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WIR STELLEN VOR: DIE NEUE METEOR 350 —

Genielde die Leichtigkeit eines modernen Cruisers, der noch den wahren "Spirit” des Motorradfahrens verkorpert.
Mit neuem Fahrwerk, einem modernen Motor und zeitlosen Design-Highlights, bewegst du dich kontrolliertund
kraftvoll auf den Stral3en. Erlebe die neue Meteor 350 und verpasse nichts.

RESERVIERE EINE TESTFAHRT ﬂRoyaIEnﬁeld
(O) Royal Enfield Europe
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Motorradlust PUR

Liebe
Leserinnen

und Leser,

in so manchem Medium, das sich Motorradzeitschrift nennt,
muss man die vereinzelt enthaltenen Fahrberichte f6rmlich
suchen. Natlrlich kommen wir bei unserem Hobby an der so
wichtigen Schutzkleidung, dem reichhaltigen Zubehér und
an der lebendigen Szene mit ihren zahlreichen Events nicht
vorbei. Zwischen all den Themen kann der Leser aber teil-
weise lange blattern, bis endlich der nachste Motorradbericht
kommt — nicht in MOTORRADER PUR! Hier reiht sich ein Bike
an das Nachste, von der ersten bis zu letzten Seite.
In dieser Ausgabe lest ihr unter anderem Fahrberichte der
neuen Harley-Davidson Sportster S und der Honda CMX1100
Rebel. Wir stellen euch Custombikes auf Basis der Honda
CB650R Neo Sports Café vor und BMW prasentiert mit der R
18 Transcontinental und der R 18 B gleich zweil neue Modelle.
Also nichts wie rein ins Lesevergnlgen,
lhr/Euer
Thomas Kryschan

Lt Vg

Das beliebte, atmungsaktive
M&R Coolshirt — ideal unter
der Motorradjacke

M&R Coolshirt in den
Grof3en XS - 5XL

.....
.-,'?J 1

Abopreis: nur 17,95 Euro
zzgl. Porto
(regular 19,95 Euro)
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Erhaltlich im M&R Shop unter: www.shop.motorradundreisen.de
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Honda 30 Custom CB650R
48 R 18 B und 6 Fahrtest: 56 CRF-Modelle 2022
R 18 Transcontinental CMX1100 Rebel
Ducati 12 CMX1100 Rebel: KT
Custombikes 26 RC 8C

22 Panigale V2 Troy
Bayliss Sondermodell

Mash
16 Black Seven

Harley-Davidson

42 Five Hundred
60 Fahrtest: Sportster S
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Service & Magazin
3 Editorial

68 Impressum
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¢)()Fahrtest: H-D Sportster S
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HONDA VERPFLANZT SEIN DCT-GETRIEBE EIN WEITERES MAL
GEMEINSAM MIT DEM 1.084-CCM-MOTOR AUS DER AFRICA
;ﬁ‘g TWIN ARBEITET ES AB SOFORT AUCH IM BESTSELLER REBEL

Motorradlust Pur 7




Honda CMX1100 Rebel
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BOBBER-STYLE
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Fahrerausstattung:

Helm: Bell Eliminator

Jacke: Spidi Vintage

Hose: Spidi Pathfinder
Handschuhe: Spidi Ranger LT
Stiefel: Lloyd Bern

Is 500er schafft es der Low-Rider
seit Jahren regelmaBig in die Top
15 der deutschen Zulassungshit-
liste. Zum Ende des ersten Halbjahres
2021 rangiert die kleine Rebel mit 1.027
Einheiten auf Rang 13. Besser verkauft
sich im Hause Honda nur die CRF1100L
Africa Twin (1.390 Neuzulassungen).

RERNIGER DURCHZUG MIT DCT

Seit Langerem schon fahrt die Reise-
enduro Uberwiegend mit ,Dual-Clutch
Transmission” (DCT) vor. Und jetzt auch
noch ein Cruiser mit Doppelkupplungs-
getriebe, also ,Automatik”, genauer:
automatisiertem Schaltgetriebe? Ein-
gefleischte Cruiser-Fahrer werden beim
Wissen um diese Art des Gangwechsels
vermutlich den Motorradfahrergruf3
verweigern auf der StraBBe. Verdient
hat die neue CMX1100 das nicht: Die
in fast allen Belangen leicht gewach-
sene Rebel ist ein echtes SpaBmobil. Mit
DCT beschleunigt das 233 Kilogramm
schwere Bike fulminant auf Tempo 100
und weiter bis zur offiziellen Hé6chstge-

=1

schwindigkeit von 160 km/h. Laut Tacho
schafft sie sogar 171 km/h. Dann wird es
aber ganz schén zugig auf der nackigen
Maschine.

ZEHN KILO LEICHTER MIT
b-GANG-SCHALTGETRIEBE

Mit 6-Gang-Schaltgetriebe bringt die
CMX1100 Rebel zehn Kilogramm weni-
ger auf die Waage, wiegt aber immer
noch 32 kg mehr als die 500er-Version
(191 kg). Der Verbrauch halt sich im
Rahmen: 4,9 1/100 km gibt Honda an fir
die Schalt-Variante, 5,3 I/100 km sind
es mit DCT. Bei der Testfahrt landeten
wir beil 5,5 I/100 km. Das ist okay bei
der Leistung. Die maximale Zuladung
der 1100er betragt 172 kg, macht 395
kg zulassiges Gesamtgewicht. Bei der
DCT-Version sind es dementsprechend
405 kg. Beide kénnen mit Mini-Bat-
wing-Verkleidung inklusive geténtem
Windschild, Softbags und kleiner Sozi-
us-Rickenlehne tourentauglich ausstaf-
fiert werden.

Bl A
- - a

Bedienelemente: links , Mode”-Taste zum Wechseln der Fahrmodi, Feststellbremse rechts neben der Armatur.
Rechts: Schaltwippe fur Fahrmodus (D), Tempomat serienmal3ig

-
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Honda CMX1100 Rebel

Die Sitzposition gibt langere Strecken

problemlos her, solange man nicht
(deutlich) mehr als 1,90 Meter Koérper-
lange auf die Rebel falten muss. Dann
kneift es auf Dauer merklich beim Knie-
winkel.

18-ZOLL-VORDERRAD IM
BOBBER-STYLE

Mit 700 Millimeter misst die Sitzhéhe
10 mm mehr als bei der vor allem bei
Frauen beliebten CMX500 Rebel. Der
Radstand legt um 30 mm auf 1.520 mm

zu, die Gesamtlange um 50 mm auf
2.240 mm.

Auch bei Gabel, Vorderrad und Bremsan-
lage rustet Honda auf: Vorn kommt jetzt
eine Teleskopgabel mit 43 mm Gabel-
rohrdurchmesser zum Einsatz (Rebel 500:
41 mm). Das 18-Zoll-Vorderrad (Rebel
500: 16) bringt eine 330er-Bremsscheibe
zum Stehen (Rebel 500: 295 mm). Hin-
ten packt sich eine 256-mm-Einschei-
benbremse (Rebel 500: 240 mm) das
16-Zoll-Rad.

EINSCHEIBENBREMSE VORN MUSS
REICHEN

. : ’ : | o TE L A o ¥ / A\N ‘
Die Bremsleistung ist ordentlich und Pt 18 Py e R T \\

'
&

angemessen, solange man cruiser- R
typisch auch oder sogar primar die Hin- _ REEPRRELACEL Y 2 - \
terradbremse bemuiht. Aufgrund der St A T . \{:\ %
1100er-Power hatte es bei forscher Fahrt R 5 "
aber auch gern eine Doppelscheibe vorn 2 ;3 v

sein dlUrfen. 87 PS bei 7.000 Touren ent- H
lockt Honda seinem 1100er-Triebwerk NN

in der groBen Rebel. Macht 15 PS weni- m

ger als in der Africa Twin, aber fast eine

Verd | im Vergleich CMX500 a
Rcbel. Das Drehmoment betragt satte  MALLLLLALL LS LL ML 1] 1H
98 Nm bei 4.750 Touren. Bislang mussten

sich Rebel-Fahrer mit 48 PS und 43 Nm F”ll‘lEn'SEHEINWERFER MIT

begnigen — was dem Erfolg des A2-Bi-

kes bekanntlich nicht geschadet hat. TABIEAHIR”EHTSLIHH.N SERIENMAHI B o

10
' x 1000 r/min
-

3
=R

Negativ-Rundinstrument mit Erweiterung far die Warnlampen-Sammlung. Muss reichen: Einscheiben-Bremsanlage vorn mit 330-mm-Scheibe und
radial befestigten Vierkolbenbremszangen.

10 Motorradlust Pur



Motor

Honda CMX1100 Rebel (DCT)

Zweizylindermotor, flUssigkeitsgekthlt, 4 Ventile pro Zylinder

Bohrung x Hub

92 x 81,5 mm

Hubraum

1.084 ccm

Nennleistung

87 PS (64 kW) bei 7.000 U/min

max. Drehmoment

98 Nm bei 4.750 U/min

Verdichtung

10,1:1

Abgasnorm

Euro 5

Hochstgeschwindigkeit

160 km/h

Wartungsintervalle

Getriebe

Erstinspektion nach 1.000 km, danach jahrlich oder alle 12.000 km

Mehrscheiben-Olbad (zwei Mehrscheibenkupplungspakete)

6-Gang (6-Gang Doppelkupplungsgetriebe)

Endantrieb

Kette

Fahrwerk/Bremsen

Rahmen

Stahlrohrrahmen

Federelemente vorn

43-mm-Cartridge-Gabel mit einstellbarer Federvorspannung

Federelemente hinten

2 Federbeine mit Ausgleichsbehalter und
einstellbarer Federvorspannung

Federweg v/h

121 mm /95 mm

Nachlauf 110 mm
Lenkkopfwinkel 28°
Rader Gussfelgen
Reifen vorn 130/70 B 18
Reifen hinten 180/65 B 16

Bremse vorn

330-mm-Scheibenbremse, Vierkolbenbremszangen, radial montiert

Bremse hinten

256-mm-Scheibenbremse mit Einkolbenzange

Assistenzsysteme

ABS, Fahrmodi

MaBe/Gewichte

Lange 2.240 mm
Breite (Uber Spiegel) 853 mm (834 mm)
Hoéhe (Uber Spiegel) 1.115 mm
Sitzhdéhe 700 mm

Gewicht fahrfertig

zul. Gesamtgewicht

223 kg (233 kg)
395 kg (405 kq)

Zuladung 172 kg

Tankinhalt 13,6 Liter
Standgerausch 93 dB(A)
Fahrgerausch 74 dB(A)

Fahrzeugpreis

ab 10.620,-- Euro (ab Werk) (ab 11.620,-- Euro (ab Werk))

Pro

+ kerniger Motor

+ lassiger Look

+ entspannte Sitzposition

+ automatisiertes DCT-Getriebe

Contra

— nur Einscheibenbremse vorn
— nichts far lange Kerle

— hoherer Verbrauch als mit Schaltgetriebe

)

. | . <M Den ausfuhrlichen Fahrbericht zur neuen CMX1100 Rebel lest ihr in
Statt des Soziuskissens kann auch eine Gepdckbriicke montiert werden. Motorrad & Reisen Ausgabe 106, erhaltlich ab 27.08.2021.
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emeinsam mit dem franzésischen
G Customizer FCR stellt Honda

gleich zwel Interpretationen der
neuen CMX1100 Rebel auf die Rader.

SPORTLIGH UND
TECHNOPHIL:
OIE CMX SPORT

Die rote CMX Sport beeindruckt mit
einem spektakularen Heckumbau. Der
ausladende Originalfender weicht zu-
gunsten eines sportlich kurzen Burzels.
Eine Etage tiefer ersetzt der Customizer
die serienmaBige Hinterradfelge durch
das 17-Zoll-Rad einer Honda CB500F, um
einen Reifen in der Dimension 190/55-
ZR17 montieren zu kénnen.

Honda CMX Sport

14 Motorradlust Pur

Die Schwinge der CMX Sport verstarkt
ein Unterzug und die Stereofederbeine
weichen schwarzen Ohlinsdampfern.
Fur die sportlich, flache Linie ist nicht
allein die 25 Millimeter tiefer montierte
Lampenverkleidung verantwortlichen.
Der neue Polyester-Carbon-Tank mit
Aluminium-Einfullstutzen der CMX
Sport ist das Ergebnis eines 3D-Scans.
Der flachere, breitere Lenker soll dem
Fahrer das Handling der 1100er er-
leichtern. Ein Edelstahlauspuff und
der Alcantara-Sitzbankbezug kom-
plettieren das sportliche Finish
des rot-schwarzen

Custombikes.

Honda CMX Bobber

KLASSISER:
LTIX BOBBER

FUr den Custom-Look der CMX Bobber
legt FCR das Fahrwerk um 25 Millime-
ter tiefer. Die schwarzen Speichenrader
sind eine Sonderanfertigung und vorn
wie hinten mit Firestone-Reifen in 5.00-
16 bespannt. Der Polyester-Carbon-Tank
des Bobbers ist identisch mit dem der
CMX Sport.

Wahrend die kurzen Fender aus unla-
ckiertem Aluminium bestehen, ist der
Aluminium-Look des Tanks also aufla-
ckiert. Eine minimalistische Auspuffan-



-

Nach dem 3D-5can des originalen Rebel-Tanks entsteht die neue Form aus einem
Polyester-Carbon-Mix. AnschlieBend wird gefullert und lackiert.

lage mit schwarzer Keramikbeschichtung Das maximale
und der langs abgesteppte Sitz mit per- Drehmoment von
foriertem Leder runden die Optik ab. 908 Newtonmetern

DER ANTRIER DER
HOMOA CMX 1188
Eﬂrﬁpﬂlﬂlﬂ' ”ER 5[”[ rohrrahmen und

dem steifen Stahl-
den modernen
Bremsen bieten
Rahmen, Motor und Getriebe der beide Custombi-
CMX1100 bleiben bei beiden Custom- kes eine faszinie-
bikes unangestastet. Der flissigkeits- rende Mischung
geklhlte Reihenzweizylinder mit 1.084 aus aufregender

Kubikzentimetern Hubraum leistet 87 Optik und zuver-
PS bei 7.000 U/min. lassiger Technik.

Mit seinem dreifarbigen Dekor wirkt der Tank der CMX Bobber wie ein teillackierter Aluminiumtank. Winzige LED-Blinker dienen zugleich als Rick- und Bremslicht.
Sie sitzen an den oberen StoBdampferaugen der originalen Showa-Federbeine. Das schwarze Finish der Auspuffanlage ist eine Keramikbeschichtung.



Mash Black Seven




Text: Thomas Kryschan; Fotos: Mash
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Mash Black Seven

18 Motorradlust Pur

inen wassergekihlten Motor mit

125 Kubikzentimetern Hubraum

hatte Mash bisher nicht im Pro-
gramm. Mit der Black Seven erweitert
nun ein Modell mit 15 PS die Palette und
schopft damit die FUhrerscheinregula-
rien optimal aus. Statt dem luftgekuhl-
ten Einzylinder nach Vorbild der Suzuki
GN 125 kommt dazu ein Hyosung-Motor
mit FlUssigkeitskihlung und Vierventil-
kopf zum Einsatz.

Drehfreudiger
Hyosung-MoLor

Drehzahlen weisen beil diesem Mo-
torenkonzept den Weg zum Gluck.




Lasst man den kleinen Single laufen,
glaubt man ihm seine Leistungsangabe
gern. Verglichen mit der Seventy tritt
die Black Seven souveraner auf — nicht
nur aufgrund ihrer Mehrleistung. Das
gesamte Motorrad wirkt moderner
und massiver. Das macht sich auf der
Waage in Form von zehn zusatzlichen
Kilogramm bemerkbar.

Wahrend der Fahrt ist davon zum
Glick wenig zu spuren. Modern wirkt
das Fahrwerk der Black Seven. Sie
liegt stabil auf der Stra3e. Das Limit
bestimmt vor allem die Erstbereifung
von Timsun, die bei erster Gelegenheit
durch taugliche Gummis ersetzt wer-
den sollte.

LED-Scheinwerfer &
sahifiexieibGungen

serienmailig

Die vergleichsweise breite Sitzbank der
Black Seven ist komfortabel gepols-
tert. Im Cockpit erweitert ein digitales
Display den Informationsgehalt der
beiden analogen Rundinstrumente.
Verzégert wird vorn wie hinten mit
Scheibenbremsen. ABS, Stahlflexlei-
tungen und ein LED-Scheinwerfer ge- _
héren zur Serienausstattung. 5\

.

Ein LED-Scheinwerfer und schwarz ummantelte
Stahlflexleitungen gehoren zur Serienausstattung.
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Auf den flussigkeitsgekihlten Motor mit zwei obenliegenden Nockenwellen darf Mash durch die Zusammenarbeit mit Hyosung zurdckgreifen.
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Mash Black Seven

Motor Einzylinder 4-Takt, OHC, flUssigkeitsgekuhlt
Bohrung x Hub 57 x 48,8 mm
Hubraum 125 ccm

Nennleistung

15 PS (11 kW) bei 9.000 U/min

max. Drehmoment

11,5 Nm bei 8.500 U/min

Verdichtung

11551

Federelemente vorn

Abgasnorm Euro 5
Hochstgeschwindigkeit 101 km/h
Kraftiibertragung
Getriebe 6-Gang
Endantrieb Kette

37-mm-Upside-Down-Gabel

Federelemente hinten Federbeine
Federweg v/h 110 mm /80 mm
Radstand 1.340 mm
Lenkkopfwinkel 29°
Rader Speichenrader
Reifen vorn 110/70-17
Reifen hinten 130/70-17

Bremse vorn

298-mm-Scheibenbremse

Bremse hinten

210-mm-Schiebenbremse

Assistenzsysteme ABS
MaBe/Gewichte
Lange 2.070 mm
Breite (Uber Spiegel) 800 mm

Sitzhéhe 780 mm
Gewicht fahrfertig 137 kg
zul. Gesamtgewicht 287 kg
Zuladung 150 kg
Tankinhalt 14 Liter
Standgerausch 85 dB(A) ‘
Fahrzeugpreis ab 3.599,-- Euro (ab Werk) l
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Die neue 125er lauft unter dem Namen
Black Seven, obgleich wir ein Vorserien-
modell in Dunkelgrin mit der Aufschrift
.British Seven” fuhren.

Auf der Website des Herstellers ist
unter dieser Bezeichnung allerdings
ein luftgekihltes Modell gefihrt.
Den Unterschied macht neben dem
Motor vor allem der Preis. Wahrend
die luftgekihlte British Seven schon
ab 2.795,-- Euro zu haben ist, kostet
die wassergekthlte Black Seven in der
Farbe Grin 3.599,-- Euro.




0 2z Jetzt Abonnent werden unter:
SEI www.motorradundreisen.de
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Ducati Paniqg

Troy Bayliss Sondermoi
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Motor

Panigale V2 TB

Zweizylinder, flUssigkeitsgeklhlt, 4 Ventile pro Zylinder

Hubraum

955 ccm

Nennleistung

155 PS (114 kW) bei 10.750 U/min

max. Drehmoment

104 Nm bei 9.000 U/min

MaBe/Gewichte
Sitzhéhe 835 mm
Gewicht fahrfertig 197 kg
Tankinhalt 17 Liter
Preis

-

ab 21.490,-- Euro (ab Werk)
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nlasslich des 20. Jahrestages von
Troy Bayliss’ erstem Superbiketi-
tel feiert Ducati den dreifachen
Weltmeister mit einer nummerierten
Edition der Panigale V2.

Sondermodell mit Ohlinsfahr-
werk und Gewichtsersparnis

Vom Standardmodell unterscheidet sich
die ,Panigale V2 Bayliss 1st Champions-
hip 20th Anniversary” technisch durch
ein Ohlinsfahrwerk mit NX30-Gabel,
TTX36-Federbein und einstellbarem Len-
kungsdampfer. lhre selbstentltGftenden
Brems- und Kupplungspumpen sind
mit rauchgrauen Ausgleichsbehaltern
bestlckt. Dazu senken ein Lithium-lo-
nen-Akku und die Konfiguration als

- -
—
- =

Einsitzer das Fahrzeuggewicht um drei
Kilogramm. Soziussitz und -ful3rasten
sind jedoch im Lieferumfang enthalten.

Sonderiackierung im Design
der 2001ler-Weltmeister-
maschine von Troy Bayliss

Optisch springt die Sonderlackierung ins
Auge. Das Design der Maschine ist an das
Rennmotorrad angelehnt, mit dem Troy
Bayliss in der Saison 2001 seinen ersten
Weltmeistertitel gewann. Auf den Seiten
und der Front ist Bayliss Startnummer 21
zu sehen. Sie findet sich ein weiteres Mal
auf dem bestickten Sitzpolster mit roten
Nahten wieder. Sportgriffe und eine
Auspuffabdeckung aus Kohlefaser und
Titan betonen den sportlichen Charakter
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der Maschine. Den Tank ziert das Auto-
gramm des Rennfahrers und auf der aus
dem Vollen gefrasten oberen Gabelbri-
cke findet sich die fortlaufende Nummer
der Kleinserie.

Verfugbarikeit und Preis der
Panigale V2 Bayliss Ist Cham-
pionship 20th Anniversary

Die Panigale V2 Bayliss 1st Championship
20th Anniversary soll ab Ende Oktober
2021 verfugbar sein. Der Preis liegt mit
21.490,-- Euro (inkl. MwSt. zzgl. Liefer-
nebenkosten) stolze 3.500,-- Euro (ber
dem der Panigale V2. Angesichts des
Status, den Troy Bayliss bei den Ducatisti
genief3t, durften sich echte Fans daran
kaum stéren.
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KTM RC 8C

n der limitierten KTM RC 8C kénnten
Rundkursenthusiasten eine attraktive
Symbiose aus GrofB3serientechnik und
Rennchassis finden.

Ein vollverkleideter Supersportler mit
dem 890er-Zweizylinder der Duke fehlt
bisher im Angebot des dsterreichischen
Herstellers. Ein handgefertigter Gitter-
rohrrahmen mit einstellbarem Lenk-
kopfwinkel (£1° in 0,5°-Schritten) und
eine Vollverkleidung aus GFK-verstark-
tem Kevlar-Gewebe bilden nun die Basis
fur den neuen Racer.

Als Antrieb dient der LC8c-DOHC-Rel-
hen-Zweizylindermotor der KTM 890
Duke R mit 128 PS und 889 Kubikzen-
timetern Hubraum. Dadurch benétigt
die Rennmaschine weder den enormen
Wartungsaufwand noch ein Spezialis-
ten-Team fur die Servicearbeiten in der
Boxengasse.

Dass die Maschine, die ohne Stral3enzu-
lassung fur den reinen Einsatz auf der

28 Motorradlust Pur




Rennstrecke gedacht ist, sich dennoch
auf professionellem Niveau einsetzen
|lasst, soll die einstellbare Geometrie
ermdglichen. Der Gabelversatz ist zwi-
schen 26 mm und 28 mm einstellbar, die
Sitzhdéhe in zwei Positionen. Die Fahr-
héhe wird Uber die Langenverstellung
des WP-Dampfers justiert.

Das , WP APEX PRO 7746"-Federbein
mit Preload-Adjuster verfugt tGber eine
separate High- und Lowspeed-Druck-
stufe sowie eine Zugstufeneinstellung.
An der Front kommt eine Closed-Car-
tridge-Gabel (WP APEX PRO 7543) zum
Einsatz.

- iy h*‘h‘l‘}':"'.'l:::

- Dabeisoll bereits das Design der Verklei-
. dung einen Hinweis darauf geben, dass
... das Chassis unter dem Einfluss des Mo-
- toGP-Teams von KTM entwickelt wurde.
~— Auch das Trockengewicht von nur
140Kilogramm spricht eine deutliche
Sprache. Es wurde unter anderem durch
den Einsatz federleichter Dymag-Felgen
erreicht, die zugleich dem Handling der
Rennmaschine zugutekommen.

Gemeinsam mit den Brembo-Stylema-
Bremssatteln, einer einstellbaren
Radialpumpe vom Typ Brembo19 RCS
Corsa Corta und Pirelli-SC1-Rennslicks
bringt die KTM RC 8C beste Hardware
far den Einsatz auf der Rennstrecke mit.
Ein Kombiinstrument mit integrierter
Datenaufzeichnung vom Typ AIM MXS
1.2 RACE sowie ein Data-Logger mit
integrierter GPS-Funktion erméglichen
die spatere Analyse im AIM Race Studio.

Die einhundert Exemplare der handge-
fertigten KTM RC 8C, deren Vorbestel-
lung am 22. Juli startete, waren Ubrigens
binnen funf Minuten ausverkauft. An-
gesichts dieser Resonanz sollte KTM
vielleicht doch Uber die Serienfertigung
eines 890er-Supersportlers nachdenken.
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Honda Custom CB650R
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Honda Custorm
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Mit zehn spektakularen Handlerum-
bauten demonstriert Honda die Band-
breite seines Mittelklassebikes CB650R
Neo Sports Cafe.

Auf dem ,,Wheels and Waves”-Festival
im franzosischen Biarritz wollte Honda
die umgebauten Motorrader der Of-
fentlichkeit prasentieren. Trotz der
Absage des Events sollen die kreativen
Ideen der europaischen Honda-Handler

nicht in der Versenkung verschwinden.
Hier sind sie:

Motorradiust Pur 31



1.- #-.a\n
i F— .-__-_._. -_._._-._-_ .‘.‘ﬂq . ....“
' T_.-.t._‘ o .._.-...

dle
ler

-..-I-- ﬂ . -.- .-- J L] ‘ : ;
v Rl -..ﬁ.....ﬁ-ul i
i L L L] . L
f\.\n. " -..' L.t... .-l...‘.rI.....-. -&qw
S TN e Al
F i N Ll %. .
AN »L &
2 *W.ﬁ...___.H_:n... P
. w as » ]
..i”-.-..'iklr '_ﬂ. L)
.thfl hdf \
. |.....J.|'..-.l

L]
d

Auge. Die e
der Bugspo

wie

INS

I

der Ventildeckel des Reihen-

19
t leuchtend gelb

tanden werden
itzbankverkleidung aus Carbon

lindermotors spring

der CB650R geschwarzt. Einz
vierzy

und die S

1ICIONn

Ist als Hommage

d

Original-Farbton des Wagen wurden samtliche Anbauteile

ey
[

_._u
O
—y—
L
)
ol
e
©
C
(C
+
=
O
=
—
—
(o]
O
v
C
Q
0
)
j =
(O
©
)
@)
Lo
C
(T
4=
=
Q.
v
=
i
el
>
®)
Q.
[10]
—
.7
<
=
)
®)
v
-
©
O
—
o
s
=
©
o o
QO
(C
—
o
v
-
)
(@)
(O
=
cC
=
Q
D_n
a
=
—
O
LL
v
)
©
=
=)
v
)
-
v
(O
©

Jahr 1966 zum Vorbild. Abgesehen von den Lackteilen im mance der Maschine vers

Honda Custom CB650R
Die Hedicon aus dem spanischen Madri
an Hondas Motorsportgeschichte gedacht und nimmt sich
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Hakuba Motor aus dem spanischen Ort Santander stellt die abheben. Der Einmannhécker aus Carbon tragt ein Sitzpols-
CB650R Akira vor. Es hei3t, der Name leite sich aus dem japa- ter aus Nubukleder und den originalen Rohrlenker ersetzen
nischen Wort Kaizen ab, was im Ubertragenen Sinn als ,,Ver- Stummellenkerenden. Ein Arrow-Schalldampfer aus Titan
besserung” zu verstehen ist. Optimierungen bis ins kleinste komplettiert den minimalistischen Look der roten Maschine.
Detail kennzeichnen die Akira und sollen sie von der Serie
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Honda Custom CB650R
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CB650R Fenix

Aus dem portugiesischen Trofa kommt die CB650R Fenix. Sie
soll daran erinnern, dass die Werkstatt von Mototrofa Honda
im Jahr 2019 komplett ausbrannte. Mit dem Bau des Custom-
bikes, das zwar véllig neu aussieht, sich dabei aber an vergan-
genen Honda-Modellen orientiert, verarbeitet das Team die
Wiederauferstehung des Betriebs. In Anlehnung an zahlreiche
Custombikes kommen deshalb am Heck die Einarmschwinge,

der Endantrieb und die Felge einer Honda VFR750F zum Ein-
satz. Das Vorderrad spendet eine CBR900ORR Fireblade. Bei
Heck und Sitz handelt es sich um Sonderanfertigungen. Dass
auf dem Tank die Zahl 93 zu lesen ist, hangt nicht nur mit
der Startnummer von Honda-Werksfahrer Marc Marquez zu-
sammen, es handelt sich zugleich um das Grindungsjahr von
Mototrofa.

r
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Honda Custom CB650R

CB65R Four

Aus dem franzoésischen Sagaz kommt die CB65R Four im De- zurlick in die Gegenwart. Nach unten gerichtete Lenkeren-

sign des legendaren 24-Stunden-Langstreckenrenners Honda denspiegel und eine Bagster-Sitzbank komplettieren das
Bol d'Or aus dem Jahr 1976. Gemeinsam mit Bugspoiler und Custombike.

Scheinwerferverkleidung holt die Lackierung die 1970er-Jahre
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CB650R White Edition

konzentriert sich das Konzept auf eine aufwendige Lackie-

hen Anglet stellt mit der White

Osisc

3C Motos aus dem franz

rung aus matten und glanzenden Elementen.

Edition die kleine Schwester der CB1000R Black Edition aus

dem Jahr 2019 vor. Statt umfangreicher UmbaumaBBnahmen
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Honda Custom CB650R

CB650R BMX

Die CB650R BMX von Werther aus dem franzésischen Nizza Selbst die goldene Kette passt ins Farbkonzept. Wahrend eine
Ist komplett in glanzendem Schwarz gehalten. Dadurch sprin-  Akrapovic-Komplettanlage und die klirzere Endubersetzung
gen die goldenen Felgen mit ihren WeiBwandreifen und die  die Performance der Maschine steigern, verkérpert die gol-
goldenen Akzente an den Lackteilen besonders ins Auge. dene Fahrradklingel am Lenker den Spaf3 am Customizing.
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AZ Moto aus Rouen, Frankreich, will mit der CB650R Karb-
One der berihmten Honda CB750 ,,KO"” Tribut zollen. Das
Custombike greift die goldene Metalliclackierung der ,Four”
aus dem Jahr 1969 auf. MalBgefertigte Carbonteile pragen das
Custombike. SEB Auto Shop fertigte das Heck, die Scheinwer-

CB650R KarbOne Edition

fereinfassung und die Seitenteile am Tank aus dem leichten
Material. Als einer der wenigen Customizer in diesem Wett-
bewerb wagt sich AZ Moto zudem an den Umbau der Rader,
stellt die Honda auf Drahtspeichenrader von Evo-X Racing
und Dunlop-Mutant-Reifen.
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Honda Custom CB650R

CB650R Flat Traciker

Auch das Thema Flat Track lasst sich auf Basis der Honda
CB650R umsetzen. ADN Motos aus dem franzdésischen Ort
Cognac stellt sie dazu auf schwarz-rote Kineo-Speichenrader
und schraubt Handprotektoren von Acerbis an den Lenker.
Bremslicht und Blinker sind unsichtbar in den Kennzeichen-
halter integriert. Sowohl bei der Scheinwerferverkleidung als

40 Motorradlust Pur

auch im Fall des Hecks mit Startnummerntafel handelt es sich
um Sonderanfertigungen. Fur den klassischen Look sorgt ein
schlichtes gelbes Scheinwerferglas. Bei den Reifen setzt auch
ADN Motos auf Dunlop Mutant, die an diesem Custombike
wie geschnittene Slicks wirken sollen.




Einer der schonsten Umbauten stammt abschlieBBend von
Espace Motos aus Angers, Frankreich. Auch dieses Custom-
bike soll das Erbe der Honda CB750 Four fortfGhren. Der
flachere Sitz des nun héheren Hecks ist mit braunem Leder
abgesteppt. Die Farbe steht in einem wunderbaren Kontrast

CB650R Four Limited Edition

zum dunklen Grin der Lackteile, das von goldenen Akzenten
Uberzogen ist. Passend dazu prangt das Honda-Logo aus den
1980er-Jahren auf den Flanken des Tanks. Lenkerendenspie-
gel, gefraste Hebel, Scrambler-Reifen und ein kurzer Auspuff
sorgen fur ein stimmiges Gesamtbild.
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Mash Five Hundred

Text. Thomas Kryschan; Fotos: Mash
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Mash Five Hundred
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ei der Mash Five Hundred treffen Chrom und Kickstarter
auf ABS, Stahlflexbremsleitungen und Einspritzung. Im
Test verstromt der charmante Mix viel FahrspaB.

Von der Modellbezeichnung der Mash Five Hundred sollte
man sich nicht irritieren lassen. Der luftgekUhlte Einzylin-
dermotor begnigt sich mit einem Hubraum von 400 Ku-
bikzentimetern, was dem grandiosen Fahrspal3 auf der 160
Kilogramm leichten Maschine keinen Abbruch tut. Mit sei-
ner kraftigen Drehmomententfaltung lasst sich die 400er

beinahe schaltfauler fahren als die Mash X-Ride 650 Classic
aus gleichem Hause.

Drehmomentstarker Eizylindermotor

Vor allem in unteren und mittleren Drehzahlen fihlt sich die
klassisch anmutende Five Hundred deutlich kraftiger an, als
ihre Leistungsangabe von 27 PS vermuten lieBe. Das maximale
Drehmoment von 31 Newtonmetern liegt bei 5.000 U/min
an. Mit seiner niedrigen Verdichtung von 8,8:1 und seinem
lassigen Charakter passt der Motor hervorragend zur ent-
spannten Ergonomie der Schénheit. In aufrechter Sitzposi-
tion fahrt sich die Five Hundred geschmeidig aus der Hifte,
biegt handlich ums Eck und stampft ab dem Scheitelpunkt
spontan drauf los — unabhdngig vom eingelegten Gang.

Mash Five Hundred auf dem aktuellen Stand der Technik.

44 Motorradlust Pur

serienmiiﬂig mit Stahifiexleitungen und
LED-Scheinwerier ausgestattet

Das Getriebe funktioniert dabei ebenso unauffallig wie die
Bremsanlage mit ABS. Am Vorderrad kommt eine 276-mm-
Bremsscheibe zum Einsatz, die hintere misst 240 Millimeter.
Stahlflexleitungen und LED-Scheinwerfer gehéren zur Serien-
ausstattung. Das einfache Fahrwerk lasst sich Uber die Feder-
vorspannung der Stereofederbeine der Beladung anpassen.

Klassische Optik zum attraktiven Preis

Aufsteigen und geniel3en, mehr muss man nicht tun — aber
man kann. Wer den Retro-Auftritt auf die Spitze treiben wiill,
kann die Five Hundred nicht nur elektrisch starten, sondern
alternativ den Kickstarter bemuihen. So viel Oldtimer-Flair,
gepaart mit einer modernen Benzineinspritzung, gibt es bei
keinem anderen Hersteller. Noch dazu zu einem Preis von ge-
rade einmal 4.199,-- Euro. Um die Haltbarkeit muss man sich
trotzdem keine allzu groBen Sorgen machen. Mash gewahrt
24 Monate Herstellergarantie auf die Five Hundred.

Fahrerausstattung:

Helm: Hedon Epicurist 60’s
Jacke: Louis DL-JM-1

Hose: Louis DL-PM-2
Handschuhe: iXS Tour ST-Plus
Stiefel: Daytona AC Classics GTX




SerienmaBig ist die Mash Five Hundred mit einem

LED-Scheinwerfer bestlickt.

Mash

Five Hundred
Einzylinder, luftgekthlt

Hubraum

85 x 70 mm
397 ccm

Nennleistung

27 PS (20 kW) bei 6.500 U/min

max. Drehmoment

31 Nm bei 5.000 U/min

Verdichtung 8,8:1
Abgasnorm Euro 5
Hbchstgeschwindigkeit 115 km/h
Kraftubertragung
Getriebe 5-Gang
Endantrieb Kette
Fahrwerk/Bremsen
Rahmen Stahlrohrrahmen

Federelemente vorn

35-mm-Telegabel

n\

Federelemente hinten Federbeine
Federweg v/h 120 mm / 85 mm
Radstand 1.420 mm
Lenkkopfwinkel 28°
Rader Speichenrader
Reifen vorn 100/90-19
Reifen hinten 130/70-18

Bremse vorn

276-mm-Scheibenbremse

Bremse hinten

240-mm-Scheibenbremse

Assistenzsysteme ABS
MafBe/Gewichte
Lange 2.105 mm
Breite (GUber Spiegel) 760 mm
Hohe (Uber Spiegel) 1.130 mm
Sitzhéhe 790 mm
Gewicht fahrfertig 160 kg
zul. Gesamtgewicht 315 kg

155 kg

Tankinhalt

13 Liter

Standgerdusch

88 dB(A)

Fahrzeugpreis
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Zu vielen der angebotenen Motorradreisen

erhalt jeder Teilnehmer ein M&R-Coolshirt gratis!
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“~weltweit

Entdecke Motorradreisen in Europa, Amerika, Asien & Afrika...

Bei uns findest Du eine riesige Auswahl an Motorradreisen. Reiseanbieter-
Ubergreifend haben wir fir Dich die besten Angebote zusammengetragen.
Egal wonach Dir der Sinn steht, was auch immer Dein Herz héher

schlagen lasst, bei uns findest Du Deine Traumreise!

Buche jetzt Deine Reise unter:
www.weltweit-motorradreisen.de
und spare bis zu 25,-- EUro* pro Person

Gutschein-Code: PUR202 1

*Mindestreisewert: 500,-- Euro p. P., gllitg bis zum 27.08.2021, nicht kombinierbar mit anderen Aktionen

Infos & Buchungen unter:
www.weltweit-motorradreisen.de
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R 18 Transcont




BMW R 18 B und R 18 Transcontinental

L —— T L T——— T L e A T =

Bling-Bling at its best: Die ,,Option 719 Galaxy Dust metallic/Titansilber 2
metallic" ist nichts fur Fahrer, die Wert auf einen dezenten Auftritt legen.

Mit der BMW R 18 Transcontinental und
der BMW R 18 B kommen ein massiger
Luxus-Tourer und ein stromlinienférmi-
ger Bagger. Ab September sind beide zu
haben.

Aus zwei mach vier: BMW Motorrad
baut die R-18-Familie aus. Ring frei far
die nachste Runde im transatlantischen
Modellschlagabtausch: BMW Motorrad
erweitert seine Big-Boxer-Familie um
zwei weitere Bikes — und kommt damit
seinem lang gehegten Wunsch nach

einem richtig dicken Stick vom US-Crui-
ser-Kuchen naher als je zuvor.
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Fahriertig bis zu
427 kg schwer

R 18 B und R 18 Transcontinental heil3en
die beiden Kalorienbomben, mit denen
die Bayern vor allem den Amerikanern
HeiBhunger machen wollen auf ihre
.Berlin Built“-Bikes. Die nackte R 18 und
die R 18 Classic mit Softbags und Scheibe
nehmen sich neben den neuen Model-
len nahezu zierlich aus: Der Tropfentank
wachst von 16 auf 24 Liter, die Lange
legt um 20 Zentimeter zu auf 2.640 mm
im Falle der R 18 Transcontinental be-

ziehungsweise 2.560 mm bei der R 18
B. Das fahrfertige Gewicht betragt 427
kg respektive 398 kg (R 18 B). Zum Ver-
gleich: Die BMW R 18 bringt 345 kg auf
die Waage, die BMW R 18 Classic 365 kq.

Vmax 180 km/h, voll
beladen 160 km/h

180 km/h gibt BMW Motorrad fir beide
als Héchstgeschwindigkeit an. Bei vol-
ler Beladung sinkt sie auf 160 km/h.
630 Kilogramm mussen dann bewegt
werden. Das bedeutet eine maximale




Zuladung von 203 kg fur die BMW R
18 Transcontinental und immerhin 232
kg fir die R 18 B. Einmal in Fahrt, sol-
len die neuen R-18-Schwergewichte
dank fahrwerkstechnischer Anderungen
wie steilerem Lenkkopfwinkel, lange-
rem Nachlauf und kirzerem Radstand
BMW-typisch handlich zu bewegen sein.
R 18 B und R 18 Transcontinental sind
fur Leute gedacht, die das Grand Ame-
rican Touring schatzen — ganz egal wo
auf der Welt, ob nun auf der Route 66
oder in Oberbayern”, sagt Projektleiter
Gerhard Muller.

=N\
N\

Die neue BMW R 18 Transcontinental kann gegen Aufpreis mit
vier oder sechs Boxen und Verstarker bestuckt werden.

Lenkerfeste Bat-

wing-Verkleidung

Optisch sorgt daflr in erster Linie die rie-
sige, lenkerfeste Batwing-Verkleidung,
die beide Modelle ziert. Bei der BMW
R 18 B fallt die Scheibe baggertypisch
knapper und schnittiger aus. Bei der R
18 Transcontinental ragt sie hoch auf.
Zusammen mit den Windabweisern an
den Motorschutzbligeln verspricht sie
bestmoglichen Wetterschutz. Heizgriffe
haben beide Modelle serienmaBBig an
Bord, die Transcontinental hat dazu eine

Sitzheizung; auf der R 18 B kostet Poter-
warme extra. Gleiches gilt fir Trittbret-
ter und die praktische Schaltwippe.

soundsysteme von
Gitarren-Spezialist
Marshall

Die seitlich an der Verkleidung montier-
ten ,Flaps” leiten dem Transcontinen-
tal-Fahrer hinter seiner Windschildwand
bei Bedarf kiihlenden Fahrtwind zu. Auf

Wunsch kann er es dort machtig kra-
chen lassen:
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BMW R 18 B und R 18 Transcontinental

Volles Programm: Die neue BMW R 18 Transcontinental hat auBBer
den Koffern noch ein riesiges Topcase mit 48 Liter Stauraum und
grofBBzugiger Ruckenlehne an Bord. Dazu eine breitere, komfortab-
lere Sitzbank mit Sitzheizung, hohe Scheibe, Windschutz an den
Motorschutzbugeln und Zusatzscheinwerfer im Stil der R 18 Classic.
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BMW Motorrad hat den britischen Gitar-
ren- und Boxenspezialisten Marshall mit
ins Cruiser-Boot geholt. Serienmafig sind
bei beiden Maschinen zwei 25-Watt-Bo-
xen in die Frontverschalung integriert.
Zusatzlich gibt es das Soundsystem Mar-
shall Gold Series Stage 1 mit zwei Sub-
woofern a 90 Watt in den Koffern plus
180-Watt-Verstarker. Die R 18 Trans-
continental kann mit zwei weiteren
Boxen in der Riickenlehne des Top-
cases bestlckt werden. Die Mehrbe-
schallung nennt sich dann Marshall

Gold Series Stage 2.




Stilsichere Details
im bekannten
s,Berlin Built‘‘-Style

Samtliche Anbauteile und Komponen-
ten sind — ganz nach Machart der BMW
R 18 — massiv und meist hochglanzend
und in der Regel aus dem Vollen gefrast.
So gesehen wird sich keiner ernsthaft
tUber das Mehrgewicht durch Verklei-
dung, Koffer, Soundsystem und Cock-
pitlandschaft wundern. Die R 18 pfeift
auf Leichtbau. Wer in dieser Klasse zu-
schlagt, will Heavy Metal und lacht Gber
alles andere. Dementsprechend ist die
Gewichtsvormachtstellung von BMW
R 18 B und R 18 Transcontinental im
Vergleich zu den dicksten Dingern von
Harley-Davidson und Indian durchaus

Teil des Kalkuls. Zum 'Ver-g__le'ich:‘._"E--iﬁije'

Harley-Davidson Ultra Limited wiegt
416 kg, eine Road Glide Limited 423 kg.

Die Indian Roadmaster liegt bei 403 bis

412 kg.

1.802 ccm Hubraum
und 91 PS

Den bereits heute legendaren ,Big
Boxer” hat BMW Motorrad nicht ange-
fasst: 1.802 ccn Hubraum, 91 PS, 158 Nm
bei 3.000 U/min - alles bekannt von R 18
und R 18 Classic, genau wie die glanz-
vernickelte, offen laufende Kardanwelle
und der charakteristische Doppelschlei-
fen-Stahlrahmen. Den Sprint auf 100
km/h erledigt die Transcontinental in
6,0 Sekunden, der R 18 B genugen 5,5
Sekunden. Werte, die angesichts der

'f,_Lelstungskui‘%?e At ; &
~schen 2.000 und 4@@@ *“
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immer mehr als 150 Nm Dre --_-j_; nent
an. Bumms in allen Lebenslagémsf
garantiert. Trotz des hohen GeWtc__;}j_];f_};;-.';':;'5;'1'.: ; £

,,F:rst Ed:tlon” erd
ZUuy Ausstattungsllme

Auch fur das Zubehor- und Customl-—_'
zing-Programm der neuen R 18 Trans-
continental und R 18 B kooperiert BM\W
Motorrad in erster Linie mit Roland
Sands Design. Hochwertige Alumini-
um-Frasteile, schwarz eloxierte Ober-
flachen mit glanzenden und matten
Partien — den Style der Design-Kollekti-
onen , Machined” und ,2-Tone-Black”
kennt man bereits von R 18 und R 18
Classic.

Volles Programm vier Rundmstrumente plus 10, 25 Zoll-
Farb TFT plus zweil Boxen von UK-Spez:allst Marshall.

Trittbretter gibt es serienmaBig fur die BMW R 18 Trans-
contmental Bagger-Fahrer mussen sie optional ordern.
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BMW R 18 B und R 18 Transcontinental

Schlanke(re) Linie: Die BMW R 18 B setzt ganz auf den uramerikanischen
Bagger-Style. Nach hinten abfallende Koffer mit 27 Liter Stauraum, kurze
Scheibe auf der Batwing-Verkleidung, schmalere Sitzbank als bei der R 18

Transcontinental.
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Ebenso den ,First Edition”-Look (tief-
schwarz mit weiBer Doppellinierung),
der jetzt allerdings ganz normal als In-
dividualisierungspaket (2.400,-- Euro)
geordert werden kann, genau wie die
sehr auffallige ,, Option 719 Galaxy Dust
metallic/Titansilber 2 metallic” (2.280,--
Euro fur die R 18 B, 2.380,-- Euro fur die
Transcontinental).

Neue Cockpitland-
schaft mit Rolls-
Royce-Gimmick

Das Cockpit ist opulent bestlickt. Vier ana-
loge Rundinstrumente — zwei grof3e, zwel
kleine, darunter das riesige 10,25-Zoll-Far-
bdisplay mit geharteter Glasoberflache
und aufwendiger BegrifBungsanimation.
Der Screen kann vollflachig Navigations-
karten anzeigen oder im Split-Screen-Mo-
dus parallel Instrumente und derlei mehr.
Grof3es Kino, das man in ahnlicher Form
bereits von der R 1250 RT kennt, genau
wie das optionale adaptive Abstandsra-
darsystem ACC, das fur beide Modelle ge-
ordert werden kann. Nettes Gimmick: die

R 18 B (R 18 Tanscontinental)

Motor Zweizylinder, luft-/6lgeklhlt, 4 Ventile pro Zylinder
Bohrung x Hub 107 x 110 mm
Hubraum 1.802 ccm

Nennleistung

91 PS (64 kW) bei 4.750 U/min

max. Drehmoment

158 Nm bei 3.000 U/min

Verdichtung 9,6:1
Abgasnorm Euro 5
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Wartungsintervalle alle 10.000 km
Einscheiben-Trockenkupplung, hydraulisch betatigt
Getriebe 6-Gang -
Endantrieb Kardan
Fahrwerk/Bremsen
| Rahmen Doppelschleifenstahlrohrrahmen

Federelemente vorn

49-mm-Teleskopgabel

Federelemente hinten Cantilever
Federweqg v/h 120 mm/ 120 mm
Radstand 1.695 mm
Nachlauf 183,5 mm
Lenkkopfwinkel 27,3°

Rader Gussfelgen

Reifen vorn 120/70 R 19

Reifen hinten 180/65 B 16

Bremse vorn

300-mm-Doppelscheibenbremse

Bremse hinten

Assistenzsysteme

MaBe/Gewichte

300-mm-Scheibenbremse

ABS, Fahrmodi, Kurvenlicht, Berganfahrhilfe

Lange

2.560 mm (2.640 mm)

Breite (Uber Spiegel)

1.040 mm

Hoéhe (Gber Spiegel)

1.400 mm (1.500 mm)

Sitzhohe 720 mm (740 mm)

Gewicht fahrfertig 398 kg (427 kg)

zul. Gesamtgewicht 232 kg (203 kg)
Zuladung 630 kg
Tankinhalt 24 Liter
Standgerausch 95 dB(A)
Fahrgerausch 80 dB(A)

I Fahrzeugpreis ab 26.600,-- Euro (ab Werk) (ab 27.650,-- Euro (ab Werk))

.Power Reserve”-Anzeige rechts neben
dem Drehzahlmesser. Wie bei den Luxus-
karossen von Rolls-Royce zeigt sie an, wie
viel Leistungsreserven noch zur Verfi-
gung stehen. Hier wie dort dlrfte gelten:
grundsatzlich jede Menge.

Premiere bel der
legendaren Sturgis
Motorcycle Rally

Kommen wir zu den Preisen: 26.600,--
Euro begehrt BMW Motorrad fir die

neue R 18 B, 27.650,-- Euro fur die
neue R 18 Transcontinental, drei Jahre
Garantie inklusive. Zum Vergleich: Die
BMW R 18 gibt es ab 20.950,-- Euro, die
BMW R 18 Classic ab 23.250,-- Euro. In
den Handel kommen sie im September
2021.

Offizielle Publikums-Weltpremiere fei-
ern die neuen ,,Big Boxer“-Bikes am 6.
August in Sturgis, South Dakota. Beim
groBten Motorradtreffen Amerikas.
Zwischen schatzungsweise 200.000 Har-
leys und Indians.
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ach der 2022er-CRF450R stellt Honda nun die Ubrigen
Motocross-Viertaktmodelle mit Hubraumen von 50 bis
250 Kubikzentimeter vor.

Bereits ab einem Alter von vier bis fUnf Jahren werden Kinder
auf der CRF50F an den Motorsport herangefuhrt. Leichte Be-
dienbarkeit, niedrige Sitzhéhe und 10-Zoll-Rader erleichtern
den Lernprozess im spielerischen Umgang mit der kleinsten
Honda.

W -
"4 A

g HONDA CRFIIOF

g  Wer dem Motocross nach den ersten Erfahrungen treu bleibt,
' steigt im Alter von acht bis elf Jahren auf die neue CRF110F
um — das kleinste Honda-Modell mit vollwertigen Federele-
AN 2 menten. 2022 arbeitet an der Front eine Upside-Down-Gabel
% mit 99 Millimetern Federweg. Mit einem 12-Zoll-Hinterrad
| und einem 14-Zoll-Vorderrad sollte der Nachwuchs beim Um-
stieg auf die 110er mindestens 1,20 m grof3 sein. Das Vier-
ganggetriebe mit automatischer Kupplung ist ful3geschaltet.
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Honda CRF-Modelle

HONDA CRFI25F

Per Hand wird erst ab der CRF125F gekuppelt. Sie ist wahl-
weise mit Radern in 17 Zoll vorn und 14 Zoll hinten oder als
.Big Wheel” mit Radern in 19 und 16 Zoll erhaltlich. Damit
deckt sie eine grof3e Bandbreite ab. Die Bauweise des Stahl-
rahmens mit gegabeltem Unterzug ist mit den 250er- und
450er-Modellen (mit Alurahmen) vergleichbar.

ONDA CRFISORB

Als kleinste reinrassige Wettbewerbsmaschine bezeichnet
Honda die CRF150RB. Mit Scheibenbremsen vorn und hin-
ten, 19-Zoll-Vorderrad und 37-mm-Upside-Down-Gabel von
Showa ist sie den Topmodellen CRF250R und CRF450R dicht
auf den Fersen. Der flUssigkeitsgekUhlte Vierventil-Einzylinder
mit 149,7 Kubikzentimetern wiegt nur 19,7 Kilogramm, ist mit
einem Flachschiebervergaser von Keihin und einem Finfgang-
getriebe ausgestattet.

Eils .
--------
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HONDA CRF250R UND CRF250RX

Um die CRF250R fur das Modelljahr 2022 aufzuwerten, erhalt
sie den Rahmen der CRF450R und einen neuen Zylinderkopf
far mehr Drehmoment bei niedrigen Drehzahlen. Drei Kilo-
gramm weniger Gewicht, zehn Prozent mehr Leistung und
funfzehn Prozent mehr Drehmoment sind Lohn der Muhe.
Zugleich wurden Kuhlleistung und Olversorgung optimiert,
um die Standfestigkeit der Honda zu steigern. Das Getriebe
mit Gberarbeiteter Abstufung soll sich 2022 leichter schalten
lassen. All diese Verbesserungen kommen auch der Endu-
ro-Variante namens CRF250RX zugute.
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Harley-Davidson Sportster S

-

_f s T ﬂ. . - :
EIN ECHTES SPORTBIKE IST DIE SPORTSTER S NATURLICH NICHT.
"EIN SPORTLICHER CRUISER JEDOCH ALLEMAL.
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m Fortschritt zu erzielen, muss zu-
U weilen Traditionelles weichen. Das
gilt auch fur die aul3erst beliebte
Sportster-Baureihe von Harley-Davidson.
Auf einer ersten Testfahrt prasentiert
sich die rundum neue Sportster S als mo-

dernes US-Bike mit eigenstandiger Optik
und ebensolcher Fahrdynamik.

DAS DESIGN BESTIMMT DIE
FUNKTIONEN

«Form follows functions» — Den gangigen
Gestaltungsleitsatz fir Designer und Ar-
chitekten scheint Harley-Davidson jetzt
in umgekehrtem Sinne zu interpretieren.
Bel der neuen Sportster S muss so man-
che Funktion dem Design folgen, was
Uberraschenderweise jedoch, mit weni-
gen Einschrankungen, sehr gut gelingt.
Fette Reifen, machtige Auspuffanlage,
imposanter V2, 11,8-Liter-Tropfentank
und kurzes Heck mit Monositzbank

- dominieren das kompakte, muskuldse
. Macho-Design. Linksseitig gefiihrte Riick-

licht- und Nummernhalterung, knapper
Frontfender, schlanker LED-Scheinwer-
fer und an den Lenkerenden montierte

Ruckspiegel wirken da lediglich noch wie
notgedrungenes Beigemuse. Und well
eine zweite Vorderbremse das filigrane

Gussspeichenrad weitgehend abdecken
und somit die Schokoladenseite

der Sportster S womadglich ver-
unstalten kénnte, wird ganz

einfach darauf verzichtet. Selbst die tra-
pezoidférmige Schwinge wird unauffal-
lig ins muskelbepackte Design integriert.

FETTE REIFEN UND
FEDERELEMENTE VON
SHOWA

Letztere ist aus nicht zu Uppig dimen-
sionierten Stahlrohren gefertigt. Glei-
ches gilt fir den knappen Frontrahmen
mit integriertem Lenkkopf, den kur-
zen Heckrahmen sowie den Hilfsrah-
men der die Umlenkung des hinteren
Zentralfederbeins aufnimmt. All diese
Rahmenelemente sind am Gehause
respektive an den Zylindern und Zy-
linderképfen des Revolution-Max-V2
montiert, der aufgrund der soliden
Konstruktion gleichzeitig zentrales
Rahmenbauteil ist. Das 17 Zoll grof3e
Vorderrad mit imposanter 160/70er-Be-
reifung wird von einer Upside-Down-Ga-
bel gefuhrt. Die Federelemente sind
von Showa und in allen Parametern
einstellbar. Die fette GT-503-Berei-
fung — hinten 180/70-16 — hat Dunlop
extra flr die Sportster S entwickelt.

KLEINERE VENTILE UND
NEUE KOLBEN BESTIMMEN
DIE CHARAKTERISTIK DES
REVOLUTION-MAX-MOTORS

Als Antrieb kommt der 1.252 ccm grof3e
V2 zum Einsatz, der der kurzlich lancier-
ten Reiseenduro Pan America zu viel Lob
verholfen hat. Rundum neue Zylinder-
kopfe mit kleineren Ventilen, engeren
Kanalen, geanderten Brennraumen und
dementsprechend angepassten Kolben
bescheren dem nun mit dem Zusatz , T"
fur Torque (Drehmoment) bezeichneten
Revolution-Max 122 PS und ein maxima-
les Drehmoment von 125 Nm bei 6.000 U/
min (Pan Am 152 PS, 128 Nm). Bohrung
und Hub bleiben mit 105 x 72,3 Millime-
tern unverandert.
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Harley-Davidson Sportster S

‘ FETTER 160ER-VORDERSCHLAP
sy SCHALLDAMPFER - OPTISCH

Drei vorprogrammierte Fahrmodi, Sport,
LandstraBBe und Regen, werden durch
zwei weitere frei einstellbare Modi
erganzt. Und damit unterwegs beim
Wechsel nicht permanent durch funf
Fahrstufen gezappt werden muss, kén-
nen allfallig die aktuell nicht benétigten
Modi vorgangig deaktiviert werden.

VOLLAUSSTATTUNG UND
KURVENTAUGLICHKEIT

Hinzu kommt, dass die Sportster S
mit einer in ihrer Klasse einzigartigen
Ausstattung mit zahlreichen Assis-
tenzsystemen auftrumpfen kann. Sta-
bilitatskontrolle, Traktionskontrolle,
ABS - alle kurventauglich - sind ebenso
dabei wie ein Tempomat und Reifen-
luftdruck-Kontrollsystem. Das runde, 4
Zoll gro3e Farb-TFT-Display kann zudem
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Informationen wie Musik, Telefonge-
sprache etc. darstellen, die vom mobi-
len Endgerat des Fahrers via Bluetooth
tUbermittelt werden. Und falls die kos-
tenfreie Harley-Davidson-App auf dem
Smartphone installiert ist, ist zudem
das Routing mit einer sich automatisch
verschiebenden StraBBenkarte méglich.
Erganzt mit Abbiegeinformationen und
Audioanweisungen via Headset.

DAS GETRIEBE IST
VOLLENDS GELUNGEN

Wer nun allerdings beim Druck auf den
Startknopf den kulttrachtig bollernden

Harley-Davidson-Heartbeat und Good
Vibrations erwartet wird enttauscht.

Der Revolution-Max-1250T klingt kernig
und lauft kultiviert. Nach einer etwas

heiklen Warmlaufphase nimmt er das

GANZ SCHON WAS HER.

Gas sauber an und powert ab 4.000 U/
min so richtig los. Vorbei sind die Zei-
ten mit der Suche nach der neutralen
Gangstufe vor der Ampel und anschlie- |
Bend das schmerzhaft laute , Klock”
beim Einlegen des ersten Ganges. Das
Sechsganggetriebe lasst sich sauber
schalten, wobei aufgrund der weit vorn
positionierten FuBrasten die Einstellung
des Schalthebels fur unterschiedlich
groBBe Fahrer angepasst werden muss.

AUF DER HARLEY-DAYVID-
SON SPORTSTER S GEHT ES
ENTSPANNT ZU

Der bullige Auftritt mit Gberdimensio-
niertem Vorderreifen und die eher inak-
tive Sitzposition lassen zunachst gewisse
Bedenken bezuglich Agilitat, Einlenk-
verhalten und Spurtreue aufkommen.




PEN, DICKE
JACHTDIE S

o e e

Zerkltftetes Motor-Layout: Die Ansicht von links kann nicht mit der wirklich tollen  Nichts mit Pottatto-Pottatto: Die Auspuffanlage macht optisch richtig was her. Der
Schokoladenseite mithalten. Sound kann da nicht mithalten.
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Harley-Davidson Sportster S
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Die anfangliche Skepsis verfliegt jedoch
relativ schnell, zumal der Stral3enzustand
besser, die Radien weiter und das Tempo
moderat héher wird. Allmahlich reift das
Vertrauen in das anfanglich als unge-
wohnt empfundene Fahrverhalten. Und
mit entspanntem Fahrer geht’s anschlie-
Bend richtig flott voran — nicht wirklich
sportlich, doch flr eine Harley-Davidson
ziemlich zUgig. Auch die Skepsis, ob le-
diglich eine Scheibe das stattliche Mu-
scle-Bike bei Bedarf sicher und schnell
einzufangen vermag war unbegrindet.
Die mit einer radial angeschlagenen
Vierkolbenzange bestlickte, 320 Millime-
ter gro3e Brembo ist gut dosierbar und
verzogert bei entsprechendem Zugriff
vehement.

ENTSCHULDIGUNG, WO GEHT
ES HIER ZUM FEDERWEG?

Mit lediglich 51 Millimetern Federweg
hinten wird der Begriff ,Fahrkomfort”
zur Lachnummer. Da hilft selbst die Ei-
gendampfung der fetten Reifen weniq.
Bei schlechtem StraBenzustand wird die
Fahrt zum Slalomlauf um Gullideckel und
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H-D Sportster S

Motor Zweizylinder, flUssigkeitsgekuhlt, 4 Ventile pro Zylinder
Bohrung x Hub 105 x 72,3 mm
Hubraum 1.252 ccm
Nennleistung 122 PS (90 kW) bei 7.500 U/min
max. Drehmoment 125 Nm bei 6.000 U/min

Verdichtung 12:1
Abgasnorm Euro 5

Hochstgeschwindigkeit 220 km/h

Wartungsintervalle | Erstinspektion nach 1.600 km, danach 1x jahrlich oder alle 8.000 km

Mehrscheiben-Nasskupplung
Getriebe 6-Gang
LI ",‘ | e Endantrieb Riemen
ST H“'m‘ - g W= Fahrwerk/Bremsen
Rahmen Stahlgitterrohrrahmen
Federelemente vorn 43-mm-Teleskopgabel
Federelemente hinten Piggyback Monofederbein
Federweqg v/h 92 mm /51 mm
Radstand 1.518 mm
Nachlauf 148 mm
Lenkkopfwinkel 30°
Rader Gussfelgen
Reifen vorn 160/70 TR 17
Reifen hinten 180/70 R 16
Bremse vorn 320-mm-Scheibenbremse, Vierkolben-Bremssattel, radial montiert
Bremse hinten 260-mm-Scheibenbremse, Einkolben-Bremssattel

Assistenzsvsteme Kurven-ABS, Wheelie-Kontrolle, schraglagenabhangige

Unebenherten Atch! disshezaolich Teaft Y Traktionskontrolle, Reifendruckkontrollsystem, Fahrmodi
die neue Sportster S eben was thre Optik | MaBe/Gewichte
verspricht: Sie ist ein cooles Macho-Bike Lange 2.265 mm
fur echte Kerle die hart im Nehmen sind. Breite (Uber Spiegel) 843 mm
Im Angebot von Harley-Davidson ist sie Hohe (tiber Spiegel) 1.089 mm
derze.l.t dj:—r-s sp_ortlu.:hste‘ Bike mlt_ V2-Mo- Sitzhdhe 255 mm
tor. FUr Einsteiger ist die S allerdings we- _ _

. : : : Gewicht fahrfertig 228 kg
niger gut geeignet als ihre zahlreichen |
Sportster-Vorgangerinnen. Doch fir die- zul. Gesamtgewicht 418 kg
ses Klientel wird Harley-Davidson sicher- Zuladung 190 kg
lich nachlegen, und zwar schon bald. Tankinhalt 11,8 Liter
Mehr zu-lr neue'n Harley-Davidson Sport- Standgerausch 93 dB(A)
ster S gibt es in der nachsten Ausgabe ol rariret 75 dB(A)
Motorrader PUR bei Readly und in der = -
Printausgabe von Motorrad & Reisen. Fahreeugpreis b 15495~ Eure (ax Werk)
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Solositz mit wasserdichten Nahten. Eine knappe Sitzgelegenheit fur allfallige Hinterbankler gibt’s als Option.
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