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Katastrophen angstigen
und faszinieren. Weil sie bei
aller Zerstorungskraft oft
auch den Weg fur Neues
ebnen, in ihrer Gewaltigkeit
zudem eine gewisse Schon-

heit liegen kann. Und weil sie i

unvorhersehbar und unkon-
trollierbar scheinen - dabei
ist das Unheil, das von
thnen ausgeht, nicht selten
menschengemacht




IN EINER SERIE

von 15 Holzschnitten
illustriert Albrecht
Durer 1497/98 die
»Offenbarung des
Johannes« aus dem
Neuen Testament -
auch »Apokalypse«
genannt - und

damit die grof3te und
letzte aller Kata-
strophen. Meisterhaft
wie erschutternd
zeigt er etwa die
herangaloppierenden
apokalyptischen
Reiter (links) sowie
Menschen, die Schutz
suchen vor flammen-
den Sternen, die

aus dem Himmel auf

sie herabsturzen

(rechts)



TEXT: Jorg-Uwe Albig

LS SICH DIE GROSSE FLUT iiber die
Welt ergoss, traf sie fast die gesamte
Menschheit unvorbereitet.

»An diesem Tag brachen alle
Brunnen der groflen Tiefe auf und ta-
ten sich die Fenster des Himmels auf,
und ein Regen kam auf Erden vierzig
Tage und vierzig Nachte®, berichtet das
1. Buch Mose. Und ,,die Wasser nah-
men iiberhand und wuchsen so sehr
auf Erden, dass alle hohen Berge unter
dem ganzen Himmel bedeckt wurden®, heifdt es weiter:
»Da ging alles Fleisch unter, das sich auf Erden regte, an
Vogeln, an Vieh, an wildem Getier und an allem, was da
wimmelte auf Erden, und alle Menschen. Alles, was Odem
des Lebens hatte auf dem Trockenen, das starb:

Die Sintflut (das Wort, althochdeutsch ,sinfluot*,
hat nichts mit ,,Siinde“ zu tun, sondern bedeutet ,grofle,
umfassende Flut®) ist die Urmutter aller Naturgewalten
— und das nicht nur in der Bibel. Schon im 3. Jahrtausend
v. Chr. haben sich die Sumerer Geschichten vom grofSen,
alles vernichtenden Wasser erzihlt. In zahllosen und doch
erstaunlich dhnlichen Varianten gaukelt die Flut durch
das kollektive Gedichtnis der Erdbewohner, der amerika-
nischen Inuit wie der australischen Aborigincs, der Azte-
ken wie der alten Griechen, durch das indische Mahabha-
rata und das babylonische Gilgamesch-Epos.

Woher kommt die Obsession mit dieser Chronik
des Schreckens, der Ausrottung, des Unheils?

Uber alle Kulturen hinweg cint die Menschen, dass
sie das Wasser zum Leben brauchen, dessen Nihe suchen

mussen, sich dabei jedoch zugleich dessen Gewalten aus-
setzen. Vielleicht fasziniert sie aber auch das Gliick im
Ungliick, das meist durch die Zeilen der Tragodie schim-
mert. Denn sobald die Fluten versiegt sind, geht ja — wenn-
gleich zunichst nur fir eine winzige Gruppe — in vielen
Versionen des Mythos das Leben auf wahrhaft wunderbare
Weise weiter. In den babylonischcn Erz'zihlungcn rettet
ein Mann namens Atrachasis auserwihlte Menschen und
Tiere in einem Boot. Bei den Sumerern sichert ein Pries-
terkénig den Fortbestand der irdischen Geschépfe und
wird dafiir mit Unsterblichkeit belohnt. Und der biblische
Patriarch Noah steigt nach tiber cinem Jahr aus der Arche,
findet ,die Erde ganz trocken® vor — und machrt sich
ans zivilisatorische Werk: ,Noah aber, der Ackermann,
pflanzte als Erster einen Weinberg.*

Dieser allumfassende Neustart ist ein Geschenk, dem
alle, die davon erfahren, ihre Existenz verdanken. Und so
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DURER HALT sich
bei seiner Darstel-
|ung des Weltendes
an die biblischen
Verse. Demnach
gebieten vier mach-
tige Engel dem
Sturmen der vier
Winde zwischen-
zeitlich Einhalt -
und ein weiterer
Himmelsbote malt
denjenigen ein
Kreuz auf die Stirn,
die auserwahlt
sind, das Inferno

zu uberstehen

dient die grofle Flut den Menschen nicht nur als Blau-
pause fiir saimtliche anderen Katastrophen der Geschich-
te — sondern auch fiir den Triumph cines kollektiven
Davongekommenseins. Fiir jenen ,, Augenblick des Uber-
lebens®, den der Schriftsteller und Philosoph Elias Ca-
nettials , Augenblick der Macht® beschreibt: ,Der Schre-
cken tiber den Anblick des Todes 6st sich in Befriedigung

auf, denn man ist nicht selbst der Tote.*

ER FRANZOSISCHE FORSCHER GCTOI‘gCS Cu-
vier entwickelt Anfang des 19. Jahrhunderts
cine einflussreiche Theorie namens , Katastro-
phismus®, Die Zerstorungskraft der Natur sei
nicht nur grausam, behauptet er, sondern auch
produktiv: ,Fiirchterliche Ereignisse hatten
zwar unter anderem die Dinosaurier ausge-
rottet — aber so ein Zeitalter ermt')glicht, »1N
welchem das Menschengeschlecht, von einigen Haustie-
ren unterstiitzt, friedlich die Erde bewohnt und bearbei-
tet”. Es war wohl ein Meteorirt, der vor etwa 66 Millionen
Jahren auf dem Planeten cinschlug, Erdbeben tiber den
Boden jagte, Riesen-Tsunamis iiber das Wasser und Feuer-
stirme tiber das Land trieb und die Erde freiraumte tir
die Ausbreitung der Saugetiere — und schliefélich fir die
beispiellose Karriere der Menschheit. Auch das neue Le-
ben, das aus der Asche von Vulkanausbriichen entsteht,
dient den Katastrophisten als Beleg fiir den Segen gewalt-
tatiger Naturereignisse.

Doch schon im 18.Jahrhundr:rt beginnen Denker,
aus dem Schock des Schrecklichen auch asthetische Fas-
zination zu ziehen. Sie verkliren die grausamen Naturge-
walten zum ,Erhabenen®, das ein ,angenchmes Entsetzen®
hervorrufen kénne. Scharen von Adeligen pilgern nun zu
Italiens Vulkanen in der Hoffnung, Zeugen der grausigen
Pracht eines Ausbruchs zu werden. Oder wenigstens zum
Fiirsten von Anhalt-Dessau in Worlitz, der einen feuer-
spuckenden Vesuv-Nachbau in seinen Park gesetzt hat.

Fortan suchen Menschen immer wieder den woh-
ligen Thrill des Desasters. Im Jahr 1889 lockt die grofie
Uberschwemmung in Johnstown, Pcnnsylvania, die mehr
als 2000 Menschen das Leben kostet, Sonderziige mit
Katastrophentouristen auf der Jagd nach Schauder und
Souvenirs — einer Muschel, vielleicht sogar einem ange-
schwemmten Schuh. Vergniigungsparks auf Coney Island
bei New York stellen mit echtem Wasser und Pyrotechnik
die eindrucksvollsten Fluten, Erdbeben und Vulkanaus-
briiche der Geschichte nach. In Europa schickt man sich
Ansichtskarten vom Erdbeben in Messina 1908. Und
noch heute sorgt die [jbc1'w':iltigungsnmschincric der

Katastrophenfilme fur Geld-Tsunamis an den Kinokassen.



SCHLIESSLICH
gelingt es einem
Engel, dem Teufel,
dargestellt als
Drache, eine Kette
um den Hals zu
legen und ihn in
einen Abgrund zu
stollen »fur Tausend
Jahre«, wie es in
der Offenbarung
heilt. Im Hinter-
grund zeigt sich
derweil schon

das »himmlische
Jerusalem« - jene
neue Stadt, die
laut der Apoka-
lypse nach dem
Weltgericht
entsteht













1315-1317

Der Frithling trage Trauer in Briigge, aber wenn der Tod
regiert, sind es gute Zeiten fir cinen wie Jan Bilherse. Die
Handelsmetropole braucht seine Dienste, noch dringli-
cher als sonst.

Von den Ratsherren hat er, gerade als die Tage wir-
mer werden in Flandern, einen besonderen Auftrag er-
halten: Jan Bilherse ,und seine Gesellschaft®, wie es in
Briigges Akten heifit, sind dafiir zustindig, in den Straflen
der Stadt Leichen einzusammeln. Die Korper der Men-
schen, die entkriftet irgendwo in den Gassen tot zusam-
mengebrochen sind. Fast zum Skelett ausgemergelte
Gestalten, die Haur ausgebleicht und briichig wie altes
Papier. Kleine Kinder, die Leiber abgemagert und die

Hungersnot

Wangen cingefallen, weil sie seit Tagen oder Wochen
nichts Kraftigendes mehr zu sich genommen hatten.
Jan Bilherse ist Totengriber, und in diesen Monaten
macht er vermutlich das Geschift seines Lebens. Mehr
als 100 Leichen, um die sich sonst niemand kiimmert,
sind in Briigge jede Woche unter die Erde zu bringen, als
er Anfang Mai 1316 seine makabre Mission beginnt. Noch
rund ein Dutzend Ende September, als die stadtische
Buchfiithrung dariiber endet. Zerlumpte Fremde finden
sich wohl in grofler Zahl unter den Toten, dic er und
seine Helfer aufsammeln. Mit letzter Kraft hatten sie sich
durch die Tore der Stadt gestohlen, in der Hoffnung auf
Barmherzigkeit und zumindest eine diinne Suppe. Aber
sie sind zu zahlreich fiir die darbende Metropole. Auch
Stadtbewohner aus den armen Bezirken liegen vermutlich
auf den Straf8en, von ihren Angehérigen verlassen, uncer
denen viele wohl selbst mit dem Hungertod ringen.
Keine christliche Bestattung mit Gottesdienst und
eigenem Grab ist den Gestorbenen vergonnt. Die Toten-
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BLUTREGEN - ein seltenes Wetterereignis, bei dem Saharastaub die Tropfen rot erscheinen lasst. Vor der Hungersnot ist jedoch nicht die

Farbe, sondern die Menge der Niederschlage beunruhigend. Durch die Feuchtigkeit sinken die Ertrage teils bis zur Halfte des Ublichen
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AUCH BESONDERS STRENGE WINTER wie hier in ltalien konnen katastrophale Foigen haben. Ernteausfalle treffen vor allem

die Armen: Kleinbauern haben nicht genug, um sich selbst zu versorgen, und mittellose Stadter konnen die hohen Preise nicht zahlen

griber wuchten die leblosen Kérper auf eigens fiir diesen
Auftrag bereitgestellte Karren. Die Fuhrwerke rumpeln
hinaus vor die Stadt, wo die Ungliicklichen wohl in Mas-
sengrabern bcigcsctzt werden. Fast 2000 Tote in fiinf
Monaten, dazu eine unbekannte Zahl von Verstorbenen,
deren Familien oder Freunde die Bccrdigu ngen arrangie-
ren. In einer Stadt mit vielleicht 40 000 Einwohnern.

Die Leichentransporte sind schauriger Alltag ciner
Schreckenszeit, die in diesen Jahren in weiten Teilen Eu-
ropas herrscht, von Nordspanien bis nach Polen, von den
Alpen bis Irland und Skandinavien. Allenthalben das
gleiche Bild: Nach endlosem Regen und fiirchterlichen
Missernten sind Brot und andere Nahrungsmittel knapp,
selbst Heu und Stroh fiir das Vieh in den Stillen. Die
Preise steigen in horrende Hohen.

Eine Hungersnot sucht den Kontinent heim, deren
Ausmafl die christliche Welt bis dahin nicht erlebt hat.
Wohl rund drei Millionen Frauen, Minner und Kinder
fallen ihr Schitzungen zufolge insgesamt zum Opfer. Den
Totengrabern beschert das Ungliick einen Geldsegen, aber

!

nicht nur ihnen: Habgierige versuchen aus dem Mangel
Profit zu schlagen — und verschlimmern die Lage drama-
tisch. Und so sind es zwar Naturereignisse, die in diese
Kirise fithren. Die Katastrophc aber ist mcnschcngcmacht.

DREI JAHRHUNDERTE LANG HAT ZUVOR eine Warme-
periode Europa verwohnt. So bestandig und mild sind
die Temperaturen, dass selbst vielerorts in England Wein-
reben gedeihen. Ernten fallen meist tippig aus, die Bevol-
kerung wichst in Stadt und Land. Ediche Regionen sind
so dicht besiedelt wie noch nie zuvor.

Doch um 1270 beginnt ein meteorologischer Um-
bruch, der chrgang zu ciner langen Kiltephase, die erst
um 1850 zu Ende gehen wird und die Klimaforscher spiter
»Kleine Eiszeit” nennen. Verantwortlich sind wohl vor
allem ausgedehnte Phasen verminderter Sonnenaktivitit,
in denen die Strahlung des Gestirns nur mit geringerer
Intensitat die Erde erreicht.
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EINE SONNENFINSTERNIS verdunkelt das Firmament. Die distere Erkenntnis der Erntekrise um 1315: Eigentlich konnte das noch

vorhandene Getreide einen Massentod verhindern. Doch Profitgierige horten das Korn, um die Preise weiter hochzutreiben

herziehen — wihrend manches wohlhabende Kloster wie
etwa in Canterbury dank der gestiegenen Kornpreise
enorme Uberschiisse erwirtschaftet.

Die Hungernden essen Bro, gebacken aus Kleie, den
Kornschalen, die tibrig bleiben beim Sieben des Mehls.
Sie kauen auf Samen herum, auf Wurzeln und Krautern,
klauben sogar Baumrinden und Nussschalen zusammen.
Ein Chronist schreibt von Menschen, die Gras ,wie QOch-
sen” auf der Weide in sich hineinstopfen.

Die Ausgezehrten toten Berichten zufolge Hunde
und Mause, um deren Fleisch zu essen, fallen angeblich
auch tiber die Kadaver verendeter Rinder, Pferde und
anderer Tiere her. Immer wieder sind in den Eintrigen
der Schreiber quer tiber den Kontinent Hinweise auf
Kannibalismus zu finden. So wird aus Irland vermeldet,
dass Verzweifelte nachts frisch bestattete Leichen aus
deren Gribern zerren, die Schidel kochen und das Hirn
der Toten verzehren. Stets beruhen derlei Berichte auf
Hﬁrt‘nsagcn, aber dass die Chronisten ihnen Glauben
schenken, mag zeigen, wie extrem die Not ist.

Nach Wochen oder Monaten mit fast leeren Migen
verlieren die Hungernden bis zu 40 Prozent ihres norma-
len Gewichts. Sie werden lethargisch. Nach einiger Zeit
beginnen ihre Korper, das cigene Gewebe aufzulGsen.
Manche sterben, weil schliefllich das Herz oder andere
innere Organe versagen.

Bei den meisten der Darbenden kommt es jedoch
gar nicht so weit: Durch die Mangelernéihrung massiv
geschwicht, erliegen sie innerhalb kirzester Zeit Krank-
heiten, gegen die sie keine Abwehrkrifte mehr mobilisie-
ren konnen, wie Lungenentziindungen, Typhus, Fleck-
fieber oder die Ruhr. Ein Chronist aus dem englischen
Benediktinerkloster Saint Albans berichtet iiber die Ago-
nie der Hoffnungslosen, die ,verdorbene Speisen®, also
ctwa pilzbefallenes Getreide oder fauliges Fleisch, ver-
schlungen haben: Durchfall, Fieber, krankhafte Verin-
derungen im Rachen, schliefllich der erl6sende Tod.

In ihrer Not verlassen viele Bauern — rund neun von
zehn Menschen in Nord- und Westeuropa leben damals

auf dem Land — ihre Hofstatt. Ganze Dorfer geben die

- - |
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Sturmflut
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MIT ENORMER WUCHT bricht das Wasser uber die

Menschen, Tiere und Hauser Rungholts herein. Zwar wird der

von Friesen bewohnte Ort, dessen Existenz inzwischen
historisch verblrgt ist, durch einen Deich geschitzt. Doch
die Sturmflut im Januar 1362 erweist sich als so stark,

dass sich wohl kaum jemand retten kann
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Stolz und wohlhabend ist im frihen 17. Jahrhundert die Stadt Magdeburg an der
Elbe. Sie bleibt zunachst verschont, als der Dreif8igjahrige Krieg ausbricht und die deutschen
Lande verwustet. Doch dann fallt an einem Frihlingsmorgen 1631 ein feindliches
Heer in die Metro‘pole ein: Tausende entfesselte Soldner plindern und zerstoren, foltern
und morden. Und die Bevolkerung trifft eine Katastrophe, Wle sie keine Naturgewalt

entfesseln kann - sondern allein menschliche Grausamkeit

TEXT: Katharina von Ruschkowski






Naturgewalt, plotzlich, erbarmungslos, unaufhalt-
sam — und ist doch ganz von Menschenhand ge-
macht. Von Minnern, die zu Mordern werden, auf
Befehl ferner Fursten, durch Beutegier, Blutdurst
oder den Trieb zu iiberleben. Es ist ein grausamer
Hohepunkt jener Schreckenszeit, die man einmal
den Dreifigjihrigen Krieg nennen wird.

Der junge Johann Daniel Friese wird den Hor-
ror von Magdeburg miterleben und seine Eindrii-
cke spater festhalten. Die Aufzeichnungen sind dic
Chronik eines Unheils, wie es allein die Abgriinde
des Menschen entfesseln konnen.

abei hat alles mit frommen Idea-

len vom rechten Glauben begon-

nen. Denn ein Jahrhundert zuvor

hat die Reformation das Heilige

Rémische Reich deutscher Nation

gespalten. Seitdem ringen Katholi-

ken und Protestanten dort um Seelen — vor allem

jedoch um Macht. 1618 rebellieren evangelische

Adelige in Bohmen gegen ihren Konig, den erzka-

tholischen Ferdinand aus dem Hause Habsburg, das

seit Jahrhunderten auch den réomisch-deutschen

Kaiser stellt. Sie stiirzen Ferdinands Statthalter aus
einem Fenster der Prager Burg.

* Die Zeitangaben in diesem Text folgen dem julianischen
Kalender, der im 17. Jahrhundert in Magdeburg und fast allen
anderen protestantischen Stadten und Regionen Europas

noch glltig ist. Gegeniber dem heute tblichen gregorianischen
Kalender liegt er damals zehn Tage zuruck.

1631 Kriegsgriuel

ERHABEN ragen
Magdeburgs
Mauern und
Kirchen, wo einst
Martin Luther
selbst predigte,

an der Elbe auf.
Von den rund
30000 Menschen,
die in der Protes-
tantenhochburg
leben, treiben
nach dem Gewalt-
sturm im Frihjahr
1631 Tausende

tot im Fluss

Der lokale Aufruhr entfacht die Streitigkeiten
zu einem grofen Krieg. Kaiserlich-katholische Trup-
pen kimpfen gegen die Heere protestantischer
Furstentimer und Reichsstadte — und tragen in
einer Reihe wichtiger Schlachten den Sieg davon.

Mehrere Nachbarstaaten fiirchten bald den
wachsenden Einfluss der Habsburger. 1625 fiihre
Dianemarks Herrscher - finanziell unterstiitzt unter
anderem von Frankreich und England — darum
cine Streitmacht ins Feld, die den protestantischen
Firsten im Reich zur Seite stehen soll. Vergebens.
Die Macht des Habsburgers Ferdinand II. — des
geschmihten Konigs der Bohmen, der inzwischen
auch die Kaiserkrone trigr — ist bald so gro§ wie
nie zuvor. Und nun gerat auch das vom Krieg bisher
verschonte Magdeburg in sein Visier.

Die stolze Stadt an der Elbe ist eine der wohl-
habendsten in den deutschen Landen und eine
Hochburg des Protestantismus: Martin Luther
selbst predigte einst hier, und die Mehrheit der Be-
wohner folgt sciner Lehre. Gleichwohl ist sic in dem
Konflikt um Neutralitit bemiiht. 1629 aber versucht
der Kaiser, das Umland der Metropole, das als geist-
liches Fiirstentum dem Erzbischof von Magdeburg
untersteht, erneut der katholischen Kirche zu unter-
werfen. Ferdinands Truppen bedringen die Gegend
und belagem zeitweise die Stadt.

Als er Mitte 1630 einen seiner Schne als neuen,
nun wieder katholischen Erzbischof nach Magde-
burg schickt, verweigert man diesem den Zutritt.
Zwar sind Ferdinands Soldaten bereits grofitenteils
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~ FRUH AM MORGEN LASST DER FELDHERR
VOLLIG ENTHEMMT STURZEN SIE SICH



1631 Kriegsgriuel

LANGE GILT
Magdeburg als
uneinnehmbar.
Doch am 10. Mai
1631 konnen
kaiserlich-katho-
lische Angreifer
die Mauern uber-
winden und die Tore
offnen: Sogleich
stromt die soldati-
sche Meute in

die Stadt, wie
dieser kolorierte
Kupferstich zeigt,
entstanden wohl
schon im Jahr

des Massakers

abgezogen, doch die Magdeburger begreifen wohl:
Um dem Kaiser auf lingere Sicht die Stirn zu bieten,
brauchen sie dringend Unterstiitzer.

Da landet Ende Juni Konig Gustav II. Adolf
von Schweden mit 13 000 Mann auf der Ostseeinsel
Usedom, um in den Konflikt einzugreifen. Als selbst
ernannter Retter der deutschen Protestanten — vor
allem aber wohl mit dem Ziel, die schwedische Vor-
herrschaft im Ostseeraum nun auch in deutschen
Landen auszuweiten. Gustav Adolf gewinnt Magde-
burg, das durch Streitigkeiten im Rat zusitzlich
geschwicht ist, fir ein Biindnis. Und entsendet
einen seiner Offiziere, den Obersten Dietrich von
Falkenberg. Er soll Magdeburgs Truppen befehli-
gen, neue anwerben und die Verteidigung organi-
sieren, bis die schwedische Hauptmacht mit dem

Koénig die Elbstadr erreicht.

aum ist Falkenberg im No-

vember 1630 eingetroffen, steht

schon die Vorhut der Kaiserlich-

Katholischen mit einigen Tausend

Mann vor der Metropole. Wie der

Grofiteil der Kampfer in diesem

Krieg sind sie Soldner — oftmals Abenteurer, Ver-

armte, Vertriebene, aus dem romisch-deutschen

Reich, aber unter anderem auch aus Iralien, Polen,

Ungarn oder Spanien, die vom Kampf leben. Nicht

Varterlandsliebe oder Frijmmigkcit treibr sie auf die

Schlachtfelder, sondern ihr — meist karger, unzu-

verlissig ausgezahlter — Sold und vor allem die
Hoffnung auf Kriegsbeute und Losegeld.

Die Soldaten errichten Stellungen und werfen
Stralenbarrikaden auf, um die Stidter vom Hinter-
land abzuschneiden. Sie pressen den Bauern im
Umland Brot, Bier, Fleisch, Getreide und vielen
auch das letzte Vieh ab. Doch wihrend die Soldner
bald darben, weil kaum Nachschub kommrt und in
der Gegend nichts mehr zu holen ist, haben die
Magdeburger noch reichhaltige Vorrite.

Ende Marz 1631 kriecht vom Horizont ein
schier endloser Lindwurm aus Reitern sowie Infan-
teristen heran, die lange Piken und Luntengewehre
tragen. Die kaiserlich-katholische Hauptarmee trifft

WEIN AN SEINE SOLDNER AUSSCHENKEN:
AUF DIE VERHASSTE STADT
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AUS LEDER und

wasserfestem Segel-
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tuch fertigen Jan

van der Heyden und
sein Bruder Nicolaas
ihre Feuerwehr-
schlauche. Bis heute
pragt die Erfindung
die Arbeit von
Brandschutzern






1783 —

Vulkanausbruch

TEXT: Jorg-Uwe Albig D A

Im Sommer 1783 bricht die Erdkruste

im Suden Islands auf: Weit mehr als

100 Krater beginnen infernalisches Feuer
zu speien. Lavastrome, Aschewolken

und giftige Gase verwusten die Insel, toten
Menschen und Tiere. Und bringen bald
Leid und Verheerung uber einen grol3en
Teil der Nordha|bkugé|. In seinem
Tagebuch versucht der Pfarrer einer =
Dorfkirche, das Weltdrama aus der /

Nahe in Worte zu fassen
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AUF EINER STRECKE

von fast 30 Kilometern

schieRen 1783 die

vulkanischen Fontanen

eng aneinandergereiht

T MMES Foto

\ ~ der erkalteten Krater-

ringe). Wenige Regionen
der Erde erleben mehr
Eruptionen als Island,
das auf der Grenze
zweler tektonischer
Platten liegt
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DIE GROSSTE GEFAHR wabert uber
der Landschaft: Ausdunstungen, die zu
todlichen Krankheiten fuhren. Weil
auch das Vieh stirbt, rafft zudem
Hunger die Menschen dahin










1783  Vulkanausbruch

PFARRER Jon Steingrimsson notiert von Anfang an mit Akribie die apokalyptischen Naturphanoeme um

ihn herum. Seine Niederschrift, hier ein Manuskriptblatt, wird zur wertvollen Quelle fir die frihe Vulkanologie
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SCHON ALS KIND
lebt Grace Darling A
mit ihrer Familie o
im Leuchtturm, hilft
ihrem Vater bald
bei dessen Arbeit.
Nach der Rettung
mehrerer Schiff-
brichiger schickt ihr
selbst die Konigin

eine Dankesspende
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VERSAITLLLES

Im 19. Jahrhundert erfasst die Industrielle Revolution weite

Teile Europas, auch in Frankreich beginnt die Ara der Maschinen
und der Massenproduktion. Wohl kaum etwas symbolisiert den
Anbruch dieser Epoche wie die Erfindung der Eisenbahn. Das
neue Verkehrsmittel gilt als revolutionar, modern und vertrauens-
wurdig. Bis im Fruhling 1842 in Versallles ein voll besetzter

Zug Richtung Paris abfahrt — und nie ankommt

TEXT: 17/l Hein

DIE WUCHT des Aufpralls
ist gewaltig, als der Zug
_aus Versailles am frihen

- Abend des 8. Mai 1842
~ inder Nihe des Stidtchens

- Meudon entgleist. Kurz
_darauf gehen mehrere
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DAS FESTISTEIN ZEICHEN einer neuen
Zeit. Zu Zehntausenden stromen die
Besucher aus Paris auf Einladung des
Koénigs an diesem 8. Mai 1842 zu den
Feierlichkeiten in den Schlossgarten von
Versailles. Es versammelt sich nicht wie
frither iiblich nur ein erlesener Kreis in
den prachtigen Griinanlagen mit ihren
Rabatten, opulenten Wasserspielen und
Kunstwerken. Sondern Unternehmer
und Rechtsanwilte, Kaufleute und Ban-
kiers, biirgerliche Damen mit Sonnen-
schirmen, Studenten, Handwerker, auch
Arbeiter erfreuen sich an dem Spicl der
zahlreichen Springbrunnen im Freien,
deren glitzemde Fontinen in einzigarti-
gen Choreografien gen Himmel streben.

Niemand Geringerer als der Son-
nenkonig Ludwig XIV. hatte Versailles
im 17. Jahrhundert zu einer prunkvollen,
von Girten umgebenen Residenz aus-
bauen lassen, in gebithrendem Abstand
zur Kapitale Paris und den cigenen Un-
tertanen. Seine Majestat Louis-Philippe
hingegen, der nun auf dem franzosischen
Thron sitzt, hat weite Teile des Schlosses
in ein Museum umgewandelt. Und jeden
Frithling ladt der Herrscher, den sie den
»Biirgerkonig nennen, seine Untertanen
zu den Grandes Eaux nach Versailles cin,
zu den grofien Wasserspielen.

Vor allem sucht der Monarch die
Nihe des liberalen Biirgertums, das auch
durch die beginnende Industrialisierung
mehr und mehr an Einfluss gewinnt: Die
Ara der Fabriken und des Foreschritts,

der Maschinen und der Massenproduk-

tion brichr gcrade in weiten Teilen Euro-
pas an. Und das wohl wirkmachtigste
Symbol des neuen Zeitalters ist jene
gewaltige Maschine, der viele der Fest-
giste nun am frithen Abend entgegen-
stromen. Das qualmende Wunder der
Technik, das sie zuriick nach Paris brin-
gen soll: die Fisenbahn.

Ein stattlicher Zug wartet bereits
am Bahnhof, cigens aus knapp 20 Wag-
gons zusammengestellt, alle leuchten
frisch gcstrichcn. Um die Menschenmas-
sen zu bewegen, sind ausnahmsweise
zwei Dampflokomotiven vor die Wa-
gen gekoppelt. Zur Unterstiitzung der

| "
\ 1N

DIE ANFANGE

Das Prinzip der Dampfmaschine
auf Gleisen wird in Grolbritan-
nien erfunden. 1804 zieht diese
vom Bahnpionier Richard
Trevithick ersonnene Lokomotive
erstmals einen Zug mit zehn
Tonnen Ladung. Fur die sproden

gusseisernen Gleise ist sie aber

auf Dauer zu schwer




4
e
£

:
o

i
$EEES

TREIBEN IN EINER Bahnhofs-
halle Chier in Wien). Die 1839
eroffnete Strecke zwischen
Versailles und Paris erfreut

sich rasch grol3er Beliebtheit,
verklrzt sie die Reisedauer

doch von mehreren Stunden auf

weniger als 60 Minuten

wuchtigen, sechsridrigen _Eclair soll an
der Spitze eine kleinere Zugmaschine
mit vier Ridern fahren, die ,Mathieu
Murray®. Beide Lokomotivtypen hat die
berithmte englische Ingenieursfamilie
Stephenson entworfen.

Zwar dimonisieren manche Zeitge-
nossen die Eisenbahn als ,,Feuerdrachen®,
warnen vor Himorrhoiden, Frithgebur-
ten, Nervenschiden durch das Ruckeln
der Waggons, vor Wahnsinn oder vor-
zcitigcm Altern inﬂ)lgc der hohen Ge-
schwindigkeit — einige Arzte fordern gar

ein Verbot von Zugreisen. Doch immer
mehr gilt das neue Verkehrsmittel auch
in Frankreich als Gefihrt der Stunde:
modern und eindrucksvoll schnell. Die
Postkutsche bendtigt fiir die 20 Kilo-
meter von Versailles nach Paris mehrere
Stunden. Auf Schienen lisst sich die
Hauptstadt in weniger als 60 Minuten
erreichen.

Gut gelaunt klettern die Festbesu-
cher an diesem frithen Sonntagabend in
die Waggons, sie plaudern, lachen, flir-
ten, necken vielleicht auch ihre Kinder.
Womdglich erkennen einige das Gesicht
eines 51-jahrigen Mannes aus der Zei-
tung wieder, der mit ihnen in den Zug
steigt: Jules Dumont d’Urville hat sich
als Seefahrer und Polarforscher einen
Namen gemacht, bereits drei Expeditio-
nen zum anderen Ende der Welt unter-
nommen, in die Inselwelt des siidlichen

Pazifiks und bis in die Antarktis. Im

73 | GEO EPOCHE Katastrophen

JULES
DUMONT D'URVILLE
1790-1542

Der franzosische Entdecker
und Forscher hat den halben
Globus bereist. Am 8. Mai 1842
besucht er mit seiner Frau
und seinem Sohn die Wasser-
spiele in Versailles. Alle drei
sitzen um 17.30 Uhr im Zug
zurtck nach Hause

GEORGE
STEPHENSON
[7S1-1548

Der englische Eisenbahn-
ingenieur hat die ersten
leistungsfahigen Lokomotiven
fur den Personenverkehr
gebau?. Auch die Entwurfe fur
die »Eclair« und die »Mathieu
Murray«, die gemeinsam
den Zug mit den Festgasten
ziehen, stammen aus dem
Haus Stephenson




zweitvordersten Wagen findet er Platz,
gemeinsam mit seiner Frau Adele und
dem Sohn Jules, der kurz vor dem Schul-
abschluss steht.

Als alle Passagiere eingestiegen
sind, verriegeln Schaffner die Waggon-
tiren. Eine {ibliche Vorsichtsmanahme,
damit unachtsame Fahrgiste unterwegs
nicht aus dem Zug fallen. Dampfend
und zischend setzt sich der Koloss um
17.30 Uhr in Bewegung.

Er wird nie in Paris ankommen.

SCHON IN DER VERGANGENHEIT hat
es immer wieder Zugunfalle gegeben. Im
September 1830 etwa iiberrollte eine
Lokomotive den chemaligen britischen
Minister fiir Krieg und Kolonien, als er
an der Einweihung der Strecke Liver-
pool-Manchester teilnahm. Doch grofSe
Ungliicke mit zahlreichen Todesopfern
sind bislang ausgeblieben. Manche ver-
herrlichen das neue Fortbewegungsmit-

1842 Zugungiﬂck

tel sogar als Heilsbringer. Der deutsche
Okonom Friedrich List rithmt es als
»Herkules in der Wiege, der die Volker
erlosen wird von der Plage des Krieges,
der Teuerung und Hungersnot, des Na-
tionalhasses und der Arbeitslosigkeit,
der Unwissenheit und des Schlendrians®.

Mogen solche Hoffnungen auch
tibertrieben sein: Die Eisenbahn revolu-
tioniert im 19. Jahrhundert das Leben
der Menschen wie vielleicht keine andere
technische Erfindung zuvor. Reisende,
Waren, Rohstoffe, alles vermag sie
scheinbar miihelos und in enormen
Mengen zu transportieren, sie lasst Orte
niher zusammenriicken, die vormals
blof durch mitunter tagelange Kutsch-
fahrten tiber holprige Straffen erreichbar
waren. Sie katapultiert die Menschen
mitten hinein in den Geschwindigkeits-
rausch der modernen Welt.

Die Eisenbahn ist ein Produkt der
[ndustriellen Revolution — und zugleich
deren Motor. Denn sie ist eine Dampf-
maschine auf Ridern, die Kohle und

Eisen nicht nur befordert, sondern auch
selbst in rauen Mengen als Treibstoff
und fiir Schienen verbraucht und da-
durch die Wirtschaft befeuert. Die
Stringe des Schienennetzes, das sich
bald zwischen Minen, Fabriken und Me-
tropolen spannt, sind die Lebensadern
der entstchenden Schwerindustrie.
Erste Lokomotiven sind Anfang
des 19. Jahrhunderts im Bergbau in Eng-
land zum Einsatz gekommen. In einer
Feuerbiichse verbrennen sie Kohle, er-
hitzen damit das Wasser in ihrem Kessel,
sodass Dampf entsteht und Druck auf

DIE EISENBAHN verandert

die Umwelt radikaler als wohl jede
andere technische Innovation
zuvor. 1830 geht in England die
erste Fernbahnlinie fur Guter und
Passagiere in Betrieb, bald
zerschneiden vielerorts Gleise

die Landschaft (Gemalde von
Claude Monet, 1872)







Gefahr erkennt. Mit der Signalpfeife
gibt er das Zeichen zur Notbremsung,
die sofort erfolgt. Doch die Masse des
80 Tonnen schweren Zuges ist zu gewal-
tig, als dass er sich schnell stoppen liefe.
Da geben die beiden vorderen Rader der
»2Mathieu Murray“ nach, und ihr Vorder-
teil kracht auf die Gleise. Die Lok schlit-
tert noch rund 25 Meter weiter — bis die
,Eclair® auf sic prallt und sich mit ihr
verkeilt. Mehrere Waggons springen vom
Gleis und stiirzen gegen die Lokomoti-
ven, tiirmen sich geradezu aufeinander.
Tote, Verletzte, Schreie.

Durch den Aufprall sind glihende
Kohlen aus den Feuerbiichsen der Lo-
komotiven geschleudert worden und
haben die vorderen Wagen in Brand
gesetzt. Panisch versuchen eingeschlos-
sene Fahrgiste zu fliehen, riitteln an den
verriegelten Tiren. Zu ihrem Ungliick
facht starker Wind das Feuer an und
lasst die Waggons, deren frische Farbe
leicht entziindlich ist, wie Tannenreisig
auflodern. Im gesamten Ortsteil Belle-
vue des nahen Stadtchens Meudon sind
die Schreie der Verzweifelten zu horen.

Manche Passagiere schaffen es
wohl, rechrzeitig ein Fenster zu 6ffnen
oder die Scheiben einzuschlagen und
sich mir einem Sprung zu retten; einige
brechen sich dabei die Knochen.

Doch Jules Dumont d’Urville, der
in scinem Leben schon so vielen Gefah-
ren getrotzt hat, findet keinen Ausweg.
,Rettet meine Frau!®, ruft er herbeieilen-
den Helfern noch zu, so werden es Au-
genzeugen spater berichten. ,Rettet

DIE >ANTEE«

Der franzosische Eisen-
bahnpionier Eugene
Flachat konstruiert 1849
die nach einem Riesen
aus der griechischen
Mythologie benannte
»Antée« fur die Linie

Le Pecq-Saint-Germain

meinen Sohn!* Aber jeder Beistand
kommt zu spit. Alle drei sterben in den
Flammen.

Schlieflich gelingt es Schaffnern,
cinige Waggontiiren zu 6ffnen. Doch
erst gegen 21 Uhr, nach mehr als drei
Stunden, haben Feuerwehrleute und
Gendarmen den Brand unter Kontrolle.

Viele Leichen sind so stark ver-
kohlt, dass sich ihre Identitat nur schwer
feststellen lasst. Angehorige miissen spi-
ter Korperteile, Kleidungsfetzen und die
Reste personlicher Gegenstinde nach
Hinweisen auf ihre vermissten Verwand-
ten absuchen. Den Leichnam Dumont
d’Urvilles kann cin Kiinstler anhand
der Kopfform identifizieren, weil er die
Physiognomie des Seefahrers fiir eine
Skulptur studiert hatte.

Einige der zahlreichen Schwerver-
letzten erliegen noch in den folgenden



Tagen ihren Wunden und Verbrennun-
gen. Insgesamt verlieren mehr als 50 Min-
ner, Frauen und Kinder ihr Leben.

DER SCHOCK UBER DAS erste grofgc
Eisenbahnungliick der Geschichte sitzt
tief. In Paris herrscht Ausnahmezustand.
Mit ,,grofitem Schrecken® habe die Kata-
strophe die ganze Stadr erfiillt, schreibe
cin Korrespondent der ,Neuen Ziircher
Zeitung®. ,Ich habe sie weder zur Zeit
der Cholera noch in den Aufstinden von
1832 und 1834 bewegter gesehen. Das
Volk wollte dic Eisenbahnen zerstoren:
Tatsichlich verhindern Soldaten meh-
rere Anschlige auf Bahnhofe.

Die Tageszeitungen verbreiten die
Ungliicksnachricht in ganz Europa — mit
immer neuen makabren Details: ,,Zwei

1842 Zugunghick

MIT IHREM GETOSE erschreckt
diese Bahn Mensch und Tier.

Tatsachlich erreichen bereits

die frihen Ziige erhebliche
Geschwindigkeiten. Die von
zwei Lokomotiven gezogenen
Wagen, die am 8. Mai 1842

Versailles verlassen, sind bald

rund 60 km/h schnell

Heizer sah man noch im Zustande vol-
liger Verkohltheit aufrecht an ihren Pos-
ten stehend, die Hande an ihren Maschi-
nen®, heiflt es in einem Artikel. Ein
anderes Blatt weifl von einer ,,halb ver-
brannten Frau, die einen verkohlten
Gegenstand (ganz wahrscheinlich ihr
Kind) an der Brust hielt*.

Was aber hat das Desaster ausge-
l6st? Experten sollen den Hergang der
Katastrophe rekonstruieren. Ingenieure
inspizieren die Unfallstelle und befragen
Augenzeugen. Thr Befund lautet: Ein
doppelter Bruch der cisernen Vorder-
achse der kleinen Lokomotive hat zu
dem Unfall gefiihrt.

Angehorige der Toten verklagen
daraufhin die Bahngesellschaft und for-
dern Tausende Francs Schmerzensgeld.
War es nicht fahrlissig, zwei Lokomo-
tiven direkt aneinanderzukoppeln? So

|
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STANDIG MUSS die Feuer-
bichse einer Dampflokomotive
mit Kohle befillt werden. Der
Lokfihrer der »Eclair« erkennt
zu spat, dass die kleine Lok

vor ihm ins Schlingern geraten
ist. Als endlich die Notbrem-
sung erfolgt, rast der Zug noch

weiter uber die Gleise

argumentieren die Anwilte, fuhren wo-
moglich auch die hohe Geschwindig-
keit auf abschiissiger Strecke ins Feld.

Doch das vielleicht grofite Ver-
siumnis des Unternehmens erkennt
damals wohl noch niemand: Radachsen
sind Verschleif8teile und miissen regel-
mifig ausgetauscht werden. Neue Ach-
sen aus England waren sogar bereits
bestellt. Sie hingen aber noch beim Zoll
fest, da die Bahngesellschaft die Einfuhr-
gebithren nicht beglichen hatte.

Im Dezember 1842 erwartet Paris
mit Spannung das Gerichtsurteil. Auch
die Aktionire des Zugunternehmens
bangen wohl - cin Sieg der Klager wiirde
nicht nur hohe Kosten verursachen, son-
dern konnte die bereits gefallenen Bor-
senkurse endgiiltig einbrechen lassen.

Doch mittlerweile hat sich der

Volkszorn abgekihlt. Es wirke fast, als



wiren die wahren Leidtragenden die
Anleger — und nicht das ,verungliickte
Sonntagspublikum, das bei dieser Ge-
legenheit gebraten und gesotten wurde®,
moniert in einem Zeitungsartikel spot-
tisch der deutsche Dichter Heinrich
Heine, der seit gut zehn Jahren in Paris
lebt. \Werden die Stifter der Kompagnie
den verwaisten oder verstiimmelten Op-
fern ihrer Gewinnsucht cinigen Scha-
denersatz gewihren miissen? Es wire
entsetzlich!“

Tatsichlich: Das Gericht schmet-
tert am 1() DCZCITIL)CI_ ;1“!: Klagtn 'L:lb.
Weder Fahrlassigkeit noch mangelnde

Vorsichtsmaffnahmen seien den Beschif-
tigten der Bahngesellschaft vorzuwerfen.
Keinen Centime Schmerzensgeld erhal-
ten die Geschadigten. Das ist die Schat-
tenseite der Regentschaft von Biirger-
konig Louis-Philippe: Als Recht gile
hiufig, was den Interessen der Unter-
nchmer dient. Der Monarch selbst spen-
det 5000 Francs fiir die Opfer und deren
Angchorige — angesichts der vielen Be-
troffenen eine kligliche Summe.
Dennoch bleibt das Ungliick nicht
folgenlos. Sicherheitsmafinahmen wer-
den kurz darauf verschirft, Lokomotiven
mit nur zwei statt drei Radachsen aus
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FEUER, RAUCH und Schreie: Das
Zugungliick fordert mehr als 50 Tote
— etliche Passagiere verbrennen

in den Waggons, darunter der Ent-
decker Dumont d’Urville, seine
Frau und sein Sohn

dem Verkehr gezogen. Auf der Strecke
Versailles—Paris tritt ein Tempolimit von
36 km/h in Kraft. Waggontiiren werden
fortan nicht mehr verriegelt. Auch die
Wissenschaft macht Fortschritte: Na-
here Untersuchungen der kaputten Rad-
achse offenbaren, dass die normalen
Erschiitterungen eines fahrenden Zuges




1842 Zugungﬁck

LITERATURTIPPS

desto mehr beschleunigen die Ziige die WOLFGANG SCHIVELBUSCH
Industrialisierung, die Mitte des 19. Jahr- »Geschichte der Eisenbahn-
hunderts ihre ganze Dynamik entfesselt. reise - Zur Industrialisierung

Kaum einen Bereich lasst die Eisen- von Raum und Zeit im
bahn unberiihrt. Sie verindert das Ge- 19. Jahrhundert«
sicht Frankreichs und seine Kultur. Ein Klassiker zum Thema
Durchschneidet mit ihren Trassen die (Fischer Taschenbuch).
Landschaft, spannt monumentale Brii-
cken tiber Fliisse, durchbohrt Berge mit CHRISTIAN KASSUNG (HG.)
Tunneln. Regionale Produkte, ctwa ein »Die Unordnung der
Rohmilchkise aus der Ortschaft Ca- Dinge — Eine Wissens-
membert in der Normandie, lassen sich und Mediengeschichte
nun berregional vermarkten. Der Ge- des Unfalls
nuss von Wein wird auch in Gegenden Mit einem lehrreichen Kapitel
populdr, in denen der Anbau von Reben Uber das Zugungliick vom
nie tiblich war, die berithmte franzési- 8. Mai 1842 (Transcript).
sche Nationalkiiche bildet sich heraus.

Zwar wird es auch nach der Kara- | J
strophe bei Versailles zu Entgleisungen

oder Zusammenstoflen kommen, die P
Todesopfer fordern, doch den Triumph EPOCHE
des Zuges konnen sie nicht aufhalten.
Im Jahr 1870 sind weltweit bereits tiber
220000 Kilometer Schienen verlegt —

DOSSIER

genug, um mehr als tiinfmal den Aqua— Lesen Sie auch

tor zu umspannen. »Transkontinentalbahn in den
Die Erfolge der Eisenbahn iiber- USA: Band aus Eisen«

strahlen all ihre Unfalle. Und auch Hein- (aus GEOEPOCHE Nr. 68) auf

rich Heine hat liingsr erkannt: ,Die Zeit www.geo-epoche.de

rollt rasch vorwarts, unaufhaltsam, auf
rauchenden Dampfwagen 0

IN KURZE

DIE »NO. 503«

Als ein Zug aus Versallles

zu Materialermiidung fiithren und die Diese franzosische Eilzug- am frithen Abend des 8. Mai
Bruchgefahr erh6hen. Ein jihrlicher lokomotive wird 1878 1842 bei hohem Tempo
Wechsel gilt vielerorts bald als angemes- auf der Weltausstellung in entgleist und zahlreiche
sen. Der deutsche Ingenieur August Paris gezeigt. Sie fallt Menschen in den Tod reift,
Wohler wird solche Analysen in den unter anderem wegen des verliert die junge Technik
1860er Jahren weitertreiben, mit Experi- gewaltigen Durchmessers der Eisenbahn endgiltig ihre
menten die Ermiidung von Metallen in ihrer Trieb- und Kuppel- Unschuld. Das bis dahin
physikalische Gesetze fassen. Und so die rader auf: Er betragt schwerste Zugungliick der
moderne Materialforschung begriinden. 2,30 Meter Geschichte hat Folgen:

Das Desaster bereitet der Eisen-
bahn in Frankreich kein jihes Ende, im
Gegenteil: Das Gerichtsurteil im De-
zember 1842 kommt einem Freibrief fiir

Waggontiren werden nicht
mehr abgeschlossen, zwei-
achsige Lokomotiven aus
dem Verkehr gezogen. Die
den Ausbau des Schienennetzes gleich.
Und je mehr neue Strecken entstehen,

Bahneuphorie selbst
dampft der Unfall jedoch

nur kurzzeiti g.
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TEXT: Jens Schrider

Enrico Caruso hat Schlimmeres befiirchtet. Die Vorstel-
lung im Grand Opera House von San Francisco ist ein
Erfolg. Seine schwedische Bithnenpartnerin hat ihre Pat-
zer aus der Generalprobe von Georges Bizets ,Carmen®
nicht wiederholt. Mit Diamantcolliers geschmiickte Da-
men der Society bewerfen den Gast aus Europa mit Blu-
men, ehe sie sich zu Austern und Liebfrauenmilch-Wein
in die Gourmetrestaurants der City kutschieren lassen.

Auch Caruso mag noch nicht zu Bett gehen. Bis in
die frithen Morgenstunden des 18. April 1906 wartet der
Tenor in einem italienischen Restaurant auf die Friih-
ausgaben der Tageszeitungcn, um die Kritiken zu studie-
ren. Sie sind euphorisch. Gegen drei Uhr morgens an
diesem Mittwoch ziehrt sich der Italiener zuriick. Zufrie-
den tiber den Erfolg, aber auch in Sorge um seine Familie
in Neapel. Denn tiber die transatlantischen Seekabel ist
die Nachricht vom schlimmsten Ausbruch des Vesuvs seit
Jahrhunderten in Amerika eingetroften: Mehrere Orte
in der Nahe von Carusos Heimatstadt sind zerstort, Hun-
derte von Hiusern eingestiirzt, viele Menschen verschiit-
tet oder von Gesteinsbrocken erschlagen.

Ein ,aufsteigendes Zimmer®, wie die hydraulischen
Fahrstithle genannt werden, trige den Weltstar in den
5. Stock des Palace Hotel; er bewohnt eine Suite mit Mar-
morkamin und goldbrokatbespannten Polstermébeln.
Das Gebéude ist der Stolz der Stadt, gilt als modern und
unzerstdrbar. Es wird gestiitzt von 3000 Tonnen Stahl
und hat cine cigene Wasserversorgung.

Enrico Caruso wird in dieser Nacht kaum mehr als
zwei Stunden schlafen.

Das Licht des ersten warmen Frithlingstages zeigt
sich gegen 4.45 Uhr tiber dem Pazifik. Als die Glocke der
Old St. Mary’s Church in Chinatown die volle Stunde
schlige, leuchten schon die Hiigel von Oakland und Liver-
more auf der anderen Seite der Bucht. Mit einem leisen
Zischen erléschen um 5.08 Uhr die Gaslaternen.

Zur gleichen Zeit legt ein Mitarbeiter in einem Ma-
schinenraum der Cable Car Company einen Hebel um.
Riesige Metallrdder beginnen sich zu drehen, dicke Stahl-
seile spannen sich, und die Waggons der Strallenbahn

DIE ERDSTOSSE brechen das Pflaster
auf. Beschadigte Strallen und Trimmer
erschweren das Verlassen der Stadt -
wohl bis zu 200 000 Menschen gelingt
dennoch die Flucht







schen Westkiiste. Zweieinhalb Minuten spater, nach ei-
nem letzten, irrwitzigen Zucken des Erdbodens, wird es
still in San Francisco.

Fast alle Hauser in der Innenstadt sind beschadige,
aber die meisten stehen noch. Die Straflen fiillen sich mit
Menschen, manche von ihnen sind im Morgenmantel,
andere im hastig tibergestreiften Smoking vom vorange-
gangenen Abend. Thre Haare sind zerrauft, voller Staub.
Einige bluten. Hustend dringen sie sich in den Straflen-
mitten, moglichst weit entfernt von Hauswinden und
Dachgiebeln. Sie wagen nur zu flistern. Als konnte ein

DAS OBERSTE
Stockwerk des Valencia
Street Hotel hat die

drei unteren zermalmt

und mehr als 100 Be-

s
wohner zerquetscht \ )
oder verschuttet. Einige L4 \

ertrinken im Wasser PR

geborstener Leitungen

\
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zu lautes Wort das fragile Gleichgewicht der Erdgewalten
wieder zunichte machen. Nicht einmal die Kinder weinen.

Hier und da stiirzt noch ein Kamin ein, zerschellt
ein Sims auf dem Gehweg, knackt ein Balken unter der
Last der Triitmmer. Vereinzelte Geriausche, ,wie das letzte
Tropfeln eines erschopften Regens®, so erinnert sich James
Hopper vom ,San Francisco Call®. Dazwischen: ,Ent-
setzliche Stille. Und dann beginnt unten in der Gasse

SELBST

DIE GENAUE
/ZAHL DER
TOTEN IST
UNBEKANNT



jemand zu stohnen. Ein Frauenstohnen, weich und ge-
dimpft Es scheint vorbei.

Heute wissen Geologen, dass die Katastrophe nach
den Gesetzen der Plattentektonik unvermeidlich war.
Weil die Pazifische Platte im Westen der USA auf die
Nordamerikanische trifft; weil hier ein mehr als 1000
Kilomerter langes Spaltensystem die Grenze zwischen
beiden markiert: die San-Andreas-Verwerfung, Sie zicht
sich vom Kap Mendocino im Norden Kaliforniens bis in
die Nihe des mexikanischen Kistenstadtchens
Puerto Vallarta.

Die Pazifische Platte schrammt mit drei-
einhalb Zentimetern pro Jahr in Richtung
Nordwesten an der Nordamerikanischen Plat-
te entlang, ein unaufhaltsames kontinentales
Flof auf dem zihfliissigen Erdmantel. Tief
unter dem Boden Kaliforniens verhaken und
verkanten sich dabei Gesteinsschichten, bau-
en mit der Zeit enorme Spannungen auf, die
sich immer wieder in Erdbeben entladen.

1906  Erdbeben

WER TEILE seines
Hausstands gerettet
hat, kann der Not
mit Stil begegnen, wie
diese Familie beim
Dinner in der Franklin
Street. Andernorts
essen die Menschen

aus Blechdosen

An diesem Morgen hat eine steinerne Blockade tief
unter dem Meer dem tiber Jahrzehnte angestauten Druck
nachgegeben: Das Epizentrum des verheerenden Bebens
haben die Wissenschaftler nach Auswertungaller Daten
wenige Kilomerter sidwestlich der Golden Gate Bridge
lokalisiert.

Seismologen haben auch berechnet, dass der Erdstof8
cine Stirke von 8,3 auf der Richter-Skala hatte; haben
geschirtze, dass sich seine Schockwellen je nach Gestein
mit ciner Geschwindigkeit von ungefahr drei
Kilometern pro Sekunde ringférmig um das
Epizentrum ausbreiteten; haben herausgefun-
den, dass seine Kraft in einem Umkreis von

mindestens 500 Kilometern fiir Menschen
spirbar gewesen ist.

Eine halbe Million %adratkﬂometer
Land wurden erschiittert: von Anaheim nahe
Los Angeles bis hinauf nach Coquille im
Bundesstaat Oregon. Schiden im Wert von
235 Millionen Dollar (das entspriche heute



bei vorsichtiger Schatzung mehr als fiinf Milliarden) wur-
den bei tiber 100 Versicherungen gemeldet.

Das alles lasst sich fassen, messen, zihlen. Vielschich-
tig, widerspriichlich aber bleibt bis heute die Bewertung
der Folgen, die die entfesselte Naturgewalt im Jahr 1906
fir die Menschen von San Francisco hatte.

Noch nicht einmal die genaue Zahl der Todesopfer
ist bekannt. Ein offizieller Bericht beziffert sic mit 498.
Nach Auswertung vieler Nachlisse und privater Briefe
kommen Historiker spater zu dem Schluss, dass anna-
hernd 3000 Menschen wihrend der Katastrophe erschla-
gen wurden, unter Schutt erstickt sind oder verbrannten
(manche Schitzungen gehen sogar von einer doppelt so
hohen Menge an Toten aus).

Und sofort fanden sich jene Prediger, die behaupte-
ten, eine Stadt wie San Francisco habe die gottliche Strafe
selbst herausgefordert.

st gin urbaner Emporkémmling, der sich da zu Beginn
. Jahrhunderts an der Pazifikkiiste als Metropole
ablfert hat. Innerhalb von fiinf Jahrzehnten ist ein Ha-
it kaum 500 Einwohnern zur wichtigsten Stadt
kanischen Westens aufgestiegen. 400 000 Men-
schen leben jetzt in San Francisco.

Seit Beginn des Goldrauschs im Jahr 1848 ist die
Stadt zum Sammelpunke fiir einen steten Strom von
Glicksrittern geworden, die von hier aus in die Grabungs-
gebiete Kaliforniens aufbrechen. Die mit Gold und rohen
Manieren zur Kiiste zuriickkehren, um sich in Spielhollen
zu amiisieren oder im Hafenviertel Barbary Coast mit
billigem Whiskey zu betrinken, um in den engen Gassen
von Chinatown unterzutauchen oder sich in Bordellen
wic dem ,Hotel Nymphomania® bedienen zu lassen — in
einer von dessen 450 Sex-Kabinen.

Die reicheren unter den Vcrgniigu.ngssiichtigcn, die
Hindler und Zuckerbarone, Eisenbahnbosse und Silber-
millionire, besuchen eher eines der vielen ,,French Res-
taurants”. In deren Erdgeschossen servieren die Wirte
feinste Gerichrte, wird Champagner wie ein Grundnah-
rungsmittel ausgeschenkt. Eine Treppe hoher, in ver-
schwiegenerem Ambiente, warten die Huren oder die
heimlichen Geliebten. Die Stadtviter um Biirgermeister
Eugene Schmitz, einen ehemaligen Berufsgeiger, kassieren
dabei mit: Die Beamten lassen sich bei der Vergabe der
Schanklizenzen bestechen.

MEHR ALS 50 FEUER lodern kurz nach
dem Erdbeben auf, die sich zu mehreren
GroRbranden ausweiten. Ein Gebaude
steckt das nachste an, ganze Strallenzuge

und Viertel gehen in Flammen auf







San Francisco steht schon lange im Ruf, die unziich-
tigste Stadt der Vereinigten Staaten zu sein. Auch wenn
viele der Aussdlwciﬁmgcn mit der Zeit von der glattcn
Oberflache einer florierenden, kunstsinnigen Industrie-
und Handelsmetropole verborgen werden: Um die Jahr-
hundertwende hat die Stadt kaum etwas von ihrem deka-
denten Uberschwang verloren.

Warum auch? Die Finanzen sind solide, das Wachs-
tum ist stetig, die Zukunftspline sind groff: US-Prisident
Theodore Roosevelt hat den Hafen von San Francisco
zum strategisch wichtigsten Tor nach Asien erklirt. Die
Metropole bewirbt sich als Standort einer internationa-

Brauchbarem
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TAGELANG hangt
beillender Rauch uber
der Stadt. Im Schutt
der Ruinen suchen die
Bewohnerinnen und
Bewohner zunachst
nach Verletzten,

CJE'II'II'I nur noch nach

len Ausstellung zur Er6ffnung des Panama-Kanals, und
ein berithmter Stadtplaner arbeitet an einem Konzept,
wie sich die chaotische Architektur in der Boomstadt zu
einem mondanen Gesamtbild umgestalten liefle — ver-
gleichbar mit New York oder gar Paris.

Kleinere Erdbeben und haufige Feuer, die die Stadt
seit der Griindung immer wieder heimsuchen, haben ihren
Aufstieg kaum gebremst. Das letzte grofiere Beben liegt
schon fast 40 Jahre zuriick. Das Stadtsiegel zeigt einen
Phonix, der aus stilisierten Flammen aufsteigt. Der fréh-
liche Moloch San Francisco ist unzerstorbar. Glauben
seine Bewohner.

Bis auf Dennis Sullivan, den Chef der Feuerwehr.
Seit Jahren warnt er, San Francisco mit seinen Hiusern
aus Mammutbaum- und Kiefernholz sei entziindlich wie
ein Pulverfass, ein Grof8brand kaum zu kontrollieren. Er
hat gefordert, dass die rostigen Stilwasserzisternen repa-
riert und neu gefillt, dass zusitzliche Salzwasserldsch-
systeme mit starken Pumpen im Meer installiert werden
miissten. Man hat ihn nichr beachret.

Am Morgen des 18. April 1906 licgt Sullivan im Bett
in der dritten Erage der Feuerwache Nummer 3 in der
Bush Street. Das benachbarte fiinfstockige California
Hotel hilt dem Erdstof nicht stand, seine kollabierenden
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Mauern durchschlagen das Dach der Feuerwache, ram-
men die Winde des Maschinenraums in den Fuffboden
des Erdgeschosses. Sullivan will noch seine Frau beschiit-
zen, ihren Korper im Bett mit einer Matratze bedecken.
Doch er stiirzt durch den zerferzten Eragenboden und
wird von Triimmern verschiittet.

Am Tag der grofiten Katastrophe ist ausgerechnet
der Chef der Feuerwehr unter den ersten Opfern. Noch
vier Tage wird er im Krankenhaus tiberleben. Lange genug,
um zu erfahren, dass seine Warnungen berechtigt waren.

Heifle Schornsteine sind auf holzerne Gebiude ge-
stiirzt, Gasleitungen neben funkensprithenden Stromka-

SPRENGUNGEN
SOLLEN

DIE

FIAMMEN
STOPPEN
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beln geborsten. Arglos haben Hausfrauen Feuer in Ofen
entziindet, deren Kamindffnungen bereits verschiittet
waren. Der Streifenpolizist James Cook ist der Erste, der
einen Brand meldet. Eine Lebensmittelgrofhandlung in
der Clay Street steht in Flammen.

Cook rennt zur nichsten Brandwache. Dort ha-
ben die Minner schon ihre veringstigten Pferde vor den
Loschwagen gespannt, Die Feuerwehrleute wissen langst,
dass sie gebraucht werden — sie haben blof keine Ahnung,
wo. Das Alarmsystem und alle Telefonleitungen sind zu-
sammengebrochen. Und in der ersten Stunde nach dem
Erdstofd flammen in der Stadt mehr als 50 Feuer auf.

Als der Loschtrupp endlich in der Clay Street an-
kommut, ist die Glut schon auf eine benachbarte Fleisch-
handlung ibergesprungen. Die Feuerwehrtleute schlieffen
hektisch die Schliuche an. Nichts. Die Hydranten haben
keinen Druck, sie sind nutzlos. Erst jetzt wird das Ausmafl
der Katastrophe greifbar: Das Beben hat fast 300 Haupt-
leitungen und mehr als 20 000 Verbindungsrohre zerstort.
Es gibt fast nirgendwo Wasser.

Die Feuerwehrleute behelfen sich mit Sand von Bau-
stellen oder hochgepumptem Kloakenschlamm. Sie stau-

DIE KUPPEL des Turms
halt dem Beben stand,
der Rest des Rathauses
aber erleidet schwere
Schaden. Bald bewachen
Soldaten die Ruine -

denn im dortigen Schatz-

amt Iagern sechs
e Millicnen Dollar
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schen sind, weiter diese bewundernswerte Tap- LITERATURTIPPS stadt sei breit genug, die Flammen aufzuhalten,

ferkeit der Seele zeigen die Wohngebiete der Western Addition dahinter
Mit dem Mut der Verzweiflung. Und enor- PHILIP L. FRADKIN seien geschiitzt.

mem Einfallsreichtum. Wie etwa bei der Ret-  »The Great Earthquake and Doch heftiger Ostwind treibt die Flammen

tung der Whiskeyvorrite von Hotaling & Co. Firestorms of 1906« immer weiter in die Richtung der vermeindichen

5000 Fasser der Hausmarke ,Old Kirk® lagern Detailreiche Schilderung Barricre. Sie haben Nob Hill umzingelt. Das
am Tag des Ungliicks im Gebiude der Firma  des Ungliicks (University of ~ Mark-Hopkins-Kunstmuseum hat Feuer gefangen.

in der Jackson Street. California Press). James Stetson, Besitzer der Cable Car Com-
Der Geschiftsfithrer will sie nicht aufgeben, pany, beobachtet aus seinem Fenster, wie Armee-
wirbt 80 Manner von der Strafle an, die fur je- GERRIT JASPER angchorige Nachbarhduser von innen her mit-
weils einen Dollar pro Stunde Fisser in eine gut SCHENK (HG.) hilfe von Chemikalien in Brand setzen; wie sie
geschiitzte Bauliicke rollen. Dort werden sie vor »Katastrophen - Yom dann mit Pflastersteinen die Fenster einwerfen,
der niher kommenden Hitze mit ,Kloaken-Kom- Untergang Pompejis bis um dem Feuer Sauerstoff zu verschaffen, damit
pott” geschiitzt, den die Arbeiter mit einer um- zum Klimawandel« die Gebaude kontrolliert verbrennen, ehe das
funktionierten Weinpumpe aus der Kanalisation =~ Aufsatzsammlung, diesich  Inferno ankommt.
zutage tordern. auch mit mehreren Erd- Gegen vier Uhr na.chmittags springen die
Wenig spater konnen die Whiskeyvertreiber ~ beben befasst (Thorbecke) ~ Flammen trotzdem von zwei brennenden Kirchen,
ihre heroische Rettungsaktion in einen Werbe- deren hohe Fronten besonders viel Hitze abstrah-
spruch ummiinzen, der all jene verspottet, die | | len, auf die Westseite der Van Ness Avenue iiber.

Die Militirs geben nicht auf. Die rasche
Folge der Detonationen gleicht am Freitag frith

das Beben fiir eine goteliche Scrafe halten: , If, as
some say, God spanked the town for being over

frisky — why did He burn the churches down and EPOCHE einem Bombardement. Pferde ziehen Artillerie-
save Hotaling’s Whiskey?** “DOSSIER kanonen auf die Strafle, mit denen Hiuser aus
Die wichtigste Entscheidungsschlacht mis- nichster Distanz zusammengeschossen werden.
sen die Helfer am Donnerstag und Freitag auf Als der erftahrenste Schiitze sich verbrennt
der villengesaumten Van Ness Avenue bestehen. Lesen Sie auch und vor Schmerzen nicht mehr gehen kann, tra-
Seirt Beginn der Brinde haben die Feuerwehrleute »Das Erdbeben von gen ihn seine Koﬂegen von Gebiude zu Gebiude,
gehofft, diese Transversale im Westen der Innen- Lissabon: Die Erschiit- setzen ihn auf den Sitz des Kanoniers. Dann off-
terung der Welt«
(aus GEOEPOCHE y _ _ ) S
BEREITS 1909 ist das Stadtzentrum fast vollstindig Nr. 100) auf B e b L G A R Y
wieder aufgebaut. Eine beispiellose Anstrengung: www.geo-epoche.de Kirchen niedergebrannt und Hotalings Whiskey gerettet?«
Viele Monate lang wird im Schnitt alle zwei Stunden
ein Gebaude fertig. Fur eine erdbebensichere
Bauweise bleibt bei diesem Tempo keine Zeit . — :
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1918-1920

Pandemie
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Das vielleicht opferreichste Sterben der Menschheitsgeschichte verbreitet sich lautlos

und unsichtbar. Eine besonders gefahrliche Variante des schon seit Jahrtausenden zirkulierenden
Influenza-Erregers steckt ab dem Fruhjahr 1918 Erwachsene und Kinder auf allen
bewohnten Erdteilen an und totet Schatzungen zufolge 50, womoglich sogar 100 Millionen
Infizierte. Und weil die ersten Berichte Uber sie auf der |berischen Halbinsel erscheinen,

wird die Krankheit bekannt unter dem Namen: die Spanische Grippe

TEXT: Cay Rademacher
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DIE SIRUPMASSEN HABEN EIN GANZES HAUS unter die Hochbahn gedrickt und dabei den Viadukt verbogen. Die
Besitzer des Tanks in Boston behaupten: Nur eine Bombe kann diese katastrophale Wucht entfesselt haben

worten auf ihre Fragen zu erhalten: Wie
konnte das passieren? Wer ist schuld an

der Sirupﬂut?

Es war eine Investition in den Krieg. Eine
grofie Aktiengesellschaft, United States
Industrial Alcohol (USIA), hatte den
Tank im Winter des Jahres 1915 bauen
lassen. Statt immer wieder kleinere Men-
gen Melasse von Zwischenhindlern kau-
fen zu miissen, konnte das Unternehmen
fortan seine aus der Karibik kommenden
Schiffe am Kai anlegen lassen, den Tank
\r()l lf]ll l—l]}_]tl—l 11 [_ld dal] In Cllt' MClaSS’T_‘ ]13.(:}1
und nach abtransportieren.

Das senkte Kosten in einer Zeit, in
der Sirup zu einem hochst wertvollen
Stoff wurde: Aus Melasse lasst sich In-
dustriealkohol destillieren, wichtig fiir
die Herstellung von Explosionsstoften —
etwas, was Furopas Armeen 1915 drin-
gend brauchten.

Zwar hielten sich die Vereinigten
Staaten noch aus dem Weltkrieg heraus,
doch allein die Nachfrage aus Kanada,
Frankreich und Groftbritannien nach
Sprengmitteln bewahrte ihre Wirtschaft
vor einer Rezession. USIA galt als viel-
versprechende Aktie fiir Menschen, die
auf den Krieg spekulierten.

Das Unternchmen hat den Tank
nicht zufillig im Bostoner North End
errichtet, in einem Einwandererviertel.
Es hitte andere, dhnlich glinstig gelegene
Ol"tf: amn HH{:CI] gcgﬁbtn_ Al)tr i.lTl N()['[l—l
End diirfen nur wenige Menschen wih-
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len — sie konnen kaum mitreden bei dem,
was in ihrer Nachbarschaft geschieht.

Vor allem Italiener leben hier: Das
Viertel, in das die USIA ihren kriegs-
wichtigen Tank gestelle hat, ist damit
auch eine Hochburg der Anarchisten.
Seit der Jahrhundertwende haben die
Radikalen in den USA immer mehr Zu-
lauf. Fin ige ihrer prominentesten An-
fuhrer sind italienische Exilanten.

Zunichst war der Plan der Aktien-
gesellschaft aufgegangen. Das Unter-
nehmen hat gut am Krieg verdient und
scinen Gewinn allein in den Jahren 1914
bis 1916 verneunfacht.

Nach dem Waffenstillstand im No-
vember 1918 hatte die USIA noch ein-
mal versucht, so viel Gewinn als méglich
aus ihrer Investition im Bostoner Hafen
zu holen. Im Frieden sollte die Melasse
zu Rum werden.









DIE MELASSE HAT MASSIVEN STAHL verbogen wie Blech, in der kalten Luft wird sie schnell zahflissig und behindert die
Retter. Hunderte sind herbeigeeilt, darunter Hafenarbeiter und Besatzungsmitglieder eines Segelschulschiffs

gestorben waren, weil die Besitzer die
Tiiren verschlossen hatten.

Allerdings hat die Theorie des An-
walts der USIA einige entscheidende
Schwachstellen: Niemand hatam Mittag
des 15. Januar einen Menschen auf der
Treppe des Tanks geschen oder jeman-
den dabei beobachtet, etwas in die Luke
zu werfen. Ein Experte muss aufferdem
zugeben, dass bei einer Explosion Fens-
terscheiben vom Luftdruck zersprungen
wiren — und das ist bei aller Zerstorung
an diesem Tag nicht passiert.

Fiinf Jahre dauert der Prozess, 920
Zeugen treten auf, die Akten umfassen
25000 Seiten. Schon bald fiigen sie sich
zu einer anderen Geschichte. Einer Ge-
schichte, die nichts zu tun hat mit bom-
benbauenden Anarchisten — und statt-
dessen alles mit ebenso skrupellosen
Kapitalisten.

Arbeiter haben den Tank im Win-
ter 1915 innerhalb von nicht einmal zwei
Monaten hochgezogen, iiberwacht vom
Finanzleiter der zustindigen Tochter-
firma. Die Chefs der USIA hatten ihm
eine Vizeprisidentschaft im New Yorker
Mutterunternechmen in Aussicht gcstcllt,
wenn er sich in Boston bewihren sollte.

Er gibt vor Gerichrt zu, keine Bau-
plane lesen zu konnen. Keine Ahnung
zu haben von Druck pro Quadrarzoll,
von Sicherheitsfaktoren. Er hatte nicht
gemerke, dass die Stahlplatten diinner
waren als bestellt — und heutigen Sach-
verstindigen zufolge sogar nur halb so
dick wie notig. Er hatte keinen Spezia-
listen hinzugezogen.

Und statt den Tank vor der ersten
Melasse-Lieferung mit Wasser zu fiillen,
wie es vorgeschrieben gewesen wiire,
hatte er nicht mehr als 1S Zentimeter

|
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hineinlaufen lassen. Warum? Um Geld
und Zeit zu sparen, sagt er.

Der Finanzleiter ignorierte alle
Warnungen von Anwohnern und Mit-
arbeitern tiber das Blubbern und St6h-
nen, iiber die Lecks zwischen den Nieten
und den Rost im Inneren.

Doch das Versagen, das sich vor Ge-
richt offenbart, geht iiber das cinzelne
Unternehmen und seine Angestellten
hinaus. Niemand iiberpriifte, ob dieser
monstrose Tank in einem Wohngebiet
den Vorschriften entsprach: Die Bau-

behorde hatte ihn als ,Gefal“ behan-




















































































Nie war Geschichte
lebendiger

1 Jahr GEO EPOCHE fiir nur 72,- € lesen
oder verschenken und Wunsch-Pramie sichern!

Pramie

GEOEPOCHE
KOLLEKTION - zur Wahl!

® Das Mittelalter

amazonde

GEO EPOCHE KOLLEKTION ,,Das Mittelalter*

- Der Alltag in einer bewegten Zeit
- Wichtige Ereignisse, Personen und Orte
- 200 Seiten mit zahlreichen Abbildungen

Ohne Zuzahlung
Amazon.de-Gutschein, Wert: 10,- €
- Fir lhre nachste Online-Shopping-Tour

- Riesige Auswahl, taglich neue Angebote

- Technik, Blicher, DVDs, CDs u.v.m.

Ohne Zuzahlung
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Gleich Pramie wihlen und bestellen:

6 Ausgaben GEO EPOCHE inkl. digitaler Ausgaben flr zzl. nur 72,— € oder 6 Ausgaben GEO EPOCHE inkl. digitaler Ausgaben + DVD fir zzt. nur 117,— € — ggf. zzgl. einmaliger Zuzahlung fir die

Prémie. Studierende lesen mit 40 % Rabatt (chne Pramie). Es besteht ein 14-tagiges Widerrufsrecht. Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Alle Preisangaben inklusive MwSt. und Versand.

Anbieter des Abonnements ist Gruner + Jahr Deutschland CmbH. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch DPY Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.
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6x GEO EPOCHE
portofrei nach Hause

oder EPOCHE l Danach jederzeit

kiindbar

DVD auf Wunsch zu
jedem Heft

JEPOCHE
PO\ 1: IJ Inkl. digitaler Ausgabe
: ,;-u

'3 _ > Zum Lesen auf Tablet,
o e Smartphone oder PC

-

-

BROSTE COPENHAGEN Set
»Nordic Sea*

- Schale und Becher in danischem Stil ABUS Kettenschloss ,,Tresor"
- @ Schale ca. 11 cm, @ Becher ca. 8 cm - Diebstahlschutz fur Ihr Fahrrad
- Materialien: Steingut, Keramik - &6 mm starke Vierkantkette

- Textilschlauch gegen Lackschaden

Zuzahlung: fAur 1,- € - Individuell einstellbarer Zahlencode

Zuzahlung: nur 1 — €
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www.geo-epoche.de/abo | +49(0)40/55558990

Bitte Bestell-Nr. angeben:  ohne DVD selbst lesen 183 3806 ohne DVD verschenken 183 3807 ohne DVD Studierende (selbst lesen) 183 3808
mit DVD selbst lesen 183 3845 mit DVD verschenken 183 3846 mit DVD Studierende (selbst lesen) 183 3847




























»Und die Wasser nahmen uberhand
und wuchsen so sehr auf Erden, dass alle hohen
Berge unter dem ganzen Himmel bedeckt
wurden. Alles, was Odem des Lebens hatte auf dem
Trockenen, das starb. So vertilgte er alles,
was auf dem Erdboden war, vom Menschen an bis
hin zum Vieh und zum Gewurm und zu den
Vogeln unter dem Himmel. Allein Noah blieb

ubrig und was mit thm in der Arche war.«

1. Buch Mose der Bibel uber die

von Gott gesandte Sintflut
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