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Felix Krakow
Redakteur

Editorial

Voll durc hgesta rtet: wer dringend
noch positive Nachrichten tiber das Jahr 2024
braucht, sollte einen Blick auf die Gravelbike-Land-
schaft werfen. Vor einigen Jahren beschrdnkte sich
das Angebot auf ausgesuchte Hersteller mit wenigen
Modellen. Und heute? Diirfen wir uns bei der Suche
nach einem neuen Begleiter fiir Schotter und Asphalt

liber eine ungeahnte Fiille an Fahrrddern freuen

Doch es gibt nicht nur insgesamt mehr Auswahl,
auch die gesamte Modellpalette ist deutlich breiter ge-
worden. Vom superleichten Carbon-Geschoss mit
sportlicher Geometrie auf der einen Seite bis zum soli-
den Bikepacking-Monster mit extrabreiten Reifen auf
der anderen Seite ist alles dabei.

Fiir das Testjahrbuch 2024 haben wir uns unter
anderem zwei Gravelbike-Gattungen gewidmet, die
in diesem Jahr einen ganz besonderen Siegeszug fort-
gesetzt haben: den motorisierten E-Gravelbikes (ab
Seite 42) und den flotten Race-Gravelbikes (ab Seite
48). Doch keine Sorge: Auch wer im Radsport weder
auf Motoren noch auf Renneinsdize steht, kommt ga-
rantiert nicht zu kurz. Denn bei insgesamt 30 Model-
len der unterschiedlichsten Art und im Preisbereich
von 1399 bis 9999 Euro finden ganz bestimmt alle das
am besten zu thnen passende Gravelbike. Und dann
nichts wie raus in die Natur und gute Laune tanken.

-
-----

:i:'l- ':II;_ - x

WilFaladla Ea

IArie—iN BE R ~1
IR EAR" A L™ L™ |
S s A
| - [ iy ! e e Sy
Aarcancsega STLITTAAr
R 0.4 | \',.-' | B N N g e’ b bl W N Al L

| L -



Radtest




b i

B 8 GRAVE

Von gunstig bis teuer, von Stahl bis Carbon und von
Abenteuer bis Racing: Im GRAVELBIKE-Testcamp haben

wir acht Modelle zum Tanz auf dem Schotter gebeten.



TEXT | FELIX KRAKOW
FOTOS | DAN ZOUBEK

s gibt sie noch, diese kleinen Abenteu-
er im Leben. Zum Beispiel, wenn zehn
Menschen mit ihren Gravelbikes am
spidten Nachmittag an einer Weggabelung irgend-
wo im Siiden Spaniens stehen. Links wartet die be-
kannte Strafse. Durchgédngig asphaltiert und fast aus-
schliefslich bergab fiihrt sie zum gut 30 Kilometer
entfernten Ziel der Tour am Mittelmeerstrand. Mit
hoher Wahrscheinlichkeit ware das Meer noch vor
Dunkelheit erreicht. Rechts hingegen liegt die un-
bekannte Schotterpiste. Auf der Karte im Display des
Radcomputers wirkt die Variante etwas langer. Sie
scheint weitgehend asphaltirei. Aber vor allem: Nie-
mand von uns weifs, ob sie sich wirklich fiir uns und
unsere Gravelbikes eignet. Jon ist nach einem lan-
gen Tag im Sattel am Ende. Marc hat fiir heute ge-
nug von Schotter-Abenteuern. Cory muss noch an
den Rechner und Robert zwickt es noch etwas im
Nacken, von diesem bescheuerten Crash vor ein
paar Tagen. Die vier wihlen Option A. Die Strafse.
Der Rest der Truppe stiirzt sich ins Abenteuer. ,,Des-
halb sind wir doch hier, ruft Jenny und tritt in die
Pedale. Was dann folgt, ist pures Gravel-Gliick. Sat-
te acht Kilometer lang windet sich die breite Schot-
terpiste in weiten Kurven bergab. Der Untergrund
ist weder zu fest noch zu weich. Die Staubtahne hin-
ter den Rddern steigt in den wolkenlosen Himmel.
Immer wieder sind deutliche Schreie der Verzii-
ckung zu vernehmen. Besser geht es nicht!

Rund 90 Minuten spater erreicht die Schotter-Grup-
pe den Strand. Perfektes Timing. Die wenige Minu-
ten zuvor eingetroftenen Asphaltfahrer haben gera-
de die erste Runde Apres-Ride-Getrianke geordert.
Wiaihrend die Sonne iiber dem Mittelmeer untergeht,
stofden alle gemeinsam auf den grofSartigen Tag an.
Einen grofartigen Tag mit vielen Erlebnissen, unter-
schiedlichen Menschen und vor allem: ganz unter-
schiedlichen Gravelbikes. Wir sind ja schliefslich
nicht zum Spals hier. Oder zumindest nicht nur.
Denn im Mittelpunkt des GRAVELBIKE-Testcamps
im spanischen Murcia steht die Aufgabe, acht aktu-
elle Rader fiir das Magazin zu testen.

Gravelbikes flir sie und ihn sind dabei. Modelle aus
Stahl, Aluminium und Carbon. Eher auf flotte
Gravelbike-Rennen ausgelegte Flitzer und beson-
ders breitbereifte Abenteuer-Bikes. Mit Schaltgrup-
pen aller namhaften Hersteller. Und vor allem: Ra-
der flir so ziemlich jeden Geldbeutel. Mit Modellen

i
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,Mal tragt dein Bike dich, mal
tragst du dein Bike*: Wer das
Abenteuer sucht, nimmt auch mal
einen kleinen FuBmarsch in Kauf.
Vor allem dann, wenn spater als
Belohnung wieder Schotterpisten
par excellence warten.

im Preisbereich von 1800 bis 7700 Euro. , Esist rich-
tig spannend, die verschiedenen Bikes unter diesen
perfekten Bedingungen miteinander zu verglei-
chenf findet Statfan. Wobei ,,diese pertekten Bedin-
gungen” fiir viel Sonne, trockene Untergriinde und
vor allem ganz viel Abwechslung steht. Die Rdader
miissen Passstrafsen erklimmen, durch ausgetrock-
nete Flussbetten bergab rauschen, mit Riickenwind
tiber frisch asphaltierte Traumstrafsen fliegen und
richtig ruppige und technisch fordernde Abfahrten
meistern. ,Man kann wahrlich nicht behaupten, wir
hitten die Dinger nicht richtig gefordert’, erklart To-
bi nach vollendeter Arbeit.

Erste interessante Erkenntnis: Nach insgesamt gut
4000 Testkilometern mit rund 60000 Hohenmetern
steht kein einziger ernsthafter Defekt auf dem Zet-
tel. AufSer ein paar platten Reifen und einer zwi-
schen Laufrad und Kassette geratenen Kette ist wirk-
lich nichts passiert. Abgesehen von Roberts Crash
am zweiten Tag. Doch selbst der blieb wie durch ein
Wunder sowohl fiir den Fahrer als auch sein Fahr-
rad ohne ernsthafte Folgen.

So lautet das Fazit am Ende des Testcamps: eine tol-
le Woche mit netten Menschen und grofSartigen
Touren auf ganz unterschiedlichen Gravelbikes. Wie
die einzelnen Rader sich dabei konkret geschlagen
haben, lest ihr auf den folgenden Seiten. |
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Staubige Feldwege, lange
Anstiege, anspruchsvolle
Abfahrten und Sonne satt:
Unter diesen Bedingungen
haben wir die Bikes fiir
diese Ausgabe getestet.
Inklusive Paella und
After-Ride-Bier am Strand.




BERGAMONT GRANDURANCE 6 FMN

GrofRe: 55, Ausstattung: Shimano GRX 2x10, 46/30T x11—36, Shining DB-T260, Schwalbe G-One Bite 700 x 45¢c (45 mm), Rahmen: Aluminium,
Oberrohr: 545mm, Sitzrohr: 535 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 75/70°, Stack/Reach: 598/400, max. Reifenbreite: 45mm, 2x moglich: ja

1. Eingefuhrt: Die integrierte Zugfiihrung war lange
vor allem teureren Radern vorbehalten. Bergamont
bietet sie auch zum glinstigen Preis an. 2. Zugepackt:
Die hydraulische Scheibenbremse am Grandurance 6
FMN verzégert das Bike dosiert und sehr zuverlassig.
3. Angepasst: Der Sattel aus dem Hause Syncros soll
der weiblichen Anatomie entgegenkommen.

10

BERGAMONT

Grandurance 6 FMN

Ein speziell fur Frauen optimiertes
Gravelbike, aber ohne Blimchen
und Schmetterlinge: Bergamont hat
die Zeichen der Zeit erkannt. Tat-
sachlich unterscheidet sich das
Grandurance 6 FMN nur in zwel
Punkten von seinem Bruder ohne
diesen Namenszusatz: den eher der
weiblichen Anatomie entsprechen-
den Sattel und die Lackierung von
Rahmen und Gabel. Wobel auch vie-
len Mannern der Farbton ,,Shiny Ice
Blue® durchaus gefallt.

Basis des glinstigsten Gravelbikes
Im aktuellen Test ist ein solider Alu-
miniumrahmen, den Bergamont in
verschiedenen Set-ups im Preisbe-
reich von 1199 bis 2299 Euro anbie-
tet. Flr eine aufgeraumte Optik ver-
schwinden die Ziige durch den Steu-
ersatz im Rahmen. Die Ausstattung
Ist zweckmaRig und funktional, mit
2x10 Gangen und hydraulischen
Scheibenbremsen. Mehr kann man
zu diesem Preis kaum erwarten.

1799 €/11,4kg

Aber mehr braucht es eigentlich
auch nicht, um ordentlich Spaf im
Schotter zu haben. ,Das Bike hat
mich positiv Uberrascht. Es fahrt
sich wirklich gut®, gibt ein Testfahrer
zu Protokoll. Lob gibt es etwa fiir die
entspannte Geometrie und das gut-
miuitige Handling. Nur in flotteren
Abfahrten zeigt sich das Grandu-
rance mitunter ein wenig trage.
Insgesamt tGberzeugt das Rad als
solides Allzweck-Bike. Davon zeugen
auch viele Montagepunkte fur
Schutzbleche, Gepacktrager und
mehr. Zudem empfiehlt sich das
preisstarke Bike durchaus auch fir
die Familientour mit Fahrradanhan-
ger. Und zwar unabhangig davon, ob
Mama oder Papa ihn ziehen.
Das geht: Gute Wahl fur den soli-
den Start in die Gravelbike-Karrie-
re. Das Grandurance ist bereit fur
grofRe Abenteuer. Mehr Perfor-
mance ware durch Upgrades an
Laufradern oder Schaltung drin.

Agron Beqiri (3)
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BREEZER

Radar X Pro

Joe Breeze gilt als einer der Urvater
des Mountainbikes. Und man kann
sich den Breezer-Griinder gut vor-
stellen, wie er mit dem Radar X Pro
die Trails am kalifornischen Mount
Tamalpais unsicher macht. Viel klas-

GroRe: 54, Ausstattung: Shimano GRX 1x11, 38T x11—-42, WTB ST i23 TCS Disc, WTB Nine Line TCS, 29 x 2.25 (57 mm), Rahmen: Stahl, Ober-
rohr: 610 mm, Sitzrohr: 540 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73/69°, Stack/Reach: 615/422, max. Reifenbreite: 64 mm, 2x moglich: per Schelle

. 1999 € /13,4 kg

42er-Ritzel hinten erklimmt das Bike
trotzdem jeden Anstieg.

Voll in seinem Element ist das Ra-
dar, wenn die Schotterwege rauer
werden. Dann ist es in Sachen Grip
und Komfort dank der breiten Reifen
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sischer als das Rad mit dem schlan-

feone sty i klar im Vorteil. Noch mehr SpaR
ken Stahlrahmen und den breiten
Reifen kann ein Gravelbike kaum
aussehen. Kein Wunder, dass es ge-

mischte Reaktionen hervorruft. Eini-

macht das Radar, wenn’s dabei berg-
ab geht. Richtig ausspielen kann das
Radar X Pro seine Starken im Bikepa-
cking-Einsatz. Daflir kombiniert es

1. Geslopt: ,Compact Geometry“ nennt Breezer das
stark nach hinten abfallende Oberrohr. So soll sich der
Rahmen besser auf unterschiedlich groRe Menschen
anpassen lassen. 2. Griffig: Mit den breiten, profilier-
ten Reifen steht das Radar X Pro auch auf die harte
Tour. 3. Geraumig: Nicht nur dank zahlreicher Mon-
tagemoglichkeiten steht das Radar auf Bikepacking.

ge Testfahrer liebten es, andere ka-
men weniger damit klar. Ob ,,Cadil-
lac“ oder ,Monster Truck®, kein Bike

eine entspannte Sitzgeometrie mit
zahllosen Montagepunkten. Mit
Blick auf das Systemgewicht inklusi-

Im Test hatte mehr Spitznamen.
Kein Zweifel auch: Dieses Rad ist
schwer. Breezer kombiniert den
Stahlrahmen mit recht glinstigen,
aber robusten Teilen wie Alu-Felgen
von WTB oder Shimanos mechani-
scher GRX-Schaltgruppe in der Ver-
sion mit 1x11 Gangen. Die zusatzli-
chen Kilos auf den Huften splirt
man, klar, wenn es bergauf geht.
Dank 38er-Kettenblatt vorn und

ve Gepack und dem Menschen im
Sattel fallen dann auch die Pfunde
weniger ins Gewicht. Manko: Der
breite, aber einfache Lenker liegt
wenig komfortabel in der Hand.
Das geht: Auf der flotten Feier-
abendrunde fuhlt sich das Breezer
eher fehl am Platz. Doch wer ein
solides Gravelbike sucht, das be-
reit fur wildeste Abenteuer ist,
liegt mit dem Radar X Pro richtig.

11
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GrofRe: M, Ausstattung: Sram Apex, 38T x11—44, Bulls XC-21 Evo, Schwalbe G-One R Evo 700x45¢c (45 mm), Rahmen: Carbon, Oberrohr:
570 mm, Sitzrohr: 470 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74°/71°, Stack/Reach: 599/398, max. Reifenbreite: 50 mm, 2x moglich: nein

Werkzeug oder Waffe? Eine Ma-
chete ist beides. Auch das gleich-
namige Bike von Bulls zeigt zwei
Gesichter. Optisch gibt es sich mit
kantig-aggressivem Carbon-Rah-
men, integrierten Leitungen und
Cut-out im Sitzrohr sportlich-selbst-
bewusst. Ein gemitlicher Randon-

wahrt den Rahmen vor Schaden bei
groben Aufsetzern im Gelande.

Die Fahrerhaltung spiegelt den
ausgewogenen Charakter des Ma-
chete wider. Nervositat zahlt nicht
zu seinen Schwachen. Erfreulicher-
weise tendiert das Bike auch nicht
zu anderen Extremen. Es lauft stabill

1. Geknickt: Tief angelenkte Sitzstreben mit markan-
tem Knick geben dem Machete eine unverwechselba-
re Silhouette. 2. Vorausschauend: An der Gabelkrone
dockt auf Wunsch ein optionaler Scheinwerferhalter
an. 3. Mechanisch: Srams aktuelle 12-fach-Apex in
mechanischer Ausfiihrung funktionierte im Test stets

neur sieht anders aus. Umso tber-
raschter zeigten sich die Tester nach
dem Aufsatteln. Die Sitzposition auf

geradeaus, lasst sich aber problem-
los durch enge Kurven zirkeln. Berg-
ab vermittelt es Sicherheit, beim

dem Bike: erfreulich entspannt, nicht  Klettern zeigt es durchaus Elan. Auf

zu gestreckt, wie gemacht fir endlo-  knapp zehn Kilo Gesamtgewicht

verlasslich und erfreulich unspektakular.

12

se Touren. Durch das hohe Cockpit
genieRt man dabei stets gute Uber-
sicht. Wer’s vorn lieber tiefer mag:
Spacer rausnehmen und Lenker ein
paar Zentimeter absenken geht im-
mer. Nur der harte, eher dinne
Alu-Lenker passt nicht so recht gut
iIns komfortable Gesamtbild.

Sehr gut passen dagegen die un-
zahligen Montagepunkte fliir Gepéack
und Taschen an Gabel und Oberrohr.
Ein solider Schutz am Unterrohr be-

wurde man das Bulls kaum schatzen,
die gut rollenden, sicher haftenden
Schwalbe-Reifen tragen ihren Tell
zum Fahrspald bei. Und auch die me-
chanische 12-fach-Apex von Sram
funktionierte mit relativ kurzen We-
gen erfreulich unpratentios.

Das geht: Schon gemachter Car-
bon-Graveller mit soliden Teilen
zum fairen Preis sucht Partner fur
gemeinsame Abenteuer. Dauerhaf-
te Bindung nicht ausgeschlossen.

Text: Alexander Walz, Fotos Bjérn Hanssler (4)



Bjorn Hanssler (4)

GroRe: M, Ausstattung: Sram Apex 1x12, 40T x10-44, Giant P-X2 Disc, Maxxis Rambler 700x 45c (45 mm), Rahmen: Carbon, Oberrohr: 545 mm,
Sitzrohr: 465mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74,5/71° o. 74,4/70,9°, Stack/Reach: 574/386, max. Reifenbreite: 53 mm, 2 x moglich: ja

._ \ a 3399 €/9,4k

1. Vielseitig: Durch den Flip-Chip am Ausfallende las-
sen sich Radstand und damit auch Reifenfreiheit des
Gravelbikes anpassen. 2. Absenkbar: Das Devote
Advanced 1 kommt ab Werk mit einer Vario-Sattel-
stitze. Herkdmmliche Stiitzen passen natiirlich auch
rein. 3. Versteckt: Ziige und Leitungen laufen unter
dem Vorbau durch den Steuersatz in den Rahmen.

LIV

Devote Advanced 1

Starkes Statement: Mit Liv hat
Fahrradhersteller Giant eine kom-
plett auf Frauen ausgerichtete Mar-
ke ins Leben gerufen. Mit Fahrra-
dern aller Gattungen in allen Preis-
klassen. Preislich im Liv-Mittelfeld
liegt das Devote Advanced 1.

Der leichte Carbon-Rahmen
kommt mit hauseigenen Alu-Lauf-
radern, Srams mechanischer
Apex-Schaltgruppe und einer Vario-
Sattelstlitze. Besonderheiten sind
das ins Unterrohr integrierte Stau-
fach unter dem Flaschenhalter sowie
das Flip-Chip-Ausfallende. So lasst
sich der Radstand wahlweise langer
einstellen — fiir mehr Stabilitat und
Platz flr fettere Reifen — oder kiirzer
fur mehr Agilitat.

Wir haben das Bike in der kirze-
ren Einstellung getestet. Dabei ge-
fiel die kompakte Sitzposition auf
dem Rad mit ausgewogener Mi-
schung aus Komfort und Sportlich-
keit. Auch die breiten Reifen und der

Sattel sorgen fiir Komfort. Gleichzel-
tig zeigte sich das Devote vom ers-
ten Pedaltritt an sehr sportlich. Mit
sattem Vortrieb und voller Kontrolle
flitzte es Uiber den Schotter. Dabei
vermittelten die griffigen Reifen viel
Vertrauen, sie rollten zudem auch
auf Asphalt ordentlich. In steilen
Passagen oder bei der Fahrt tiber
Stufen sorgte die Absenkfunktion
der Vario-Stitze fiir Bewegungsfrei-
heit. Ob man die mitunter prakti-
sche, aber auch schwere Option am
Gravelbike braucht? Geschmackssa-
che. Genau wie die mechanischen
Sram-Schalthebel, die mit den im
Vergleich zu den elektronischen
Pendants langeren Hebelwegen
nicht allen Testerinnen gefielen.

Das geht: Mit dem Devote Ad-
vanced 1 bietet Liv ein speziell auf
Frauen zugeschnittenes Gravel-
bike an. Es punktet mit interessan-
ten Features und der gelungenen
Mischung aus Speed und Komfort.

13
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GrofRe: S, Ausstattung: Shimano GRX 820 1x12, 42T x10-51, Easton EA70 AX, Maxxis Rambler 700x45c (45 mm), Rahmen: Aluminium, Ober-
rohr: 565mm, Sitzrohr: 470 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74,5/69,5°, Stack/Reach: 588/402, max. Reifenbreite: 45 mm, 2x maoglich: ja

v

1. Spannend: Das Tool zum Ein-/Ausbauen der Steck-
achse ist in den Hinterbau integriert. Die Schweil2ndh-
te verraten den Alu-Rahmen. 2. Vielseitig: Das Silex
bietet viele Montagepunkte. Etwa flir Schutzbleche
oder Gepacktrager. 3. Identisch: Die Ausstattung
entspricht 1:1 dem Carbon-Modell. Das gilt auch fur
die Gabel mit Disc-Cooler und 180er-Bremsscheibe.

14

MERIDA

Silex 700

Kniet nieder vor dem Konig: Mit
dem neuen Merida Silex kronte
sich Matej Mohoric im Oktober
zum Gravelbike-Weltmeister. Okay,
er war dabei auf der Carbon-Version
des Silex unterwegs. Aber dass der

gut gemachte Alu-Rahmen sich

nicht vor seinem leichten Bruder ver-
stecken muss, beweist schon unser
Alu-Carbon-Duell auf Seite 74.

Nicht nur, dass das neue Silex im
Vergleich zu seinem Vorganger
deutlich attraktiver aussieht. Mit
dem Silex 700 bietet Merida auch
eine komplett identisch ausgestatte-
te Version des 650 Euro teureren
Carbon-Modells Silex 7000. Selbst
die Ziige verlaufen integriert, und
die Geometrie ist die gleiche. Dabel
bietet der recht grof3 ausfallende
Rahmen eine eher aufrechte, kom-
fortable Sitzposition. Stimmig, denn
eigentlich will das Silex eher das
Abenteuer-Bike im Merida-Fuhrpark
sein. Davon zeugen auch die zahlrei-

_ _ e > ¥ 2599 €/10,1k

chen Montagepunkte an Rahmen
und Gabel. Selbst an Schutzblech-
halterungen und die Vorbereitung
fur die Nutzung eines Nabendyna-
mos haben die Entwickler gedacht.
Im Einsatz beweist sich das Silex
als sehr solider Begleiter. Sicher und
unerschrocken erobert es Schotter-
strecken. Dabei vermitteln die Sitz-
position, der flache Lenkwinkel, die
langen Kettenstreben, die breiten
Reifen und nicht zuletzt die massi-
ven 180er-Bremsscheiben ordentlich
Vertrauen. Auf Asphalt hingegen rol-
len die griffigen Maxxis-Reifen weni-
ger behande, auch im Antritt re-
agiert das 10,1 kg schwere Bike et-
was trage. Zudem triibt der wenig
ergonomische Lenker den insgesamt
hohen Fahrkomfort leider etwas.
Das geht: Merida bietet mit der
Alu-Version des neuen Silex ein
preisstarkes Gravelbike mit All-
rounder-Qualitaten vom Bikepa-
cking-Einsatz bis zum WM-Titel.



GroRe: L, Ausstattung: Sram Force AXS 1x12, 40T x10-44, Oquo RC25Team, Pirelli Cinturato Gravel H 700 x 40c (40 mm), Rahmen: Carbon,
Oberrohr: 570 mm, Sitzrohr: 504 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/71°, Stack/Reach: 592/395, max. Reifenbreite: 45mm, 2x moglich: ja
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1. Raffiniert: Das Lockr-Staufach im Unterrohr bietet
Platz fur Werkzeug, Luftpumpe und Ersatzschlauch.
2. Personalisiert: Wer mag, kann das Farbdesign des
Orbea Terra individuell gestalten — und zwar ganz
ohne Aufpreis. 3. Integriert : Orbea versteckt die
Klemmung der Sattelstiitze im Rahmen. Beim Wech-
sel der Stutze kann der Bolzen in den Rahmen fallen.

ORBEA

1TerraM2leleamiliX

Mit diesem Fahrzeug rauscht auch
Gravelbike-Pro Paul VoR iiber die
Rennstrecken dieser Welt. In unse-
rem Test bewies das Orbea Terra
einmal mehr, dass es gerne richtig
schnell iber den Schotter jagt. So
schnell, dass mancher Testfahrer ge-
radezu leiden musste. Zitat: ,Das
Bike macht mich fertig. Ich kann es
damit einfach nicht ruhig angehen
lassen.” Egal ob auf losem Unter-
grund oder feinstem Asphalt, das
Terra geht steil nach vorn. In techni-
scheren Passagen Uberzeugt es mit
reaktionsstarkem Handling.

Auch die ausgewogene Sitzgeo-
metrie kam gut an — alle Testfahrer
fuhlten sich im Sattel auf Anhieb
wohl. Die Ausstattung zeigt sich mit
Srams kabelloser Force AXS-Grup-
pe, Carbon-Laufradern und inte-
grierter Fihrung der Bremsleitungen
auf der Hohe der Zeit. Auch die mo-
derat profilierten Reifen waren per-
fekt fur schnelle Rides unter trocke-

5999 €/8,4kg

nen Bedingungen. Wird es matschig,
stoRRen sie jedoch an thre Grenzen.

Sonderlob gab es flir das prakti-
sche Staufach im Unterrohr und die
Innovative Sattelklemmmung. Der Sat-
tel lasst sich problemlos wechseln
und exakt justieren. Weniger Liebe
gab es flir die integrierte Klemmung
der Sattelstiitze. Passt man beim
kompletten Herausziehen der Stiitze
nicht auf, kann der Klemmbolzen
Richtung Tretlager in den Rahmen
fallen. Doch wie oft wechselt man
schon die Sattelstiitze?

Der Lavendel-Farbton sorgte fur
gemischte Resonanz. Die Option, in
Orbeas Personalisierungsprogramm
aus vielen Farben ohne Aufpreis das
eigene Design zu entwickeln, stiel3
hingegen auf grof3es Interesse.

Das geht: Das sportliche Orbea
Terra fuhlt sich auf so ziemlich je-
dem Terrain wohl. Es mag auch
Bikepacking mit leichtem Set-up,
schweres Gepack aber eher nicht.
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Schotter, Staub
und jede Menge
Spafd gab’s beim

GRAVELBIKE-

Testcamp. Vor
allem aber ideale

Voraussetzungen,

um die heuesten

-

Rader mal so
richtig ordentlich

auszufihren.
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GroRe: M, Ausstattung: Sram Rival AXS, 42T x10-44, Hunt 4 Season Gravel, Tufo Gravel Thundero 700 x 40c (40 mm), Rahmen: Carbon, Ober-
rohr: 568 mm, Sitzrohr: 626 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,7/71,7°, Stack/Reach: 565/402, max. Reifenbreite: 45 mm (55 bei 650b), 2x mdglich: nein
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1. Spektakular: Der Rahmen besticht mit einzigartiger
Optik. In das Dreieck iiberm Tretlager passt eine opti-
onale Tasche. 2. Variabel: Die Rondo-typische Twin-
tip-Gabel fallt im Ruut CF besonders wuchtig aus.
Drehen des Einsatzes verandert die Position der Nabe
— und die Geometrie. 3. Anfallig: Die Schrauben der
Sattelstutzklemme sind dem Staub ausgeliefert.

!
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L, RONDO

Ruut CF

Ist es ein Flugzeug? Ist es ein
Raumschiff? Mit der neuen Auflage
des Ruut CF haben sich die Designer
von Rondo mal wieder selbst tGiber-
troffen. Egal wo das Carbon-Gravel-
bike wahrend des Testcamps bei der
Kaffeepause an der Wand lehnte:
neugierige Blicke waren ihm sicher.
Sei es das kantige Steuerrohr
oder die brachiale Gabel mit Rondo-
typischer Twintip-Funktion: Die
Geometrie lasst sich durch Drehen
des Einsatzes verandern. Heif3t beim
Ruut CF: sportlich oder sehr sport-
lich. Der Rahmen selbst ist voller
Kanten und Ecken. Etwa am nach
vorn zum Unterrohr abknickenden
Sitzrohr. Fir den so entstehenden
Platz Gber dem Tretlager bietet Ron-
do eine kleine Werkzeugtasche an.
Fir einen Flaschenhalter am Sitz-
rohr bleibt indes kein Platz, dafir
lasst sich ein zweiter Flaschenhalter
am Unterrohr montieren. Das klappt
zumindest in RahmengroRRe M aller-

dings nur mit kleinen bis mittelgro-
Ren Trinkflaschen.

Wer gerne auffallt, findet im Ron-
do Ruut CF das passende Rad. Und
wer gerne schnell fahrt, auch. Das
Carbon-Raumschiff geht méachtig
ab, prescht mit Elan Gber Asphalt
und Schotter und macht auch berg-
auf viel SpalR. Mit dem sehr tiefen
Cockpit fuhlt es sich fast an wie ein
Tiefflieger. Besonders komfortabel
Ist die recht gestreckte Sitzposition
indes nicht. Uberhaupt wirkt der
Rahmen insgesamt eher hart, dafur
flext die Sattelstiitze etwas und der
Lenker liegt gut in der Hand.

Kritikpunkt: Die Schrauben fiir
die Sattelstiitzenklemmmung setzen
sich mit Schmutz zu, sind sehr klein
und drohen schnell rundzudrehen.
Das geht: Mit dem neuen Ruut CF
ist Rondo definitiv ein Hingucker
gelungen. Das futuristische Bike
mag es richtig flott, Komfort steht
hier weniger im Vordergrund.



GroRe: 50, Ausstattung: Campagnolo Ekar 1x13, 42T x10-44, Levante Carbon N3W, Vittoria Terreno Dry 700x 38c (38 mm), Rahmen: Stahl,
Oberrohr: 540 mm, Sitzrohr: 500 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74/72,15°., Stack/Reach: 525/394, max. Reifenbreite: 50 mm, 2x moglich: per Schelle

1. Filigran: Eine klassische Muffe verbindet Oberohr,
Sitzrohr und Sitzstreben. Auch die Sattelstiitze wird
ganz klassisch geklemmt. 2. Modern: Der auffallig
nach oben geschwungene Lenker greift sich gut und
erlaubt abwechslungsreiche Positionen. 3. Schnell:
Die Reifen rollen auf festem Grund sehr flott. Ein biss-
chen breiter durften sie aber gerne sein.

TOMMASINI

Fire ICS Disc Gravel

Ein reinrassiger ltaliener in Spani-
en. Die Traditionsmarke Tommasini
aus der Toskana stellt mit dem Fire
|CS Disc Gravel das vielleicht
schonste Rad im Test. Auf jeden Fall
aber das teuerste. Allerdings gibt’s
fur die 7700 Euro auch eine exklusi-
ve und eben komplett italienische
Ausstattung. So wie die leichte 13-
fach-Schaltgruppe Ekar von Campa-
gholo nebst den Carbon-Laufradern
aus gleichem Hause. Dazu kommen
die flotten Reifen Terreno Dry von
Vittoria sowie Anbauteile von Deda.
Der Rahmen selbst wurde aus edlen

Columbus Spirit-Rohren geschweif3t.

Doch das Bike mit vollintegrierter
Zugfihrung ist nicht nur schick. Es
macht auch SpalR. Mit fur Stahl nied-
rigem Gewicht, ruhigem Handling
und flotten Reifen tGberzeugt das
Fire Disc auf Asphalt und festem
Schotter. Mit einer Mischung aus
Race- und Touring-Genen geht es
schnell voran. Fur grébere Strecken

sind die schmalen, wenig profilier-
ten Reifen indes nicht gemacht. Die
Sitzposition und der deutlich nach
oben geschwungene Lenker bringen
Komfort fluir lange Stunden im Sattel.
Fir Weltumrundungen ist das Fire
nicht ausgelegt. Das belegen schon
die fehlenden Montagepunkte.

Die Schaltung wechselt die Gange
knackig, mitunter hakte der Dau-
menhebel etwas. Zudem will die
Ekar mit Geflihl eingestellt werden.

Insgesamt bietet Tommasini ein
rundum gelungenes, sehr edles Gra-
velbike an. Etwas breitere Reifen
wirden ihm gut zu Gesicht stehen.
Besonderheit: Den Stahlrahmen gibt
es wahlweise von der Stange oder
als MaRrahmen in Farbe nach Wahl.
Das geht: Das Tommasini Fire
ICS Disc Gravel gibt sich als ita-
lienischer Sport-Tourer mit Stil.
Das Bike steht vor allem auf flotte
Rides und Tagestouren. Montage-
punkte sind kaum an Bord.

19

TOMMASINI FIRE ICS DISC GRAVEL
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ben wir
getestet:

Preisfrage: Wer erkennt die Unterschiede zwi-
schen diesen Gravelbikes? Oder besser gesagt:
den Unterschied? Auf den Fotos seht ihr zwei in
Alufolie gepackte, nahezu identische Merida Silex.
Nur: Bei einem besteht der Rahmen aus Carbon,
beim anderen aus Aluminium. Erkennt ihr trotz der
Verkleidung, welches Bike aus welchem Material be-
steht? Wohl kaum. So viel vorab: Die Auflosung gibt’s
am Ende der Geschichte auf Seite 25.

Erkennen wir den Unterschied? Diese Frage ha-
ben auch wir uns gestellt. Genauer: Spliren wir den
Unterschied? Schliefslich gilt die Frage , Alu oder
Carbon?“ als eine der wohl wichtigsten unserer Zeit.
Zumindest fiir alle, die mit der Anschaffung eines
neuen Fahrrads liebdugeln. Schliefdlich setzt heut-
zutage der Grofsteil aller weltweit verkauften Fahr-

rader auf einen Alu-Rahmen. Aus guten Griinden:
Der Werkstoft ist vergleichsweise giinstig, nicht zu
schwer und relativ einfach zu verarbeiten. ,,Die Kos-
ten fiir einen Carbon-Rahmen sind hoher als fiir ei-
nen aus Aluminium, daher wird Carbon ausschliefs-
lich in den High-End-Modellen verwendet’, erklart
Hannes Noller, Produktmanager bei Merida Bikes.

Leicht gegen giinstig

Zwar sind in der Welt der Gravelbikes auch Stahlrah-
men iiberdurchschnittlich beliebt. Doch in den
meisten Fillen lautet die Frage eben doch: , Alu oder
Carbon?“ In der Regel setzen die Hersteller bei ih-
ren Modellen vom Einsteigerbereich bis in die un-
tere Mittelklasse auf Aluminium. Ab der gehobenen
Mittelklasse bis in den High-End-Bereich bestehen

Einpacken: Liebevoll hiillt Fotograf Dan Testfahren: Im Praxistest priifen wir, ob
Zoubek die Rahmen vor der Testfahrt in wir das Rahmenmaterial anhand des
ein Kleid aus funkelnder Aluminiumfolie. Fahrverhaltens herausfahren kénnen.




»,Carbon ermaglicht leichte Rahmen mit komplexen
Formen. High-End-Performance kann man heute
aber auch mit einem Rahmen aus Aluminium

° (o
errelChen. HANNES NOLLER, Produktmanager Merida Bikes

Rahmen und Gabel dann meist aus Kohlefaserver-

bundwerkstoffen, kurz: Carbon. Wobei Carbon nicht

gleich Carbon ist. Je nach Preisklasse bieten die Her-

steller optisch scheinbar baugleiche Rahmen in un-

terschiedlichen Carbon-Qualitdten an. Generell gilt,

dass die giinstigeren Aluminium-Rahmen oft auch

mit giinstigeren Komponenten ausgestattet werden.

An Carbon-Rahmen arbeiten meist hoherwertige

Teile. Dass ein Hersteller quasi identische Gravel-

bikes anbietet, die sich nur in puncto Rahmenma-

terial unterscheiden, ist eher die Ausnahme. Genau

das aber macht Merida mit dem im vergangenen

Herbst neu vorgestellten Silex. Die pertekte Moglich- R, L T T .

keit also, beide Materialien direkt zu vergleichen. e JUR LUt 2 YL <t 2
Doch was unterscheidet die beiden Werkstotte .,_:--"f.:. e PO LTS Y x -",'.i‘,: TR vy

eigentlich? Fiir viele stehen die hohere Steifigkeit RN R -7

und das geringere Gewicht von Carbon im Mittel-

punkt. Speziell ambitionierte Radsportler:innen mo-

gen den direkteren Vortrieb eines verwindungsstei-

fen Tretlagers und die messerscharfe Kontrolle ei-

nes steifen Lenkkopibereichs. Und Gewicht ist beim

Fahrrad fast immer ein Thema. Im konkreten Fall

liegen zwischen den identisch ausgestatteten Meri-

da-Modellen Silex 7000 (Carbon) und Silex 700 (Alu-

minium) knapp 600 Gramm. Bezogen auf das Ge-

wicht der Komplettrader von 9,5 zu 10,1 kg ist das

Carbon-Modell also rund 15 Prozent leichter.

Mehr Freiheit mit Carbon

Produktmanager Hannes Noller sieht allerdings
noch einen ganz anderen Punkt: ,Carbon ermog-
licht die Realisierung von deutlich komplexeren For-
men.’ Soll heifSen, dass der Rahmen im Vergleich zu
dem Pendant aus Aluminium am Ende nicht nur
sauberer, sondern oft auch spektakuldrer aussieht.
Allerdings haben die Hersteller bei der Fertigung »

Abwechseln: Wahrend der Testfahrten Auspacken: Nach den Testfahrten geben Kontrollrunde: Zum Abschluss drehen
tauschen wir immer wieder die Bikes — wir unsere Tipps ab. Dann kommen die wir noch eine letzte Testrunde, um unsere
Im fliegenden Wechsel. Karten auf den Tisch — beim Auspacken. Eindriicke zu bestatigen.
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von Rahmen aus Aluminium deutliche Fortschritte
gemacht. So lassen sich im sogenannten Hydrofor-
ming-Verfahren Rahmenformen realisieren, die frii-
her unmoglich erschienen. Dazu werden die
Alu-Rohre durch von innen wirkenden Druck in
Form gebracht. Ist der Rahmen sauber verarbeitet
und sind die SchweifSnahte verschliffen, ldsst er sich
auf den ersten Blick oft kaum von einem Car-
bon-Rahmen unterscheiden. Vor allem, wenn noch

eine ordentliche Schicht Lack aufgebracht ist.

endlich wieder
auspacken.

Aluvs. Carbon: der Fahrvergleich

Doch was zahlt, ist bekanntlich aut'm Platz. Oder in
unserem Fall: auf’m Schotter. Deshalb haben wir die
Silex-Zwillinge zum direkten Vergleich gebeten. Und
zwar ohne vorher zu wissen, auf welchem Rahmen
wir sitzen. Damit auch der Blick auf Details nichts
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Flaschenhalter: Es ist ein kleines Detall,

aber die Carbon-Version des Silex
kommt mit einem integrierten Fid-
lock-Flaschenhalter. Herkdmmliche
Halter werden per Adapter montiert.

lager die Schwelil3nahte sichtbar.

‘-__n g i
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Steuerrohr und Schweilfnahte: Der
Bereich rund um das Steuerrohr wirkt
beim Carbon-Silex flachiger. Bei der
Alu-Version sind hier wie auch am Tret-

e

verrat, haben wir die Rahmen mit Aluminiumfolie
verkleiden lassen. So ging es mit bis auf den Rahmen
baugleichen und identisch eingestellten Bikes aut
die Schotterteststrecke. Zwei Fahrer, zwei Rader.
Wieder und wieder haben wir dabei im fliegenden
Wechsel die Bikes getauscht. Ergebnis der Ubung:
Jedes Mal, wenn einer von uns dachte, jetzt aber
wirklich den entscheidenden Unterschied bemerkt
zu haben, zeigte sich beim ndchsten Wechsel: war
wohl doch nicht der Fall. Selbst nach kurzen Berg-
sprints und technischen Passagen mussten wir letzt-
lich zugeben, dass keiner mit Gewissheit sagen
kann, welches der beiden Bikes aut dem Carbon-
und welches aut dem Alu-Rahmen basiert.

Aber wir hatten noch einen Trumpf im Armel:
den Gewichtsunterschied. Spatestens beim Anhe-
ben wiirden wir merken, welches der beiden Gra-

Sattelstutzenklemmung: Wahrend der
Carbon-Rahmen mit integrierter Klem-
mung fir die Sattelstiitze kommt, setzt
Merida bei der Alu-Version auf eine
klassisch aul3en liegende Klemmschelle.



Merida (2)

Carbon vs. Alu

CARBON

Modell Merida Silex 7000

Rahmen Silex CF2 I

Schaltgruppe

Laufrader Easton EA70 AX

Reifen Maxxis Rambler, 45 mm

ALUMINIUM

Merida Silex 700
Silex Lite |l

Shimano GRX 2x12 mechanisch

Gewicht 9,5 kg 10,1 kg

Preis 3249 Euro

velbikes rund 600 Gramm leichter ist als das ande-
re. Doch von wegen. Auch hier war sich keiner von
uns wirklich sicher. Entsprechend neugierig gingen
wir daran, die Rdder von ihrer Verkleidung zu betrei-
en. Natiirlich nicht, ohne dass jeder von uns noch
einen Tipp abgab: , Ich glaube unter der rot markier-
ten Verkleidung steckt der Carbon-Rahmen. Aber
wirklich sicher bin ich mir nicht Allein diese AufSe-
rung zeigt, wie nah Merida mit dem Alu-Silex dem
650 Euro teureren Carbon-Modell kommt. Wir hat-
ten nie gedacht, dass es so eng ausgehen wiirde.
Deutlich entschiedener urteilte allerdings ein
dritter Testfahrer: Er bringt ein paar Kilo mehr aut
die Waage, vor allem aber wesentlich mehr Watt auts
Pedal. Er war sich nach dem ersten richtigen Antritt
sicher: , Rot ist Carbon, ganz klar!“ Er war mit seiner
Power in Bereiche vorgestofSen, in denen der leich-

Des Ratsels
Aufiésung: Das
Rad besteht aus .-
Carbon, das '
'schwarz mar-
kierte aus Alu.

2599 Euro

te Werkstoff seine Steifigkeitsvorteile ausspielen
kann. Mit ein wesentlicher Grund dafiir, dass Car-
bonim Renneinsatz das dominierende Rahmenma-
terial ist.

FAZIT: Fiir Hobby-Gravelbiker ist der Alu-Rahmen
nicht nur mit Blick auf den Preis eine sinnvolle Wahl.
Auch in den Fahreigenschaften muss sich das
Alu-Silex vor seinem Zwillingsbruder aus Carbon
nicht verstecken. Wer gerne Rennen fahrt, ist mit
dem leichteren, steiferen Carbon-Rahmen besser
beraten. Mit einem Laufrad-Update liefSe sich zu-
dem noch etwas mehr Gewicht einsparen. i

ZUR INFO:

Den Einzeltest zur
Alu-Version des
Merida Silex
findest du auf
Seite 14.
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Ein Dutzend Gravelbikes\
Im Preisbereich von 1400
bis 9999 Euro haben wir
getestet. Mit Rahmen
aus Alu, Carbon, Stahl
und Titan. Darunter

viele Modelle fiir Fans
iIndividueller Ideen.

TEXT | FELIX KRAKOW
FOTOS | DAN ZOUBEK
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GrofRRe: M, Ausstattung: Shimano Dura-Ace Di2 2x12, 50/34 x11—34, 10f1 C.45 Disc SL Ceramic, Schwalbe G-One Allround 700 x45c (45 mm),
Rahmen: Carbon, Oberrohr: 545 mm, Sitzrohr: 515mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/71,5°, Stack/Reach: 557/380, max. Reifenbreite: 46 mm

1. Wenig Platz: Das von uns getestete Vorserienmo-
dell des Aerogravel war mit 45 Millimeter breiten Rel-
fen hart am Limit. Der Serienrahmen soll mehr Platz
bieten. 2. Cleveres Detail: In der Achse versteckt sich
ein Tool mit zwei Innensechskantschliisseln. 3. Luxus
pur: Ob Schaltgruppe, Laufrader oder Cockpit, an
dem Bike dominieren leichte Teile und viel Carbon.

28

Ein voll auf den Rennmodus ge-
trimmtes Gravelbike schickt die
junge Marke 10f1 aus dem osterrei-
chischen Mondsee bei Salzburg an
den Start. Manche Testfahrer spra-
chen schlichtweg von einem Renn-
rad mit Gravelbike-Reifen.

Davon zeugen etwa die Geomet-
rie, die wenigen Anschraubpunkte
und nicht zuletzt die elektronische
Shimano Dura-Ace Di2. Eine Schalt-
gruppe, die vorzugsweise an den
Rennradern der Profi-Teams zu se-
hen ist. Auch sonst ist die Ausstat-
tung mit Carbon-Laufradern, Kera-

miklagern oder vollintegriertem Car-

bon-Cockpit vom Feinsten.

Fakt ist: Kaum ein Testbike in fUinf
Jahren GRAVELBIKE war leichter als

das Aero-Gravelbike aus Osterreich,
kaum eins war teurer — und kaum
eins war schneller. Das 10f1 schoss
Im Testcamp formlich tGber die viel-
faltigen Untergriinde im Wendland.
Es besticht mit rasanter Beschleuni-

Aerogravel

9999 €/8,0 kg

gung und glanzt mit exaktem Hand-
ling. Dabel bietet es allerdings eher
geringen Komfort.

Dass es sich hier um ein reinrassi-
ges Race-Gravelbike handelt, hat
das Aerogravel beim The Rift in Is-
land bewiesen (siehe Reportage S.
116). Auf Bikepacking-Einsatze steht
es eher nicht so. Besonderheit: Ne-
ben individueller Lackierung ist im
Kaufpreis auch ein Bikefitting ent-
halten, auf dessen Erkenntnissen
dann das Rad aufgebaut wird. Man-
ko bei den Testfahrten war die sehr
geringe Reifenfreiheit. Auf Nachfra-
ge erklarte der Hersteller, dass es
sich um einen Vorserienrahmen
handle. Der Serienrahmen soll pro
Seite um 7-8 mm mehr Platz bieten.
Das geht: Leichter, schneller, teu-
rer — wer das notige Kleingeld pa-
rat hat, bekommt mit dem 1of1
Aerogravel ein Rad der Superlati-
ve. Bikefitting und Wunschlackie-
rung inklusive.

Dan Zoubek (4)



Dan Zoubek (4)
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GroRe: M, Ausstattung: Shimano GRX 1x12, 40T x 11—-42, DT Swiss GR 1600 Spline 25, Schwalbe Thunder Burt 57 x 622 (57 mm), Rahmen: Stahl,
Oberrohr: 570 mm, Sitzrohr: 510 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/70°, Stack/Reach: 613/389, max. Reifenbreite: 57 mm (breiter bei 650B)

1. Knick drin: Die auffallig geformten Sitzstreben sor-
gen fur mehr Komfort und halten etwaiges Gepack
von den Beinen fern. 2. Alles dran: Zahllose Monta-
gepunkte bieten Platz fur Flaschenhalter, Gepacktra-
ger und mehr. 3. Viel drin: Am Testrad waren 57 mm
breite MTB-Reifen montiert. Mit kleineren 650B-Lauf-
radern sind sogar bis zu 70 mm breite Reifen maglich.

- -
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8BAR

Tiisberg Steel V3

Vom Singlespeed-Crosser zum
wahren Monster-Gravelbike hat
sich das 8Bar Tflsberg in zehn Jah-
ren und drei Generationen entwi-
ckelt. Unser Testrad macht durch
die Kombination des robusten, aber
doch schicken Stahlrahmens mit 57
Millimeter breiten MTB-Reifen
schon optisch machtig Eindruck.
Zusatzlich gespickt mit zahllosen
Montageoptionen fiir Racks, Fla-
schenhalter und Co., beweist das
Bike aus Berlin, dass es bereit fur
ausufernde Abenteuer ist. Dabel ver-
hindern die speziell geformten Sitz-
streben, dass sich das Gepack mit
den Beinen ins Gehege kommt.
Ganz nebenbei sorgt die Form dank
Extraflex fir mehr Komfort.
Uberraschend: Sitzt man erst im
Sattel, fahrt sich das 11,5 kg schwere
Bike weit weniger trage als beim ers-
ten Anblick vermutet. Klar, um
einen Gravel-Racer handelt es sich
nicht. Trotzdem kommt das Tflsberg

auch auf Asphalt ordentlich voran.
Seine Starken spielt es aber aus,
wenn es ins Gelande geht. Und zwar
gerne auch ruppiger. Auf grobem
Gelauf und auch in weichem Sand
fuhlt sich das Bike mit seinen griffi-
gen, breiten Reifen splrbar wohl.
Die Sitzposition mit dem etwas
tiefen und vor allem recht breiten
Lenker wirkt auf den ersten Metern
vielleicht ungewohnt, fuhlt sich aber
schnell gut an. Zumal Ausstattungs-
details wie Bereifung oder Lenker-
breite im Online-Shop vor dem Kauf
angepasst werden kdnnen. Insge-
samt liegt der klassisch runde Len-
ker weniger bequem in der Hand.
Daflir sorgen die volumindsen Reifen
fur extra viel Fahrkomfort.
Das geht: Bock auf die Bikepa-
cking-Tour rund um die Welt? Das
8Bar Tflsberg Steel V3 ist bereit.
Mit breiten Reifen, sattem Fahr-
komfort und viel Platz fur Gepack
macht es so ziemlich alles mit.

29

8BAR TFLSBERG STEEL V3
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GrofRe: M, Ausstattung: Sram Apex 1x11, 36T x11—42, WTB ST i23, WTB Venture 700x 50c (50 mm), Federgabel RockShox Rudy XPLR (40 mm),
Rahmen: Stahl, Oberrohr: 558 mm, Sitzrohr: 480 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,4/70,9°, Stack/Reach: 605/376, max. Reifenbreite: 50 mm

il

1. Kurz gebaut: Der breite Lenker sitzt an einem sehr
kurzen Vorbau. Die Ziige laufen aufsen am Stahlrah-
men entlang. 2. Schwach gebremst: Mechanische
Scheibenbremsen finden sich speziell in dieser Preis-
klasse nur noch selten. Bei Pannen unterwegs bieten
sie aber Vortelle. 3. Gut gefedert: Die Federgabel

bietet im Zusammenspiel mit den Reifen viel Komfort.
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BOMBTRACK

Beyond SUS

Kult aus Koln: Die Marke Bomb-
track Bikes hat sich unter Gravel-
bike-Fans langst einen Namen ge-

macht. Frih brachten die Kolner
auch ein Bike mit Dropbar und Fe-
dergabel. In der ersten Ausgabe von
GRAVELBIKE konnten wir das mitt-
lerweile nicht mehr erhaltliche Hook
ADYV testen.

Doch daflir bietet Bombtrack
jetzt das Abenteuer-Modell Beyond
mit 40-mm-Federgabel vorn und
dem Namenszusatz SUS flur Suspen-
sion an. Die Gabel sitzt in einem
Stahlrahmen mit sehr komforta-
bel-aufrechter Sitzgeometrie und
richtig viel Platz. Einerseits zur Mon-
tage von Bikepacking-Zubehor und
Co., andererseits fur dicke Reifen.
50 mm breite Pneus sind serienma-
Big verbaut, ins Heck sollten aber lo-
cker auch 54er passen.

Sitzposition, Federgabel und brei-
te Reifen sorgen fiir satten Komfort.
Selbst in anspruchsvollem Gelande

2900 € /12,4 kg

lasst sich das Beyond SUS nie aus
der Ruhe bringen. Speziell hier spielt
das Bike seine Vorzuiige aus und be-
sticht mit nahezu grenzenlosem
Fahrspal3. Auch voll beladen mit der
Bikepacking-Ausristung unterwegs
kébnnen wir uns dieses Gravelbike
bestens vorstellen.

In schnellen Rollerpassagen leidet
das Beyond allerdings etwas unter
seinem recht hohen Gewicht. Zu-
dem wirkt die Ausstattung eher un-
terdurchschnittlich, etwa mit Blick
auf die 11-fach-Schaltgruppe oder
die mechanischen Scheibenbrem-
sen, die inzwischen eher selten ab
Werk verbaut werden. Andererseits:
Bei Defekt beim Bikepacking-Aben-
teuer lieRe sich die mechanische
Bremse deutlich leichter reparieren.
Das geht: Komfort auf rauem Ter-
rain. Bombtrack prasentiert ein
starkes, aber auch recht schweres
Rad fiir anspruchsvolles Gelande
und lange Bikepacking-Trips.

Dan Zoubek (4)
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GrolRRe: 53, Ausstattung: Shimano GRX 2x11, 46/30 x11—-34, Aerycs GCX Terra 40, Continental Terra Speed 700 x40c (40 mm), Rahmen: Stahl,
Oberrohr: 559 mm, Sitzrohr: 530 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74/71°, Stack/Reach: 585/408, max. Reifenbreite: 45mm

.
L -

1. Modern: Die leichten Carbon-Laufrader von Aerycs
aus Hamburg bilden einen attraktiven Kontrast zu
dem grazilen Diamantrahmen. 2. Zeitlos: Der blau
funkelnde Lack macht das Gravelbike aus Stahl zu ei-
nem echten Hingucker. 3. Klassisch: Der Vorbau am
Testrad war ziemlich lang. Ziige und Leitungen verlau-
fen wartungsfreundlich aufen entlang des Unterrohrs.

BOTTCHER

5438 €/10,2kg

Evolution Gravel

Klassik trifft Moderne: Das Zusam-
menspiel des eleganten, in traditio-
neller Diamant-Form gehaltenen
Stahlrahmens mit den hohen Car-
bon-Felgen bietet etwas fiirs Auge.
Speziell in Kombination mit dem me-
tallicblauen Lack, einer von vielen
aufpreispflichtigen Wunschfarben,
die Bottcher fiir das Evolution Gravel
Im Online-Konfigurator anbietet.

Doch nicht nur Online ist Bott-
cher prasent. Uber 270 Fachhindler
in Deutschland fihren die Marke,
die seit mehr als 100 Jahren In
Schleswig-Holstein Fahrrader produ-
ziert. Das Evolution Gravel ist dabei
in diversen Varianten erhaltlich,
etwa mit Schaltungen von Campag-
nolo, Pinion oder Rohloff. Oder auch
voll ausgestattet mit Licht, Gepack-
trager und Schutzblech.

Im Praxiseinsatz erinnert das
Stahl-Gravelbike auch von der Sitz-
position her an die gute, alte Renn-
radzeit. Durch das recht lange Ober-

rohr gepaart mit dem 120-mm-Vor-
bau sitzt man gestreckt im Sattel. Im
Kontrast dazu steht der 460 mm
breite, leicht nach hinten gezogene
Lenker mit deutlich ausgestelltem
Unterlenker. Auch Vorbaulange und
Lenkerbreite lassen sich tibrigens im
Konfigurator anpassen.

Auch dank leichter Laufrader und
schneller Reifen prescht das schicke
Bike nur so Uiber Asphalt und Wald-
autobahnen. Dabel Uberzeugt es mit
souveran ausgeglichenem Handling.
Mit etwas griffigeren Reifen ware es
ein Rad fiur alle Falle. In Matsch und
Sand kommen die wenig profilierten
40-mm-Reifen allerdings an ihre
Grenzen. Platz fiir breitere Pneus
gibt’s auf jeden Fall.

Das geht: Schick, unverwlstlich
und mit gehobener Ausstattung.
Das Evolution Gravel von Bottcher
prasentiert sich als vielseitiger
Hingucker mit vielen Konfigurati-
onsoptionen fur Individualisten.
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GroRe: 50, Ausstattung: Campagnolo Ekar 1x13, 38T x10-44, Schmolke Carbon, Schwalbe G-One R 700 x 45¢c (45 mm), Rahmen: Titan, Ober-
rohr: 560 mm, Sitzrohr: 500 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 75/69°, Stack/Reach: 587/384, max. Reifenbreite: 50 mm, 2x moglich: per Schelle

1. Leicht: Mit niedrigem Gewicht und breiter Uberset-
zung brilliert Campagnolos edle Ekar-Schaltgruppe.
Nur der Hebel hakte manchmal. 2. Schick: Mit seiner
eleganten Formsprache verzaubert der Titanrahmen
die Augen, keine Ziige oder Leitungen storen das Bild.
3. Formschon: Hiibsche Nahte und viel Titan an Stit-
ze und Klemme runden den optischen Auftritt ab.
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FALKENJAGD

8877€/9,0kg

Aristos R Trail Gravel

Mit dem neuen Aristos R Trail Gra-
vel kombiniert Falkenjagd seinen
gelandegangigen Aristos Trail-Rah-
men mit dem schnellen Aristos R.
Mit einer ausgewogenen Geometrie
und unzahligen Montagepunkten ist
so ein Rad entstanden, das sich
nicht nur schnell Giber Schotter be-
wegen lasst, sondern das auch die
Reisefans unter den Gravelbikerin-
nen und -bikern anspricht.

Der Hinterbau ist fiir die Aufnah-
me eines Gepacktragers vorbereitet.
Auch die Carbon-Gabel bietet zahl-
reiche Montagepunkte, dazu lasst
sich der Radstand per Wechselchip
am Ausfallende um 5 mm variieren.
Gabel wie Rahmen sind dabel flr
Uppige 50 mm Reifenbreite ausge-
legt, auch 650b-Laufrader lassen
sich montieren. Die Carbon-Lenker/
Vorbaueinheit liegt vortrefflich in
der Hand und bietet viele Griffvaria-

tionen. Der Laufradsatz aus Schmol-
ke TLO Carbon-Felgen mit DT Swiss-

Naben wurde speziell fiirs Testrad
konzipiert. In Kombination mit den
Schwalbe G-One R-Pneus verleihen
die Laufrader dem Gravelbike Stil,
Laufruhe und Antrittsschnelligkeit.
Apropos Schnelligkeit: Das Titan-
Bike liegt bei schneller Fahrt sicher
in der Spur, doch auch enge Kurven
machen ithm Spaf3. Dabei tiberzeugt
der schicke Rahmen mit seinen prak-
tisch unverwiustlichen Eigenschaf-
ten. Steinschlage oder Kratzer kon-
nen Titan nicht schrecken. Campag-
nolos leichte Schaltgrupppe wapp-
net das Rad mit 13 Gangen und
breiter Ubersetzung fiir alle Eventua-
litdten. Allerdings hakte der untere
Schalthebel teils beim Herunter-
schalten und kommt breiten Lenker-
taschen mitunter in die Quere.
Das geht: Mit dem Aristos R Trail
Gravel prasentiert Falkenjagd ein
exklusives Gravelbike mit viel
Fahrspaf3. Der robuste Rahmen
bietet viele Montageoptionen.

Tom Terbeck (4)



Kaufberatung:
Schaltungen & E-Graveller
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GroRe: M, Ausstattung: Sram Force AXS/Eagle XO 1x12, 40T x10-52, DT Swiss G1800, Maxxis Rambler Silk Shield (45 mm), Federgabel: RockShox Ru-
dy Ult. (40 mm), Rahmen: Carbon, Oberrohr: 564 mm, Sitzrohr: 500 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74/69,5°, Stack/Reach: 581/400, max. Reifenbreite: 45mm

1. Gespickt: Zahlreiche Montagepunkte am Oberrohr
kompensieren die fehlenden Osen an der Federgabel.
2. Gefeiert: Die Modellvariante Asket CF 30 feiert den
30. Geburtstag der Marke aus der Oberpfalz. 3. Gefe-
dert: Die RockShox Rudy Ultimate kommt mit 40 mm
Federweg, auch die Vario-Stitze aus gleichem Haus
bietet in ,,Active Ride*-Position spiirbaren Komfort.

ar Y
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GHOST

Asket CF 30

Mit Federgabel und Vario-Sattel-
stlitze ausgeriistet, gibt das Ghost
Asket CF 30 selbstbewusst zu ver-
stehen: Mich halt so schnell nichts
auf. Und erwartungsgemaf nimmt
die RockShox-Federgabel auch tib-
len Holperpisten ithren Schrecken.
Wer die Grenzen des Rades haufiger
ausreizen mochte, kdnnte sich bes-
tenfalls etwas grober profilierte,
breitere Reifen wiinschen, doch bel
45 mm ist bereits Schluss — zumin-
dest im Hinterbau.

Komfort bietet der erste Carbon-
Graveller von Ghost also reichlich,
nicht nur dank Federgabel. Der Rah-
men kommt mit charakteristischem
Knick in den Sitzstreben, der nicht
nur optisch auffallen, sondern auch
besser flexen soll. Nur ein etwas vo-
luminoserer Oberlenker stiinde dem
Asket gut zu Gesicht. Bikepacker
freuen sich tber jede Menge Monta-
gepunkte am Rahmen, die Federga-
bel kommt typischerweise ohne.

6000 €/10,0 kg

Vom reinen Renneinsatz vielleicht
abgesehen, qualifiziert sich das Bike
so fur nahezu alle Spielarten des
Gravelns. Das Fahrverhalten ist aus-
gewogen, Rahmen und Fahrwerk
vermitteln auch auf schnellen Ab-
fahrten ordentlich Sicherheit —
selbst bei schnellen Richtungswech-
seln und auf unruhigem Untergrund.
Bergauf marschiert das Bike mit
grofRem Eifer. Die gut rollenden Rel-
fen tragen ihren Teil ebenso dazu bei
wie die nicht zu schweren Laufrader
von DT Swiss und die kletterfreudige
Ubersetzung des Sram Force/Eagle
XO-Antriebs mit grofBem 52er-Ritzel.
Wer keine 6000 Euro fir ein Gra-
velbike ausgeben mochte, bekommt
das Asket mit starrer Gabel und Shi-
mano GRX bereits ab 2999 Euro.
Das geht: Das Asket CF 30 gibt
den vielseitigen und verlasslichen
Begleiter in nahezu allen Situatio-
nen des Gravel-Alltags — mit einer
ordentlichen Prise Komfort on top.

Fotos und Text: Alexander Walz (4)
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GroRe: M, Ausstattung: Sram Apex 1x12, 40T x11-50, Giant P-X2, Giant Crosscut Grip 700x 45¢c (45 mm), Federgabel RockShox Rudy XPLR, Va-
riostlitze, Rahmen: Alu, Oberrohr: 560 mm, Sitzrohr: 470 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/71,5°, Stack/Reach: 576/389, max. Reifenbreite: 53 mm

1. Handlebar: Der Hebel zum Absenken der Vario-
Stutze stort mitunter beim Griff in den Unterlenker.
2. Absenkbar: Im abgesenkten Modus erlaubt die
Sattelstiitze dem Fahrer mehr Bewegungsfreiheit in
technischen Passagen. 3. Verwandelbar: Uber den
Flip-Chip am Ausfallende lasst sich der Radstand und
damit auch das Handling des Bikes verandern.

GIANT

RevoltX 1

Nach Carbon kommt Alu: Vor ei-
nem Jahr konnten wir das Revolt X
Advanced Pro testen. Jetzt schickt
Giant das guinstigere Aluminium-
Modell Revolt X 1ins Rennen.

Der Preisunterschied von satten
3000 Euro geht sowohl auf das Rah-
menmaterial als auch die Ausstat-
tung zuriick. So gibt’s am X 1 statt
Elektronik nur die mechanische
Sram Apex-Schaltgruppe mit 1x12
Gangen, dazu Alu-Laufrader statt
Modellen aus Kohlefaser. Federga-
bel und absenkbare Sattelstiitze hin-
gegen bleiben an Bord. Auch die per
Flip-Chip verstellbare Position der
Hinterradachse hat Giant nicht ein-
gespart. Insgesamt bringt das Revolt
X 1 so gut anderthalb Kilo mehr auf
die Waage. Viel Spal auf und vor al-
lem abseits der StralRe macht es
aber trotzdem.

So nehmen die 45 mm breiten,
griffigen Reifen und die Federgabel
mit 40 mm Federweg holprigem Un-

2999 € /11,2 kg

tergrund den Schrecken. Geht es
mal etwas flotter und steiler bergab,
sorgt die vom Lenker aus absenkba-

re Sattelstiitze fir mehr Bewegungs-
freiheit und damit auch mehr Kont-
rolle. Allerdings monierten manche
Testfahrer, dass der Hebel zur Bedie-
nung der Stiitze mitunter beim Um-
greifen in den Unterlenker stort.
Auch aufgrund der eher ent-
spannten Sitzposition zeigt sich das
Revolt X 1 als angenehmes, vielseiti-
ges Bike. Praktisch: Optional gibt’s
einen Gepacktrager. Zudem liefert
Giant als einer der wenigen Herstel-
ler in der Branche seine Gravelbikes
generell im fertigen Tubeless-Set-up
aus. Nur die Dichtmilch sollte noch
eingefulllt werden.
Das geht: Mit dem Revolt X 1 bie-
tet Giant ein vielseitiges Abenteu-
er-Gravelbike mit viel Komfort
und zum fairen Preis. Auf den Ein-
satz in Gravel-Rennen steht das
Bike indes eher nicht.
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Grof3e: M, Ausstattung: Shimano GRX 1x11, 40T x11-42, Miche Graff*, Schwalbe G-One Allround 700 x 40c, Rahmen: Alu, Oberrohr: 576 mm,
Sitzrohr: 475mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74°/70°, Stack/Reach: 580/410, max. Reifenbreite: 45 mm, 2x moglich: ja

1]

1. Angefasst: Bewahrt und im Gravel-Alltag eine
sichere Bank — Schalt-/Bremshebel aus Shimanos
GRX-11-fach-Generation. 2. Geschaltet: Das mecha-
nische RD-RX812-Schaltwerk verwaltet die 11-42er-
Kassette jederzeit verlasslich. 3. Geschraubt: Das
wartungsfreundliche BSA-Innenlager ist im Bedarfsfall
problemlos selbst zu wechseln.
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INTEC

GX2

Superlative und Hightech-Ausstat-
tung? Damit kann und mochte das
Intec GX2 gar nicht aufwarten. Das
Alu-Gravelbike, das der Thuringer
GroRRhandler Ra-Co vertreibt, setzt
auf andere Qualitaten. Einen robus-
ten Alu-Rahmen etwa und verninfti-
ge Ausstattung fir jeden Tag. Das
alles zum erschwinglichen Kurs. Ein
bisschen extrovertiert darf es dann
aber doch sein, denn das GX2 kann
nach Kundenwunsch lackiert wer-
den, auch die Komponenten sind
zum Teil wahlbar.

Und nur well Vernunft Teil des
Konzepts ist, enttduscht das Intec
keineswegs als Langweller. Im Ge-
genteil. Trotz langen Kettenstreben
und stabilem Geradeauslauf geht
das Bike gut ums Eck. Die am Test-
rad verbauten Miche-Laufrader be-
schleunigten lebendig, inzwischen
verbaut Ra-Co aber etwas schwere-
re Fulcrum Rapid Red 900. Vielseitig
und universell passen Schwalbes

1999 € /9,6 kg

G-One Allround in 40er-Breite per-
fekt zum verbindlichen, alltagstaug-
lichen Charakter des GX2. Ob As-
phalt, Schotter oder Waldweg — erst
wenn der Matsch tiefer steht, kom-
men die Pellen an ihre Grenze. Auch
die Ubersetzung der bewihrten
1x11-GRX passt gut dazu — solange
die Routenwahl nicht ins Extreme
abdriftet. Wobel sich das Bike auch
durchaus fur Bikepacking-Abenteuer
begeistern lasst. Montagepunkte flr
Gepack und Schutzbleche sind
selbstverstandlich, das wartungs-
freundlich geschraubte BSA-Lager
lasst sich problemlos selbst tau-
schen, nur teilweise innen verlegte
Zuge prasentieren sich zuganglich
und stellen Hobbyschrauber nicht
vor unlésbare Herausforderungen.
Das geht: Komplett frei von Allu-
ren, prasentiert sich das Intec GX2
als verlasslicher Allrounder mit
durchaus sportlicher Note und
Hang zur Individualitat.

Fotos und Text: Alexander Walz (4)



DEIN BIKE. DEINE FRAGE.
UNSERE ANTWORT.
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Egal, ob auf der Suche nach einem neuen Bike oder
einem praktischen Rucksack fur die Fahrt zur Arbeit -
BikeX ist die Expertenseite mit Tests, News und
Erfahrungsberichten rund ums Thema Fahrrad.

Mit uns zum Experten werden unter: bike-x.de
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GroRe: M, Ausstattung: Sram Apex 1x12, 40T x11-50, Sun Ringlé Diiroc 30, Schwalbe G-One Allround 700x 45c (45 mm), Rahmen: Alu, Vollaus-
stattung, Oberrohr: 560 mm, Sitzrohr: 480 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 74/70°, Stack/Reach: 595/389, max. Reifenbreite: 50 mm, 2x moéglich: ja

1. Mit Schwung: Der im Konfigurator wahlbare, ergo-
nomische Lenker von SQlab kam bei den Testfahrern
gut an. 2. Mit Strom: Uber den Nabendynamo von
SON wird die Lichtanlage an dem voll ausgestatteten
Gravelbike befeuert. 3. Mit Spaf3: Der Sram-Apex-An-
trieb mit einem Kettenblatt vorn und GX-Eagle-Schalt-
werk hinten bringt das Bike locker iiber jeden Anstieg.
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MAXX

Roadmaxx Tour

Flotte Geometrie, schicke Optik,
geringes Gewicht: Ein solches Gra-
velbike bietet die Basis flir das per-
fekte Alltags- und Tourenfahrrad.

So wie das Roadmaxx Tour von
Maxx aus dem bayerischen Rosen-
heim. Nabendynamo, Scheinwerfer
und Ruckstrahler, Gepacktrager, ja
sogar Seitenstander und Klingel hat
das Aluminium-Gravelbike standard-
mafig an Bord.

In der Praxis gefallt das voll aus-
gestattete Fahrrad mit seiner ent-
spannten Sitzgeometrie und dem
souveranen Fahrverhalten. Trotz sei-
nes schon durch das Zubehorpaket
hohen Gesamtgewichts offenbart
das Roadmaxx Tour dabel eine
sportliche Seite. So macht auch die
Fahrt Uber flotte Offroad-Passagen
oder einfache Trails durchaus Spaf.

Far Haftung und Dampfung sor-
gen dabei die 45 mm breiten Reifen.
Der Rahmen selbst wiirde sogar bis
50 mm schlucken, in Kombination

mit den Schutzblechen sind 45 mm
aber das héchste der Gefiuhle. Allzu
matschige oder sandige Wege mo-
gen die wenig profilierten Pneus al-
lerdings nicht.

Sonderlob gab’s von der Test-
Crew flir den ergonomischen Sattel
und den beguemen Lenker von
SQlab. Genau wie die Lackierung
und die restliche Ausstattung lasst
sich alles im Online-Konfigurator in-
dividualisieren. Von der Zughdtillen-
farbe bis zum Einsatz einer Federga-
bel ist nahezu alles verhandelbar.

Ubrigens: Wer auf Licht, Gepack-
trager und Co. verzichten kann, be-
kommt das ,,nackte Roadmaxx
Sport fur rund 400 Euro weniger.
Das geht: Das voll ausgestattete
Roadmaxx Tour bringt seine Pas-
sagiere schnell zur Arbeit und ist
doch immer fur ein kleines Aben-
teuer am Feierabend bereit. Der
Online-Konfigurator garantiert da-
bei hochste Individualisierung.

Dan Zoubek (4)
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1. Voll integriert: Ziige und Leitungen sucht das Auge
am Poison Tellur vergeblich. 2. Voll individuell: Von
der Lackierung des Rahmens bis zur Farbe der Spei-
chennippel kann der Kunde sich im Konfigurator aus-
toben. 3. Voll schnell: Die 45 mm breiten Reifen von
Conti bieten viel Speed und sorgen fur Komfort. Bel
Matsch kommen sie an ihre Grenzen.
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GroRe: 54, Ausstattung: Shimano GRX 1x12, 38T x10-51, DT Swiss G540 DB, Continental Terra Speed 700 x 45¢c (45 mm), Rahmen: Carbon,
Oberrohr: 553 mm, Sitzrohr: 520 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/71,5°, Stack/Reach: 572/384, max. Reifenbreite: 45, 2x moglich: ja

POISON

Tellur

Von der Farbe des Rahmens uber
die Breite der Reifen bis zur Aus-
wahl der Speichennippel: Bis ins
kleinste Detall diirfen Poison-Kun-
den das Rad ihrer Traume im Online-
Konfigurator oder direkt im Shop
planen. Das gilt auch flir die neue
Version des Tellur, dem Carbon-Gra-
velbike der Marke aus der Eifel.

Der Blick aufs Preisschild zeigt,
dass Poison dabei scharf kalkuliert
hat. 2999 Euro fur ein Vollcarbon-
Gravelbike mit komplett integrierter
Zugfihrung und Shimanos GRX-
Schaltgruppe im 1x12-Set-up sind
eine eindrucksvolle Ansage. Klar:
Leichte Carbon-Laufrader sind fur
diesen Preis nicht drin. Daflir wer-
den die stabilen Alu-Felgen vor Ort
von Hand aufgebaut.

Im Einsatz beweist sich das Bike
mit seinem cleanen Look als durch-
aus flotter Begleiter. Speziell auf As-
phalt und gepflegtem Schotter spie-
len der steife Rahmen und die

2999 €/10,1kg

schnellen Reifen ihre Vortelle aus.
Die Sitzposition ist dabel schén aus-
gewogen mit Tendenz zur eher auf-
rechten Haltung. Fir Komfort sorgen
vor allem die breiten 45-mm-Reifen.
Nur beim Beschleunigen aus
langsamen Kurven bremst das fur
ein Carbon-Gravelbike recht hohe
Gesamtgewicht ein wenig. Hier wiir-
den speziell leichtere Laufrader fir
einen ,,giftigeren“ Charakter sorgen.
Ist das Tellur aber erst mal auf Speed
gebracht, lasst es sich kaum abhan-
gen und besticht durch sein ange-
nehmes Handling. Dank vieler Mon-
tageoptionen an Rahmen und Gabel
empfiehlt sich das Bike auch fiir den
Bikepacking-Einsatz oder das Up-
grade zum flotten Alltags-Graveller.
Das geht: Das neue Poison Tellur
punktet mit modernem Look und
angenehmem Handling. Flir ein
Carbon-Gravelbike ist es recht
schwer, aber auch glinstig. Top
sind die Optionen im Konfigurator.
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»ES ist spannend, wie breit
der Gravelbike-Sektor in-
zwischen aufgestelltist. Von
cher gemiitlichen Tourern
bis zu echten Race-Raketen
war im Test alles dabei.’

IAN BERELL, TESTFAHRER
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GroRe: M, Ausstattung: Sram Force XPLR AXS 1x12, 40T x10-44, DT Swiss G1800, Schwalbe G-One Overland 700x 50¢ (50 mm), Rahmen:
Carbon, Oberrohr: 564 mm, Sitzrohr: 510 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/70°, Stack/Reach: 568/396, max. Reifenbreite: 50 mm, 2x moglich: ja

1. Viel Platz: Der breite Lenker liegt gut in der Hand
und vermittelt stets volle Kontrolle Giber das flinke
Gravelbike. 2. Viel Luft: Ab Werk spendiert Propain
dem Terrel CF 50 mm breite Reifen mit ordentlich
Grip. Ein bisschen breiter wiirde es wohl sogar noch
gehen. 3. Viel Raum: Das clever ins Unterrohr integ-
rierte Staufach nimmt Riegel, Mini-Tool und mehr auf.
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PROPAIN

Terrel CF

Aus Spal am Schmerz? So haben
wir auf Anhieb den Markennamen
Propain interpretiert. Die deutsche

Marke vom Bodensee ist vor allem
MTB-Fans ein Begriff. Doch mit dem
Terrel CF will man jetzt auch bei den
Gravelbikes angreifen. Und so viel
vorweg: Spafld hatten wir mit dem
ersten Gravelbike von Propain auf
jeden Fall. Schmerzen eher weniger,
wenn wir von diesem wohligen Bren-
nen in den Oberschenkeln absehen.
Denn das Carbon-Bike mag die
flotte Art der Fortbewegung auf
Schotter. Das stellt es schon mit sel-
ner sportlich gestreckten Sitzpositi-
on klar. Doch das Terrel flitzt nicht
nur Uber den Schotter. Dank breiten
Reifen mit gutem Grip und ordent-
lich Komfort rauberte es im Test-
camp im Wendland flott auch tber
anspruchsvolleres Terrain. Dabel
Uberzeugt es mit einem gelungenen
Mix aus Fahrfreude und Kontrolle.
Spannend sind Detaillésungen wie

die tief angesetzten Sitzstreben flr
mehr Dampfung, der massive Rah-
menschutz an Unterrohr und Ket-
tenstrebe oder das clever konzipier-
te Staufach. Optional soll in Klirze
zudem eine eigens entwickelte Rah-
mentasche erhaltlich sein.

Der Aufbau des Bikes mit Carbon-
Rahmen, Srams elektronischer
Schaltgruppe Force XPLR AXS und
Anbauteilen von Zipp kann sich spe-
ziell zu dem Preis sehen lassen. Nur
die schweren Alu-Laufrader passen
nicht so recht ins Gesamtgeflige.
Allerdings lassen sie sich im Online-
Shop des Direktversenders einfach
tauschen. So gibt’s etwa fiir 450
Euro Aufpreis Carbon-Laufrader von
Newmen. Damit lage das Gesamtge-
wicht dann auch unter 9 kg.

Das geht: Propains erstes Gravel-
bike prasentiert sich als vielseiti-
ger SpafRmacher mit ausgeprag-
tem Hang zur flotteren Interpreta-
tion des Schotterradsports.

Dan Zoubek (4)



Text: Alexander Walz, Fotos: Agron Begqiri (4)

GroRe: M, Ausstattung: Shimano GRX 2x10, 46/30T x11-34, Rose G20, Continental Terra Trail 700x40c (40 mm), Rahmen: Aluminium, Ober-
rohr: 558 mm, Sitzrohr: 520 mm, Sitz-/Lenkwinkel: 73,5/71,5°, Stack/Reach: 598/381, max. Reifenbreite: 40 mm

0 a 9

o

1. Auf Kante: Der Vorbau glanzt mit moderner Linien-
fuhrung, dazu gibt es elegant durchs Steuerrohr ge-
fihrte Ziuge und Leitungen. 2. Auf Linie: Das Steuer-
rohr prasentiert sich optisch aufgeraumt, Schweil3-
nahte sind hier nicht zu sehen. 3. Auf und davon: Eine
2-fach-Kurbel sorgt mit der 10-fach Kassette fir or-
dentliche Bandbreite und nicht zu grofde Gangsprin-

ROSE

1399 € /10,3 kg

Blend Gravel

,Let’s get started“, schlagt Direkt-
versender Rose potenziellen Gra-
vel-Einsteigern vor und bietet mit
dem Blend gleich das passende Bike
an. Interessant: Es gibt auch eine
Rennrad-Variante, die bis auf An-
triebsgruppe und Bereifung iden-
tisch ausgestattet ist.

Die Zielgruppe verliert Rose aber
auch in puncto Geometrie nicht aus
den Augen. Die hohe Front mit den
zusatzlichen Spacern gibt sich ein-
steigerfreundlich, die Sitzposition
gerat aufrecht-entspannt. Und auch
beim Fahrverhalten verlasst das
Blend nie den Pfad der Tugend, un-
schéne Uberraschungen oder eine
nervose Rennrad-Geo muss hier nie-
mand furchten. Der Rahmen selbst
Ist, typisch fur die Preisklasse, ro-
bust, sehr steif und nicht super-
leicht. Optisch wirkt er dagegen wie
aus einer anderen Preisklasse:
SchweifRndhte sind nur im Tretlager-
bereich liberhaupt zu erkennen, der

Rest ist picobello verschliffen und
sauber lackiert. Billig wirkt hier nix.

Der angenehm zu greifende Len-
ker und das gut dampfende Band
sorgen fur ausreichend Komfort.
Wer auf breitere Reifen flir noch
bessere Dampfung, mehr Grip oder
Offroad-Spal? spekuliert, guckt aber
in die Rohre. Mit den 40 mm breiten
Conti Terra Trail-Reifen, auf denen
das Blend sehr gut rollt, ist grof3en-
maRkig schon Schluss. Fettere Pellen
passen nicht in den Rahmen.

Die hydraulischen GRX-Bremsen
verzogern jederzeit verlasslich, der
Rest der Ausstattung passt zum Rad
und dessen Charakter. Die Qualitat
der Anbauteile passt. Nur Montage-
punkte fir Zusatzgepack an Rahmen
und Gabel sucht man vergeblich.
Das geht: Verbindlicher Charak-
ter, gut in Form, das alles zum
mehr als fairen Preis. Mehr Gra-
velbike fiur weniger Geld diirfte
woanders kaum zu finden sein.
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APP Die meisten
Sl aktuellen Motoren
: 5E lassen sich mit dem

und konfigurieren.

T ; ff: Smartphone koppeln :AON:-'ROI(;)IBEINﬂEIT
£ e eist ins Oberrohr

_ Integriert, zeigt sie den

L Ml Ladestatus und ermég-
/' .~ licht den Wechsel der
P Unterstiitzungsstufen.

AKKU Er versteckt sich
) .l bei aktuellen Modellen

s meist im Unterrohr.
Um die 400 Wh sind

heute Standard. Exter-
ne Zusatzakkus erho-
hen die Reichweite.

aktuellen E-Gravelbikes TP /T 1o N g g, AN
entweder am Tretlager - 5.7 - *-i- Aoy Ul | AR rAuas LADEBUCHSE
oder im Hinterrad. R, e X 'S N e el Y&/ (oer sic erhalt der
e e | ' . Akku per Ladegerat ~ =00 0
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el WA noue Energie.

Gravelbikes mit integriertem Riickenwind werden immer
beliebter. Wir haben flinf aktuelle Modelle ausprobiert.
Hier stellen wir die Bikes und ihre Motorensysteme vor.

14



DER MOTOR:

Ridley, Mr Pinko (4)

Bosch PL SX

Typ: Mittelmotor
Leistung*: 250/ 600 Watt
Drehmoment: 55 Nm
Unterstiitzungsstufen: 4
Gewicht**: 2/4 kg

Akku: 400 Wh
Range-Extender: 250 Wh

Bei herkommlichen E-Bikes gilt Bosch
gerade in Deutschland als Platzhirsch.
Mit dem Performance Line SX bietet das
Traditionsunternehmen jetzt auch einen
Motor fiir leichte, sportliche Fahrrader
an. Prinzipiell ist der neue Motor zu
Boschs breiter Zubehorpalette kompati-
bel, also etwa grofsen Akkus, diversen
Displays oder dem ABS-System. Zumin-
dest am Gravelbike werden realistischer-

weise aber vor allem minimalistische
Losungen zum Einsatz kommen, so wie
der kleine System Controller. Er sitzt im
Oberrohr, erlaubt das Durchschalten der
vier Unterstiitzungsstufen und gibt Aus-
kunft iiber Ladestand und aktuell ge-
wiahlte Unterstiitzung. Bei Bedart ver-
wandelt Boschs Flow-App das Smart-
phone dann in ein E-Bike-Display. Uber

die App konnen auch die Untersttit-
zungsstufen angepasst werden. Eine Be-
sonderheit des SX ist der gerade flirs
Gravelbike interessante Sprint-Modus:
Der Motor unterstiitzt umso starker, je
schneller in die Pedale getreten wird. Die
Kombination aus internem Akku und ex-

ternem Range-Extender verspricht mit
650 Wh sehr hohe Reichweiten.

1. Vielseitig: Canyon bietet das Grizl:On in diversen
Ausstattungsvarianten zu Preisen zwischen 4799 und
7999 Euro an. 2. Kontrolleinheit: Fiinf mehrfarbige
LEDs in der Mitte verraten den Ladestand, das dulRe-
re Licht die Unterstiitzungsstufe. 3. Hingucker: Das
Grizl:On strotzt nur so vor smarten Details wie dem
Im Hinterbau integrierten Doppelricklicht.

*Dauerleistung/Spitzenleistung, **Motor/Antriebssystem

DAS RAD: CANYON

Grizl:On CF 9

Preis: 6999 Euro

Gewicht: 15,5 kg

Ausstattung: Sram Force XPLR AXS
1x12, RockShox Rudy Ultimate, DT
Swiss HGC1800, Schwalbe G-One
Bite (45 mm)

Rahmen: Carbon

Akku: 400 Wh

Ab 4799 Euro bietet Canyon das rund
um den Bosch SX neu entwickelte Griz-
1:On. Nicht nur fir den Alltags-Check
in GRAVELBIKE 02/2024 haben wir das
E-Gravelbike in der leichtesten verfiig-
baren Variante CF 9 mit Carbon-Lauf-
radern und der elektronischen Schalt-
gruppe Sram Force XPLR AXS ausgie-
big getestet. Eine Federgabel ist bel al-
len Grizl:On-Modellen an Bord, genau
wie das Lichtsystem. Besonders span-
nend: das doppelte Ricklicht, das auf
beiden Seiten in den Ubergang von
Sitzstreben zu Kettenstreben integriert
Ist. So Ist es von allen Seiten sichtbar
und kann nicht mit vom Hinterrad auf-
gewirbeltem Matsch zugesetzt wer-
den. Auch wiirde auf Bikepacking-Tour
die Satteltasche nicht vor dem Rick-
licht sitzen.

Im Einsatz tberzeugt der je nach Un-
terstlitzungsstufe sanft bis sehr kraft-
voll anschiebende Motor. Besonders
der von Canyon speziell angepasste
Sprint-Modus passt zum Gravel-An-
spruch. So lasst sich schon durch den
eigenen Einsatz am Pedal die Unter-
stitzung des Motors und somit auch
die Reichweite des Akkus beeinflus-
sen. Je hoher die Trittfrequenz, desto
starker der Motor-Support. So fihlt
sich die Tour auf dem Grizl:On sehr dy-
namisch und natirlich an. Ganz ohne
zusatzliche Motorpower indes wirkt
das doch etwas schwere Rad ein we-
nig trage. Die Sitzposition fallt recht
entspannt und aufrecht aus, dazu sor-
gen Federgabel und VCLS-Sattelstiit-
ze fur satten Komfort.

Das geht: Das vielseitige Canyon
Grizl:On punktet mit starkem Auf-
tritt, hohem Komfort und vielen
durchdachten Detaillosungen.

Mehr Bikes mit Bosch-Motor:

Cannondale Synapse Neo Allroad
Cube Nuroad Hybrid C:62

KTM Macina Gravelator SX
Lapierre E-Crosshill 5.4

45



DER MOTOR:

Fazua Ride 60

Typ: Mittelmotor
Leistung*: 250/450 Watt
Drehmoment: 60 Nm
Unterstiitzungsstufen: 3
Gewicht**: 2/4,2 kg
Akku: 430 Wh
Range-Extender: 210 Wh

Als Vorreiter der Light E-Bike-Systeme
hat sich Fazua friih auf sehr kompakte
Mittelmotoren fiir Rennrider und Co.

spezialisiert. Im Gegensatz zu seinem
Vorganger lasst sich der im Jahr 2022
vorgestellte Ride 60 zwar nicht mehr
komplett aus dem Fahrrad entnehmen.
Datfiir bietet er mehr Akku-Kapazitiat und
mehr Power. Fahrradherstellern bietet
das heute zur Porsche-Gruppe gehoren-

de Unternehmen zwei Akku-Optionen
an: Bei der einen ist der Akku fest im
Rahmen verbaut. Bei der zweiten ldsst er
sich bei Bedarf flir den Ladevorgang
oder etwa zum Schutz vor Kilte oder
Hitze enthehmen. Das ins Oberrohr in-
tegrierte LED-Hub zeigt den Ladestatus
und verfiigt tiber einen USB-C-Port,
tiber den sich etwa Radcomputer oder
Smartphone laden lassen. Per Smart-
phone-App lassen sich auch die drei Un-
terstlitzungsstufen individuell anpassen.
Zur Steuerung gibt es wahlweise einen
Ring zur Montage am Oberlenker oder
kleine Druckschalter, die etwa innen am
Unterlenker platziert werden konnen.
Ein Range-Extender soll Ende des Jahres
auf den Markt kommen.

1. Ein Rahmen, zwei Rader: Cervélo bietet das Rou-
vida als E-Gravelbike wie auch als E-Rennrad an. Das
ginstigste Modell kostet 6499 Euro, das teuerste
11999 Euro. 2. Ladestation: Unter dem LED-Display
versteckt sich ein USB-C-Anschluss. 3. Unsichtbar:
Die beiden Schalter zur Steuerung des Motors sitzen
perfekt versteckt an der Innenseite des Lenkers.
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Preis: 9999 Euro

Gewicht: 13,5 kg

Ausstattung: Sram Force XPLR AXS
1x12, RockShox Reverb XPLR AXS,
Reserve 40/44, WTB Vulpine (40 mm)

Rahmen: Carbon
Akku: 430 Wh

Das erste E-Bike aus dem Haus Cer-
vélo gibt’s wahlweise als Rennrad oder
Gravelbike. Wir konnten das Topmo-
dell mit Carbon-Laufradern, Vario-
Sattelstitze und der elektronischen
Sram Force XPLR AXS-Schaltgruppe
testen. Den Einstieg in die Rouvi-
da-Welt markiert das 6499-Euro-Mo-
dell mit Alu-Laufradern und Shimanos
mechanischer GRX-Schaltgruppe.
Bei einer 70-Kilometer-Tour in der
Gruppe hielt das Bike jederzeit unauf-
fallig mit und schob sich an dem einen
oder anderen Anstieg dezent an die
Spitze. In der Ebene und an leichten
Anstiegen rollt es durchaus auch ohne
Motorpower mit. Uberwiegend im
mittleren Unterstiitzungsmodus un-
terwegs, schob der Motor effizient,
aber unauffallig an. Tatsachlich lasst
sich schnell vergessen, dass man auf

DAS RAD: CERVELO

Rouvida Force XPLR

einem E-Bike sitzt. Der grolde Akku
stand nach der 3-Stunden-Tour mit
mehr als 600 H6henmetern bel etwa
50 Prozent. Im starksten Modus indes
preschte das Rad auch steile Rampen
hinauf. Dann war auch der leise Mo-
tor zu héren, aber nie allzu auffallig
laut. Im starken Rocket-Modus schiebt
der Motor bei der Beschleunigung aus
langsamen Kurven teils etwas Ubers
Hinterrad. Die angenehm ausgewoge-
ne Sitzposition erinnert an das Cer-
vélo Aspero. Auch im Handling zeigt
sich das Rouvida souveran. Komplett
lasst sich das Mehrgewicht aber na-
tdrlich nicht ausblenden. Ganz so be-
hande wie ein gut halb so schweres
Rad bewegt es sich naturgemal nicht,
etwa wenn man mal kurz tiber ein klel-
nes Hindernis springen will.

Das geht: Cervélo gelingt mit dem
Rouvida eine starke Elektro-Premie-
re. Das schicke Gravelbike gibt sich
sehr sportlich und macht viel Spal3.

Mehr Bikes mit Fazua-Motor:
Ghost Path Asket

Pinarello Nytro Gravel

Santa Cruz Skitch

Fazua, Felix Krakow (3)



DER MOTOR:

Agron Beqiri (4)

Mahle X20

Typ: Heckmotor
Leistung: 250 Watt
Drehmoment: 55 Nm
Unterstiitzungsstufen: 4
Gewicht**: 1,4 kg/ 3,2 kg
Akku: 236/350 Wh
Range-Extender: 172 Wh

In die Hinterradnabe integrierte Heck-

motoren zihlten fast schon zu einer
aussterbenden Art. Bis Mahle bezie-
hungsweise die damals noch unter dem

Namen Ebikemotion firmierende Marke
mit dieser Technologie ein besonders
leichtes und etfizientes Motorsystem
etablierte. Der Mahle X35 und der neue
X20 trugen entscheidend zur Elektrifi-
zierung von Rennradern und vor allem
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1. Zwei Modelle: Storck bietet das E-Gravelbike in
zwel Versionen an. Die gunstigere Variante mit Sram
Rival XPLR AXS gibt’s ab 5899 Euro. 2. Zwei Dis-
plays: Die Kontrolleinheit informiert tiber Ladestand
und Unterstitzungsstufe. Dazu gibt’s einen Radcom-
puter am Lenker. 3. Zwei Schalter: Uber die Kndpfe
unter den Schalthebeln wird der Motor gesteuert.

*Dauerleistung/Spitzenleistung, **Motor/Antriebssystem

von Gravelbikes bei. Aushidngeschild ist
die besonders natiirlich wirkende Unter-
stiitzung des Motors. So sollen sich Fah-
rerin oder Fahrer noch selbst sportlich
fithlen, ohne dass der E-Antrieb den
Grofsteil der Arbeit tibernimmt. Wenn es
wirklich notig wird, schiebt der Motor
aber auch starker an. Vorteil des Kon-
zepts: hohe Reichweiten trotz der recht
kleinen Akkus. Zudem lassen sich mit
dem X20 besonders leichte E-Gravelbi-
kes bauen. Neben der Kontrolleinheit im
Oberrohr bietet Mahle optional ein Dis-
play und diverse Steuerungslosungen
an. Praktisch fiirs Gravelbike sind die
E-Shifter zur individuellen Montage am
Lenker. Per Range Extender ldsst sich die
Reichweite deutlich vergrofsern.

Preis: 6399 Euro
Gewicht: 11,9 kg

Ausstattung: Sram Force XPLR AXS
1x12, Storck Zeitjager Comp X25,
Continental Terra Speed G (40 mm)

Rahmen: Carbon
Akku: 242 Wh

Echte Ansage: Mit einem Gesamtge-
wicht von 11,9 kg ist das E-Gravelbike
von Storck leichter als manche Rader
ohne Motor in dieser GRAVELBIKE-
Ausgabe. Mdéglich macht’s die Kom-
bination: Carbon-Rahmen, hochwer-
tige Ausstattung plus sehr leichtes
Motorsystem von Mahle. Dabel gehen
die Gewichtseinsparungen ein wenig
auf Kosten der Akku-Kapazitat. Im
Vergleich liegen die 242 Wh hinter der
Konkurrenz. Allerdings holt das dyna-
mische Unterstiitzungskonzept auch
viel Reichweite aus jeder Wattstunde.

In den Alpen haben wir mit Mahle-
Systemen bereits tagesfillende Tou-
ren mit rund 2000 H6henmetern ab-
solviert, dann allerdings vorwiegend
bel niedrigster Unterstitzungsstufe.
Auch optisch ist das E:Grix mit seinem
schlanken Rahmen sehr nah am Grix.2,

DAS RAD: STORCK

E:Grix Pro Force XPLR

Storcks Gravelbike ohne Motor. Im
Einsatz zeigt sich das racig ausgeleg-
te E-Gravelbike mit kurzem Hinterbau
agil. Es liebt verwinkelte Strecken,
wirkt aber auch in der schnellen Ab-
fahrt nie unruhig. Nur selten spirt
man das im Vergleich zum herk6mm-
lichen Gravelbike schwerere Hinter-
rad. Das leichte Bike beschleunigt
schnell Uiber die 25er-Schwelle, ab der
es vom Motor keine Unterstiitzung
mehr gibt. Da der Motor seine Kraft
Insgesamt sehr natirlich zuschielt,
vergisst man 1hn leicht. Umgekehrt
fallt bei schneller Fahrt jenseits der 25
km/h kaum auf, dass er nicht mehr un-
terstitzend eingreift. Wird er etwa am
Berg gebraucht, kann der Motor bel
Bedarf ordentlich schieben, speziell
Im starksten Modus.

Das geht: Storck zeigt mit dem
E:Grix ein top ausgestattetes E-Gra-
velbike mit Race-Genen, das sich
auch zum Bikepacking gut eignet.

Mehr Bikes mit Mahle-Motor:
Orbea Gain Gravel, Ridley E-Grifn
Gravel, 3T Ultra Boost, HoheAcht
Lumo Ripio
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DER MOTOR:

Shimano EP3

Typ: Mittelmotor
Leistung: 250 Watt
Drehmoment: 85 Nm
Unterstiitzungsstufen: 3
Gewicht*: 2,7/5,6 kg
Akku: 500/630 Wh
Range-Extender: 250 Wh

Volle Power: Der erstmals im Jahr 2020
vorgestellte EP8 von Shimano erinnert
ein wenig an die alte Schule der sport-
lichen E-Bike-Motoren. Mit sehr hohem
Drehmoment, grofSem Akku, recht volu-
minosen Abmessungen - und auch et-
was hoherem Gewicht. Das Shima-
no-System kommt vor allem bei leichten
E-Mountainbikes zum Einsatz. Mit dem

Giant Revolt E+ und dem Rose Back-

road+ gibt es aktuell aber auch zwei
E-Gravelbikes namhafter Hersteller, die
auf den Shimano-Antrieb setzen. Ein be-
sonderer Pluspunkt ist dabei das nahtlo-
se Zusammenspiel mit Shimanos elekt-
ronischen Di2-Schaltgruppen. So lassen
sich etwa die Unterstiitzungsstufen
durch die Di2-Hebel wechseln. Per
ANT+-Schnittstelle lassen sich zudem
kompatible Radcomputer koppeln. Per
App konnen aufSerdem Updates auige-
spielt, Fahrdaten angezeigt und die Un-
terstiitzungsstufen angepasst werden.
Weiteres Highlight des EP8 ist der Smart
Assist-Modus. Hier passt sich der Motor
automatisch dem Fahrstil an, ohne dass
die einzelnen Unterstiitzungsstufen ge-
wechselt werden miissen.

1. Dauerbrenner: Giant bietet das Revolt E+ in nur
einer Konfiguration an. Bei Redaktionsschluss gab es
das Modell mit ordentlich Rabatt. 2. Gut integriert:
Das Display im Oberrohr ist simpel, aber intuitiv ge-
halten. 3. Clever kombiniert: Dank der Kombination
mit der elektronischen GRX Di2 kann der Shimano-
Motor liber die Schalthebel gesteuert werden.
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DAS RAD: GIANT

Revolt E+

Preis: 4999 Euro
Gewicht: 18,8 kg
Ausstattung: Shimano GRX Di2 1 x11,
Giant eX2, Maxxis Receptor (40 mm)

Rahmen: Aluminium
Akku: 500 Wh

Am Ende ist alles eine Frage der Per-
spektive: Fur ein E-Bike generell ist
das Giant Revolt E+ mit einem Ge-
wicht unter 19 kg leicht. Fir ein sport-
liches E-Gravelbike hingegen ist es
mit mehr als 18 kg klar auf der schwe-
ren Seite. Ein Grund fir das hohe Ge-
wicht ist das vergleichsweise schwe-
re Antriebssystem. Zudem setzt Giant
bel dem im Jahr 2021 vorgestellten
Bike auf einen Rahmen und Laufrader
aus Aluminium statt auf das leichtere
und teurere Carbon. Dadurch ist das
Rad auch relativ gliinstig. Bel Redakti-
onsschluss bot Giant das Modell im
Online-Shop gar zum Sonderpreis von
3499 Euro an.

Im Einsatz macht das Revolt E+ auf
Jjeden Fall Spald. Daflir sorgt schon der
bereits in der niedrigen Unterstit-
zungsstufe ausgesprochen kraftvolle
Motor. Bei unseren Testfahrten meis-

terte das E-Gravelbike selbst gemeil-
ne Anstiege an der Halde Haniel in
Bottrop ohne Probleme. Dabel fallt die
Sitzposition sehr aufrecht und kom-
fortbetont aus. Flir Komfort steht auch
die speziell geformte D-Fuse-Sattel-
stitze. Kombiniert mit hohem Ge-
wicht und langer Kettenstrebe offen-
bart das Rad so einen insgesamt eher
gutmutigen und unaufgeregten Cha-
rakter. Auf plotzliche, zackige Lenk-
manover steht es indes weniger.

Im Zusammenspiel der Komfort-
werte und des Handlings mit dem
starken Antrieb und dem grof3en
500-Wh-Akku empfiehlt sich das
Giant Revolt E+ so fur lange, eher ent-
spannte Touren oder auch den alltag-
lichen Einsatz im Pendler-Betrieb.
Das geht: Als recht schweres Rad mit
viel Power zum giinstigen Preis mag
das Giant Revolt E+ flotte Touren mit
eher geringem technischem An-
spruch. Ideal auch fiir die flotte Fahrt
zur Arbeit und zuriick. Fahrspal und
Komfort gibt’s auf jeden Fall.

Kommt auch mit Shimano-Motor:
Rose Backroad+

Bjérn Hanssler, Thomas Terbeck (3)



TQ, Moritz Schwertner (3)

DER MOTOR:

10-HPR50

Typ: Mittelmotor
Leistung: 300 Watt
Drehmoment: 50 Nm
Unterstiitzungsstufen: 3
Gewicht*: 1,8/ 3,9 kg
Akku: 250/360/580 Wh
Range-Extender: 160 Wh

Seine fiir einen Mittelmotor ausgespro-
chen kompakte Bauform und seine
sehr harmonische Unterstiitzung
zeichnen den Motor von TQ-Systems
aus Oberbayern aus. Der Akku ist dabei

festins Unterrohr des Fahrrads integriert
und kann nur zu Reparaturzwecken in
der Werkstatt ausgebaut werden. Vertiig-
bar sind Akkus mit 250, 360 oder 580 Wh.
Bei allen aktuell mit dem TQ-Motor er-

- ——— e S e e

1. Ausgebaut: Bergamont bietet vier Varianten seines
E-Gravelbikes zu Preisen zwischen 4699 und 5999
Euro. 2. Eingebaut: Das Display im Oberrohr zeigt
die wichtigsten Daten, verlangt aber etwas Einge-
wohnung. 3. Zugebaut: Die Ladebuchse ist schon ins
Tretlager integriert, lasst sich in Kombination mit el-

nem Flaschenhalter aber nicht nutzen.

*Motor/Antriebssystem

héiltlichen E-Gravelbikes haben sich die
Hersteller fiir eine der beiden kleineren
Akku-Varianten entschieden. Inklusive
des optional erhdltlichen 900 Gramm
schweren Range-Extenders im Trinkila-

schen-Format sind so insgesamt 520
Wattstunden drin. Gesteuert wird das
TQ-Antriebssystem per im Oberrohr ein-
gelassenem Controller. Das kleine, mo-
nochrome Display zeigt die notwendigs-
ten Funktionen an, halt aber auch Infor-
mationen wie Trittfrequenz und Tretleis-
tung bereit. Die Kopplung mit Bluetooth
oder ANT+ ermoglicht unter anderem
die Anbindung an Radcomputer von
Garmin, Wahoo, Sigma und Co. Per
Smartphone-App lassen sich zudem die

Unterstiitzungsstufen anpassen.

DAS RAD: BERGAMONT

E-Grandurance Elite

Preis: 5799 Euro

Gewicht: 14,5 kg

Ausstattung: Shimano GRX 820
1x12, Syncros RP 2.0 Alu-Laufrader,
Schwalbe G-One Bite Evo (45 mm),
Vario-Sattelstiitze (100 mm)

Rahmen: Carbon
Akku: 360 Wh

Systemwechsel: Wurde die vorige Ge-
neration des E-Grandurance noch von
einem Fazua-Motor angetrieben, set-
zen die Hanseaten nun auf den HPR50
von TQ-Systems. Doch das ist nicht
die einzige Veranderung. So besteht
der Rahmen des neuen Bergamont
jetzt aus Carbon statt Aluminium. Zu-
dem verlaufen Schaltziige und Brems-
leitungen komplett in den Rahmen in-
tegriert. Auch hat das Rad mit jetzt
14,5 kg um fast ein Kilo abgespeckt.
Auf der Gravel-Tour tiberzeugt der
Motor mit einer sehr natirlich wirken-
den, sanften Unterstitzung. Ganz
nach dem Motto ,,So viel Unterstut-
zung wie noétig, so wenig wie mog-
lich®. Damit erméglicht der 360-Wh-
Akku durchaus auch langere Einsat-
ze. Zudem arbeitet er sehr leise und

erzeugt auch ausgeschaltet oder jen-
seits der Unterstitzungs-Schallmau-
er von 25 km/h keinen spirbaren Wi-
derstand beim Treten. Das Gravelbi-
ke selbst zeigte Im Test einen im po-
sitiven Sinn unaufgeregten Charakter.
Die Sitzposition fallt recht aufrecht
und nicht tbertrieben sportlich aus.
Top: Die Vario-Sattelstlitze lasst sich
uiber den linken Schalthebel absen-
ken. Ein wenig gewéhnungsbediirftig
Ist die Bedienung tiber das Display auf
dem Oberrohr mit seinen nicht ganz
eindeutigen Symbolen. Kleiner Schén-
heitsfehler: Die im Tretlager integrier-
te Ladebuchse lasst sich bel am Sitz-
rohr montiertem klassischem Fla-
schenhalter nicht mehr erreichen. Kel-
ne Probleme hingegen gab es beim
Einsatz eines magnetischen Fid-
lock-Flaschenhalters.

Das geht: Harmonischer Motor, gute
Ausstattung, prima Handling. Mit
dem E-Grandurance Elite bietet Ber-
gamont ein starkes Gesamtpaket.

Mehr Gravelbikes mit TQ-Motor:
Rotwild R.R275 X, Scott Solace
Gravel eRide, Stevens E-Getaway
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Mit Vollgas uber Stock und Stein:
Gravel-Racer sind echte
Spafdgaranten — nicht nur
Im Renneinsatz.

FOTOS | DAN ZOUBEK
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Die volle Ladung Adrenalin statt brésiger \Q

Entschleunigung: Gravel-Racer sind die =~ %
jiingste Entwicklung auf dem Bikemarkt. %

Und sie machen verdammt viel Spafs. Wer.
P =

nichts mit Mikroabenteuern auf entspann- .
.. — ten Bikepacking-Touren samt Packtaschen, = ==

=== . Schlafsack und Campingkocher am Hut hat, _
e, sondern lieber mit Laktat in den Beinen‘hﬁ_
iiber Wege und Pisten jeder Couleur kam

T

—chelt, findet hier seinen perfekten Begleiter.

= = Immer mehr Hersteller springen aufden -~

== Zug aufund spezialisieren ihr Gravel-Ange- -

——T ‘ - bot:, Adventure®-Modelle markieren das ei-
_— f""‘r; . ne Ende der Palette. Die dem Rennrad na-._
. .. hestehenden, schnellen Gravel-Racer das =

oy =0
“-"'h.,.‘_

—_ andere. Dazwischen finden sich unzéihligem.;:; :
- Mischformen fiirjeden Geschmack..  ~—

\a Das gerade erst vorgestellte, brandaktu- ==

-elle Backroad FF von Rose zdhlt eindeutig
= zu den Racern: aerodynamisch optimiert, ..
= mit hohen Carbon-Felgen, voll auf Speed =
- ausgelegt. Zusammen mit drei anderen Ra-

_‘--"-I—,

~ce-Modellen von Canyon, Cervélound Ste-

- e
i

.
H“"'—"‘-ﬁ

- vens haben wir ihm ordentlich die Spo- »=

e _ﬂl.
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Preis/Vertrieb

4999 Euro/ Direktvertrieb

Gewicht* 8,3 kg
Rahmenmaterial Carbon
GrolRe 2XS/XS/S/M/L/XL/2XL

Schaltgruppe

Shimano GRX Di2 RX815, 11-34

Kurbelsatz Shimano RX810, 48/ 31

Bremse Shimano GRX, 160/160
Laufrader DT Swiss GRC1400 Spline
Reifen Schwalbe G-One RS Evo, 40 mm
Cockpit Canyon CP0O039

Vorbaulange 70 mm

Sattel Fizik Terra Argo X3

Stitze Canyon SP0072 Carbon

CHARAKTER

Sitzposition | : h.d |
komfortabel sportlich

Handling | vy |
laufruhig wendig

Volle Kontrolle: Das neue
Grail meistert auch gro-

bere Abschnitte souve-
réin und mit Bravour.

*Gesamtgewicht ohne Pedale

”

Manche Tester wiinsch-
ten sich etwas mehr
Komfort, insbesondere
an der Front.

v

... alle, die ein Gravelbike suchen, das auch vor libels-
ter Piste nicht zurlickstecken muss, dennoch schnell
ist und dank 2-fach-Kurbel fein abgestuft schaltet.
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Neu auf dem Markt: das Canyon Grizl CF SLX, jetzt ohne den polarisierenden Dop-
peldecker-Lenker. Das Unterrohr bietet ein praktisches Staufach, das ein Minitool
und sogar eine Minipumpe aufnimmt.

Die Bremsleitungen
werden unter dem
CP0039-Cockpitins
Steuerrohr gefiihrt.
Maximal passen 42
mm breite Reifen in

Gabel und Hinterbau.

ren gegeben und auf den Zahn gefiihlt. Erste Er-
kenntnis: Obwohl alle vier gerne Tempo machen,
hat doch jedes Bike seinen eigenen Charakter.

Der Racer fiirs Grobe

Erstim vergangenen Herbst hat Canyon den lange
erwarteten Nachiolger des Grail vorgestellt - und
nun klarer in Richtung Sport und Race positioniert.
Canyons zweite Gravelbike-Linie Grizl richtet sich
eher an Abenteurer. Der sportliche Charakter des
Grail ist im Sattel sofort erfahrbar. Die Sitzposition:
splirbar gestreckt dank langerem Oberrohr. Dabei
nicht zu extrem, sodass auch Langstrecken nicht
zu Tortur werden. Dank ausgepragter Laufruhe und
guter Kontrolle ist das Grail wie gemacht dafiir,
Bestzeiten auf ruppigen Pfaden zu holen. Der Kon-
kurrenz zeigt es auf diesem Untergrund klar das
Hinterrad. Auftdllig: Als einziges Gravelbike im Test




Maximal 40 mm breite
Reifen passen durch die
Gabel und den Rahmen des
Aspero. Am Oberrohr
bietet ein mitgeliefertes
Taschchen Platz fiir Ver-
pflegung. Die Sattelstilitze
wird ganz klassisch mit
einer Schelle geklemmt.

kommt es mit zwei Kettenblattern, das macht die
Gangabstufung feiner. Entspanntes Klettern oder

Tempo bolzen? Mit dem Grail gerne beides! 1027
Der Entspanntel'e Preis/Vertrieb 5999 Euro/Fachhandel
Gewicht* 8,5 kg

Das Aspero-5 von Cervélo war eines der ersten .

_ o _ _ Rahmenmaterial Carbon
Gravelbikes, die eine sporﬂlcl}—sch-llelle Kller?-tel Groke 48/51/54/56/58/6
ansprachen. Und um Missverstandnisse auszurau-
men: Schnell ist es immer noch. Aber die Konkur-
renz geht das Segment mittlerweile wesentlich

Schaltgruppe Campagnolo Ekar, 9-42

kompromissloser an. So fiihlt sich die Sitzposition Blrnoisats Campagnolo Ekar, 381
auf dem Aspero im direkten Testvergleich ent- fre':f: (I:Dalmpagr:loiija ";1:% By
spannter an: das Oberrohr kiirzer, das Cockpit et- Ral::‘ rager P” crm aGp' Tk' R
was hoher. Auf der anderen Seite tahrt es sich spiir- Mit italienischen bl bbbl M s UL

. _ , Coaan: Carysls Vorbau Cervélo ST32 Alloy, 90 mm
bar agiler und mit weniger Laufruhe. Was vor allem 3 1 -

_ . bietet das Aspero-5 enker Cervélo ABO9 Carbon
dem um mehrere Zentimeter kiirzeren Radstand e : ,
_ 3 _ ) auch in einer Aus- Sattel Prologo Dimension NDR T4.0

geschuldet ist. So lasst sich das Aspero-5 hervorra- stattungsvariante Stitze Corvelo SP19 Carbon

gend liber verwurzelte Piadchen zirkeln. Mit »

mit Campagnolos

Gravel-Gruppe

Ekar an. Sitzposition | v |
komfortabel sportlich

Handling | Y |

iaufruhig wendig

*Gesamtgewicht ohne Pedale

m Das weniger

™ _ i oo 0ly
ﬂ Das gefdallt

Ganz entspannt, den- Die Alu-Laufrdder von

noch schnell. Das Fulcrum sind leider et-
Aspero bietet viel Kom- was unter Niveau — zu-
fort an Front und Heck. mal bei diesem Prelis.

PDAc narfaltea Prd £
0 LJAS pel fekte Rad fiir...

... alle, die mit Campagnolos Ekar etwas Besonderes
suchen, und das an einem vielseitigen, schnellen
Gravelbike mit einer entspannteren Sitzposition.
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Das Backroad FF
von Rose.

Aerodynamisch
kommt mit den neuen

GC50-Laufradern




Benjamin Zoéller

den schnellen Panaracer Gravelking-Reifen rollt
es iberdies richtig stark tiber geschotterte Pisten.
Kleiner Wermutstropfen: Die vergleichsweise
gliinstigen Alu-Lauirader passen nicht ganz zum
sonst hochwertigen Setup mit Campagnolos no-
bler, wenn auch mechanischer Ekar und dem
1000-Euro-Mehrpreis gegeniiber der Konkurrenz.

Der Kompromisslose

Tempo, Tempo, Tempo: Nichts anderes mochte
das brandneue Rose Backroad FF. , FF“ steht fiir
,Fast Forward” - der Name als Programm. Das
neue Backroad ist einfach sauschnell; vor allem
auf nicht zu groben Schotterpisten ist es fast un-
moglich, den Renner aus Bocholt abzuschiitteln.
Und fiir diesen Anspruch hat Rose das Backroad
kompromisslos ausgerichtet: mit den neuen, ho-
hen GC50-Laufradern, dem schnellen G-One RS
Evo von Schwalbe, vor allem aber mit dem neu
entwickelten Gravel-Cockpit, das deutlich
schmaler baut, als man es gemeinhin bei einem

Gravelbike erwarten wiirde. Auch die Sitzposi- »

Zurickgenommene
Optik, aber starke
Performance: Roses
brandneues Backroad
FF ist ein kompromiss-
loser Racer mit vielen
durchdachten
Detaillésungen.

Die Sattelstlitzenklem-
mung verbirgt sich
unter einer Abdeckung.
Auffallig: der schmale
Lenker mit leichtem
Rise, auf dem sich die
Unterarme im Kampf
gegen den Wind be-
quem ablegen lassen.

— G 3
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Preis/Vertrieb 4999 Euro/ Direktvertrieb
Gewicht* 8,3 kg

Rahmenmaterial Carbon

Grof3e XS/S/M/M-L/XL/

Schaltgruppe

Sram Force eTap XPLR, 10-44

Kurbelsatz Sram Force 1, 4471, Powermeter

Bremse Sram Force, 160/160

Laufrader Rose GC50

Reifen Schwalbe G-One RS Evo, 40 mm

Cockpit Rose One-Piece Gravel

Vorbaulange 100 mm

Sattel Selle Italia Flite Boost S1

Stitze Rose

Sitzposition | ; b |
komfortabel sportlich

Handling | v, |
laufruhig wendig

*Gesamtgewicht ohne Pedale
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Das Backroad FF ist ein
kompromisslos auf
Speed getrimmter, sehr
sportlicher Racer.

”

Der schmale Lenker ist
,aero®, mancher kbnnte
sich dennoch ein breite-
res Modell wiinschen.

0.

... alle, die adch auf Schotter keine Sekunde ver-

schenken mochten. Oder einfach ein optisch cleanes,
superschnell aussehendes Gravelbike suchen.
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Die Sattelstlitzen-
klemmung setzt an

der Seite an. Aufnah-
men an der Gabel
machen das Camino
auch Bikepacking-
tauglich.

tion gerat gestreckt. Die ausgepragte Laufruhe: perfekt
ftir lange, nicht zu ruppige Gravel-Touren.

Der schnelle Allrounder

Ein Fahrgefiihl wie ein Rennrad - aber auf Schotter?
Das neue Camino AXS von Stevens kann und moch-
te seine Nahe zum Endurance-Renner nicht verleug-
nen. Dennoch ist es ein vollwertiges, vor allem aber ein
sehr schnelles Gravelbike. Dank langer Kettenstreben
und ebensolchem Radstand bietet es viel Laufruhe,
vermittelt Sicherheit auf grobem Untergrund. Die Ter-
ra Speed-Reifen von Continental liefern den notigen
Grip, rollen aber auch auf Asphalt richtig schnell. Und
weil das Camino sogar zahlreiche Befestigungspunkte
hat, sind damit auch lange Bikepacking-Touren kein
Thema. Ein echter Allrounder eben. R

Die Bremsleitungen laufen unterm Vorbau
fast unsichtbar ins Steuerrohr.

Stevens setzt beim
Camino AXS auf eine
ganz klassische Rah-
menform. Tief ange-
setzte Sitzstreben oder
Ahnliches sucht man
hier vergeblich.

Camino AXS

'BASICS \
s
‘\
Preis/Vertrieb 4399 Euro/ Fachhandel
Gewicht* 8,5 kg
Rahmenmaterial Carbon
Grolle 48/51/54/56/58/61

AUSSTATTUNG
Schaltgruppe

Sram Force eTap AXS, 10-44

Kurbelsatz Sram Force 1, 40T

Bremse Sram Force, 160/160

Laufrader Zipp 303 S

Reifen Continental Terra Speed, 40 mm

Vorbau Deda Superbox, 80 mm

Lenker Oxygen Scorpo Aero Gravel

Sattel Oxygen Triton

Stiitze Oxygen Scorpo

CHARAKTER

Sitzposition . v |
komfortabel sportlich

Handling | v . |
laufruhig wendig

O

*Gesamtgewicht ohne Pedale

”

Mit leichtfiiBigem Fahr-
gefiihl und einem Lenker
ohne Flare fdhrt es sich
fast wie ein Rennrad.

Der Oxygen Triton-Sat-
tel am Stevens stiel3
nicht bei allen Testfah-
rern auf Begeisterung.

v

... alle, die einen vielseitigen Gravel-Renner suchen,

der es nicht nur schnell mag, sondern auch Bike-

packing-Abenteuern geg

enliber aufgeschlossen ist.



DIE GRUPPEN

Shimano, Sram oder doch Campagnolo? Wir erklaren die wesentlichen
Unterschiede zwischen den verschiedenen Gravel-Schaltgruppen.

Campagnolo: Die Gravel-Gruppe Ekar
kommt mit zweil Besonderheiten. Zum ei-
nen bieten die ltaliener thre Schaltgruppe
nur mit 1-fach-Kurbel an, dafiir aber mit 13.
Ritzel; zum anderen gibt es sie aktuell nur
mechanisch — auf eine elektronische Ekar
Wireless warten Campa-Fans noch immer.
Mit der Ekar GT gibt es seit Kurzem auch
eine etwas gilnstigere Version. Dank ho-
hem Carbon-Anteil gilt die Ekar als die
leichteste Schaltgruppe fiir den Schotter-
einsatz. Die Kurbel gibt es mit 38, 40, 42
und 44 Zahnen am Kettenblatt, die Kasset-
te als 9—-36er, 9—42er und 10—44er.

Die Ekar-Kurbel von Campa setzt auf
Kurbelarme aus Carbon. Die Ekar ist
(neben der exotischen Rotor 1x13)
die einzige Gruppe mit 13. Ritzel.
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Sram bietet seine XPLR-Kurbeln in
Abstufungen von 38 bis 46 an, hinten
gibt es Kassetten mit 10—44 und
11-44 Zahnen. Oder mit grofBen Eagle
MTB-Kassetten und -Schaltwerk.

Shimano: Das Gravel-Line-up der Japaner
Ist nicht ganz so Ubersichtlich. Grundsatz-
lich heilRen alle Gravel-Gruppen GRX, was
so meist auch in jeder Ausstattungsliste
steht. Aber Achtung: Es gibt verschiedene
Varianten. Die GRX RX400 kommt 10-fach,
ein elftes Ritzel gibt’s erst ab der GRX
RX600 oder RX810. Zudem gibt es die GRX
RX610 und RX820 jetzt auch mit 12. Ritzel
— allerdings bislang nur mechanisch. Die
beliebte GRX RX815 Di2 ist bis dato noch
nicht mit 12. Ritzel verfigbar. Shimano bie-
tet seine GRX-Gruppen wahlweise mit el-
nem und mit zwel Kettenblattern an.

Sram: Die US-Amerikaner bieten fast nur
noch elektronische Schaltgruppen an, ver-
einzelt findet sich noch die mechanische
11-fach-Forcel an Gravelbikes. Alle aktuel-
len Sram-Gruppen kommen 12-fach, me-
chanisch schaltet davon nur die Einsteiger-
Gruppe Apex. Die gibt’s auch elektronisch
als Apex AXS (beide nur mit 1-fach-Kurbel).
Als XPLR-Versionen sind Red, Force, Rival
und Apex flirs Graveln entwickelt; alle gibt
es nur 1-fach, optional mit Powermeter. Sel-
ten finden sich die ,normalen” Gruppen Ri-
val, Force und Red an Gravelbikes, die sind
auch mit zweitem Kettenblatt verfiigbar.

_ 1-fach oder 2-fach?

~  Shimanos grofe
Starke ist, dass die
GRX in allen Quali-
o taten (400, 600,
800) in beiden Vari-
anten angeboten
wird.
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