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Wartungen vor der
Hauptuntersuchung

Diese Checkliste soll Thnen helfen, Ihr Fahrzeug auf
die Hauptuntersuchung bei TUV/DEKRA vorzuberei-
ten. Die aufgefiihrten Arbeiten sind in diesem Ratge-
ber beschrieben. Auch wenn Sie nicht alle Kontrollen
durchfiihren — die systematische Wartung verbessert
die Chancen Ihres Fahrzeugs bei den Priifern. Die

TUV/DEKRA - fit fiir die Priifplakette?
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Checkliste basiert auf den Priifungsunterlagen von
TUV/DEKRA zur Hauptuntersuchung, erhebt jedoch
keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit. Bitte denken Sie
daran, daB die Durchfiihrung der hier aufgefiihrten Ar-
beiten keine Gewdhr dafiir bietet, dal} IThr Fahrzeug
die Hauptuntersuchung besteht.
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Ein Ratgeber stellt sich vor

nJetzt helfe ich mir selbst« ist ein Ratgeber rund ums
Auto. Er zeigt, wie die Technik funktioniert und wie
Sie Ihr Fahrzeug optimal pflegen und warten kénnen.
Sie werden sehen: Do it yourself macht SpaB und spart
Geld. Und mit dem richtigen Know-how schrumpft
manche Panne zur Bagatelle, weil oft wenige Hand-
griffe gentigen, ein Auto wieder flott zu machen.

Ein Ratgeber mit System

Jedes Kapitel dieses Ratgebers gliedert sich in die Ab-
schnitte Theorie, Wartung und Reparatur.

Theorie: Hier informieren Sie sich iiber Technik und
Funktionen. Neben ausfiihrlichen Beschreibungen fin-
den Sie in diesem Abschnitt auch ein Techniklexikon
mit Hintergrundwissen zu speziellen Problemen.
Wartung: Eine detaillierte Anieitung fithrt Step by
Step durch alle Arbeiten. Arbeitssymbole verdeutli-
chen Zeitaufwand, Schwierigkeitsgrad sowie Gefah-
ren fiir Sicherheit und Umwelt. Eine Fotodokumenta-
tion veranschaulicht Arbeitsabldufe und Probleme.
Reparatur: Die Arbeitsschritte werden nach dem
gleichen Muster dargestellt wie die Wartungsarbeiten.
Praxistips helfen Thnen bei der Umsetzung und bei
Problemen. Der Reparatur-Teil enhadlt auch haufig
einen Stérungsbeistand, der Stérungen, Ursachen
und Abhilfen auflistet.

Technik-Themen und Stérungsbeistdnde erschlieBen
Sie iiber die Inhaltsiibersicht und das Stichwortver-
zeichnis. Im Inhaltverzeichnis finden Sie auch einen
Hinweis auf die Wartungen und Reparaturen zu den
verschiedenen Baugruppen: Jeweils auf der ersten
Seite des entsprechenden Kapitels steht eine Uber-
sicht mit Seitenangaben, die Sie direkt zu den Arbeits-
schritten fiihrt.

Technik auf den Punkt gebracht: Knappe und prézise Infos
iiber Begriffe, Funktionen und Zusammenhénge.

- -
Eine Ubersicht der Wartungen und Reparaturen finden Sie
auf der ersten Seite jedes Kapitels. Die Seitenangaben
fiihren Sie direkt zu den Arbeitsschritten.
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Die Arbeitsschritte fiihren Sie Step by Step durch Ihre War-
tungen und Reparaturen. Hier steht, wo Sie den Hebel anset-
zen miissen und worauf Sie dabei achten miissen.



s o

Der ideale Pannenhelfer: Der »Storungsbeistand« hilft lhnen, Fehlern und Defekten an lhrem Fahrzeug systematisch auf den
Grund zu gehen. AuBerdem finden Sie hier Tips, wie Sie mit einer Stérung fertig werden.

Die Arbeitssymbole

Der Umwelthaum soll Sie fiir den Umwelt-
schutz sensibilisieren. Er taucht immer dann
auf, wenn eine Arbeit oder die dabei anfal-
lenden Abfille fiir die Umwelt problematisch sind.

T || 3]

Die Zahl der Schrauben-
schllissel signalisiert den

Praxistips fiir Schrauber: Hier steht, wie Sie schnell und
effektiv Fehler feststellen und Probleme ldsen.

Wartung und Inspelktion

Sie finden den Wartungsplan von »Jetzt helfe ich mir
selbst« auf den hinteren Umschlagseiten. Er basiert
auf dem Wartungsplan, den die Autohersteller an ihre
Vertragswerkstitten ausgeben. AuBerdem enthélt er

schwierigkeitsgrad.
1 Schliissel = leichte Arbeit; 2 Schliissel = anspruchs-
volle Arbeit; 3 Schliissel = schwierige Arbeit..

Die Sanduhr nennt den Zeit-

‘ 8 l : aufwand fiir den Hobby-

Schrauber. Ein Teilstrich steht fiir eine Viertelstunde —
bei einer gefiillten Uhr miissen Sie also mit rund einer
Stunde Arbeit rechnen.

' Das Ausrufezeichen steht fiir Arbeiten, die
die Betriebssicherheit Thres Fahrzeugs be-
® treffen. Wenn Sie nicht absolut kompetent

einige Wartungsarbeiten an Baugruppen, die der Prii-
fer von TUV oder DEKRA bei einer Hauptuntersu-
chung in Augenschein nimmt.

Ratgeberservice: Checklisten

Auf die vorderen und hinteren Umschlaginnenseiten
dieses Ratgebers haben wir eine Reihe von Checkli-
sten gestellt, die Thnen helfen, Ihr Auto filr Alltag,
Winter und TUV/DEKRA fit zu machen. Hier steht,
welche Arbeiten Sie durchfiihren sollten und auf wel-
chen Seiten Sie die Arbeitsanleitungen dazu finden.
Am besten die benétigte Liste kopieren und alle Ar-
beiten Punkt fiir Punkt abhaken.

sind: Hénde weg! Das ist ein Fall fiir die Werkstatt.
Die Priifplakette klassifiziert eine Vorsorgear-
% beit fiir die Hauptuntersuchung. Sie sparen
Geld und Zeit, wenn Sie die markierten War-
tungs- und Priifarbeiten vor Ihrem Termin bei TUV

oder DEKRA durchfiihren.

@ tungsarbeiten fiir Thr Auto, die auch die
Werkstatt beim Kleinen und GroBen Kunden-

dienst durchfiihrt. S&mtliche Punkte entsprechen den

offiziellen Wartungsplénen.

Die Wartungsplakette bezeichnet alle War-







- EER AUDI A3

Der erstmals im Juni '96 auf dem Markt erschienene
Audi A3 ist das erste Automobil, das eigens fiir das
Premium-Segment der Kompaktklasse entwickelt
wurde. So hat sich der Audi A3 im Laufe seiner Pro-
duktionszeit dank solider Technik und unaufdringli-
cher, jedoch charakteristischer Optik auf dem Markt
den Nimbus des hochwertigen Kompakten geholt.
Die Aufnahme als »101. Statement of Design« im Lon-
doner Design Museum Butlers Wharf 1996, Design-
preise wie der »Bundespreis Produktdesign 1998«,
das »iF-Siegel (Industrie Forum Design Hannover) fiir
exzellentes Design« oder der »Rote Punkt fiir hochste
Designqualitat 1997« vom Design-Zentrum Nordrhein-
Westfalen unterstreichen seine herausragende Posi-
tion.

Mit attraktivem Design, dynamischem Auftritt und ho-
her Qualitdt markiert der ab Frithjahr 1999 auch als
Finftirer erhaltliche Audi A3 die Spitze in der Kom-
paktklasse.

pie

Der A3 ist auf den ersten Blick als Audi zu erkennen
und hat dennoch sein eigenes Gesicht: Die charakteri-
stische Kihlermaske mit den vier Ringen ist im
StoBfdnger integriert; der Steg zwischen Scheinwer-
fern und Grill wird nicht wie bei den bisherigen Mo-
dellen in die Fronthaube umgefiihrt, sondern lduft in
der StoBfangerflache aus. Dadurch wirkt die Front des
Audi A3 kompakt und klar gegliedert. Zwischen der
bulligen Front und dem entschlossen begrenzten Heck
steigt die Seitenlinie keilférmig an und vermittelt
schon im Stand Dynamik. Um die Spannung der seitli-
chen Flachenaufteilung optisch nicht durch Anbau-
teile zu storen, sind Spiegel, Tirgriffe und Seiten-
schutzleisten in Wagenfarbe lackiert. Bereits zum Mo-
delljahr 1999 bekam der Audi A3 die vom Audi A6 be-
kannten gewdlbten Tiirgriffe. Bei Fahrzeugen mit
funkfernbedienter Zentralverriegelung, die beim A3
Ambiente Serie ist, entfallt der SchlieBzylinder in der
Beifahrertiir. In allen A3-Varianten gehéren silikonge-
dampfte Dachhaltegriffe sowie Velours-FuBmatten im
Fond zum Serienumfang.

Im Heck wurden die Stirken des Avanthecks liber-
nommen und wie die Front in eine uberst kompakte
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und konzentrierte Form gebracht. Die Heckklappe
neigt sich aber stérker als beim gréBeren Avant. Am
hinteren Dachrand deutet sich eine kleine WindabriB-
kante an; die hintere-Dachséule schlieB3t die Seitenan-
sicht ab. Die groBen und durchgehend roten SchluB-
leuchten folgen in ihrer Form der Funktion. Dies gilt
auch fiir den zentriert angeordneten Heckwischer fiir
ein breites Sichtfeld und den komfortablen Griff zum
Offnen der Heckklappe. Die StoBfanger sind mit Kunst-
stoff ummantelt und in Wagenfarbe lackiert. Eine
grine Warmeschutzverglasung bewahrt die Passa-
giere — wie der griine Colorstreifen in der Frontscheibe
— vor allzu intensiver Sonneneinstrahlung und Blen-
dung.

Bei Audi obligatorisch hat auch der A3 eine Karosse-
rievollverzinkung mit  10-Jahres-Gewéhrleistung.
Schon 1985 wurden bei Audi die ersten vollverzinkten
Karosserien in der GroBserie eingefiihrt. Dabei werden
die beidseitig verzinkten Bleche vor dem Lackieren
phosphatiert und zusétzlich mit einer Kataphorese-
Tauchlackierung geschiitzt. Hohlrdume, Nischen und
Falze im Bodenbereich sind durch eine HeiBwachs-
Flutkonservierung versiegelt. Elastischer Steinschlag-
Schutzfiiller unter den Decklacken und elastischer Un-
terbodenschutz sowie Radhausschalen aus Kunststoff
schiitzen zusétzlich gegen Steinschlag und tun ein
Ubriges gegen den Rost.

Die Audi A3-Modelle

Auf die vielfiltigen individuellen Anspriiche seiner
Kunden reagierte Audi mit drei Modellvarianten, die
sich in Design, Material, Farben und Ausstattung un-
terscheiden: dem charaktervollen A3 Attraction, dem
dynamischen A3 Ambition und dem edlen A3 Am-
biente. :

Alle Modelle besitzen serienméBig 15 Zoll-Leichtme-
tallfelgen, Fullsize-Airbags fiir Fahrer und Beifahrer,
ABS, vollverzinkte Karosserie, elektrische AuBenspie-
gel und Fensterheber, Sicherheits-Zentralverriegelung
sowie verstellbares Lenkrad.

A3 Attraction

Diese Ausstattungslinie hildet den Einstieg in die Mo-
dellteihe. Von 15 Zoll-Aluminium-Leichtbaurddern
Uber elektrisch bewegte Fenster und AuBenspiegel
bis zur Zentralverriegelung und modemem 4-Kanal-
ABS verfligt der A3 Attraction iiber alles, was Auto-
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fahren angenehm und sicher macht. SerienméBig bei
allen A3-Modellen sind zwei Fullsize-Airbags, vordere
Seitenairbags sowie pyrotechnische Gurtstraffer. Fiir
eine optimale Sitzposition ebenfalls serienmafBig: der
héhenjustierbare Fahrersitz sowie das in Héhe und
Abstand einstellbare Lenkrad. Zahlreiche Ablagen,
beispielsweise auch unter den Vordersitzen, nehmen
Reiseutensilien und Verbandskasten auf. Filir stets
saubere Innenraumluft sorgt die wirkungsvolle Beliif-
tung mit Staub- und Pollenfilter sowie Umluftschalter.
Beim Drei- wie beim Fiinftiirer stehen Sitzbezlige und
Tlrverkleidungen mit hochwertigem Stoffbezug in
verschiedenen Farben zur Auswahl. Zur Komplettaus-
stattung gehort auch das Kindersitz-Befestigungssy-
stem nach der ISOFIX-Norm.

A3 Ambition

Mit Aluminium-GuBriadern der GroBe 6J x 15 im 6-
Speichen-Design, einem straffer abgestimmten und
moderat tiefergelegten Sportfahrwerk, Sportsitzen mit
ausgepragtem Seitenhalt sowie 3-Speichen-Sportlenk-
rad mit Lederkranz spricht der Audi A3 Ambition
sportlich orientierte Fahrer an. AuBerdem verfiigt der
dreitiirige Ambition serienméaBig iiber ein Sitzpaket,
das neben der ganz oder im Verhéltnis 1/3 zu 2/3 ge-
teilt klappbaren Riicksitzlehne auch die Easy-Entry-
Einrichtung umfast: Beim Vorklappen der Lehne glei-
ten die Frontsitze weit nach vorn und ermdéglichen be-
cquemen Einstieg zur Fondsitzbank. Beim Zurlickschie-
ben rasten die Sitze wieder in ihren vorherigen Posi-
tionen ein. Zudem ist auch der Beifahrersitz in der
Hohe einstellbar,

A3 Ambiente

Beim komfortabelsten A3-Modell gehért das schon
beim A3 Ambition beschriebene Sitzpaket zur Serien-
ausstattung und wird durch Gepécknetze an den Vor-
dersitzlehnen erganzt. Darliber hinaus zeichnen wei-
tere Komfortdetails den auf 156 Zoll-Aluminium-GuBra-
dern im 12-Speichen-Design rollenden Audi A3 Am-
biente aus: Funkfernbedienung der Zentralverriege-
lung mit KomfortschlieBung von Fenstern und Schie-
bedach, 4-Speichen-Lederlenkrad, Schaltknauf mit Be-
zug und Manschette aus Leder, beleuchtete Make-up-
Spiegel auf Fahrer- und Beifahrerseite, Mittelarmlehne
vorn mit Staufach. Auch im A3 Ambiente wieder ein
edel aufeinander abgestimmtes Interieur von Innen-
raumoberfldchen zu den Polsterbeziigen.
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AUDILA3

AZ Wunschausstatiungen

Zu den weiteren Sonderausstattungen zdhlen etwa
das satellitengestiitzte Navigationssystem mit in der
Dachantenne integriertem GPS-Empfanger, die Klima-
automatik, der automatisch abblendende Innenspiegel
sowie das Acoustic Parking System APS, welches das
Riickwértseinparken erleichtert.

Der A3 startete mit zwei Motorisierungen: dem zu-
kunftsweisenden 1,8 Liter-Fiinfventilmotor mit 92 kW
(125 PS) sowie dem sparsamen 1,9 Liter-TDI mit 66 kW
(90 PS).

Im Friihjahr '97 wird das A3-Motorenprogramm durch
den 1,6 Liter-Vierzylinder mit 74 kW (101 PS) mit Alu-
minium-Motorblock und Schaltsaugrohr sowie den 1,8
Liter-Finfventil-Turbomotor mit 110 kW (150 PS) er-
ganzt. Auch ein leistungsstirkeres TDI-Aggregat mit
81 kW (110 PS), dessen Leistungsschub auf einer spe-
ziellen Regelung des Turboladers beruht, steht zur
Wahl.

Mit den drei Benzinmotoren und den fiir ihre Durch-
zugskraft und Sparsamkeit gertihmten TDI-Motoren
bietet das A3-Programm ein breites Motorisierungs-
spektrum.

Zur Anpassung an ihre neue Umgebung wurden die
Audi Ottomotoren grindlich iberarbeitet: Die Ge-
héuse sind um 30 mm schmaler, was beim Quereinbau
dem Verformungsvolumen im Bugbereich und somit
dem Crashverhalten zugute kommt. Die Zwischen-
welle zum Antrieb von Nebenaggregaten entfallt; dies
bringt eine Gewichtseinsparung von 3 kg. Alle Moto-
ren sind mit ruhender Hochspannungs-Zindvertei-
lung ausgeriistet, die keine Wartung erfordert.

Fiir den Fiinftirer sind zunédchst der 1.9 TDI (66 kW/30
PS) sowie die 1,8 Liter-Ottomotoren mit 92 kW (125 PS)
und 110 kW (150 PS) lieferbar.

Die A3-Modelle sind serienméBig mit einem Fiinfgang-
Handschaltgetriebe ausgerlistet. A3-Modelle mit Mo-
toren bis 110 kW und Frontantrieb lassen sich auf
Wunsch mit der komfortablen 4-Stufen-DSP-Automatik

12

kombinieren. Das Dynamisches Schaltprogramm DSP
paBt die Schaltpunkte schnell selbsttitig an die jewei-
lige Fahrsituation und den individuellen Fahrstil an.

Verderachse

Die Vorderachsgeometrie ist durch negativen Lenkroll-
radius und langen Nachlauf auf hohe Bremsstabilitét
und é&uBerst sicheren Geradeauslauf programmiert.
Die Zahnstangenlenkung mit serienméaBig eingebauter
Servounterstiitzung erfordert nur geringen Kraftauf-
wand in Kurven und beim Rangieren. Um ein leichtes
Ansprechen der Federung schon auf kleinsten Un-
ebenheiten zu erreichen, wurde die Kinematik der vor-
deren Querlenker so gestaltet, dal in den McPherson-
Federbeinen keine stérenden Querkrdfte auf die
StoBdampfer einwirken ktnnen. Ein Rohrstabilisator
reduziert bei Kurvenfahrt die seitliche Aufbauneigung
und ermdglicht eine komfortable Grundabstimmung
der Federung. Die Vorderachse ist gerduschdédmmend
an einem Hilfsrahmen montiert, ein hochdampfendes
hydraulisches Motorlager verhindert die Ubertragung
von Motorschwingungen auf die Karosserie.

Hinterachse

Auch an der Verbundlenker-Hinterachse wurde durch
Trennen von Ddmpfung und Federung ein leichtes An-
sprechen erreicht. Diese ebenfalls sehr raunisparende
Anordnung erméglicht eine grofie Durchladebreite im
Heckbereich, Spurkorrigierende Achslager bewirken
zugleich hohen Abrollkomfort und erhdhen durch ex-
akt dosiertes Seitenkraftlenken die Fahrsicherheit in
Kurven.

Die Zweikreis-Bremsanlage mit vier grofdimensionier-

ten — bei allen Motorisierungen vorn innenbeliifteten —

Bremsscheiben ist serienméBig mit einem Vierkanal-
ABS neuester Generation ausgeriistet. Auch die elek-
tronische Differentialsperre EDS, serienméBig ab 92
kW (125 PS), und die elektronische Bremskraftvertei-
lung EBV sind in das ABS-System integriert. EBV si-
chert eine optimale Ausnutzung der Bremskréfte an



den Hinterrddern bei gleichzeitig hoher Bremsstabi-
litat des Wagens.

Den Raum fiir die reichlichen Dimensionen und die
wirksame Beliiftung der Bremsen schaffen die groBen
15 Zoll-Rader; alle Audi A3-Versionen sind serien-
méBig mit Leichtmetallrtddern — je nach Modell in ver-
schiedenen Ausflihrungen — ausgeriistet.

assive Sicherheit

In der passiven Sicherheit definiert der Audi A3 einen
neuen MaBstab in der A-Klasse. Dabel erfiillt er nicht
nur alle weltweiten marktrelevanten Sicherheitsstan-
dards, sondern beriicksichtigt ebenso die kiinftigen
EU-Gesetze und deckt in hohem MaBe das reale Un-
fallgeschehen ab: Frontal-, Seiten-, Heck- und Uber-
schlagunfall.

Innerhalb der Karosseriestruktur bildet die Fahrgast-
zelle den Bereich der groBten Steifigkeit. Der Fulraum-
und Bodenbereich mit durchgehenden Langstragern,
FuBraum- und Sitzquertrdger, die breitflichige Ein-
schuhung des Mittelpfostens im Schweller und die
Tiiren mit hochfesten Tiiraufpralltrdgern bieten Schutz
fiir die Insassen. Die Tankanlage liegt geschiitzt im
Bereich vor der Hinterachse.

Zu diesen StrukturmafBnahmen kommt die fir den
Audi A3 weltweit serienméBige Ausriistung mit Full-
size-Airbags fiir Fahrer und Beifahrer, pyrotechni-
schen Gurtstraffern vorn, vier Kopfstiitzen, Seiten-
schutzpolstern im Becken- und Rippenbereich sowie
Gurtautomaten mit Kindersitzsicherung.

Audi hat dariiber hinaus neueste Entwicklungen in
das A3-Sicherheitskonzept einbezogen: Seit Frihjahr
‘97 sind Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer erhilt-
lich — damals ein Novum in der Kompaktklasse. Sie re-
duzieren die Verletzungsgefahr im Brustkorbbereich
durch deutliche Minimierung der Flachenpressung.
Zusatzlich wird die Gefahr des seitlichen Kopfauf-
schlages reduziert. Der Einbau des Seitenairbags in
der Sitzlehne ergibt eine optimale Platzierung unab-
héngig von der Sitzstellung. Die Airbags kénnen da-
durch kleiner gehalten werden als beim Tireinbau —
dies bietet den Vorteil einer kiirzeren Reaktionszeit.
Eine Sitzbelegungsanzeige verhindert die Airbagaus-
l6sung, wenn der Beifahrersitz nicht besetzt ist.

Audi A3 Ambiente

Audi A3 Ambition
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Als Hobbymechaniker brauchen Sie einen geeigneten
Arbeitsplatz, damit Sie sich ganz aufs Schrauben kon-
zentrieren kdnnen. Am besten eignet sich eine Garage
mit StromanschluB, die ausreichend breit und gut be-
leuchtet ist. Sie kdnnen aber durchaus auch im Freien
zum Werkzeug greifen. Zu Ihrer eigenen Sicherheit
sollten Sie dann auf eine ebene und befestigie Flache
Wert legen.

ietwerkstaf

Mietwerkstétten sind in aller Regel eine gute Empfeh-
lung fiir Selbstschrauber. Dort gibt es neben Hebebiih-
nen und umfangreicher Werkzeugausstattung oft auch
kompetente Hilfestellung mit Praxistips bei Problemen
am Fahrzeug und mit der Technik. Die meisten Miet-
werkstétten bieten mehrere Arbeitspldtze. Mit freien
Platzen ist unter der Woche eher zu rechnen als am
Wochenende, wenn alle Autobastler zum Werkzeug
greifen. Die Preise fiir eine Werkstattstunde bewegen
sich zwischen 15 und 20 Mark, Werkzeug inbegriffen.
Die Adressen finden Sie in den Gelben Seiten. Achten
Sie auch auf entsprechende Anzeigen im Autoteil der
Tageszeitung und in Anzeigenblittern oder fragen Sie
bei einer Tankstelle nach

Werkstattbesuch gut vorbereiten

Die Eigenarbeit in der Mietwerkstatt lohnt sich freilich
nur, wenn die Reparatur flott von der Hand geht.
Fiihren Sie eine umfangreiche Arbeit zum ersten Mal
selbst aus, kann die Summe der angesammelten Miet-
werkstattstunden leicht teurer werden als der Arbeits-
preis in der Fach- bzw. Vertragswerkstatt. Dazu
kommt: Wenn Sie erst einmal angefangen haben, miis-
sen Sie die Arbeit meist auch direkt zu Ende fithren.
Das zwingt Sie férmlich zu einer akribischen Vorberei-
tung der geplanten Aktion — Sie wollen ja nicht die
Hilfte der gebuchten Zeit mit der Organisation fehlen-
der Teile oder Hilfsmittel verbummeln.

Eine gute Organisation und Vorbereitung sind beim Heim-
werken fast schon die halbe Miete. Nur wenn der Arbeits-
platz geeignet ist, die Ausriistung stimmt und das benétigte
Material bei Bedarf auch wirklich zur Verfiigung steht, haben
Sie Spal beim Do it yourself.
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Die fiir Wartungs- oder Reparaturarbeiten bendtigten
Frsatzteile sollten Sie spatestens am Tag der Arbeit
parat haben. Stellen Sie sich eine Liste der Ersatzteile
zusammen, die Sie fiir Ihre Arbeit brauchen. Denken
Sie dabei nicht nur an die direkt betroffenen Teile, son-
dern auch an Zubehér wie Dichtungen, Sicherungsrin-
ge und selbstsichernde Muttern. Fragen Sie zur Si-
cherheit den Fachmann im Ersatzteillager — er ist mit
diesem Problem vertraut und sucht Ihnen die erforder-
lichen Teile heraus. Reparaturen, deren Umfang Sie
nicht genau abschétzen kénnen, sollten Sie auf einen
Termin legen, der Ihnen auch einen auBerplanméBi-
gen Besuch beim Zubehor- oder Stiitzpunkthéndler er-
laubt. Rechnen Sie damit, daBl selbst eine Werkstatt
nicht immer alle Teile auf Lager hat und diese dann
erst bestellen muB.

Das richtige Ersatzteil

Im Laufe der Produktionszeit haben sich manche De-
tails an IThrem Auto geéndert. Deshalb entscheidet oft
das Baujahr, welches Ersatzteil fiir Thr Auto das richti-
ge ist. Sie etleichtern sich und dem Verkdufer die Ar-
beit, wenn Sie den Fahrzeugschein mitnehmen und
die Daten des Typenschilds auf einem Zettel notiert
haben. Mit diesen Informationen kann ein geschulter
Ersatzteilverkaufer das fiir Thr Fahrzeug passende Teil
miihelos aus dem Katalog oder dem vom Hersteller zu-

Das Typenschild lhres Audi A3 finden Sie im Motorraum. Es
gibt lhnen folgende Informationen:

@ Nummer der allgemeinen Betriebserlaubnis.

@ Fahrgestellnummer.

© Zuldssiges Gesamtgewicht.

@ Zulissiges Gesamtgewicht mit Anhédnger.

@ Zuldssige Achslast vorn.

© Zuldssige Achslast hinten.
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Die Fahrgestellnummer im Motorraum an der Stirnwand.



sammengestellten Microfiche ermitteln. Wenn Sie auf
Nummer Sicher gehen wollen: Bringen Sie das ausge-
baute Altteil gleich mit zum Handler.

oder Fremdteile?

Alle Ersatzteile, die Sie im Reparaturfall fir Ihr Auto
bendtigen, erhalten Sie beim Markenhéandler. Aber Sie
miissen nicht ausschlieBlich dort einkaufen. Der Zu-
behérhandel hélt ebenfalls ein breites Angebot bereit.
Vergleichen Sie die Preise, wenn Service und Liefer-
féhigkeit gleich sind. Auf No-name-Produkte sollten
Sie beim Ersatzteilkauf verzichten, Die eingesparten
Betrdge sind gering und machen die fehlende Bera-
tung beim Kauf von VerschleiBteilen nicht wett.

Safety first

Bel sicherheitsrelevanten Ersatzteilen ist Sparsamkeit
freilich am falschen Platz. Bremsbeldge, Bremsschei-
ben, Radlager, Antriebswellen und Gelenke sollten Sie
grundsétzlich in Erstausriister- oder Originalqualitat
kaufen. Die meisten Billig-Produkte entsprechen bei
weitem nicht der vom Hersteller geforderten Mindest-
qualitat. Was nutzen Ihnen preiswerte Bremsscheiben
aus Osteuropa oder Asien, wenn sie nach dem Einbau
eine Unruhe in der Vorderachse verursachen, die nur
fiir teures Geld in der Werkstatt behoben werden
kann? Der Hersteller Thres Autos sieht eine spezielle
Mischung des Bremsbelagmaterials vor. Die Kennum-
mer dafiir steht in der »Allgemeinen Betriebserlaub-
nis« (ABE). Falls Ihr Fahrzeug nach einem ernsteren
Unfall begutachtet wird und sich dabei eine nicht frei-
gegebene Belagsmischung herausstellt, kann sich
dies zu Thren Ungunsten auswirken. Thre Sicherheit
und die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer muB
Thnen daher ein paar Mark extra wert sein.

ustauschteile

Second hand lohnt sich bei einer Reihe von Ersatztei-
len, Austauschteile vom Hersteller Thres Autos haben
die gleiche Qualitét wie ein Neuteil, sind deutlich billi-
ger und werden mit gleicher Garantie geliefert. Auch
der Zubehorhandel bietet zahlreiche neuwertige Aus-
tauschteile an. Erneuerte Elektrik-Bauteile vertreibt
die Firma Bosch iber ihre Autoelektrik-Werkstétten.
Aber auch der Autoverwerter ist in vielen Féllen eine
gute Adresse — wenn Sie eine Reparatur besonders

STAUSCHTEILE

billig ausfiihren wollen und auf AuBerlichkeiten kei-
nen groBen Wert legen. Das gilt etwa fiir Karosserie-
Bauteile wie Tiiren, StoBfanger und Motorhauben. Ge-
brauchte VerschleiB3teile lohnen sich jedoch nur dann,
wenn sie deutlich besser sind als die bisher im Wagen
eingebauten. Bisweilen miissen Sie das gewlinschte
Ersatzteil selbst ausbauen. Fragen Sie auf jeden Fall
nach dem Preis: Das gebrauchte Teil darf hdchstens
halb so teuer sein wie das Neuteil. Ein Verschleifiteil
darf nicht mehr als ein Viertel des Neupreises kosten.

Teile-Einkauf
Original-/Fremdteile Austauschteile
Offitter Anlasser
Motordichtungen Lichtmaschine
Lichtmaschine Bremsbacken fiir
Ziindkabel Trommelbremsen
Gliihlampen Scheibenbremssattel
Ziindkerzen Kupplungsdruckplatte
Scheinwerfer : Kupplungs-Mitnehmerscheibe
Ziindkerzenstecker Schwungrad
Keilriemen Getriebe
Gelenkwellen Antriebswellen
StoRdampfer Zylinderblock mit Kolben
Hauptbremszylinder Kurbelwelle mit Lagern
Radbremszylinder Teilmotor
Bremsleitungen Zylinderkopf
Bremsschlduche
Kupplung
Lack
Reparaturbleche

Teilmotor oder Austauschmotor?

Bei Schiden an Kurbeltrieb, Kolben und Olwanne
lohnt sich der Kauf eines Teilmotors. Das ist eine wirt-
schaftliche Alternative, weil man beim Einbau Zylin-
derkopf und Nebenaggregate vom alten Motor liber-
nimmt. Ein kompletter Austauschmotor macht dage-
gen nur bei einem jlingeren und gut erhaltenen Fahr-
zeug 3inn. Fragen Sie in Threr Marken-Werkstatt nach.
AuBerdem gibt's eine Reihe von Firmen, die auf Kom-
plett- und Teiliiberholung von Motoren spezialisiert
sind und Reparaturen nach Qualitédtsrichilinien garan-
tieren. Ein Anschriftenverzeichnis dieser Betriebe er-
halten Sie beim Verband der Motorinstandsetzungsbe-
triebe e.V., Kolner StraBe 89, 50559 Kéln.
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Werkzeug-Grundausstattung

Nur vollstindiges und gutes Werkzeug garantiert
Thnen das gewdinschte Ergebnis. Uberpriifen Sie daher
Ihre Ausriistung, bevor Sie mit der Arbeit beginnen.

# Schlechtes Werkzeug, das sich schon bei der ersten
verrosteten Schraube verbiegt oder ausbricht,
macht Thnen jede Menge Arger und verdirbt den
SpaB an der Bastelei.

B Achten Sie beim Kauf Threr Werkzeug-Grundaus-
stattung auf Qualitdt — gute Werkzeuge werden aus
einwandfreiem Material hergestellt und arbeiten
stets maBgenau.

# Wer nur gelegentlich schrauben mdchte, dem ge-  Ziindkerzenschliissel SW 18, ein spezieller Steckschliissel
m‘jg‘t die folgende Grundausstattung: mit Gummieinsatz.

Ein Sortiment Schraubendreher mit rutschfestem Griff fiir Innensechskantschliissel (Inbusschliissel} am Ring in den
Schilitz-, Kreuzschlitz- und Torxschrauben: GriRen 2-8 Millimeter,

Ein Satz Gabel- und Ringschliissel. Sinnvoll sind Doppelga- Kombizange @, Seitenschneider @ und Wasserpumpen-
belschliissel mit Maulweiten zwischen sechs und 19 Milli- zange @ (Lénge mindestens 240 mm) biegen, halten, drehen
metern. Ring-/Gabelschliissel SW 10, 13, 17 und 19 Millimeter  und trennen so ziemlich alle Materialien an Ihrem Fahrzeug.
sollten Sie in doppelter Ausfiihrung anschaffen.
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Der Schlosserhammer @ (empfohlenes Gewicht ca. 300 g)
wird als Schlagwerkzeug benutzt Empfindliche Bauteile wie
Lager, gegossene oder gehértete Teile werden mit einem
Kunststoffhammer @ bearbeitet.

Kérner @ fiir Bohrarbeiten an Metallen. Durchschlag @
(Durchmesser 3 und 6 mm) fiir Montagearbeiten an Fahr-
werk, Motor und Bremsen. FlachmeiRel @ (gehirtete
Schneide) zum Ldsen festgerosteter Schrauben.

Fiir Arbeiten an der Elektrik sind zu empfehlen eine isolierte
Kombizange @, eine Quetschzange @ fiir Steckeran-
schliisse und Kabelverhindungen, ein isolierter Schrauben-
dreher @ und eine Phasenpriiflampe mit separatem Masse-
kabel @.

Fiir Arbeiten im Motorraum und unter dem Fahrzeug emp-
fiehlt sich die Anschaffung eines Steckschliisselsatzes @
mit den Einsétzen 10-32 Millimeter und einer Umschaltknarre
© mit 1/2-Zoll-Antrieb. Ein komplettes Set ist billiger als der
Kauf der jeweils benttigten Einzeleinsétze. Fiir Arbeiten im
Innenraum ist ebenfalls ein Steckschliisselsatz sinnvoll, al-
lerdings mit kleinerem 1/4-Zoll-Antrieb. Neben Kreuz-, Torx-,
Schlitzschrauben und Kunststoffclips verbauen die Hersteller
hier oft Schrauben mit SW 6 bis 13 Millimeter.
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Spezielle Werkzeuge

Mit einer verniinftigen Grundausstattung kénnen Sie
viele Wartungen und Reparaturen selbst erledigen.
Fiir einige Arbeiten brauchen Sie jedoch spezielles
Werkzeug. Dariiber hinaus bietet der Handel eine

Reihe von Werkzeugen und Gerdten an, mit denen
Wartung und Reparatur leichter von der Hand gehen.
Die folgende Auswahl gibt Thnen einen Uberblick sinn-
voller Anschaffungen.

Eine Handstablampe ist fiirs Schrauben unter dem Auto oder
im Motorraum eine grofRe Sichthilfe, Ebenso im Innenraum
und in der oft nur spérlich beleuchteten Garage. Vorteil einer
Handstablampe: Sie hat einen Blendschutz, das AnschluRka-
bel ist resistent gegen OI, der Leuchtkérper ist mit schlagsi-
cherem Kunststoffgehduse geschiitzt. Aullerdem ist die
Lampe wasserdicht abgeschlossen.

Eine Klemm- oder Gripzange @ kann in ihrer Maulweite mit
einer Einstellschraube am Griffteil exakt eingestelit werden.
Eine Schraubzwinge @ ersetzt lhnen bai einer Reihe von Ar-
beiten — zum Beispiel beim provisarischen Fixieren groRerer
Teile — die fehlende dritte Hand. Schraubzwingen gibt es in
allen erdenklichen GréfRen fiir ein paar Mark in Baumarkten
und im Zubehdrhandel.
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Abzieher gehdren zur Grundausstattung jeder Autowerkstatt.
Auch fiir Heimwerker lohnt sich die Anschaffung dieses
Werkzeugs — zum Beispiel wenn Sie Radnaben lésen miis-
sen oder Achsgelenke aus Ihrer Fithrung pressen wollen.
Die Abbildung zeigt eine kleine Auswahl verschiedener Ab-
ziehertypen. @ Dreiklauen-Abzieher. @ Zweiklauenabzieher
(gebréuchlichste Ausfiihrung). @ Innenabzieher.

Ein kurzer, kleiner Rangierwagenheber ist eine gute Alterna-
tive zum Bordwagenheber. [deal ist eine Ausfiihrung mit
FuRpedal zum Hochpumpen. Beachten Sie, dal? sich ein
Heber mit zu kleinen Rddern unter Last nicht mehr bewegen
[aRt, Wichtiges Zubehar beim Anheben sind ein Hartgum-
miaufsatz @ gegen Schiden am Wagenboden und eine
lastverteilende Quertraverse @.



Fiir den Olwechsel brauchen Sie einen Offilterschliissel, den
es je nach Preis in den verschiedensten Ausfithrungen gibt.

Im Bild der fahrzeugspezifische Schliissel (links) und gin Uni-
versalschliissel {rechts).

Ein Batterie-Ladegerét mit automatischer Ladestromanpas-
sung ist besonders im Winter bei Kurzstreckenfahrzeugen
wichtig, falls die stark beanspruchte Batterie von der Licht-
maschine nicht mehr voll geladen werden kann.

Ein Drehmomentschliissel ist fiir fortgeschrittene Hobbyme-
chaniker unenthehrlich. Ein Automatikschliissel ldst bei Er-
reichen des eingestellten Drehmoments vernehmlich aus.

Eine Fiihlerblattlehre brauchen Sie, wenn Sie das Ventilspiel
priifen oder etwa das Spaltmal von Ziindsystem-Drehzahl-
geber oder ABS-Radsensoren messen waollen,

Fiir exakte MeRwerte bei elektronischen Bauteilen ist das
Multimeter zustandig. Ambitionierte Schrauber kommen
ohne dieses MeRgerit nicht aus.

Durchgangspriifer mit Krokodilklemme und Kontaktspitze @.
Mit einer Abisolierzange @ ziehen Sie die Gummi-Isolierung
der Kabel ab, ohne daR der Kupferdraht beschédigt wird.
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Sicherheit geht vor

Fs ist eine Selbstverstandlichkeit, doch wir mdchten
es an dieser Stelle noch einmal ausdriicklich unter-
streichen: Sicherheit hat beim Heimwerken absolute
Prioritdt. Wagen Sie sich nur an Arbeiten, die Sie sich
wirklich zutrauen kénnen. Nehmen Sie handwerkliche

Rauchen und Kraftstoffilter ersetzen —warum nicht gleich rus-
sisches Roulette spielen? Also: Bei allen Wartungs- und Repa-

raturarbeiten bleibt der Glimmstengel in seiner Verpackung.

Tragen Sie beim Bohren, Schleifen und MeiReln immer eine
Schutzbrille. Der Augenschutz ist auch dann empfehlens-
wert, wenn Sie unter dem Fahrzeug an der Kraftstoffanlage
arbeiten oder den Unterboden sdubern. Bei Schweil3arbei-
ten sollten Sie eine spezielle Schweil3brille aufsetzen.
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Aufgaben, mit denen Sie in der Praxis bislang wenig
oder gar keine Erfahrung haben, nicht auf die leichte
Schulter. Fatale Folgen kdnnen mangelhaft ausgefiihr-
te Arbeit natiirlich auch im StraBenverkehr haben —
iibrigens nicht nur fiir Sie, sondern auch fiir Dritte.

Micky-Maus sieht lustig aus. Aber Ihre Ghren werden es
Ihnen danken, wenn Sie beim Blechtrennen oder bei Arbei-
ten mit laufendem Motor einen Ohrenschiitzer tragen.

Arbeitshandschuhe schiitzen zwar vor Schmutz oder Schiirf-
wunden am scharfen Blech. An der Bohrmaschine sind sie
jedoch eher geféhrlich. Wenn das Bohrfutter lhren Hand-
schuh zu fassen bekommt, gibt zuerst die Hand nach, was
ihr meistens schlecht bekommt.



grube. Hier kénnen sich Benzinddmpfe und Auspuffgase
sammeln, Bei laufendem Motor herrscht Lebensgefahr
durch Vergiftung.

Wenn Sie groRere Fldchen an lhrem Fahrzeug lackieren,
sollten Sie eine spezielle Lackiersrschutzmaske tragen. Sor-
gen Sie auferdem dafiir, da® der Lackierraum ausreichend
beliftet wird.

Spriihdosen, Altdl, Bremsfliissigkeit, Farbdosen oder alte
Bremsbelédge geben Sie sauber getrennt an den Sondermiill-
Annahmestellen |hrer Stadt oder Gemeinde ab. Gebrauchte
(Starter-)Batterien {ibernimmt der Handler.

Durchgebrannte Sicherungen miissen Sie immer durch neue
Sicherungen desselben Typs und identischer Stromstérke

(A = Ampere) ersetzen. Niemals Draht oder Biiroklammern
zum Uberbriicken verwenden. Die Beschadigung der nach-
folgenden Bauteile oder — viel schlimmer — ein Kabelbrand
kénnen die Folge sein.

Vorsicht bei allen Arbeiten an der Ziindanlage! Bei laufen-
dem Motor steht die Anlage hochspannungsseitig (Primér-
stromkreis) mit bis zu 30000 Volt unter Spannung. Fiihren Sie
Priifungen an der Ziindung deshalb nur bei Motorstillstand
durch. Oder richten Sie den Priifaufbau so aus, daf3 Sie
wihrend des Motorlaufs nicht die Hand anlegen miissen.
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Audi stattet den A3 serienméBig mit einem Bordwa-
genheber aus. Damit 146t sich der Wagen fiir die mei-
sten Arbeiten hoch genug heben. Eine am Boden zwi-
schengelegte Bohle vergréBert die Hubhohe. Im {ibri-
gen sollten Sie immer ein kleines Brett unterlegen,
damit sich der Wagenheberfufl nicht in den Unter-
grund driicken kann. Ein Wagenheber ist jedoch — wie
der Name schon sagt —nur dazu da, das Fahrzeug an-
zuheben. Er ist keinesfalls eine ausreichende Abstiit-
zung fiir Arbeiten an der Wagenunterseite.

flit Unterstelibocken auf
Mummer Sicher

Lassen Sie es daher auch in der groten Eile nie an der
Abstiitzung des aufgebockten Fahrzeugs fehlen. Sonst
kann die eigenhdndige Reparatur das Leben kosten.
Auf Nummer Sicher gehen Sie mit Unterstellbdcken,
die der Zubehérhandel in verschiedenen GréBen und
Ausfithrungen anbietet. Ein Paar reicht fiir die meisten
Reparaturen vollig aus. Besonders praktisch sind Drei-
beinbocke mit klappbaren FiiBen. Beachten Sie beim
Kauf, daB die Unterstellbécke keine zu kleine Stand-
flache haben.

Ist der Unterstellbock € unter dem Wagen richtig plaziert,
wird der Siulenauszug @ auf die richtige Héhe gezogen
und im ndchsterreichbaren Loch mit dem Sicherungsbal-
zen @ arretiert. Dann den Wagen vorsichtig mit Gefiihl so
absenken, das die Aufnahme richtig am Fahrzeug zu sitzen
kommt.
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Ansatzpunkte fiir Unterstellbdcke: Achten Sie darauf, dali je-
weils ein Bein des Dreibocks zum Karosserierand zeigt,
sonst kiinnen die Bocke beim Wuchten unter dem Wagen
seitlich wegkippen. Die Einsteckbolzen fiir die Héhenverstel-
lung miissen bis zum Anschlag eingesteckt werden und mit
einem Sicherungsstift gesichert sein.
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Eine unléshare Verschraubung oder eine ahgerissene
Schraube haben schon manchen Hobbyschrauber von
seinem Reparaturvorhaben wieder abgebracht. Die
folgenden Arbeitstips sollen dem Einsteiger helfen,
ungewohnte Arbeiten durchzufiihren.

Verrostete Verschraubungen ldosen

Bevor der Schraubenschliissel an einer festgerosteten
Mutter bzw. Schraube angesetzt wird, sollten Sie die
freiliegenden Gewindegénge des Gewindebolzens
von Schmutz und Rost befreien. Andernfalls wird der
Gewindebolzen beim Loswuchten abgedreht.

B Gewinde mit einer Drahtbiirste sdubern und an-
schliefend mit Rostloser bespriihen.

# Bei Schnell-Rostlosern die Mutter sofort losdrehen.

# Bei anderen Rostldsern einige Zeit warten.

Beschidigte NMuttern ldsen

Wenn Sie die Kanten einer Mutter bereits rund ge-
dreht haben oder wenn Rost die Anlagefldchen fiir den
Schraubenschliissel deformiert hat, hilft nur noch Ge-
walt.

B Als erste Moglichkeit kommt eine Gripzange in Be-
tracht. Damit 188t sich die Mutter fest greifen und
oft auch losdrehen.

@ Erwidrmen mit einer Gasflamme dehnt die Mutter,
sie 146t sich chne Kraftaufwand herausdrehen.

# Hilft das nicht weiter, wird ein scharfer MeiB3el an-
gesetzt und die Mutter aufgemeiBelt.

# Eine gut zugéangliche Mutter kann auch entlang des
Gewindes mit einer Metallsdge aufgesagt werden.
Werkstatten benutzen zum Losen solcher Muttern
einen sogenannten Mutternsprenger.
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innensechskant- und Innenvielzahn-
schrauhen [dsen

Bei beiden Schraubenarten muB das Schraubenloch
von jeglichem Schimutz gesdubert sein, ehe Sie das
entsprechende Werkzeug ansetzern.

# Am besten eignen sich zum Lésen solcher Schrau-
ben Steckeinsédtze mit langem Sechskant bzw. Viel-
zahn.

# Im Gegensatz zu den gebrauchlichen Winkelschliis-
seln (bei denen die Kraft immer schréig ansetzt) ver-
tragen die Steckeinsétze auch einen Hammerschlag
auf der Adapterseite mit dem Vierkant. Der Schlag
mit dem Hammer auf das Werkzeug — oder im Not-
fall auch direkt auf den Schraubenkopf —lockert den
Sitz der Schraube und erleichtert das Losen.

Schiitz- und Hreuzschiitz-
schrauben ldsen

Schon nach relativ kurzer Zeit kénnen Schrauben so
fest sitzen, daB sie sich nicht mehr einfach mit einem
Schraubendreher herausdrehen lassen. Bei Kreuz-
schlitzschrauben kommt erschwerend hinzu, dafB sich
der Schraubendreher auch bei starkem Druck auf den
Griff aus dem Kreuzschlitz herausdreht. Nach wenigen
erfolglosen Versuchen ist der Kreuzschlitz vermurkst,
die Schraube ist praktisch unlésbar.

# Wenn sich eine Schraube nicht gleich problemlos

losdrehen 14Bt, sollten Sie einen genau passenden,
stabilen Schraubendreher ansetzen. Versuchen Sie
dann, mit einem kriftigen Hammerschlag auf das
Ende des Griffs die Schraubverbindung zu lockern.
Meist 186t sich die Schraube dann herausdrehen.



B Meistens bricht die oft nur mit dem Kopf festkorro-
dierte Schraube los. Sie 146t sich dann in der Regel
normal herausdrehen.

# Hilft das nichts, brauchen Sie einen Schlagschrau-
ber. Bei jedem Hammerschlag auf die Griffoberseite
des Schlagschraubers dreht dieser den Schrauben-
drehereinsatz unter Druck ein wenig weiter. Das
16st praktisch jede Schraube.

Blechschrauben aushohren

L&Bt sich in einem Schraubenkopf kein Werkzeug
mehr ansetzen, hilft nur noch Ausbohren.

# Frst entfernt man mit einem entsprechend groBen
Bohrer den Schraubenkopf. Eventuell mit einem
kleineren Bohrer vorbohren.

# Das Gewindeteil einer Blechschraube 138t sich jetzt
entweder durchstoBen oder mit einer Zange von
der Riickseite her abnehmen.

# Andernfalls mit einem diinnen Bohrer das Gewin-
deteil aushohren. Wenn Sie hierfiir einen zu groBen
Bohrerdurchmesser wéahlen, wird das Loch fiir die
Schraube so vergroBert, dafB spater nur eine dickere
Blechschraube hélt.

Losen und Festdrehen von Stehbolzen

Da ein Stehbolzen (auch Gewindestange genannt)
keine Anlagefliche fiir einen Schraubenschliissel be-
sitzt, miissen Sie diese erst schaffen.

# Auf dem freien Gewindeteil des Bolzens zwei Mut-
tern fest gegeneinander festdrehen (kontern). An
den so blockierten Muttern den Schraubenschliis-
sel ansetzen und den Bolzen 16sen bzw. anziehen.

Abgerissene Schrauben ausbohren

Das Gegengewinde, in dem die abgerissene Schraube
steckt, sollte méglichst wenig Schaden nehmen.

@ Den Schraubenrest genau in der Mitte mit einem
Kornerschlag versehen.

# Jetzt kann gebohrt werden: Bis zur Schraubengrdfie
M 8 geht dies gleich mit dem sogenannten Kern-
lochbohrer. Das ist der Durchmesser einer »rasier-
ten« Schraube, also ohne Gewindeflanken. Bis zur
Schraubengrofie M 6 gilt die Faustregel: Gewinde-
durchmesser multipliziert mit 0,8. Beispiel: Ver-
schraubung M 6 x 0,8 = Kernlochdurchmesser 4,8.
Ab Schrauben der GréBe M 8 sollten Sie mit einem
diinneren Bohrer vorbohren.

i Die in den Gewindegingen verbliebenen Metallre-
ste lassen sich bisweilen mit einer Reifinadel ent-
fernen. Meistens muB jedoch das Gewinde nachge-
schnitten werden.

Gewinde schneiden

In Leichtmetall eingeschnittene Gewinde reien be-
sonders leicht aus, da das Material eine wesentlich ge-
ringere Festigkeit hat als etwa Stahl. Hat das Metal
noch genug Substanz, kdnnen Sie ein groBeres Gewin-
de einschneiden. Andernfalls muB3 eine Gewindebuch-
se eingesetzt werden — eine Angelegenheit fiir die

Werkstatt.

# Das Nach- oder Neuschneiden von Gewinden geht
in drei Stufen vor sich. Die entsprechenden Gewin-
deschneider heiBlen daher Vorschneider (ein Ring
am Schaft), Mittelschneider (zwei Ringe am Schaft)
und Fertigschneider (ohne bzw. drei Ringe am
Schaft).

@ Die drei Gewindeschneider werden nacheinander
unter stdndigem Olen in das vorgebohrte Kernloch
hinein- und wieder herausgedreht.

B Um ein Abreien des Gewindeschneiders zu ver-
meiden, muB beim Hineindrehen immer wieder ab-
gesetzt und ein Stiick zurlickgedreht werden. Sonst
werden die Metallspéne zu lang und klemmen.

# Nachdem das neue Gewinde gedreht ist, alle Spane
aus dem Gewindloch und der Umgebung sorgsam
entfernen und die Schneideeisen mit einem weichen
Lappen reinigen. Neues Gewinde leicht eindlen.

;Schrauben und-:i\!lutkern die kemen sp zmllen Belastun-
gen ausgesetzt smd werden mit Standard Drehmorﬁe
ten angezogen. Die meisten Hohbymechanlker zichen

einfache Verschraubungen meist mit »Gefiihl« an. Falls'f':

' Sie Ihr Schraubgefiihl einmal mit einem Drehmoment-
schliissel kontrollieren wollen — fiir die g ”"'uchhchsten\__'ﬁ_

:Z':Schraubverblndungen gelten fclgende Drehmomente:- e




Auch Ihr Auto mubBl manchmal in die Werkstatt. Zur re-
gelmaBigen Wartung zum Beispiel, wenn es noch mit
einer Garantie ausgestattet ist, Auch eine Reparatur in
der Werkstatt ist immer mal drin, wenn Thnen die Zeit
fiirs Do it yourself fehlt, die notige Erfahrung oder Spe-
zialwerkzeug. Macht sich ein Mechaniker mit Threm
Auto ans Werk, konnen Sie trotzdem dazu beifragen,
daB Wartung oder Reparatur zu Threr Zufriedenheit
ausfallen. Unsere Ubersicht stellt eine Reihe von Tips
und Spielregeln zusammen, die Sie bei Ihrem Werk-
statt-Besuch heachten sollten.

Vertragswerlistatt und frefe Werkstatt

# Es steht Thnen grundsétzlich frei, welche Werkstatt
Sie mit Ihrem Fahrzeug aufsuchen. Neben der Ver-
tragswerkstatt ist auch die freie Werkstatt meist
eine gute Adresse. Dort ist man bei vielen Repara-
turen ebensc kompetent, und Olwechsel, neue
Bremsbeldge, Bremsscheiben, Reifen und Stof-
déampfer sind oft billiger. In jedem Fall sollie die
Werkstatt ein Meisterbetrieb sein und der Kfz-In-
nung angehoren.

% Ein Wagen mit Garantie gehort zur Inspektion stets
in die Vertragswerkstatt. Das gilt auch fiir die mei-
sten Reparaturen. Einen Blech- oder Lackschaden
etwa konnen Sie trotz Garantie zwar in Eigenregie
beheben oder von einer freien Werkstatt etledigen
lassen. Gibt's spéter jedoch Probleme mit der repa-
rierten Stelle, sind Sie in diesem Fall eventuelle Ga-
1antie-Anspriiche los.

Reparaturauftrag nur schriftlich

B Stellen Sie eine Liste mit den Symptomen und Mé&n-
geln zusammen, die Ihnen am Fahrzeug aufgefallen
sind. Sprechen Sie diese Liste in der Werkstatt mit
dem Meister oder Kundendienstberater durch. Fra-
gen Sie nach, wenn Ihnen in dem Gesprach etwas
unklar ist. Demonstrieren Sie die Méangel direkt am
Fahrzeug.

# Geben Sie prazise Reparaturauftrage. Bei Pauschal-
auftragen wie »TUV-fertig machen« oder »fiir den
Urlaub herrichten« sind Unstimmigkeiten program-
miert — etwa wenn Sie flir Arbeiten bezahlen sollen,
die nicht nétig gewesen wiren.
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i Erteilen Sie einen Reparaturauftrag stets schriftlich.
Der Auftrag sollte die auszufilhrenden Arbeiten
méglichst genau bhezeichnen. Lassen Sie sich eine
Auftragsbestitigung geben.

Mach den Hosten fragen

# Fragen Sie nach den voraussichtlichen Kosten fiir
Arbeitslohn und Material, bevor Sie einen Repara-
turauftrag erteilen. Setzen Sie fiir eventuell erfor-
derliche Zusatzarbeiten eine Preisgrenze fest. Las-
sen sich Umfang und Aufwand einer Reparatur
nicht genau bestimmen, sollten Sie eine Hochst-
grenze fiir die Kosten festlegen.

# Fragen Sie nach den Kosten flir die Fehlersuche.
Wenn Ihr Auto zum Beispiel zuviel Sprit verbraucht
oder schlecht anspringt, wenn der Motor stottert
oder Sie merkwiirdige Gerdusche an den RAdern
horen, ist die Suche nach den Ursachen dieser Sym-
ptome manchmal teurer als die eigentliche Repara-
tur. Legen Sie daher fiir die Fehler-Suche ebenfalls
ein Preislimit fest.

# Geben Sie der Werkstatt Thre Telefonmummer,
damit man Sie fiir Riickfragen erreichen kann, wenn
die Reparatur umfangreicher oder teurer wird als
ausgemacht. Halten Sie auch zuséatzliche Abspra-
chen schriftlich fest.

i Bitten Sie die Werkstatt bei umfangreichen Repara-
turen um einen schriftlichen Kostenvoranschlag,
der Ihnen zeigt, mit welchen Kosten Sie rechnen
miussen. Den Kostenvoranschlag wird man [hnen in
der Regel nur dann berechnen, wenn Sie der Werk-
statt anschlieBend keinen Reparaturauftrag ertei-
len. Die Werkstatt-Rechnung darf den Kostenvoran-
schlag bei unvorhergesehenen Arbeiten maximal
15-20 Prozent liberschreiten.

Billigere Teile bei dlterem Fahrzeug

- Beli einem alteren Fahrzeug lohnt es sich, nach spe-
ziellen Teile- und Service-Angeboten zu fragen. Ver-
tragswerkstéitten bieten oft im Preis reduzierte Ori-
ginalteile an — Sie konnen hier bis zu 30 Prozent
sparen.



# Ist der Tausch eines ganzen Aggregats fallig, mufl
nicht das Neuteil erste Wahl sein. Fragen Sie nach
aufbereiteten und gepriiften Austauschteilen — die
sind billiger und bieten die gleiche Qualitat. In
Frage kommen Austauschteile wie Motor, Kupp-
lung, Lichtmaschine, Anlasser und Wasserpumpe.

# Ein Olwechsel in Werkstatt oder Tankstelle geht
mitunter ins Geld, wenn man dort Threm Auto das
teuerste Ol aus dem Angebot spendiert. Fragen Sie
nach billigeren Olsorten mit der gleichen Spezifika-
tion — die eignen sich in der Regel ebensogut.

Rechnung priifen

# Gehen Sie nach der Reparatur zusammen mit dem
Meister oder Kundendienstberater Thre Werkstatt-
Rechnung durch. Lassen Sie sich unversténdliche
Abkiirzungen und Fachbegriffe erkléren.

# Auf der Rechnung sollten Posten wie Arbeitslohn,
Material und Mehrwertsteuer separat aufgeschliis-
selt sein. Fehler in der Rechnung kénnen Sie inner-
halb sechs Wochen nach ihrer Ausstellung rekla-
mieren.

Rechtzeitig reldamieren

# Mangelhafte Reparaturen sollten Sie so bald wie
moglich reklamieren. Die Werkstatt muB fiir Thre Ar-
beit sechs Monate geradestehen (Gewéhrleistung).
Treten durch eine unsachgeméBe Reparatur Scha-
den an Ihrem Fahrzeug auf, kdnnen Sie von der
Werkstatt Schadensersatz verlangen.

# Wenn Sie bereits bei der Abholung IThres Fahrzeugs
Grund fir eine Reklamation haben, kann die Werk-
statt trotzdem darauf bestehen, daB Sie die Repara-
tur erst in voller Hohe bezahlen, bevor sie den
Wagen herausgibt. Vermerken Sie in diesem Fall
auf der Rechnung, daB Thre Zahlung nur unter Vor-
behalt erfolgt.

B Reklamationen sollten Sie in einem sachlichen Ge-
sprach mit der Werkstatt vortragen. Lassen sich Un-
stimmigkeiten nicht ausrdumen, helfen die Kfz-
Schiedstellen der Kfz-Innung kostenlos weiter — vor-
ausgesetzt, Thre Werkstatt ist Mitglied der Innung.
Adressen erhalten Sie zum Beispiel bei Threm Auto-
mobil-Club.
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Wartung

Innenreinigung

AuBenwdsche

Motorwische

Schmierdienst

Scheibenwischer und Waschanlage
priifen

Scheibenwaschwasser auffiillen.............
Wischerblatt auswechseln..........n
Wischergun]mi wechseln ...

Wascherdiise instellen ...

Reparatur

Wascherdiise aushauen........mm
Scheibenwischerarm ausbauen...............
Frontwischermotor ausbhauen..........c..
Heckwischermotor ausbauen...................
Lack pflegen und konservieren...............
Steinschlagschaden ausbessemn.............
Kleinere Schrammen auspolieren ...........

Stirkere Schrammen aushessern............

Ein gepflegtes Auto macht mehr SpaB als ein unge-
pflegtes. Es behalt langer seinen Wert und bringt
Thnen beim Verkauf ein oder zwei Tausender zu-
sétzlich ein. AuBerdem hat ein gepflegt aussehen-
des Fahrzeug bei den Priifern von TUV und DEKRA
von vornherein die besseren Chancen. Wenn die
Wagenwdésche die Kiir ist, die unter klarem Wasser
den Lack in altem Glanz zuriickzaubert, dann ist
die Pflege des Innenraums die Pflicht. Die sollten
Sie allerdings zuerst in Angriff nehmen. Heben Sie
sich diese Arbeit bis zuletzt auf, verschmutzen die
Staubwolken aus Polstern und FuBimatten die frisch
gewaschene AuBenseite,
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Innenreinigung

Fir die Innenraumpflege verwenden Sie am besten
spezielle Autopflegemittel. Vergessen Sie Seifenlauge
und Haushaltsreiniger: Scheiben, Polster und Kunst-
stoffcberfldchen sind durch Witterung, Staub, Schmutz
und Feuchtigkeit extremen Belastungen ausgesetzt,
denen spezielle Pflegesubstanzen einfach besser ge-
wachsen sind. Diese Spezialreiniger sind nicht billig,
aber in aller Regel ihr Geld wert.

Zur griindlichen Innenreinigung Ihres Fahrzeugs

brauchen Sie:

# Lappen, moglichst nicht flusend, zum feuchten und
trockenen Ab- und Auswischen.

# Kleider- oder Polsterbiirste.

# Staubsauger mit verschiedenen Diisen (Handfeger
und Kehrschaufel).

& Fensterleder.

# Feinporigen Kunststoffschwamm fiir die Kunststoff-

teile.




a0 Sitzpolster und Textilemsaue in Se:tenteﬁen und Innenver-
Kleidungen mit Polsterschaumremfger behandeln. Fiir Leder-
"Sﬂze nur spezmile Lederpﬁegemlttei vem.‘renden dle auch dle

:ahsauge soia_ _e S|e ncch feucht smd der Schmutz [6st
sich so am besten' '

@ Die Turdschtungen m|t 51I|k0nhartsgem Gummipﬂegemlttei.

emspruhen

- ANMMENREINIGUNG.

(13 Die Innenseiten der Fensterrundum mttfeuchtem Wasch-
leder reinigen: und Glasreiniger aufspruhen Mit trockenem
Kreppapier nachpoheren Wird im Auto viel geraucht, sind
nach der Reinigung oft noch Schlieren und Graubelag sicht-

‘bar. Hier wirkt eine Lackpolitur wahre Wunder Vorsicht. TrOpft :

Politur auf unversiegelten Kunststoff, entsteht ein haBlicher :
und dauerhafter Fleck

Kunststoffreiniger aufspriihen, dann mit klarem Wasser nachwischen und trockenreiben. Kunststoffpfleger mit ginem feuch-
ten, sauberen Lappen verteilen. So erzielen Sie die beste Tiefenwirkung der Pflegesubstanzen. Kunststoffpfleger, der auf
Scheiben, Lenkrad oder Instrumente gelangt, mul mit Kunststoff- oder Glasreiniger sofort entfernt werden.

Polsterreiniger beseitigt Feinschmutz, Staub und frische Flecken. Reinigungsschaum aufspriihen und mit feuchtem Schwamm
verteilen. Reiben Sie nicht zu fest, Sie pressen die Schmutzpartikel sonst wieder ins Gewebe. Polster absaugen, solange sie
noch feucht sind. Der Schmutz ldst sich so am besten.
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MAGENPELEGE ..

AuBenwasche

Die Wagenwésche auf der StraBe ist heute in vielen
Stadten und Gemeinden verboten. Das hat gute Grin-
de: Mit dem Schmutzwasser gelangen oft Olriickstan-
de und andere umweltschiddigenden Substanzen in
die Kanalisation. Eine saubere Sache ist dagegen die
Wagenwésche in einer automatischen Waschanlage.
Die verwendeten Wassermengen sind in der Regel
groBziigig, die Wasche ist also schonend. Olabschei-
der und Wasseraufbereitungsanlagen sorgen fiir den
Umweltschutz. Sie kénnen meist zwischen mehreren
Reinigungs- und Pflegeprogrammen wéahlen.

Fahrzeug auf Sauberkeit priifen

Trotzdem sollten Sie nach dem Waschgang Ihr Fahr-
zeug auf Sauberkeit priifen. Die Biirsten behandeln
Radhduser, Radldufe und die Unterkanten der Tir-
schweller oft nachlissig. Auch bei Tlrrahmen und Rit-
zen ist bisweilen nachtragliche Handarbeit mit
Schwamm und Putztuch angesagt. Im Winter, wenn
streusalzhaltiges Wasser sich am Lack, an den Innen-
seiten der Kotfliigel und am Unterboden festsetzt, soll-
ten Sie 6fter in der Waschanlage vorfahren. Ihr Fahr-
zeug ist zwar nach kurzer Zeit wieder schmutzig, der
Rost hat jedoch keine Chance, sich an kritischen Stel-
len einzunisten.

Waschplatz und Selbstwaschaniage

Wenn Sie Thren Wagen lieber selbst waschen, bietet
sich ein Waschplatz an der Tankstelle an. Auch Selbst-
waschanlagen sind eine gute Alternative. Dort stehen
Thnen vom Hochdruckreiniger bis zum Staubsauger




alle Hilfsmittel zur Verfiigung. Kontrollieren Sie jedoch
vor Arbeitsbeginn den Zustand der Biirsten. Mogli-
cherweise hat Ihr Vorginger nach einer Fahrt iiber
_einen verschlammten Feldweg gerade seinen Unter-
boden oder seine Radkésten gereinigt und die Biirste
mit grobem Dreck verschmutzt — &rgerliche Kratzer im
Lack wdren die Folge. Sie sollten Thr Fahrzeug auch
nicht in der prallen Sonne waschen. Das schadet dem
Lack, da die kleinen Wassertropfen wie Linsen wirken
und den Einbrenneffekt von Staubteilchen und Kalk
beim Trocknen noch verstédrken.

Wenn Sie Ihr Auto selbst waschen,
brauchen Sie:

# Jede Menge Wasser. Wird der Schmutz mit wenig
Wasser abgewischt, schmirgeln feine Staub- und
Sandkérnchen im Schwamm iiber den Lack und zer-
kratzen ihn mit mikroskopisch kleinen, spinnwebat-
tigen Kratzern.

# Gartenschlauch, wenn méglich mit Sprithdiise aus
Kunststoif. Steht kein Wasserschlauch zur Verfii-
gung, brauchen Sie mindestens zwei Wassereimer
fiir den Wassernachschub.

#i Fine Schlauchbiirste, bei der das durchflieBende
Wasser den Schmutz wegschwemmt. Arbeiten Sie
mit Waschhandschuh oder Schwamm, sollten Sie
die Schlauchmiindung dicht an der bearbeiteten
Flache halten, damit sie gut mit Wasser versorgt
wird,

% Waschhandschuh oder Schwamm sollten nach
jedem zweiten oder dritten Waschstrich in den vol-
len Wassereimer getaucht und ausgedriickt wer-
den, damit sich kein schmirgelnder Schmutz in den

: sig’__ke"g:;;'mi'f-.feut:fhte'm L2 ypen abwischen.

NWASCHE.

schwammporen oder im Haarbesatz des Wasch-
handschuhs festsetzen kann.

& Eine langstielige Waschbiirste, die sich besonders
fiir die Felgen und Radkésten eignet.

# Einen grofBporigen Viskoseschwamm.

# Fliegenschwamm fiir Insektenriickstédnde.

# GroBflachiges echtes Leder zum Trocknen des Wa-
gens.

# Wassereimer fiir eine eventuelle Shampoowédsche
oder um das Fensterleder auszuwaschen.

_@ Schllefsen SIE alle Tiren und Fens*ter NaBgespﬂizte Pol-
ster sind kein Vergnugen :

@ Saubern Sie zuerst Hadhaus Felgen uncl Turschweller
Sie miissen sonst den Restschmuiz zweimal wegspulen

..O Sprrlzen Sle den Unterhoden gelegentllch mit. Dampf—' :

Ihr Fahrzeug.em eder zwelmal |m .}ahr aufeiner _ehebuh—' '
ne hochnehmen {Werkstatt uderTanksteile] und priifen Sie
den Zustand des Unterbodenschu per Augenschem

@ [}le vorderen Stahlfeigen habe_ eine. F{emlgung oft hit-
ter notig, weil sich dort der Bremsstaub festsetzt. Felgen-
‘mit Felgenremlger ei pruhen Die Emwwkzmt hangt ab vonﬁ'
'Verschmutzung und Produkt. Beachten Sie die Gebrauchs-
anwelsung Mit kleinem Schwamm den angeloste n
Schmutz wegwmchen Felgen mrt kraftlgem Wasserstrahi::'
nachspulen - '

Z Felgenremlgﬁng miissen Sie dle_.HadabdeckLin'g
. abhabeln Am grundllchsten gelingt die Arbeit rmf Kalt—---
relnlger gin Autoshampoo relchtjeduch auch

@ Lelchtmetaﬁfelgen sullten regeimaﬂlg mit Wasser und
_'et\.&_'gs_ Spiilmittel g_ere_lnlgt__werden Alufelgen sind sehr
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empfindlich gegen starke Reinigungsmittel — putzen Sie lie-
_ber zweimal im Monat, dann haben Sie langer Freunde
daran. L .
(8 Zur Pflege filigraner Felgen lohnt sich die Anschaffung
einiger Zahnbﬂfsten.' Et;e_nfélls_.s_i_ljnvoll: Sprilhwachs zum
Versiegeln. Bremsstaub und Schmutz kdnnen sich nicht
durch die Wachsschicht fressen. Vorsicht: Das Wachs darf
nicht auf Bremsscheiben oder -beldge gelangen.

Weichen Sle Ihr Auto gut ein

(7) Wagen mit maBigem Wasserdruck aus dem Schlauch-

abspritzen. In der Selbstwaschanlage mit Hochdruckreini-
ger: Programm »Spiilen« wahlen.

"@.Wégen mit Schlauchbiirste, Waschhandschuh oder
Schwamm zuerst vom Dach bis zur Unterkante der Fenster
waschen. Dann bewegt man sich rund um den Wagen.

Mit dem Schwamm sollte immer viel Wasser auf den
Lack gebracht werden. Beachten Sie bei dér Mischung
des Waschwassers die PfEegemlttei-Gebrauchanwelsung
Wemger ist melstens mehr '

) Relgungssohiaun it keelscilen Bewegnger uat

- wenig Druck verteilén Den Schaum kurz-e]nwi‘fkeh’laés‘en

A0 Schmutzbrithe mit Gartenschiauch abspu!en In der.

Se!bstwaschanlage Programm 2Spiilen« wahien.

@ Im letzten Waschgang remigen Sle Eiie Réder mit Wasch-_-

biirste und Schlauch

P Nach der Wasche den Wagen sofort abledern. G'e‘tmck? .
netes Waschwasser biidet einen grauen KaEkbeiag auf dem- _

Lack.

a3 Leder vor Gebrauch ins Wasser tauchen, gut éusw‘ringen
Flschig auf dem Lack ausbreiten und brert gespanm zu sich
herziehen.
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Benutzen Sie zum Trocknen des Lacks ein spezielles
Trockenleder. Damit kdnnen Sie schnell und effizient

: arbeiten Vorteil Das w'e'ic'he Leder’ hintérléiﬂf bei sorg-

a3 Vor ;e‘dem -neuen:_-Durr_:hgang-.l__;e_ﬁder:au'ssp'uien und aus-
wringen. Schlecht zugangliche Ecken (etwa am Radkasten)
mit Baumwollappen oder altem Trockenleder trocknen. Scho-
nen Sie thr gutes Leder, Schmutzriicksténde wiirden es ruinie-
ren. - -

Sorgen Sle fur Durchblick : _
(19 Zum Schluﬁ sind die AuBenserten der Fenstersche:hen an

der Reihe. Gehen Sie vor wie bei der Remlgung der Innensei-

ten. Kontrollieren Sie dabei dle Frontscheube auf Stemschlage

Kratzer uncl HISSE

o Die Wlschllppe des Schemenwmchers mit Schwamm -

oder Trockenleder r re:mgen

@ Kontrollieren Sle nach der Wasche Lack, Schemwerfer—
gldser und Frontstof&fanger grundlich auf ‘hartnickigen
Schmutz, der sich nicht geldst hat Insektenreste, Vogelkot,
B!utenpo}!enruckstande und Teerspritzer wirken aggressiv
und sullten umgehend mrt Spez;a[rem;ger entferntwerden

Insektenreste entfemen Sle am besten mit elnem Fl|e- _
genschwamm. 5

a8 Teerentferner sollten Sie nicht auf fnsvhen oder frisch
ausgebesserten _Lacken_ anwenden — die enthaltenen L&-
sungsmittel konnen die Lackschichten angreifen.



Die Motorwasche

- L : - Im Motorraum Thres A3 verbinden sich Ol und Staub
- Die S'cheinwerfer-'.sollte__r]‘.Sie. haufiger waschen als die mit der Zeit zu einem unansehnlichen Schmutzfilm,
Karosserie Ihres A3. Schmutzpartikel auf dem Glas sor- der sich tiber den Motor und andere Teile legt. Das ist
gen fiir Ablenkung und Absorption der I_lchtstrahlen Die in erster Linie ein &sthetisches Problem, das Sie mit
Folgen: geringere Sichtweite, starke Blendung Schon Hilfe spezieller Reiniger 16sen kénnen. Wichtiger als
nach einer halben Stunde Fahrt auf feuchter Strale sind die Schonheitspflege des Motors ist die Motorraum-
~die Scheinwerfer zu iiber 60 Prozent \rerschmuizt Da- wésche im Friihjahr.
durch reduziert sich die Leuchtweite um etwa 35 Meter — e
eine Strecke die Ihnen im Natfall bet giner Vollbremsung Salzirusten begiinstigen Rost
fehlt. : . e Das im Winter auf die StraBen gestreute Salz dringt
durch Ritzen und Schéchte tief in den Motorraum und
lagert sich an Kiihler, Kanten und Kabeln ab. Diese
Salzkrusten binden Feuchtigkeit und erleichtern die
Rostbildung. Die Motorwésche diirfen Sie nur dort vor-
nehmen, wo es einen Olabscheider gibt. Am besten
machen Sie sich in einer Selbstwaschanlage oder auf
einem Waschplatz ans Werk. Konfrollieren Sie nach
der Motorwésche, ob noch genug Schmierfett an Dros-
selklappengestange, Gas- und Kupplungszug vorhan-
den ist. Bei Bedarf sollten Sie maBvoll nachfetten.

(D Der Motor solite m8glichst kalt sein .—_auf'eih_iemwar_r_n'en
Motor verdampft der Motorreiniger rasch, kann also nicht ein-
wirken und den Schmutz lgsen. -

Q@ Mator ahstellen und Zundung ausscha]ten

'@ Schuizen Sie empflndllche Bautelie wie Zundung,.'
-i_lchtmaschme und Kraﬁstaffsys’fem mit Lappen oder Pla-

stiktiiten. Bei unbedachtem Aussprrtzen des Momrraums

sind S’E{:rungeﬂ an Zundung und Bordefektnk pmgram—_ .
'--m;ert o -

._@ Nehmen Sie su:h zuerst d;e Innenserte der Motorhaube' '
Vor. Mlt wei Wasser emwemhen dann mit Schwamm und
Shampoo reinigen und Wleder abspmzen Vergessen Sie
nicht die Kanten dor’z heﬁnden sich echte Schmu‘anester '

O Den Kuhler mrt der Waschianze und reichffch Wasser
..remlgen insektemeste m|t emem mwe;i?stosenden Nlrttei_.

der Riickseite des Kuhlers her ahspulen Vorsmht Harte
Bursten konnen dle welchen Kuhlerlamellen beschadlgen

® Den Metorraum an allen Falzen Tragern uncl unge—- -
..-schulzten Stellen abduschen e
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'Motorraum grundhch abduschen Starker verschmulzte
Teile an Motor und Motorraum mit einem Kaltremlger em- -
spriihen. Nach einer kurzen Elnw;rkzmt mlt scharfem
_--Wassertrahl nachspulen

:- ® S{arker verschmuizte Teﬂe an Motor und Mctarra 'mj"
mit einem Kaltrenmger emspruhen Nach einer kurze___ -
ﬁwurkzelt mzt scharfem Wasserstra hi nachspu!en

- '. Um das Wasser wzeder aus dem Mntorraum herauszu-_

'bekcmmen' benutzen Sie eine der an Seibshmaschanlagen'
: 'me;st vurhan nen Druckluftplsfolen Nl[:i’lt zu na ‘an die
zu tmcknende Flache herangehen e = -

Damit sach der Schmutz im Motorraum nicht schnell .
wieder festseizt, kunnen Sie Motorblock und Peripherlé
-~ mit einem besonders _hltzefesten.Moto.rsch_qu ackver-
 siegeln. Fiir den restlichen Motorraum reicht ein Kon-

servierungsspray oder Konservierungswachs.
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Schmierdienst

Eine gelegentliche Schmierration hilt manches auf

Dauer leichtgangig, was sonst quietscht, klemmt, reif5t

oder rostet. Halten Sie sich an folgende Faustregel: An

Scharnieren und Gelenken mit engen Durchgéngen, in

die kein Fett eindringen kann, ist Ol oder Schmier-

spray giinstiger. Gegeneinander reibende Flachen
werden besser gefettet oder mit einer Schmierpaste
behandelt, da diese Gleitstoffe besser haften.

# Die Scharniere an Tiiren und Heckklappe sind ge-
legentlich fiir einen Spritzer Ol dankbar.

# Die Tiirfeststeller am unteren Tlrscharnier erhal-
ten etwas Mehrzweckfett.

# Die SchlofBfallen an Tiiren, Kofferraumdeckel und
Heckklappe konnen mit Sprihfett behandelt wer-
den.

B In den Schliisselschlitz der SchlieBzylinder sollten
Sie spéatestens zu Beginn der kalten Jahreszeit
etwas Rostloser-Isolierspray spriithen. Es schmiert,
verdrangt Feuchtigkeit und schiitzt vor Rost sowie
Einfrieren im Winter. Am besten, aber etwas teurer
ist ein spezielles SchloBdl, mit dem man zugefrpre-
me Schldsser auftauen und lange Zeit vor dem Zu-
frieren schiitzen kann.

¥ An der Stelle des Motorhaubenschlofles, wo der
Seilzug aus der Umhiillung kommt, etwas Fett auf-
streichen und durch mehrmalige Hebelbewegung
in die Zugumhiillung ziehen.

# Den SchlieBbiigel der Motorhaube und die
SchloBfalle am Querblech der Karosserie diinn mit
Fett bestreichen oder Schmierspray auftragen.

# Die Motorhaubenscharniere erhalten etwas Ol
oder Schmierspray.

# Die Gleitschienen des Schiebedachs werden
hauchdiinn mit Silikonspray behandelt-.



Saubere Scheiben sind eine wichtige Voraussetzung
fiir Thre Sicherheit beim Fahren. Damit Sie unterwegs
auch bei Regen und Schnee den Durchblick behalten,
ist Thr Audi A3

mit einer Scheibenwaschanlage ausgestattet. Auf der
Frontscheibe 18uft der Scheibenwischer in zwei Ge-
schwindigkeiten. Dazu kommt eine Intervalleinrich-
tung, die durch die Auslésung eines Zeitrelais eine Wi-
scherbewegung auslost. An der Heckscheibe sorgt ein
zuséatzlicher Wischer fiir freie Sicht. Gute Wischresul-
tate erhalten Sie, wenn die Spritzdiisen das Wasch-
wasser zielgenau auf die Scheiben spritzen.

Wischergummi nutzt ab

AuBerdem missen sich die Wischerblatter fest auf die
Scheiben pressen. Die Lebensdauer der Wischergum-
mis ist jedoch begrenzt. Sie werden mit der Zeit durch
die Bewegungen der Wischer abgerubbelt, Ozon und
UV-Strahlen machen das Material zusétzlich sprode. In
der Frontscheibe verursachen zudem winzige Kratzer
Scharten im Gummi, was die Waschwirkung auf Dauer
beeintrichtigt. Das Wischergummi sollten Sie daher
stets im Friihjahr ersetzen. Die meisten Arbeiten an
der Scheibenwaschanlage konnen Sie selbst in die
Hand nehmen — meist gentigt dazu ein Schraubendre-
her. Wenn Sie feststellen, daB Leitungen oder Siche-
rungen der Wischermotoren defekt sind, sollten Sie
vor der Reparatur das Kapitel nElektrik« lesen.

Scheibenwischer und
Waschanlage priifen

waschai

ASCHANLAGE

Scheibenwaschwasser
auffiillen

Wischerblatt
auswechseln

Gute Scheibenwischergummis halten bei normalen
Witterungsverhéltnissen etwa ein Jahr. Danach kon-
nen Sie sich entscheiden, ob Sie ein komplettes Wi-
scherblatt oder — billiger — nur den Wischergummi er-
neuern wollen, Am besten tun Sie dies immer nach der
wischerintensiven »schlechten« Jahreszeit — also im
Frihjahr. In jedem Fall muB das Wischerblatt vom Wi-
scherarm abgebaut werden.

: 'empragen
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 Wechseln des Wischerblatts: Erst den Wischerarm ab-
~ klappen, dann das Gelenk des Wischerblattes an der klei-

nen Zunge (Pfeil] entsichern. Das Blatt kann jetzt auzs dem
U« des Wischerarms geschoben werden.

Wischergummi
wechseln

Ist das Metallgestdnge des Wischerblatts noch in Ord-
nung braucht nur der Wischergummi ausgewechselt

werden.

O Wlscherhlatt vom W|scherarm abbauen.

a Der W|schergumm: besitzt an einer Se;te Aussparungen
_zum Einhdngen der Wischerarm-Halteklammern. Die Erhe-
'bungen im Gummi mit dem Fmgerﬂagel oder einem kleinen
Schraubendreher zurlickdriicken, damit die Halteklammern

ausgerastet werden konnen

.-O Wlschergumw mit den se:thchen Metall- Federstrelfen_i

' herausmehen

' @ Neues W|schergumm; in d|e unteren Ha!teklammem des.

' Wlscherarms emhangen

-"@ Federstre;fen_mlt Krummung 2ur Schelbe 2e1gend rechts

- und links in die Nut des Wlschergummls einschieben und die

:Ha[teaussparuﬂgen der: Stre1fen in die entsprechenden Erhe-
_bungen im Gummi emsetzen

@ Gummmrhebungen Zum Emrasten der Hatteklammern
'W|ederzusammendrucken ' : -

@) Belm Einsetzen des Wascherblatts in den Wischerarm dar-

auf ach_ten, daB die »Q\rrgtmrun_gsnacke_ der Aussparung im-
Wischerarm gegentibersteht und dort einrasten kann.
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Wechsaln des Wlschargummls o Fuhrungsnasen der

Wischerblattschiene. @ Arretierungsklammern fiir das Wi-
schergummi. @ Fuhrungspruﬁi des Gummis. o'Nuten fur -
Federstre#en ' e

Diese haben ihre Ursache darin, daR. deerkeI von Wi-
'schergumml zurSehelbe nlcht stimmt. Der Wischergum-
mi mul im rechten _W;nkel.zur.Schetbe\sl_;ehen, damit er
sich~je nach Wischrichtung — zur einen und zur anderen
Seite neigen kann. Wenn der Winkel mcht stimmt, 148t
sich das meist durch Schranken des Wischerarms behe-
‘ben. Falls Sie keinen Erfolg mit der Richtigstellung haben,
miissen Sie Ihr Fahrzeug in eine Werkstatt bringen. Da
wird ein Werkzeug zum Messen und Einstellen der
‘Wischwinkel benutzt, um Ihnen storungsfremn Betrleb
der Wlscher u gewahrlelsten :

Wascherdiise einstellen

(1) Die Diisen sollten fur klare Stcht nicht zu. t|ef emgesteilt
sein. Sonst verschmtert bei haherem Tempo ¢ erst die Scheibe,
bevor das Wasser die gesamte Fensten‘lache bestremht

' ) Duseﬂ mtt emer Nadel oder Buroklammer emsteilen Splt—'
pie vorsachtlg in die Dusenoffnung stecken und die Duse in die
gewunschte Sprltznchtung drehen ' -

® Schetbenwaschanlage betatlgen und Auﬁreffpunkte der
Spriihstrahle au_jc der Wmdschutzschmbe kon’[r_olhe{e_n_ =



Stimmt die Spritzstrahirichtung nicht, sollten die im Bild
gezeigten Abmessungen hergestellt werden. Der Werk-
statt steht' hier ein Speﬂaiwerkzeug--zur’ Verfiigung.

(5) Die wer Punkte mlt emem wasserloslichen Farhstlft auf
der Wmdschutﬁscheme anzelchnen '

R:chtg emgesteﬂte Spnizdusen der Sche;benwaschaniage-
sollten an der Wmdschu’a:schmbe innerhalb der angege-
“benen MaBe das Wasser auf die Sche:be sprnzen

A - l0- 24ﬂmm c 270-370mm
B = 190290 mm

: Bel der Schelhenwaschanlage der Hecksche;be tst es
etwas einfacher, da der Wasserstrahl im oberen Drittel der
Heckscheibe auftreffen mulS Wlederum wird i in derWerk—

: statt das bererts erWahnte Spezmlwerkzeug benut:t

Damit Sie nicht immer wieder zum Einstellen der Wa-
'sche’rdils'en die Stecknadel im Heuhaufen suchen mils-

sen, raten wir lhnen, das »Emstellwe{kzeug« saitlich in
die Sonnenblende auf der Fahrerseite zu stecken Sohat
die Nadel ihren festen Platzund |st|mmer zur Hand, wenn

 Sie die Diisen reinigen oder etwas r_ta_chgus’ueren Wollen :

_-Im Winter kann es schon mal vorkommen, daR die Dii-
. senkapfe einfrieren. Auch hIEF hilft die Nadel. Traufeln Sie
etwas TilrschloRenteiser oder Spiritus auf die Nadelspit-
e und drucken Sie die Flu35|gke|t direkt in die Diisenkdp-
fe, genauso als wnltten Sle__ eine Justierung vomehmen

Nach kurzer Zelt ist dle Duse w1eder frei.

Wascherdiise aushauen

Mit einer verstopften Wascherdiise werden Sie am be-
sten fertig, indem Sie die Diise ausbauen und sie mit
Druckluft durchblasen. Sie kénnen das Teil auch mit
einem dinnen Draht durchstoBen. Hilft das nichis,
mub die Dilise ausgewechselt werden. Verstopfungen
der Wascherdiisen vermeiden Sie, wenn Sie in die
Waschwasserleitung einen handelsiiblichen Benzinfil-
fer einbauen.

(1) Die Wsscherarme ausbauen wie nacthEgend beschne

1

@ chhtgumm| vorsmhtlg vom Wmdtaufgrfil abmehen

(3) Mit einem Schraubendreher den Wmdlaufgnll vc}rsrchtag:;'\_
von der Frontsche:be abdrucken -

@ Schiauche von den Spﬂtzdusen abziehen und Wmd!auf—:’-f
grill abnehmen. . : - '

(& Mit einem dilrch den AusS{‘;h'nitt 'g'es”teckten kléineh- :
Schraubendreher die Diise nach Uben aus dem Wmdlaufgnil.
nach aulen driicken. . o -

®) Achten sie beim Emdrucken der Wascherduse auf festenl
Sltz sonst glbt s Probleme bei der Eznste!lung der Duse

Zum Ausbay einer Scheibenwaschdise (@) einen kleinen
Schraubendreher (@) wie in der Abbildung gezeigt anset-
zen und die Diise vorsmhtlg nach oben (Pfeti} aus dem -
Wmdiaufgml! (@) driicken. ' =

M
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Scheibenwischerarm Frontwischermotor
ausbauen ausbhauen

§j®'r\ﬂd{tjrhauhé‘ ﬁfﬁién' - =
(2) Schwarze Schutzkapp vorn auf d éﬁé?a_i:hse’abhébé!n -
{mit emem_-;klemen Schrauhendrehe_ tnd die Mutter [SW 13}
'; zwetblsd_ _Ge ndegange Isen. S
@ Wisch Hin- und Herruckeln van der Kerbvemah~ ;
_nung der W]SChBFaChSB |Gsen. DIe Mutter kann Jetzt voilkomr_nen _
abgedreht und mit Unterlagschabe abgeﬂommen werclen

(&) Die Wischerarme mcht venNechselnl Das eingepragte »F« -ﬁ_
 steht filr »Faf _rseite« das »B:: fur nBelfahrerSEJte« -

O Wlscherarme heim Einbau so festschrauben dal d: jéwei'lié 3
ge Wischer auf der schwarzen Smchmalklerung unten an der
: ':Windschuuscheibe pil} ||egen k&mmt Dazu mufl s1chergestellt.
' sein, dafd sich der Wtschermotor in Parkstellung befmdet '

-:-O Wrscherachsenmuttem mit 16 Nm fesiziehen

'_-':O Wlscher r F'mbe Iaeren lassen: und Endstellung nochmais'
{iberpriifen. o

fDerWis'chér”aﬁn_ (1)) kann nach Abdrucken der Abdeckklappe -
_'{9} und Losen seiner Haltemtutter von der Wischerachse abge
- nommen werden. Etwas hm- und herruckeln darmt sach Ehe Kerb— "
- verzahnung Iost : '

_ _Heckmscher =
'::'O Ahdeckkappe hochkiappen
: :i® Wlsnherachsen Mutter wei Umdrehungen Iasen

: @ Wrscheraﬁn zum Lm:kem auf der Wischermcrtorachse gefuhl—{.
_voll serthch etwas hin- und herbewegen ' - :

1 ‘terlegschezbe absehrauben :
-abnehmen <

-_. Den Heckmscherarm su mcrnt:eren daE& er in Huhestellung

parallel zur unteren Schemendlchtung steht . rung abschraubfan
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Ursache

L Wasser und
- Schmutz werden gleich-
maRig iiber das Wi-
scherfeld verteilt

1 Scheibe du_rc:h'___Lac'kpﬂegehji_i_:__t'éi,_.ﬁlhalt_ige":” '
Riicksténde oder Inséf{tenrgste _\._‘erschmut;f_t'

auftragen antrocknen Iassen dann mlt emem
- .sauberen Lappen abrelben

: 2 Wschergumml verschlissen

;:'Austauschen

3 Wischerarm am Anlenkpunkt des Wlscher--
. blattes verdreht und nicht para el zur Wmd- :
'schutzschelhe o '

: _'.Wscherarmende nachb;eten

hverdrehen)

3 im Wischfeld blei-
ben feine Wasserstrei-
fonsobon

1 siche A2 .' :

[ im Wischield ;;‘le'i’.' .

ben feine Wasserlrnpien
zuriick

1 Nelgungswmkei des W|schergumm|s wr

Vﬁnschuﬁschelbe U fiach

- Wischergummi austauschen

Oim w.s-c'nfem..bieim
ein breiter Wa:'sbffiim
_ :zuruck

1 Ungielche Druckvereliung durch verhogeene —
- ader clefekte Anprel’&feder im W|sch3{gumm|

\Wischerblatt austauschen

3 im Wischield blei-
ben eingige ! Wasserfel-
der zumck j

1 Aﬁﬁ[éf&drﬂckgdeé Wiscﬁer’afms 2 ge_r_ing. _

- 2 Scheibenwischerantrieb verschlissen.

- Anpre!&druck uberprufen Feder IE|cht emnien
- ggf. Wischerarm ersetzen

Kontmilleren defekte Teﬂe eretzen

-3 -;Wis_‘;cﬁera_'rm ios’e-:e:i_{jf;'se_inér_ A'c_h'se.“-- '

-_ _Festschrauhen .

- 4 Wischerarm' véibogén

- Nachbiegen

5 Wlscherblattverbogen =

Austauschen

' hen nhen an; Réhd Was
serlmpien zuruck '

: .___2-';S|eh_e _D1 e

1 S;ehe E1

- 1 Zuviel Spie in derVerbmdung von Wlscher--;: =
~ amund Wischerblatt baw. dem Kunststoff~
"'verhmdungsted

~ Wischerblatt oder -arm auswechseln

7 :Wlsch_e_rarm in sich y_erdfe'_h_f: '

- Wischerarm zurecht biegen
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.Stﬁrun:g

Ursache -

i hinten)

Abhilfe

A Scheibenwischer
laufen nicht

3 Wlscherantnehskurbelz' "

- '1 Slcherung defekt

Austauschen

: - MDtO'r'“a_u'sté'uSch_en_

lose

Festziehen -

o Kabef zum Wschers__,aiter unterbrochen

' 5 I(abei zum Wschermﬂtur unterbrochen -

- Leimnge'n-ﬁber_prﬁfgn

~ Leftungen ﬁb‘érpr._ﬁf_én'f”_i "

6 Wlschermoto_r.du_rgh_g ebrannt

Austauschen

Bl Heckschelhenm-'
_scher Iauft mcht

1 Siehe Al -

:'2 Steckverhmdungen an Schalter ﬂder Mutor

- unkorrekteder qutert
3 Sehers
; 4 Wlschermotur defekt

- Richtig aufstecken bzw. reinigen

M_Aus’faus_ch_en

[3 Scheibenwischer
laufen nicht in Stufe 1

1 K{emme 3am Wschermomr defekt

~ Motor é'l.i_stauschégi

2 Klemmen A7 und D3 im Wscherschaiter -

Schalter austauschen

[ scheibenwischer
laufen nicht in Stufe 2

j-unterbrnchen . . P e

1 Leitung Kiemmeﬂfwm Wlscherschalter  leitung iberpriifen

zum Motor unterbruchen : = .

2 Klemmen A8 und D3 im Wlscherschalter ~ Schalter austauschen

unterbrochen : o s :
-3 Klemme-&am Wlschermotor defekt 'Motér_ austauschen

stei!ung

' E Keme Wlschenuck- 1 i_eltung I(Iemme AS \mrn W|scherschatter

.'i_eituﬁg.:_kq_nt'rr_zlliefeh' =

Mlt Pruf!ampe kﬂntmllleren Zwmchen Klemme 3 .
und Masse mufy dIE Lampe dauernd hrennen -
Zwischen Klemme 1 und Masse mui3 die Lampeﬂ
- kurzvor Errelchen der Parkpﬂsnmn verloschen -
Wenn nicht, Mator austauschen

I3 Scheibenwischer
Iauien nicht im Inten.rail-
- hetneh

" __1 Intemallmudul defekt

- Motor austauschen

-'und Mutor unterbro-:;hen

Leltung uberprufen {grau;’ge!hes Kabel]

G| Intervallbe’tneh Iaﬁt =

su_:h m_ch_t ahschalzen :

1 Siehe D1 - : :'Sfu_::h;égl't:tér:gqufa'usén_ -
.z"'S;ehe_'.'§.1‘ o - . :
3 =K0n'ta'kte ihﬁ-WiSdhér’s’Cha}ter'ﬁffhen nicht Schaﬁer tauschen

[ Scheibenwischer blei-

1 Mange!hafter K{Jntakt am Schlenfkontakt im

Matorahdeckung abschrauben Kontakte blank-

:gm“gsgdmmam_ -W|sr;herm0tcr ~ schleifen. G, M_o’fn_r austauschen

sellmgstehen - . _ .

I Heckscheiben 1 Anschiu[&le;tungen 2um Wlschermctorver- - Kontrollieren und richtig anschlieRen
ckscheil o e

wischer lauft dauernd

- 2 Schalter hingt

Auswechseln
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Die Lackpflege

Jeder Quadratzentimeter glinzender Lack schlégt der
Fahrzeugalterung ein Schnippchen. Die Pflege des
Lacks ist daher eine lohnende Arbeit. Der Lack eines
neuen Autos braucht zunéchst freilich nicht viel Auf-
merksamkeit.

Eine regelméaBige griindliche Wasche und die Beseiti-
gung von Steinschldgen, Teerflecken und Insektenre-
sten reichen als Pflege vollig aus. Doch nach zwei, drei
Jahren haben Sonne, Regen, Schmutz und héufige Wa-
genwiaschen dem Lack so zugesetzt, daB er eine sani-
te Grundreinigung nétig hat. Machen Sie die Tropfen-
probe: Wenn die Wassertropfen auf dem sauberen
Lack mit unscharfen Randern zerflieBen, ist es Zeit fiir
die Lackpflege.

Wundermittel Lackreiniger

Welches Pflegemittel fiir Thr Fahrzeug das richtige ist,
hangt vom Zustand des Lacks ab. Fiir einen neuen und
gut erhaltenen Lack gentigt eine milde Politur. Sie glat-
tet die durch Umwelteinfliisse und mechanische Ein-
wirkungen aufgerauhte Lackschicht, indem sie die mi-
kroskopisch kleinen Furchen in der cheren Lack-
schicht behutsam abschmirgelt. AuBerdem enthlt
eine Politur Wachskomponenten, die das Blechkleid
konservieren. Ein Lackreiniger ist flir neue Lacke rei-
nes Gift — fiir alte und verwitterte Lacke jedoch genau
das richtige.

Fiir Lackpfiege ist es nie zu spit

Ein Lackreiniger funktioniert wie eine Politur, enthalt
jedoch grébere Schleifmittel, die auch mit starkeren
Verschmutzungen fertig werden. Tatsachlich ist es fir
die Lackpflege fast nie zu spét. Bevor Sie Ihrem geal-
terten A3 eine Neulackierung spendieren, sollten Sie
es mit einem Lackreiniger versuchen. Allerdings ent-
halten diese Wundermittel in der Regel keine konser-
vierenden Komponenten. Sie miissen daher den aufbe-
reiteten Lack in einem neuen Arbeitsgang mit einem
Autowachs versiegeln.

Honservierung filr den Lack

Es empfiehlt sich iibrigens, die Konservierung bei
neuen und aufbereiteten Lacken zwei- oder dreimal im
Jahr zu emeuern. Das erhélt den Glanz langer und ver-
bessert den Langzeitschutz. Die meisten Polituren und
Lackreiniger wirken ziemlich aggressiv. Arbeiten Sie
deshalb nie unter direkter Sonneneinstrahlung. Die

46

(

chemischen Verbindungen in der Politur kdnnen sonst
formlich in den Lack einbrennen.

lSle mlt dem Auspche o
tur iaf&t s;ch nur schwer.

@ _ Nach _éi_mge:_r\: Zei
; _Wa'chs {md Pﬂegemi'
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Wahrend der Fahrt veriiben aufwirbelnde Steine
immer wieder Anschlidge auf die Karosserie Thres A3.
Bei hohem Tempo werden selbst winzige Sandkémer
zu Geschossen, die wie Meteoriten im Lack einschla-
gen. Im Winter sind vor allem Frontpartie und Motor-
haube gefahrdet, wenn der Rollsplitt gegen das Blech
prasselt. Steinschlagschéden sind jedoch kein Drama.
Auch ein Parkrempler mit Kratzern und Schrammen
bietet keinen AnlaB zur Panik. Solche Stellen lassen
sich ebenso wie Fremdlack mit Lackreiniger oder
Schleifpolitur oft einfach auspolieren.

Reparaturset bei Steinschiag

Viele Hersteller bieten fiir Lackschiden durch Stein-
schlag (etwa in der GroBe eines Stecknadelkopfes) Re-
paratursets an, die sich so leicht handhaben lassen
wie eine Flasche Nagellack. Eine Alternative ist Tupf-
lack, bei dem der Krater mit einem Pinsel in mehreren
Lackschichten aufgeflillt wird. Bei normalen Lacken
helfen auch Wachsstifte in Wagenfarbe — der aufgetra-
gene Wachsfilm hélt freilich nur einige Wagenwa-
schen lang und muB dann erneuert werden. Die Lack-
bezeichnung und den Code fiir die Farbe Ihres Wa-
gens finden Sie auf einem Schild im Kofferraum oder in
der Reserveradmulde.

Lackschéden rechtzeitig besecitigen

Macken im Lack sollten Sie nicht ignorieren. Der Rost
kann den angrenzenden Lack unterwandern — bel
ungiinstigen Bedingungen wie Nésse und Wérme
schon in wenigen Tagen. Deshalb gilt: Lackschéden
moglichst schnell ausbessern. Hat sich der Rost tiber
Monate oder Jahre ungehindert ausgebreitet, erken-
nen Sie das meist an unschénen Kratern oder Lochem
im Karosserieblech. In diesem Fall helfen nur noch auf-
wendige Restaurierungsarbeiten. Die konnen wir
Thnen hier freilich ebenso wenig vorstellen wie die Be-
hebung eines Blechschadens. Fiir solche Arbeiten
empfehlen wir den Band 175 aus der Reihe »Jetzt
helfe ich mir selbst«. Er informiert umfassend tiber alle
Arbeiten rund um die Autckarosserie.

Mit dieser Grundausstattung bessern
Sie Lackschiden aus:

¥ Abklebeband (Profimaterial verwenden).
# Zeitungen oder Folie zum Abkleben.
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# Schleifklotz aus Holz oder Kork fiir flachiges Schlei-
fen.

% NaB- und Trockenschleifpapier in verschiedenen
Kérnungen.

# Spachtel und Spachtelmasse, Harter. Spritzspachtel
zum Ausgleich kleinerer Unebenheiten.

# Haftgrund, als Grundlage fiir den Lackaufbau.

# Decklack in der Farbe Thres Fahrzeugs.

# Lackreiniger, Konservierer, Politur.

Steinschlagschédden
ausbhessern

_@ Stehen rund um den Lackkrater Hénder ab [\mt emer fel—
nen Nadei abheben

@ Hat smh Host gebﬂdet kratzen Sle zhn mJt elnem spltzen
Taschenmesser vorsichtig heraus. Einen: Trapfen Rostum-
‘wandler auf d|e Stelle tupfen und etwa eme Stunde emwsr—
ken Eassen . - -

' @ Die Schadste!ia rmt Waschbenzm ader Verdunnung reml _

;;abzuwzschen

@ Wenn Sie zuwei Spachtei emgebracht haben Spannen
Sie um ein Bielshfiende einen schmalen Strenfen femes:
3'Sch|eafpapser scme]fen S;e den uberschusmgen Spachtel“

: hlelstlftdrehend \rarsmhtlg hel

-® Ein wemg Lack in den Dosendeckei spruhen und eme Mi-
nute abliiften rassen Den Lack sehr dunn m|t Fmgerkuppe
oder smtzem Pinsel auﬁragen ' -

-. Wenn der Lack vollstandlg getmcknet |st (IETI Sommer'

serte Stelle mit Pohtur dle Ubergange bei Beclarf mit Lackre:—
niger hearberten '



Kleinere Schrammen
auspolieren

_‘:O Unebenhenen mit Trockenschleﬁpapler {Komung 240} VDI’-- :
smht:g abschmwgeln Eur den Femschin‘f Na[&schlesfpapler.

@ Haﬂgrund {Fu!ler} ats feanpange Grundlage fiir den Denk- :1
iack spruhen Sauber arbeiten — Unebenhelten und Lackna;—-___
sen Verschwmden nlcht m|t zunehmenden Lackauﬁrag, son-

Stirkere Schrammen
aushessern

ken Iasseﬂ

@ Dle Stetie mit Wasc_h nzin oder Verdunnung remtgen und
entfetten trocknen Iasse o

__anénhhel&énd das ganze Fahrzeu.g poheren.____ .
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"'..stellen Fragen e:hel Ihrem Umweltamtnach‘den \bhol-
terminen oder den Offnungszeiten der Deponi =

Wenn Sie mit der Spraydose lackieren: Schneiden Sie in ein
groRes Stiick Pappe ein Loch in GroRe der Schadensstelle.
Der Spriihstrahl deckt dann nur die vorgesehene Fldche ab.

Kratzer oder Schrammen lassen sich mit Schleifpolitur oder
Lackreiniger beseitigen, wenn noch ein Hauch Decklack vor-
handen ist. Verwenden Sie nur hochwertiges Arbeitsmaterial
aus dem Zubehdrhandel.
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Schleifpapier um Schleifklotz wickeln, die Schadensfléche
durch gleichm&Rige Bewegungen in eine Richtung glatt
schleifen. Den Klotz immer wieder in Wasser tauchen, damit
der Schleifstaub herausgeschwemmt wird.

Wenn Sie zum ersten Mal mit Spachtel umgehen, sollten Sie
erst (iben, bevor Sie ernst machen. Machen Sie auf einem
alten Stiick Autablech einen Probedurchlauf. Das bringt das
nétige Gefiihl und Sicherheit im Umgang mit diesem Material.

Halten Sie die Spraydose maglichst ruhig tiber der Lackier-
flache. Filhren Sie den Spriihstrahl am Lackierobjekt vorbei,
nicht absetzen oder im Oval zuriickfiihren — das vermeidet
Lacknasen.
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Wartung
Motor durchdrehen
HydrostdBel priifen

Kompressionsdruck messen ...
Zustand des Zahnriemens priifen ..............

Zahnriemenspannung provisorisch
priifen

Zustand des Keilriemens kontrollieren ... 68

Reparatur

Keilrippenriemen ersetzen

(Benzinmotoren) 69
Keilrippenriemen ersetzen

(Dieselmotoren) 10

Fiir den Audi A3 steht eine breite Motorenauswahl
zur Verfligung: ein 1,6-Liter-Motor mit 74/101 kKW/PS,
ein 1,8-Liter-Motor mit 92/125 KW/PS, ein 1-8-Liter-
Turbo-Motor mit 110/150 kW/PS sowie zwei 1,9-Liter-
Turbo-Diesel-Aggregate (TDI) mit 60/90 kW/PS und
81/110 kW/PS. Alle Triebwerke sind kompakte, quer
im Motorraum eingebaute Reihen-Vierzylinder. Le-
diglich der 1,6-Liter-Benziner ist noch mit der her-
kémmlichen Zweiventiltechnik, jedoch mit verdnderli-
chem Ansaugkanal (Schaltsaugrohr) ausgestattet. Die
beiden 1,8-Liter-Motoren sind dagegen mit modem-
ster b-Ventiltechnik ausgestattet. Und auch die bei-
den Dieseltriebwerke gehéren zur modernsten Die-
selgeneration — es sind Direkteinspritzer mit elektro-
nischem Motormanagement fiir Kraftstoffeinspritzung
und Ladeluftregelung.
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Der 1,6-Liter-Motor

Beim 1,6-Liter-Motor handelt es sich um einen voll-
kommen neu konstruierten Motor mit zwel Ventilen
pro Zylinder und sogenanntem Schaltsaugrohr fiir
veranderliche Ansaugwege. Verglichen mit dem 1,6-
Liter-GrauguBmotorblock der Vorgéngergeneration ist
der Motorblock jetzt aus Aluminium. Der Motor ist

dadurch 13 kg leichter. AuBerdem wird die Olpumpe
nicht mehr durch eine Zwischenwelle angetrieben,
sondern von einer durch einen Kettenspanner auf
Spannung gehaltetenen Kette direkt von einem Ket-
tenrad auf der Kurbelwelle. Der Antrieb der Nocken-
welle geschieht iiber einen Zahnriemen, der von
einem halbautomatischen Riemenspanner exakt auf
Spannung gehalten wird.
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Die Lage einiger Teile im Motorraum bei eingebautem 1,6- Liter-Motor

@ 3-poliger Stecker fiir Hall-Geber. @ Hall-Geber. © Umschaltventil fiir Ansaugkriimmer. @ Geber, Ansauglufttemperatur. (5 )
Drosselklappen-Steuergerit. @ Simos-Steuergerat. @ Geber, Kiihmitteltemperatur. @ Luftmassenmesser. © Schaltventil 1
fiir Aktivkohlefilter. @ Kraftstoffdruckregler. @ Einspritzventile. @ Klopfsensor 1. @ 3-poliger Stecker fiir Motordrehzahlgeber.
@ Motordrehzahlgeber. (B Ziindspulen (2) mit Ausgangsstufe. @ Stecker fiir Klopf-Sensor 1.

Das 1,8-Liter-Triebwerk des A3 mit Funfventil-Technik
und Nockenwellenverstellung ist ein Leckerbissen im
Motorenbau. Abgesehen vom Hubraum und von der
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Motordrehzahl hangt némlich die Leistung eines Mo-
tors besonders davon ab, wie schnell das Kraftstoff-
Luftgemisch in die Zylinder gelangt und die Abgase
ausgestoBen werden kénnen. Bei der Flinfventil-Tech-
nik des 1,8-Liter-Motors werden drei Ventile fiir die
Ansaugseite und zwei besonders groBe Ventile fiir die
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Die Lage der einzelnen Teile im Motorraum beim 1,8 Liter-Motor ohne Abgasturbolader

@ Aktivkohlebehélter. € Geber, Ansauglufttemperatur. @ Drosselklappen-Steuerteil. @ Motorsteuergerit. @ Nockenwellen-
versteller. @ Luftmassenmesser. @ Geber, Kiihimitteltemperatur. @ Hall-Geber. @ 3-poliger Stecker, fiir Klopf-Sensor 1. 3-
poliger Stecker, fiir Motordrehzahigeber. @ Klopf-Sensor 1. @ 3-poliger Stecker fiir Klopf-Sensor 2. @® Klopf-Sensor 2. @ Mo-
tordrehzahl-Geber. @ Ziindspulen (2) mit Ausgangsstufe. @ Einspritzventile. @ Kraftstoffdruckregler.

AuslaBseite verwendet. Durch die so gewonnenen
groBen Strémungsquerschnitte auf der Ein- wie auf
der AuslaBseite geht der Gaswechsel im Verbren-
nungsraum besonders schnell und problemlos von-
statten. Unterstiitzt wird der schnelle Gaswechsel
durch den besonders starken Ventilhub. Durch die
kreisférmig im Zylinder sitzenden fiinf Ventile ist die
Zindkerze in der Mitte angeordnet, wodurch eine
schnelle und effektive Verbrennung mit einer kurzen
Funkenstrecke erzielt wird. AuBerdem ist durch diese
Zindkerzenanordung die Gefahr des Klopfens weitge-
hend ausgeschlossen, was wiederum ein hoheres Ver-
dichtungsverhaltnis erméglicht, so daB die im Kraft-
stoff gespeicherte Energie im Zusammenspiel mit der
Motronic-Benzineinspritzung optimal ausgenutzt wer-

den kann. Der VerbrennungsprozeB findet bei einem 5-
Ventil-Motor weicher statt, als dies bei den besser he-
kannten 2- oder 4-Ventil-Motoren der Fall ist, Da die
Gesamtventiltellerflache gréBer ist, die einzelnen Ven-
tile jedoch kleiner in ihrem Ventiltellerdurchmesser
sind, wird weniger Kraftaufwand zur Betitigung ge-
fordert. Dadurch ist der mechanische Gerduschpegel
niedriger. Zudem sind die meisten Audi-Motoren »un-
terquadratische« ausgelegt, d. h. der Kolbenhub ist 14n-
ger als der Kolbendurchmesser. Der Vorteil dieser
kompakten Konstruktion ist Platzeinsparung im Moto-
renraum, weniger Gewicht, ein weicher Motorlauf, be-
sonders im Leerlauf, und ein Drehmoment, welches
besonders schon im unteren Drehzahlbereich an-
spricht.
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Um in allen Drehzahlbereichen eine optimale Lei-
stungsausbeute mit hochstem Drehmoment zu erhal-
ten, werden beim 1,8-Liter-125-PS-Motor die Steuer-
zeiten der EinlaBventile, d.h. ihr Offnungs- und
SchlieBzeitpunkt durch eine drehzahlabhéngig ver-
stellbare EinlaBnockenwelle verdndert. Dazu ist die
EinlaBnockenwelle durch eine Kette mit der von der

Kurbelwelle tiber einen Zahnriemen angetriebenen

AuslaBnockenwelle verbunden. Zur Verstellung der
EinlaBventil Steuerzeiten verdndert ein hydraulisch
betatigter Verstellmechanismus den Umlenkpunkt der
Kette zwischen der starr mit der Kurbelwelle verbun-
denen AuslaBnockenwelle und der EinlaBnockenwel-
le. Die Verstellung »in Richtung frith« setzt im mittle-
ren Drehzahlbereich ein.
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Die Lage der einzelnen Teile im Motorraum des 1,8 -Liter-Turbomotor.

© Aktivkohlefilter. € Motorsteuergerit. @ Ziindspulen (4). @
@ Ausgangsstufe fiir Ziindspulen. @ Hall-Geber. @ Drosselkl

Schaltventil fiir Ladedruckregulierung. @ Luftmassenmesser.
appen-Steuerteil. @ Geber, Ansaugluft. @ Klopfgeber 1.

@ Stecker, 3-polig, von links nach rechts: Fiir Klopf-Sensor 1. Fiir Motordrehzahlgeber. Fiir Klopf-Sensor 2. ® Klopf-Sensor 2.
@® Einspritzventile. @ Geber Kiihimitteltemperatur. @ Geber, Motordrehzahl.
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Der 1,8-Liter-Turbo-Motor ist die modernste Entwick-
lungsstufe des mittlerweile millionenfach gebauten
Fiinfventil-Vierzylinders, der seine Geburt schon im
VW Golf erlebte. Fiir die Aufladung sorgt ein (relativ
kleiner) Turbolader, der schon bei niedriger Drehzahl
weich auf die Betdtigung der Drosselklappe an-
spricht. Die Motronic-Motorelektronik erlaubt dem
Motor eine genaue, elektronisch gesteuerte Zuteilung
des Kraftstoffs fiir jeden Zylinder.

Hohes Drehmoment bei niedrigen Dreh-
zahlen

Die Auslegung des 1,8-Liter-Motors zielt jedoch nicht
auf eine hdchstmdgliche Spitzenleistung, sondern auf
die Beibehaltung einer hohen Drehmomentkurve in-
nerhalb eines breiten Drehzahlbandes. Dies wiederum
gibt dem Fahrer die Mdglichkeit, schneller in einen
hoheren Gang zu schalten und damit auch Kraftstoff
zu sparen. Das Spitzendrehmoment von 210 Nm wird
bei einer Motordrehzahl von nur 1750/min erzielt und
bleibt bis zu einer Drehzahl von 4600/min konstant.

Beim Flinfventiler-Zylinderkopf der 1,8-Liter-Motoren iiber-
tragt das Kettenrad (@) der AuslaBnockenwelle seine Dreh-
zahl {iber die Sekundarkette (€) auf das Kettenrad (@) der
EinlaBnockenwelle. Zur Yermeidung von Kettengerduschen
dient der hydraulische Kettenspanner. (@).

: und dle Abgase auégééto[%en werden konnen Je groBer
-'das _Volumen des Gem;schs |n {ien Verbrennung_ska_mmern

-jeden Zy}inder kann dle Zundkerze |n. der‘Mltte .angenrdn'et'?'
__-werden und erz;elt dahei elne schne ie und effektlve Ver~'..

:'.'huheres Verdlbhtungsverhaﬂnss du_ :
_cherte Energie kann so besser ausger

| betatjgt drel derVent:ie |edes Zyilnders die
_--welle dle andererr beiden Dfe Venttle ln

eln Nachstellen der Ventlle mcht erforciedu:h

_i_r;_'_ﬂ ausgerustet von den_en_ elne__dfe dr_e_l ElnIanentlle -
betétigt, wahrend die andere die AuslaRventile 6ffnet.
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MOTOR

Die Dieselmotoren im Audi A3 sind viel temperament-
voller als ihre PS-Zahlen vermuten lassen. Wie alle
Turbo-Diesel zeichnen sie sich durch viel Zugkraft be-
reits bei niedrigen Drehzahlen aus. Je niedriger die
Drehzahl des hochsten Drehmoments, desto elasti-
scher ist der Motor, desto besser ist'der Durchzug bei
geringen -und mittleren Drehzahlen, desto angeneh-

mer ist er im taglichen Umgang, weil man ihn schalt-
faul bewegen kann. Mit ihrer hohen Durchzugskraft
machen die beiden TDI-Triebwerke den Audi A3 zum
temperamentvollen Konkurrenten zu leistungsglei-
chen Benzinern. .

T,9-Liter-TDI (90 PS)

Der TDI ist ein quer eingebauter Reihenvierzylinder-
Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Garrett-T15 Tur-
bolader und Ladeluftkiihler. Der Motorblock besteht
aus GrauguB; der Zylinderkopf aus Aluminium beher-
bergt eine zahnriemengetriebene Nockenwelle, die
iiber TassensttBel mit hydraulischem Ventilspiel-Aus-
gleich die senkrecht hdngenden Ventile betétigt. Die

®® @

Ansicht der im Motorraum sichtbaren Teile eines Dieselmotors.

@ Mechanisches Abgasriickfiihrungsventil. @ Einspritzdiise mit Nadelhubgeber. € Steuergerit der Direkteinspritzanlage mit
Haéhenausgleichgeber. @ Elektrisches Abgasriickfiihrungsventil. @ Ladedruckregelventil. @ Luftmassenmesser. @ Kiihimit-

tel-Temperaturgeber. @ Geber fiir Ansaugkriimmerdruck und Ansaugkriimmertemperatur. € Steuerelement der Einspritzpum-
pe. @ Kraftstoffabsperrventil. ‘@ Steuerventil fiir Einspritzbeginn. @ Steckverbindung fiir Nadelhubgeber und Motordrehzahl-

geber. ® Motordrehzahlgeber.
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Kurbelwelle ist fiinffach gelagert, ebenso wie die
Nockenwelle. Fiir das Motormanagement des TDI ist
das Modul EDC-PCM (Electronic Diesel Control — Po-
wertrain Control Modul) zustédndig. Der Kleincomputer
steuert iiber dreidimensionale Kennfelder die Kraft-
- stoffmengenregelung, Spritzbeginnregelung, Abgas-
rickfiihrung und Ladeluftregelung.

1.9-Liter-TDI {110 PS}

Der Leistungszuwachs dieses Triebwerks gegeniiber
dem 90-PS-TDI geht in erster Linie auf das Konto des
geénderten Steuergerdts und eines High-Tech-Turbo-
laders. Dessen Turbinen-EinlaBkanal hat eine variable
Geometrie und eine elekiropneumatische Verstellein-
richtung des Luftstroms. Diese Verstelleinrichtung be-
wirkt Anderungen des Abgas-Anstromwinkels auf die
Turbinenschaufeln — der Ladedruck variiert damit zwi-
schen einem und maximal zwei bar. Um den bei der
starkeren Version auftretenden héheren Driicken und
Temperaturen besser gewachsen zu sein, hat der
Power-TDI gegeniiber seinem 90 PS-Kollegen verstérk-
te Kolbenringe und einen gréBeren Olkiihler. Der Ven-
tilator 1auft nach hohen Motorbelastungen — elektro-
nisch gemanagt — nach, um fiir ausreichende Kiihlung
von Turbolader und Motorraum zu sorgen.

durch Kanéle in der Zylind
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'ne !_uft an Sie haben em wel hcherﬁs Vermchtungsver- :
ltnis als Benzinmotoren. Dadurch erwarmt sich die Luft
f{;be; der Kampressmn entsprechend starker in d!ese h' iRe

.:3dfe'Verbmﬂnu“g:dampftund:dle Gerausche mlidert ‘fre;hch. |
:.._auch Verluste verursa cht - .

Bwek‘zemsprnz -Motoren kommen ohne due Vurkammer und i:jf
ihre Verluste aus, sie sind deswegen schon in der Theorie
etwa 15 Prnzent sparsamer Dle harten Verbrennungs~

: \ngagen" Diesel :mft_.sogenaqnter__Dl_te_ktalnslqutzgng_.. .

@ Ladeluftkiihler. € Zahnriemen mit Ventilsteuerung.
~ © Ventil mit TassenstoRel. O Kurbelwellle mit Pleuel.

- © Kolben mit Zytmderlaufbahn @ E}Ikuhler mit [}ifllter-'
-ﬂans[}h 2 GHU R

Die Notoren der Audi-A3-Niodelle

Motor Motorcode Hubraum (cm’) Leistung
(kW/PS)
1,6 AEH 1595 74/101
1,8 AGN 1781 92/125
18T AGU 1781 110/150
1,9TDI AGR 1896 66/90
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o it yourself?

Trotz ihres unkomplizierten Aufbaus konnen an den
A3-Motoren Defekte auftreten. Reparaturen und Ein-
stellarbeiten am Motor sind jedoch fast immer eine
Sache fiir die Werkstatt. Daflir braucht man Fachwis-
sen, Erfahrung und meist auch Spezialwerkzeuge. Ein
falsch ausgetauschter Zahnriemen zum Beispiel kann
schwere Schiden an Kolben und Ventilen verursa-
chen. Uberlassen Sie Reparaturen an Zylinderkopt-
dichtung und Ventilen der Werkstatt, ebenso die Be-
seitigung eines Lagerschadens. Wenn Sie nicht sicher
sind, ob Sie eine Arbeit an den Innereien des Motors
fachgerecht durchfiihren kénnen: Verzichten Sie aufs
Do it yourself. Es bleiben Ihnen trotzdem noch eine
Reihe von Prif- und Wartungsarbeiten, die Sie in Ei-
genregie durchfiihren kénnen.

Motor durchdrehen

Bei einer Reihe von Arbeiten an Motor, Ziindung (Ben-
ziner) und Einspritzpumpe (Diesel) kommt es darauf
an, daB sich die Kolben in den verschiedenen Zylin-
dern nacheinander am oberen Punkt der Zylinderlauf-
bahn befinden (OT = oberer Totpunkt). Zum Durchdre-
hen des Motors in die OT-Stellung gibt es verschiede-

ne Moglichkeiten. Ehe Sie die Kurbelwelle durchdre-
hen, sollten Sie jedoch wissen, was dabei passiert:
Beim Viertaktmotor kommt der Kolben wahrend der
vier Arbeitstakte zweimal in den Oberen Totpunkt
(OT): Einmal beim Zinden des angesaugten Gemi-
sches und zum zweiten Mal nach dem Ausstofen der
Altgase mit anschlieBend beginnendem Wiederansau-
gen des Kraftstoff/Luft-Gemischs. Ublicherweise wird
bei verschiedenen Einstellarbeiten der OT wiéhrend
des Ziindzeitpunktes von Zylinder 1 gebraucht.
Entweder Sie bauen die Zahnriemenabdeckung ab
und drehen die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn durch,
his die Markierung am Nockenwellen-Zahnriemenrad
der Bezugsmarke am Zylinderkopideckel bzw. an der
hinteren Zahnriemenabdeckung gegeniibersteht, oder
Sie drehen die Kurbelwelle so durch, bis im Schauloch
der Getriebeglocke (schlecht zugénglich) die Markie-
rung »0« auf der Schwungscheibe der Schaulochkante
gegeniibersteht.

Beim 1,8-Liter-Motor miissen sich die Marke (@) des
Nockenwellen-Zahnriemenrades und die Bezugsmarke (@)
am Zylinderkopfdeckel ebenso gegeniiberstehen, wie die
0T-Marke (@) an der Kurbelwellen-Riemenscheibe dem Be-
zugspfeil (€) an der unteren Zahnriemenabdeckung
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Bei eingebautem Schaltgetriebe muR die Markierung (Pfeil)
des Schwungrades im Schlauchloch des Getriebegehauses
der »Nase« am Gehduse gegeniiberstehen.

Dle Kurhelweﬁ_e I
Wellen Rtemensnhelhe durchgedreh . Als We ( _
eine Stecknuly. mlt..Hatspb_e_a}s_Hg_f_;Q_!. .

Ein Einstellen des Ventilspiels ist bei den Motoren des
Audi A3 nicht mehr notwendig. Der hydraulische Ven-
tilspielausgleich sorgt dafiir, daB der Ventiltrieb spiel-
frei arbeitet, die geschlossenen Ventile aber trotzdem
fest auf dem Ventilsitz aufliegen und damit einwand-

Bei eingebauter Getrisbeautomatik muR die Markierung frei abdichten. Die Hydro-TassenstoBel sind dﬁekt
(Pfeil) fiir den OT am Getriebeflansch in der gezeigten Weise ~ zwischen die Nocken der Nockenwelle und das Ventil-
ausgerichtet sein. schaftende eingesetzt. Besonderer Vorzug des hydrau-

lischen Ventilspielausgleichs — der spielireie Ventil-
trieb arbeitet wesentlich gerduschiarmer als der her-
kémmliche.

Funktion des hydraulischen Ventil-
spielausgleichs

Der HydrostoBel besteht in der Hauptsache aus zwel
. ird auch der Motor du - bheweglichen Teilen — Kolben und Zylinder. Eine Feder
 dreht Den glefchen Effekt erzielen Sie, wenn Sie den Wagen  driickt beide Teile so weit auseinander, daB zwischen
 bei elngelegtem4 0der5 Gang |ewe[|s ein Stuckvorschieben den betreffenden Teilen der Ventilbetatigung kein

: Spiel besteht.

Bei geschlossenem Ventil gelangt Ol aus dem
Schmierkreislauf des Motors durch eine sogenannte
Olgalerie im Zylinderkopf iiber eine Nut im Hydro-

ne ansetzen Der Motur dreht Ieu:hter Wenn S|e vdrher dle
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stoBel in den Innenraum - das Olreservoir — des
StoBels. Nach Passieren eines kleinen Rickschlagven-
tils im StoBelgehduse gelangt der Schmierstoff in die
noch drucklose Druckkammer und fiillt diese aus.
Dreht sich nun die Nockenwelle und der Nocken
driickt gegen den Kolben des HydrostoBels, steigt der
Druck in der Druckkammer an. Dadurch verschlie3t
das Riickschlagventil den Zulauf vom Vorratsraum. Da
sich Fliissigkeit nicht komprimieren 148t, ist durch das
auf diese Weise eingeschlossene Ol eine starre Ver-
bindung zwischen Nockenwelle und Ventilschaft her-
gestellt. Das betreffende Ventil kann also durch die
Kraft des Nockens spielfrei niedergedriickt werden.
Durch ein konstruktionsseitig genau bemessenes Ein-
bauspiel zwischen StdBelgehduse und -zylinder sowie
den ansteigenden Druck in der Druckkammer (durch
Anheben des StoBels vom Nocken) entweicht eine be-
stimmte Menge »Leckolt aus der Druckkamimer, die
jedoch gleich zur Zwangsschmierung der Nockenbahn
verwendet wird.

Nach dem SchlieBen des Ventils entsteht durch den
Leckdlverlust ein geringfiigiges Ventilspiel, da der
Druck in der Druckkammer vollstédndig abgebaut ist.
Durch das entlastete Riickschlagventil kann jedoch
aus dem Vorratsbehélter im StoBelzylinder sofort wie-
der Ol in die Druckkammer einstromen, so daB durch
den Federdruck zwischen StdBelgehduse und -zylinder
der StoBelkolben angehoben und das Spiel im System

®

®
@)

Der HydrostiBel im Schnitt. Das unter Hochdruck gesetzte
0l ist grau dargestellt.

@ Nockenwelle. @ Olvorratsraum. @ Riickschlagventil. @
Olzulauf. @ Hochdruckraum. @ Ventilschaft. @ Druckfeder.
© Zylinder. @ Kolben. @ HydrostoRel.

beseitigt wird, bevor die nachste Ventilbetdtigung er-

folgt.
Mit fortschreitendem VerschleiB der Teile des Ventil-

triebs kann sich durch den im StéBelgehéduse bewegli-
chen StdBelzylinder die Druckkammer ausdehnen, so
daB die einstrtdmende Olmenge der Druckkammer
iiber der des abflieBenden Leckotls liegt. Auf diese
Weise ist das Ventilspiel {iber einen groBen Zeitraum
der Motorlebensdauer ausgeglichen.

Damit beim Anlassen des M . .
: stoBan_zurVeﬁugung steht, befndetsm -im-Zy inder opf'
ein Ulruckhalteventll Damlt\nnrd erretcht, dal die Digale---
rie hzw der Olkanal zu den Hydmsmfge}n und den
:-";Nockenwelleniagern gefiillt bleibt. Dennoch ist es nor-
- mal, wenn der Motor nach einer langeren Standzeit ge-
startety gdaB es zul einem kurzen Klappergerausch im
S Ventllmeh kommt. Ursache hierfiir ist, daR bei stehendem
Metqr_ﬂi aus dem HydrostoRel gedriickt wird. Wird der
' e't wird der HydrostdRel sofort wieder mit
:OI befullt,_und das Gerausch verécthdet soba[d der'=

-kopf. auch bEi betnebswarmem Motcr mcht uerstu T
men, cleutet dles.auf einen oder mehrere defekte Hy--'_._

.'Ursaéhe anhand des fulgenden Stcrungsbelstandes
it _md;g machen. _ _




MOTOR

-_Stnrung '

LY Kiopfgerausch im 9 Gtstand zu medng
"i.eerlauf nach schneﬁer"

2 Motordl durch Alterung zersetzt

-m H artes KI upf- : 1 Verharzung, Verkohlung, Verklemmung durch 0I=':ﬁ,nﬁ"ﬁlfifte'r wechseln - '
gerdusch - Schmutz oder Abriebteile im OI - o

: E':Mﬁﬁig'eé:kfnpf— : '1 Undiéhtér S"r'l'z des Ventils im Hydraétﬁl&el - .:5"__1_'Hydrostogel ersetzen Iassen : -
gerdusch 2 Zylinderkopfdichtung schadhaf_t, Verbrennungs—3 . --Zyllnderkapfd;:"hmg ersetzen iassen - : :

gase gelangen in den Olkanal

m Zeihﬁeili'ge : : 1 Kurzzeitig klemmt kleinstes Schmutzteilchen 1m' ' ";BEI hauflgem Auftreten Hydras’mf&ei ersetzen- '
3K¥ickgerausche . VentIISItz des Hydrostnﬁels Ventt Isitz ausgeschia- - '

1 Zu schnei[er UIahquB im StuBeE i(olben klemmt;-""_f':'."'f.'__.__ stofSe
- -'Em StoBeIgehause Ventr undlcht Verschmuuung-_

a Drahzahl- -
_. :Lelstungsverlust

HydrostoRRel priifen

3@ Zur Prufung muf& der Matorwarm gefahren sem

:® Dann iITl Leerlauf._ aufen Iassen bls der Kuhlerventllatur .
_-'"emmal elngeschalt ' hat

@ AnsghlleBend Mntnr etwa zwm Mmuten Eang mlt etwas
" ter Drehzahl [2500,fm|n] Eaufen Iassen "

o O Biemen dle Ventllgerausche immer noch Iaut Mator ab-- '
-schalten

'® Zvlmderkupfhaube ahnehmen

;;--Q Motoz‘ durchdrehen bls am u 9rufenden Z\;Imder dle
Z_:'--I\Iocken der Nockenwellen nach' oben zelgen -

@ MJ'[ emem Haiz- ader Kunststnffsm"' ""'n-MetaIIwerk--
" zeug nehmenl) clen S’mBeE nach unten drn cken

Zur Kontrolle der HydrostiRel mit einem K 'n:s'tsmf'r-' oder
: Holzi{ell (ﬁ} auf den entlasteten HydrostoEeI @

(8 Spuren SIE hlerbel ni_uftu bis zum Uffnungspunkt des drucken Kem Metallwerkzeug nehmen da_sénst dle _
-~ Ventils, muf der Hydrostol&el ersetzt werden DEES sollten dche _93 Hydrostof&eis zerkram werden kcnnte -
;:Sle |edech der Werkstatt uberlassen : -
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Kompressionsdruck
MesSSen

Bei der Verbrennung des Kraftstoff-Luft-Gemischs ent-
stehen in den Brennrdumen der Zylinder enorme
Driicke: bei Ottomotoren bis zu 60 bar, bei aufgela-
denen Dieselmotoren bis zu 80 bar. Fir Kolben und
Kolbenringe, Zylinderwéinde sowie Ventilsitze und
Ventilschaftdichtungen bedeutet das hohe Belastun-
gen.

Ventile und Kolbenring miissen
eimwandfrei abdichten

Damit keine komprimierten Gase an diesen Stellen
entweichen, miissen Ventile und Kolbenringe ein-
wandirei abdichten — nur so kann der gesamte Druck
auf die Kolben wirken. Schadhafte Brennraumdichtun-
gen fiihren zu erhéhtem Ol- und Kraftstoffverbrauch,
schlechteren Abgaswerten, schwaécherer Leistung
und mangelhaftem Kaltstartverhalien des Motors.
Wenn diese Symptome bereits auftreten, hilft Thnen

Richtwerte fiir Kompressionsdruck

die Messung des Kompressionsdrucks bei der Ursa-
chenforschung.

Die Werte des Kompressionsdrucks

Die Werte fiir den Kompressionsdruck (Verdichtungs-
druck) sind bei den einzelnen Motortypen verschie-
den. Die Richtwerte in der Tabelle gelten fiir einen
Motor in einwandfreiem Zustand. Allerdings kommt es
bei der Beurteilung eines Triebwerks nicht allein auf
die absolute Hohe des Kompressionsdrucks an. Die
Werte sollte vielmehr in allen Zylindern gleich sein
und nicht mehr als 3 bar voneinander abweichen.

Unterschiede bei den NMeBwerten

Bei einem &lteren Motor sinkt der Kompressionsdruck.
GleichméBig niedriger Druck in allen Zylindemn ist
dann normal. Erst wenn die Werte die VerschleiBgren-
ze erreichen, sollten Sie sich auf Uberholung oder Aus-
tausch Thres Motors einstellen. Wenn zwischen den
vier MeBwerten fir die Zylinder Unterschiede von
mehr als 3 bar bestehen, deutet das in der Regel auf
eine dieser Ursachen hin:

# Verschleill von Kolben oder Kolbenringen.

# Festsitzende Kolbenringe durch Verbrennungsriick-
stdnde im Zylinder.

# Unrunde Zylinder. Sind oft die Folge von Kolben-

~ klemmerm, vor allem beim Diesel.

# Verbrennungs- oder Schmierdlriickstande an Ventil-
schéften oder Ventilsitzen.

# Eingeschlagene Ventile.

# Verbrannte Ventile.

Helfer mufd Anlasser &eﬁﬁﬁgen

Wenn Sie ein Kompressionsdruckgerat besitzen, kon-
nen Sie den Kompressionsdruck in Eigenregie messen.
Sie brauchen jedoch einen Helfer, der den Anlasser
betitigt, wihrend Sie den Druckpriifer bedienen. Zur
exakten Ermittlung des Kompressionsdrucks miissen

Motor (kKW/PS)  Motortyp ~ Motorcode Normaler Verdichtungsdruck VerschleiBgrenze
1,6 Liter ~ gVenle  AFH 10-13 i

18 Liter 0Venle ~ AGN 9-14 75

1,8 Liter 20 Ventile AGU 10-13 70
Dieselmotoren S AGR/AHF 25- 31 -- 19

# Diese Werte dienen nur zur Information — die Priffung des Kompressionsdrucks miissen Sie der Werkstatt iiberlassen, die dafiir spezielle Geréte verwendet
So ist z.B. bei den Dieselmotoren ein besonderer AnschluBadapter und ein Spezialschlissel zum Ausschrauben der Gliihkerzen erforderlich.
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MOTOR...

die HydrostoBel einwandfrei funktionieren. Auch der
Anlasser Ihres Fahrzeugs muB in Ordnung sein. In der
Mietwerkstatt gibt's neben einem Kompressions-
druckgerét oft auch einen Druckverlusttester, mit dem
auch die Werkstatt arbeitet. Damit kann das fiir den
Druckabfall verantwortliche Bauteil ausfindig gemacht
werden.

sch[mfi an Kolbennngen oder Zyllndemfand "hln

: 'Kompressmnsdruckluft stromt aus

- Mit dem Priifer 138
---Kompressmnsdruck am TDI-Motor gemessen. Der Adapter
wird in die Bahrung der Glithkerze elngeschrau' iese

66

.und dem Adapter 1381 12 wird hier der

Audl-Werkstattgerat ist fur dxe prwaté Anschaﬁung |etiech



Zahnriemenzustand priifen

Der Zahnriemen ist ein wichtiges Element der Ventil-
steuerung. Seine Aufgabe ist der Antrieb der Nocken-
welle. Dazu sitzt er auBerhalb des Kurbelgeh&uses auf
speziell geformten Zahnrddern an Nockenwelle und
Kurbelwelle, die im Verhaltnis 2:1 tibersetzt sind. Die
Nockenwelle 13uft also mit der halben Drehzahl der
Kurbelwelle. Der Zahnriemen besteht aus Kunststoff,
der mit Stahldrahteinlagen verstérkt ist. Er muB nicht
geschmiert und kaum nachgespannt werden.

Kontrolle nach zwel Jahren

Die Wartungspline fiir die entsprechenden Modelle
sehen einen Wechsel erst nach 60000 Kilometern oder
vier Jahren vor. Trotzdem sollten Sie alle zwei Jahre
oder nach etwa 30000 km nach dem Rechten sehen:
Ein gerissener Riemen kann schwere Schiden an Kol-
ben und Ventilen verursachen. Den Wechsel des Zahn-

riemens sollten Sie freilich der Werkstatt iberlassen,
denn dazu braucht es spezielles Fachwissen und Spe-
zialwerkzeuge. Vor allem beim Dieselmotor ist dies
eine ziemlich umfangreiche Arbeit.

[0
'| 24 Monate ;="

erschelnungen zeigen.
Kerzenlach luftdicht ahdlﬁ' . ich Ihr (3 Beim Einbau der Zahn 'enabdeckung auf richt
Kommando den Anlasser. De__AnIasser muB solange drehen, Sitz e achten. Die Unterkante der AthCk g mu eznwand- '
'l:us der MeR- Schre}ber des Prufgerats zum Stillstand kommt _ -frei in das Gegenstiick 3’"91'9”9“ S

Der Gummikonus des
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9) befeétigt'.'Bém:.Em.haLj -
-{ﬂ] Drrekt in die untere

Zahnriemenspannung
provisorisch priifen

Zum exakten Einstellen der Zahnriemenspannung ver-
wendet die Werkstatt ein spezielles Einstellwerkzeug.
Beim 1,6-Liter-Motor und beim Dieselmotor ist eine
halbautomatische Spannrolle eingebaut, welche den
Riemen immer gespannt hélt. Sie kénnen die Span-
nung aber auch provisorisch priifen. Ausnahme: Beim
1,8 Liter-Motor ist ein Zahnriemenspanner eingebaut,
Hier muB die Werkstatt ran.

nannte Kerbe und dle Nase miissen swh wseder gegenu-
ber stehen. e =
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scheme fur Wasserpumbé fﬁur M)

Zustand des Keilriemens
kontrollieren

Fir jeden Motortyp gibt es einen speziellen Keilriemen
oder einen sogenannten Keilrippenriemen. Dieser Keil-
rippenriemen (Poly-V-Keilriemen) ist an der Laufseite
mit mehreren V-férmigen Rippen versehen, die in die
Laufrillen der einzelnen Riemenscheiben greifen und
so den Riemenschlupf verhindern. Wenn Ihr Fahrzeug
mit Klimaanlage ausgestattet ist, braucht es andere
Keilriemen als ein Fahrzeug ohne diese Option. Stellen
Sie fiir alle Falle einmal fest, welchen Riemen Ihr Fahr-
zeug bendtigt. Die Spannung des Keilriemens brau-
chen Sie in der Regel nicht zu kontrollieren: Er wird
bei allen Motoren durch eine federbelastete Spannrol-
le automatisch nachgespannt.




12.000 km|

%a.ﬂmsm]m-ﬁiem n. j:.
% 0l oder etts;;uren_

- Mo’mr Lassen Sie den Wagen abschleppen

_angeschraubt sei
mens einwandfrei ei

" jedach auch sofort emen neueniKellrlemBn

-:=zum Bordwerkzeug in den .Kéfferra_
1.8 L!ter-Mutaren und Dleseimufto

We.rks.téft

'sen. Die Rillen miissen gut eingreif
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Keilrippenriemen
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Spannrolle wird de
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_____KLOPFGERAU!

A A R

Kilopfgerdusche aus
dem Notorraum

Klopfgerdusche aus dem Motorraum sind bei einem
kalten Motor kein Grund zur Sorge. Bei einem be-
triebswarmen Motor dagegen deuten sie fast immer
auf einen Lagerschaden hin. Die haufigsten Defekte
treten an den Gleitlagern der Pleuel auf. Die Hauptla-
ger der Kurbelwelle sind viel seltener betroffen. Ein
Lagerschaden macht in der Regel eine umfangreiche
Motorreparatur notwendig. Wenn Sie ein deiektes
Pleuellager schon frith erkennen, gentigt oft der Aus-
tausch der Lagerschalen.

So erkennen Sie einen Lagerschaden

% Motor im Stand auf mittlere Drehzahlen bringen,
Gas zurticknehmen. Taucht mit abfallender Dreh-
zahl ein leichtes Klopfgerdusch auf, etwa »nack-
nack-nack-nack«? Horen Sie dieses leichte Klopfen
auch bei zligigem Beschleunigen?

1 Dann moglichst nicht mehr weiterfahren. Der
Schaden kann sich verschlimmern und ist dann
mit einfachen Mitteln nicht mehr zu reparieren.

# Hartes nklack-kKlack-klack-klack« beim Hochdre-
hen des Motors, das bei zurlickgenommenem Gas-
pedal leiser oder unhérbar wird, weist auf einen
kapitalen Lagerschaden hin.

n



Ursache/ Besonderheite

' .1_-'Za'.'mdzeitpun:kt' u frith |
punktverstellund de

ehe I{a'_:p:_i't_'e'_i :,,D:ie' 'i_ﬁndanlag:e:’*. .'

--:Iauf nnd wahrend der Fahrt

G Drehzaﬁlahhaugiges starkeres dunkles Klopfen im Leer-: :

[ Drehzahlabhangiges dumpfes Kiopfen

1 Das Gerausch tritt besonders deutllch ilTI unteren Ge—--

-schwmdlgkertsberelch hel kraftigem Beschieum en_ amc

bei schneﬂen Drehzéhlanderungen Kupplungs Druckpiat
e Iauft mcht zentrlsch, Schwmgungsdampfer der Mltneh-

O Motorschlagtzurick
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& Preifen beim Durchtreten derKupplung

schmiet
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-‘Erkennungsmerkmal s oo : "Ufsagh.emééﬂﬂﬂeﬂieifﬂﬁ :
l‘ . Kuhﬂlusmgkemstand mmmt Iauiend ah ~ Kiihimittel gelangt in sehr geringer Menge in die

._ Brennraume Die Erschemung kann sich ohne
- Merkmale iiber langere Zeit hinziehen

B Beirachtllc er Kuhlmlttel\rerlust DerWagenzmhl bei warmge- _Kuh}mlttei dringt in erheblicher Mengein

fahrenem Motof nen weil!en Ahgasschleler hmter sichher einen Verbrennungsraum, verdampft dort
- - - - und entweicht ais WEIBB Schwaden zum

- - _Auspuﬁ hmaus

| ';'ite_f_stelgen Luﬂhlasen auf}i'_.'ﬁ -~ Verbren
i-nder eim Offnen des VerschluRdeckels sprudelt eine gruBere ~ (driick

- schleppen
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Wartung

Motordlstand priifen 78
Motorol mit Olfilter wechseln................. 79
Oldichtigkeit priifen 81

Alle Stellen im Motor, an denen Metalle aufeinander-
gleiten, miissen sténdig mit Ol versorgt werden. Das
sind zum Beispiel Kolben, Zylinderlaufbahnen sowie
die Lager von Kurbelwelle und Nockenwelle. Ohne
Schmierung wére das Triebwerk schon nach wenigen
Minuten ruiniert. Damit das Ol diese Aufgabe erfiillen
kann, stromt es im Motorblock durch ein System von
Leitungen und feinen Bohrungen an die richtige
Adresse. Ein wichtige Rolle im Olkreislauf spielt die
Olpumpe. Sie wird bei allen A3-Motoren durch eine
Kette von der Kurbelwelle angetrieben und bildet eine
geschlossene Einheit, die nicht zerlegt werden kanmn.
Uber ein siebbewehrtes Olsaugrohr wird das Motorél
aus der Olwanne angesaugt und in das Leitungssy-
stem gedriickt. Zuvor muB das 0l den im Hauptstrom
des Schmiersystems sitzenden Olfilter passieren. Dort
werden Verunreinigungen wie RuB, Metallabrieb und
Staub herausgefiltert. Dieser Filter verrichtet seine
Aufgabe aber nur so lange, bis er vom Schmutz zuge-
setzt ist.

Der wasserdurchflossene Olkiihler (@) ist hier als Schnitt-
modell an einem 1,6-Liter-Motor gezeigt. Alle Motoren des
Audi A3 sind mit einem solchen Olkiihler ausgestattet. Das
Kiihimittel wird iiber den AnschiuR (@) — und einen weite-
ren — durch den Kiihler durchgefiihrt und kiihlt iiber die hier
sichthar gemachten Kiihlerlamellen das Motordl, das durch
den Offilter (@) gepumpt wird.

5



Oifilter rechtzeitig wechseln

Deshalb sollte er bei jedem Olwechsel ausgetauscht
werden, Wenn der Filter nicht rechtzeitig gewechselt
wurde, tritt ein Uberdruckventil in Aktion. Es &ffnet
und das Motordl umgeht den Filter. Damit ist zwar die
Olversorgung sichergestellt, doch ungefiltertes Mo-
tordl bewirkt einen hdheren VerschleiB an den Lager-
stellen. Vom Filter aus gelangt das Motor6l iiber Boh-
rungen im Zylinderblock zu den Schmierstellen der
Kurbelwelle und den Pleueln. Von den Gleitlagern der
Kurbelwelle wird das Ol in den Zylinderkopf und zu
den Lagerstellen der Nockenwelle sowie zu den Gleit-
bahnen der Nocken gedriickt. Von dort flieBt das Ol
durch Riicklaufkanale zuriick in die Olwanne, wo. es
wieder von der Olpumpe angesaugt wird.

Damit die Schmierung bei jeder Belastung des Motors
sichergestellt ist, muB der Oldruck stimmen. Bei zu
kaltem und sehr zéhfliissigem Ol kann ein zu hoher
Druck entstehen. Dann &ffnet ein Uberdruckventil eine
Umgehungsleitung (Bypass) und leitet das Ol direkt
auf die Saugseite der Olpumpe zuriick. Der Olkreislauf
bleibt in diesem Fall erhalten. Bei den A3-Motoren be-

tragt der korrekte Oldruck bei einer Drehzahl von
3000/min etwa 3 his 5 bar. Im Leerlauf werden nur 1
bis 2,5 bar erreicht. Informationen iber den aktuellen
Oldruck erhalten Sie freilich nur, wenn Sie einen Ol-
druckmesser als Zusatzinstrument eingebaut haben.
Ansonsten miissen Sie sich auf die Oldruck-Kontroll-
leuchte verlassen. Die Oldruck-Kontrolleuchte leuchtet
jedoch nur bei einem zu geringen Oldruck auf. Das
kommt zum Beispiel vor, wenn Sie Ihr Fahrzeug bei zu
geringem Olstand mit hohem Tempo durch eine Kurve
fahren. Die Olpumpe saugt dann Luft anstatt Ol aus
der Olwanne. Der Oldruck fallt abrupt ab, was neben
Schéden an den HydrostdBeln zu schweren Lagerscha-
den fiihren kann.

s Niotorol

Ol ist das Lebenselexier des Motors. Es vermindert die
Reibung und den Verschleifl bei Kolben und Zylindern,
Lagern und Ventiltrieb. Es dichtet die engen Rdume
zwischen Kolben, Kolbenringen und Zylinderwand so
fein ab, daf der hohe Druck, der bei der Verbrennung
entsteht, fast ohne Verluste auf die Kurbelwelle {iber-
tragen wird. Ol kithlt auch den Motor — zum Beispiel
die Kolben in den Zylindern und die Lager von Kurbel-
welle und Nockenwelle. AuBerdem schiitzt es vor

Die Motorteile beim 1,6-Liter-Motor
@ Schraube, 15 Nm. @ Bundschrau-
be, 25 Nm. € Abstandshiichse. @
Kettenspanner, mit Teilen 2,3, 5 und 6
geliefert. @ Riickholfeder. @ Scheibe.
@ Kettenrad auf der Kurbelwelle. @
Oldichtringflansch. @ Antriebskette
der Olpumpe. @ Schraube, 25 Nm. ®
Kettenrad der Olpumpe. @ Olpumpe.
@® 0-Dichtring. @ Schraube, 15 Nm.
@ Olsaugrohr mit Filtersieb. @ Olwal-
lungshlech. @ Schraube, 15 Nm. ®
(lablaBstopfen, 30 Nm. @ Dichtring,
immer erneuern. & Olwanne. @
Schraube. 15 Nm.
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% Wenn-nach schnellen Autabahn- oder PaR¥fahrt Visk di _ ierdls.
UIdruckFeuchte im Leerlauf: ﬂackert, st das eln Indiz ';:-Im Wlnter muf ein- Moturo-.sa:-dunnﬁusmg sein, daf& 6s

o 'dafur daB der Oldruck durch zu heiRes und damit :'_fnash dem Kaltstart sofort alle Schmlerstellen versorgt. Im
;'-'_;_dunnﬂusmges or unter den nc malen Dru _._.gesunken'- ~ Sommer dagegen ist dickfliissiges Ol gefragt, das auch bei
st Das istjedoch unprob[ematlsch wenn die Kontrol- .:f_hahen Temperaturen den: Schmserhlm n:cht abrez&en 5kt

: -Ieuchte beim Gasgehen‘wmder‘_verloscht

- _f;i_SAE Klasse (Snclety efAutDmotwe Eﬂglneers} Bezeu:hﬂef
Wenn dle 6'(‘!‘“0'(-!(0““‘0“- : die Klasse der Viskositdt, zum Beispiel SAE 15 W-40. Je
leuchte stin ndig auﬂeuchtet' : :.;'-Ide"erd "'erste Zahl um so dunner "'{St das ﬂi he! Kilte
# Halten Sle sofo;t an stellen S!E den Moto ab B -
B Kontroilleren&ezuerst den Dlstan . =
@ Fehlt 01, langsam eine Tankstelle in der Nahe anfahren':
' und auffulien Prufen Ste’obidanach die Leuchte wirk-
lich ausgeht e -

# In allen anderen Faiien Wagen in die nachste Werk- |
stattschleppen und Ursache festste! ssen. So ris- :_fb;les} 1996 eingefuhrte europalsc
kleren Sie kemen schweren Motcrschaden = - CCMC-Norm ab. Fur Benzmer gsht’s

: : o SR e :;SpﬂFEHdBS {]I} :
__fstungs OI.). Fiir

] esei gfit d Emtealung B1, BZ und B3

Rost, bindet Schmutzpartikel und einen Teil der Ver- _: CCMC(Cumlrtee cles Cuns’fructeumd utnmohlles [\Iu Mar— ._

brennungsriickstdnde. ché Cummun] Die Spezrfikatlon best_ aus den Buchsta-
. g “ben G (Benziner) und PD (Diesel) sowie einer Zahl. Je
Muititalent Mehrbereichsdl - hoher diese ist, um so besser ist die Qualitét des (ls.

Die meisten Motordle sind heute Mehrbereichsdle, die e s S
aus Rohol hergestellt werden. Damit ein Mineral6l als ~ § API (American Petroleum Institute). Die Sp'ezifikatiljn besteht ¢

Motorél Karriere machen kann, braucht es Additive, | denBuchstaben S (Benziner) und C (Diesel) sowie einem Werteren '_
spezielle Zusétze, die bis zu 20 Prozent seiner Chemie | Buchstaben. Je hoher dleserlm Nphabet steht um so besser |st"_‘j

ausmachen. Sie schiitzen das Ol auch vor Oxidation :-_die Guahtat des E}Es
und verhindern das Aufschdumen bei hohen Drehzah- ' Rt
len. Eines der wichtigsten Additive sind die VI-Ver-

besserer (VI = Viskositdtsindex) — lange Molekiilket-

tep, die beim Erhitzen quellen und beim Abkiihlen Leichtiauféle
wieder schrumpfen,

= e s Auch Leichtlaufol (Synthetikél) kommt nicht ohne
Viskosititsindex Erdsl aus. Allerdings wird der Molekilaufbau des
Sie bewirken, daB sich das Ol den Temperaturen im Rohdls in einem aufwendigen Verfahren (Cracken)
Motor anpaBt und mehrere Viskositatsklassen iiber- aufgeldst und nach neuer Rezeptur mit speziellen Ad-
spannt. Diese VI-Verbesserer verschleiBen jedoch bei  ditiven neu zusammengesetzt. Synthetikdl ist im Prin-
hohen Temperaturen und verlieren ihre Wirkung. zip nicht kiinstlicher als Mineraldl, aber durchweg teu-
AuBerdem setzen Wasser, Kraftstoff und Verbren- rer. Dafiir versprechen die Hersteller einen geringeren
nungsriickstinde der Lebensdauer des Motorols Gren-  Ol- und Kraftstoffverbrauch, eine gréBere Bestandig-
zen. Ein diinnes Mineraldl hélt die Driicke und Tempe-  keit und langsamere Alterung. Das bedeutet theore-
raturen im Triebwerk nicht gut aus. Ein rechtzeitiger tisch auch langere Olwechselintervalle. Wenn Sie sich
Olwechsel ist daher kein Luxus, sondern reine Not- den Luxus dieses Spitzendls leisten, sollten Sie sich
wendigkeit, wenn Ihr Motor reibungslos funktionieren  trotzdem an die vorgesehenen Termine halten. Syn-
soll. thetik6le sind ibrigens fiir Benziner und Diesel glei-

11



:_._._@ Wenn der Motur lhres A3 technisch. _
~ verbraucht er so wenig 01, daB zuwschen den emzel-'f-

---’-nen Oiwechselmtewailen kein Ol oder nur eine gerin-

- e Menge nachgefullt werden muB. Das gilt jedoch
-~ nur, wenn Sie regelméig das Ol wechseln und das
~ Triebwerk nicht durch zu scharfe Fahrweise belasten.

f‘ @ lhr Mu’to"r vérh'raﬁ'{:ﬁ: -0
- brennungsraum geian

- den uh hen Entervallen wechseln etwa nach 30[3{] Ki-;
- :;Iome ern uder alle wer Monate P

chermaBen geeignet. Achten Sie jedoch beim Diesel-
motor auf die Vorschriften der Olklasse.

Mineralol und Synthetikol
nicht kombinieren

Wenn Sie Ol nachfiillen, kénnen Sie tibrigens ohne Pro-
bleme die Sorten verschiedener Hersteller mischen.
Sie miissen dann jedoch damit rechnen, dafB die Ei-
genschaften des Motordls leicht beeintrachtigt wer-
den. Jede Marke hat ndmlich eine spezielle Kombinati-
on von Additiven, die ihre Wirksamkeit beim Mix mit
einem anderen Ol verlieren konnen. Aus diesem
Grund macht die Kombination von Mineraldl und Syn-
thetik6]l keinen Sinn. Vorsicht: Dieseldle, die aus-
schlieBlich fiir Dieselmotoren zugelassen sind, sollten
Sie mit Olen fiir Benzinmotoren nicht mischen. Sie ris-
kieren sonst einen Motorschaden.

18

Uber die Eignung eines Motoréls entscheiden die Ol-
sperzifikation und richtige Viskositdts-Klasse. Fiir alle
Motoren geniigt im allgemeinen ein Mehrbereichsol
Flir die A3-Benzin-Motoren gilt die VW-Norm 501 01;
bei hochwertigen Mehrbereichsélen 500 001.

# Ole mit der Spezifikation API-SF oder API-SG
eignen sich zum Nachfiillen. Das Ol fiir den Tur-
bodiesel muB fiir Direkteinspritzung geeignet
sein (auf Aufdruck am Behélter achten). Die VW-
Norm lautet VW 505 00, die Spezifikation ent-
spricht der Norm API-CD.

# In mitteleuropéischen Breitengraden gentigt das
ganze Jahr {iber ein Ol der Viskositatsklasse 15
W-40 oder 10 W-40. Nur bei extrem hohen oder
niedrigen Dauertemperaturen sollten Sie eine an-
dere Viskositat wéhlen. Fragen Sie in diesem Fall
Thren Fachhéndler.

Motordlstand priifen

Zum Olpeilstab sollten Sie nach jeder zweiten Tan-
kung greifen. In der Einfahrzeit oder bei einem &lteren
Motor mit erhdhtem Olverbrauch ist es sinnvoll, das Ol
bei jedem Volltanken zu kontrollieren.

. st.a'h':'ll' e .
I(onlro

0 Komroii:eren Sle das OI \mr dem Start bEI kaltem Motor

Dazu Wagen auf waagrechtem Grund abstellen. Wenn der
~ Motor warm ist: fiinf Minuten warten, damlt alles DI in die El _
_;wanne abtmpfen kann. ' -

7] ?eltstah ziehen. Varsacht bei betrlehswarmem Motar Dle:
umhe_genden_Metortelle.smd sehr heiR. Olstab mit sauberem,
Aflusenfreiem Lappen oder Papiertuch abwischen, bis zum An-
schlag wieder in das Filhrungsrohr oder die fonung im Mo-
-torblock stecken kurz warten und wieder herausnehen

'© Lleg‘t der Pegel an der Spitze des Stahes Mlschen den bei-
__'den Marklerungen ist alles in Ordnung Reicht er nur bis zur
unteren Marklerung oder liegt er darunter sofort Motorsl
nachfuilen - o



Motordl mit Olfilter

wechseln

Audi schreibt fiir alle Motoren (Benziner und Diesel)
einen Olwechsel mit Filterwechsel einmal im Jahr
bzw. alle 15 000 km vor (Stand August 1998). Wenn Sie
Thren Wagen ausschlieBlich im Stadtverkehr bewegen,
ist im Winter ein Olwechsel bereits nach vier Monaten
sinnvoll.

Olwechsel in Eigenregie

Das Do it Yourself lohnt sich nur, wenn Sie ein preis-
wertes Ol aus Zubehérhandel, Warenhaus oder Tank-
stelle verwenden. Ein konventioneller Olwechsel, bei
dem Sie das Ol ablassen und den Filter wechseln, er-
fordert Zeit, weil Sie das Fahrzeug dazu aufbocken
miissen. Der Olfilter ist {ibrigens auf den jeweiligen
Motortyp abgestimmt. Sie miissen sich daher das rich-
tigen Ersatzteil fiir Inr Fahrzeug vor dem Olwechsel
besorgen.

SB-Olwechsel

Schneller und sauberer geht's bei einem SB-Olwechsel
mit einem Absauggerat an der Tankstelle. Diese Me-
thode hat jedoch Nachteile: Der Olschlamm bleibt in
der Olwanne, und ohne einen Filtertausch ist der Ol-
wechsel nur eine halbe Sache. In der Werkstatt kostet
der Olwechsel am meisten, weil man dort in der Regel
nur teure Olsorten verwendet. Lassen Sie die Arbeit
von der Tankstelle erledigen, miissen Sie das Ol zwar
dort kaufen, kénnen sich jedoch die Marke selbst aus-
suchen.

Die Olwechselmenge ist bei allen A3-Motoren gleich
und betrégt 4,5 Liter.

15008 km|
12 Monate

) Fahlzeug warmfahren [Betnehstemperatur) und var dem

Olwechsel etwa zehn Mlnuten abkuh?en lassen. Altes Motorof.
18Rt smh am besten ahlassen ‘wenn das 01 warm IST. Ach’mng
‘HeiRes Motordl kann zu Verbruhungen fiihren; Beim Aus-
schrauben des AhiaBstapfens flieBt das Ol mltheftlgem Strom
_ heraus daB ma i _Fmger n'cht schnell genug zuruckzwhenf
- kann. S

:.O Das Fahrzeug auf smhere L}nterstellbocke aufsetzenw Gder :
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SCHMIERSYSTEM.

@ Motorra um's_pﬁtz'.sbhutz‘- baw. -abdeckung unter dem Fahr-
 zeug ausbauen, um den OlablaRstopfen freizulegen {Benziner:
vier Schrauben; Diesel: neun Schrauben). '

(@)Einen flachen Beh_i_i.\ltgr u:_n_te_r' den ﬁ__l_aljlal_&stopfen der OI-
- wanne stellen und die Umgebung des Stopfens reinigen.

Die OlablaBschraube (Pfeil), hier beim Die‘selrﬁott}'r,' ist erst
nach Abbauen der unteren Motorraumverkleidung zugéng-
lich. . o -

@ ﬁbi@B‘sfgpfén ausschrauben. Das 0Ol vo[lﬁﬁﬁdig in den
Behélter laufen lassen. Wenn Sie den Wagen nur vorne hoch-

 genommen haben: ablassen, damit das Alté| ganz auslauft.

- Durch Bffnen der Einfilllverschraubung kann man das Ablau-
fen des Ols etwas beschleunigen. :

@ Den:AbiaBsto'p.fén-;gri]n‘d]ir’:h reinigen und dEHID.i(;ht'rInQ:

kontrollieren. Ist die Olwanne leer, den AblaBstopfen wieder
einschrauben und mit einem Anzugsdrehmoment von 30 Nm

-anzishen.

(7) Benziner. Offilter mit dem E]Ifiltét’é;hii_i_s’éei lGsen. Wenn e :
sich nicht lost: Treiben Sie einen Schraubendreher durchs

Blechgehause (Vorsicht: heiBes 01 l4uft aus) und drehen Sie

ihn dann los. Filter tiber OlauffanggeféR entleeren und als

‘Sondermill entsorgen. _ _
(®) Dichtring am neuen Olffilter mit Fett einreiben, Filter von
Hand festdrehen. - : e

(9 Diesel. Olfitterkappe 'mif."Spahnba_nd"schli]séel.._.lijsen und

:'.a_béchrauben-. Die Werkstatt benutzt hierzu einen Spezial-
schliissel (AUDI-3417). T

Lisen des '-[_Jlfirtersé:m_'r_t Spannband_séh'iﬁ_ss:ei __[é{r]&pr'e_i_s'w_rerte-f .
Variante des Offilterschliissels). Bei Problemen den Filter
durchstoRen und losdrehen. -

@ Oldichtring, imme
verschluBventil, 8 Nm

emeuern. @ Offitersockel. @ Schre ube15Nm ¢ Viertelum-
drehung. @ Dichtring, emeuern. @ Olkiihler (Motor). ®
Mutter, 25 Nim. @ Offiter. =



Die Anurdnung des Offilters und Blkuhlers helm Dlesel— .
motor. :

(1] Schraubstupfen 10 Nm 9 D;chtrlng 9 chhtung :
@ Schraube, 15 Nm + 90°. @ Offiltersockel. @ Dichtring,
immer erneuern, @ Uilertung zum Turbolader. @
Dichtring, immer erneuern. @ Hohlschraube, 20Nm. @
Schraubkappe zur Flltererneuerung ahschrauben @ :
@ Uflltere ement @ Schraubkappe fur 0l kuhler @ '
Dichtung, immer erneuern. @ Olkiihler. @ Dichtring,
immer erneuern, @ Dichtring. @ 0,9 bar-Oldruckschalter,
25 Nm. €0 Dichtring. @ Schraubstopfen fiir Uberdruck-
v'er_iﬁ_{.'@g:D'r:u’c kfe’der. @ Sc’hie_be_r'fﬁr U_bérclru_ck\réntil,_ 5
bar. 2R : : : 3
(0 Fliteremsatz herausnehmen hzw von cler Kappe abneh-
men und abtmpfen lassen. '

(1) Die Innenseite der Kappe und cles F|Itersockels mit einem -

flusenfreien Lappen reinigen.

@ GroBen und Kleinen Dmhtring a{rf der angen Schraube der
VerschluBkappe erneuern und das Flrterelement in die fo
nung emschleben

a3 Versch]ui&kappe aufschrauben uncl mit Gafuhl gut fesmle—
hen. o _

a3 'Be_nziner_ an_d_-Dies_eI_. ﬁi- einfiillen und Ei_r_]fi}_E}kap'p'_e _;-;'in_set_-
zen. Dann Motor kurz laufen lassen. Bis die Olpumpe den OIfil-

ter gefiillt hat, brennt die Oldruckkontrolie da S{Ch der Gidruck"

erst aufbauen muR.
8 Zur Kuntrolle Motor wieder abstellen und fiinf Minuten

warten, damit das Olin die Ulwanne zuruckiaufen kann. Dann

Glstand priifen. .
(e Oldlchtherc an Ulﬁlter und Abia&schraube kontrollieren.

_Sie kdnnen di_e-AIt_ﬁl_entsotgun_g dem Héndler tiberlassen,

bei dem Sie das Motorél gekauft haben. Er muB das Altdl
kostenlos zuriicknehmen. Zum Nachweis die Quittung im
Handschuhfach aufbewahren. Sie kdnnen das Alto! auch
zusammen mit Olfitter und Glverschmutzten Lappen bei

der Al_tﬁi_sammelst_elle.-ahge'ben..ﬂtlres_sen. erfahren Sie
bei der Gemeindeverwaitung oder Automobilclubs.

Oldichtigkeit priifen

15000 km|
12 Monale o

Oischwnzflecken am Motor sind kein Grund zZur Sc-rge Mn—'
tordl kann sich bei starken Temperaturschwankungen durch
die Porenvon Dmhtungen und Gehausen arhesten Diese Fnrm

der Transpiration ist normal.

Anders sieht die Sache aus, wenn Sig im Motorraum starke

Olspuren oder unter dem geparkten Wagen Olflecken feststel-

len. Solchen Symptomen soliten Sie rasch nachgehen: Ein un-

dichter Motor ist ein Indiz fiir einen technischen Mangel, der

sich schnell verschlimmern kann. Am besten nehmen Sie
Ihren Motor nach einer Motorwasche und einer anschlieBen-
den Probefahrt in Augenschein. '
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DAS KUHLSYSTEM.
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e DAS. KUHLS YSTEM.

- Das Kithlsystem sorgt fiir die richtige Betriebstempe-
j wartung ratur des Motors. Es besteht aus einer Reihe von Ag-
- . L ; gregaten wie Kiihler und Thermostat, Kiihlwasser-
3 Kiihisystem auf Dichtheit priifen ............... 87 | schlduchen und einem Netz aus kleinen, genau be-

messenen Kandlen in Motorblock und Zylinder, in
l oneninn el g denen die Kiihifliissigkeit zirkuliert. So entsteht ein
KiihIfliissigkeit wechseln Wassermantel, der die Verbrennungswirme iiber die
| Frostschutz auffiillen Schlduche des Kiihlsystems an den Kiihler abfiihrt.
| Welche Wege das Kihlmittel im Kiihlsystem nimmt,
| hangt von der Temperatur des Motors ab.

| KiihHliissigkeit priifen und nachfiillen ...

8 8 8

Der KurzschiuBkreisiauf

nepa rat“r Nach dem Kaltstart zirkuliert das Kiihlmittel zunéchst
" Thermostat ausbauen und priifen............. 91 im kleinen Kihlkreislauf, der sich auf Motor und Hei-
zung beschrénkt. In diesem sogenannten KurzschluB-

: Kiihlerventilator auf Defekt priifen.............. 92 Ireislauf hilt der Thermostst den Durchfiuf zum

~ Schlauche des Kiihlsystems Kiihler geschlossen. Das Kiihlmittel gelangt auf direk-

wechseln a3 tem Weg zuriick in den Motor. So erhitzt sich die Kihl-

B Kiihl b 93 flissigkeit schneller und der Motor wird schneller

 HEaratstear warm. Der Kiihler tritt erst in Aktion, wenn die Kiihl-

| Luftfiltereinsatz reinigen fliissigkeit eine bestimmte Temperatur erreicht hat.

| und auswechseln 95 @ Der Thermostat 6ffnet, dabei wird kaltes Wasser aus

j c s ~ dem Kuhler mit bereits erwarmtem Wasser aus dem
Ansauggerduschdampfer ausbauen........... 95

kleinen Kihlkreislauf vorgemischf. Diese allmihliche
Kaltwasserbeimischung verhindert den sogenannten
Kélteschock fiir den Motor.

Schema des Kiihlkreislaufs (1,8 Liter-Turbomotor).

@ Ausgleichshehilter. @ Abgasturbolader. € Ansaugkriim-
mer. @ Wimetauscher der Heizung. @ Zylinderblock.

O Kiihimittelpumpe mit Thermostat. @ Olkiihler. @ Kiihler,
© Getriebedlkiihler.
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Schema des Kiihlkreislaufs (1,6 Liter-Motor).

© Ausgleichsbehilter. @ Ansaugkriimmer. @ Heizungsan-
schluss zum Drosselklappengehéiuse. @ Warmeaustauscher
der Heizung. @ Zylinderblock. @ Kiihimittelpumpe mit Ther-
mostat. @ Olkiihler. @ Kiihler. @ Getriebedlkiihler, Automa-
tik. @ Zusatzheizung.

Kithlung bei Betrichstemperatur

Solange die Wassertemperatur steigt, 6ffnet der Ther-
mostat den KaltwasserzufluBl aus dem Kihler immer
weiter und schlieBt gleichzeitig den KurzschluBkreis-
lauf. Bei Betriebstemperatur zirkuliert die Kiihlflissig-
keit vom unteren Kiihlwasserschlauch des linken
Kiihlwasserkastens zur Wasserpumpe, die sie in Mo-
torblock, Olkiihler und Zylinderkopf driickt. Je nach
Motortyp werden durch das Kihlsystem zusétzlich
noch der Drosselklappenstutzen (1,8-Liter-Motor mit
125 PS) Abgasturbolader (1,8-Liter mit 160 PS) und
beim Diesel der Krafstoffilter beheizt. Der groBte Teil
der Fliissigkeit 1&uft dann iber den gedffneten Ther-
mostat und den oberen Kiihlwasserschlauch zuriick
zum rechten Wasserkasten des Kiihlers, wahrend ein
Teil zum Wéarmetauscher der Heizung flieBt. Das im
Kiihler unten abflieBende gekilhlte Kihlmittel zieht
heiBes oben in den Kiihler nach. Beim Zug durch die
Kiithlerlamellen nach unten wird es abgekiihlt. Sinkt
wiahrend der Fahrt die Wassertemperatur unter die
vorgeschriebene Betriebstemperatur, sperrt der Ther-
mostat den KiihlerdurchfluB erneut, bis sich das Kiihl-
mittel wieder geniigend erwéarmt hat.

iiberdruck und Kiihlerventilator

Damit das Kiihimittel mehr Wirme aufnehmen kann,
ist es unter Druck gesetzt. Dadurch erhoht sich der
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Siedepunkt der Kiihlfliissigkeit von 100° C auf rund
120°C. Die hohere Temperatur ermoglicht einen wirt-
schaftlicheren und damit kraftstoffsparenden Motor-
betrieb. Der Uberdruck im Kiihlsystem betragt etwa
1,2 bis 1,56 bar. Wenn bei einem heilen Motor der
Druck diesen Wert iibersteigt, tritt das Uberdruckven-
til am Ausgleichsbehélter auf den Plan. Es éffnet und
148t zum Druckausgleich etwas Wasserdampf entwei-
chen. Trotzdem kann es zum Beispiel bei Fahrten in
der Stadt vorkommen, daB das Wasser zu heill wird.
Dann muB der Kihlerventilator den Kiihler zusatzlich
kiihlen. Wie berseits erwihnt, besitzen alle Motoren
einen elektrisch angetriebenen Kiihlerventilator. Die-
ses kleine Windkraftwerk wird durch einen Ther-
moschalter aktiviert, sobald die an ihm vorbeistromen-
de Kiihlfliissigkeit eine bestimmte Temperatur tUber-
schreitet. Er schaltet den Ventilator wieder aus, wenn
die KiihImittel-Temperatur auf einen bestimmten Wert
abgesunken ist. Der Thermoschalter sitzt links unten
im Wasserkasten des Kiihlers (in Fahrtrichtung).
Vorsicht: Der Kiihlerventilator kann auch bei ausge-
schalteter Ziindung einschalten. Durch Stauwirme
im Motorraum ist auch mehrmaliges Einschalten
moglich.

Abdriicken des Ausgleichshehalters-Verschlussdeckels (@)
mit der Spezialpumpe (@). Das Kiilsystem kann mit der glei-
chen Pumpe abgedriickt werden.



Das Kiihimittel

Kihlflissigkeit (Kihlmittel) besteht aus einer Mi-
schung von Frost- und Korrosionsschutzmittel und
Wasser. Audi befiillt die Kiihlanlage seiner Motoren
mit dem Kiihlkonzentrat G 011 A8, dessen chemische
Zusammensetzung speziell auf die A3-Motoren abge-
stimmt ist. Die richtige Mischung von Wasser und
Frostschutzmittel hingt von der Gesamtfilllmenge der
Kiihlanlage ab, die je nach Ausstattung bei den einzel-
nen Motortypen etwas unterschiedlich ist. In der Stan-
dard-Ausstattung betréigt die Kihimittel-Fiillmenge

bei den Benzinern ca. 5 Liter, bei den Dieseln ca. 6
Liter, jeweils inc. Heizung.

Ein Frostschutz bis ca. —25°C reicht in unseren Breiten
allemal. Dann betrdgt das Mischungsverhélinis 40%
Frostschutz zu 60% Wasser. Unter 40% Frostschutzan-
teil darf das Mischungsverhéltnis allerdings nicht sin-
ken, sonst ist die Kiihl- und vor allem die Korrosions-
schutzwirkung bheeintrachtigt, und das Kithimittel be-
ginnt zu gelieren.

15.000 k|
‘!2 Monate




KUHLSYSTEM.

Bei Betrie bstéfnperatur des Motors die Kithlwasser-
schléuche kraftig kneten. So kommen Sle Verschlelﬁspu-
ren {uder Marderschar}e- au : :

Stand der Kiihifliissigkeit
priifen und nachfiillen

@ :' ﬁmi o




AI_JIaBst;D'pfen_:a_m-i(_ﬂ_h'l_e;_{ Pfeil). Darunter sitzt ein kleiner An- :
schlu zum Aufstecken eines AblaBschlauchs.

(@ Motor starten und mit erhahter Drehzahl ca. zwei Minuten
laufen lassen. Dabei den Ausglelchsbehalter standig bis zum

Uberlaufloch im Einfiillstutzen nachfiillen. Wenn der Behalter_
gefullt iS’E, den Verschiu& aufschrauben '

' @ Den Mutor werterhm Eaufen Iassen bxs der Lufter emschal— :
tet und den Mamr abstell - :

.® BEI Bedarf Kuhlmtttef b!s zur »Mﬁ)(« Marke nachgieBen -

Frostschutz auffiillen

Auf Nummer Sicher gehen Sie beim Frostschutz, wenn
Sie auch im Sommer stets eine 50%ige Mischung ver-
wenden. Haben Sie jedoch Oiters nur Wasser nachge-
fiillt, reicht die Konzentration des Frostschutzmittels
fiir kiltere Temperaturen nicht mehr aus. Dann mul
der Schutz verstarkt werden — mit etwa 3/4 Liter Frost-
schutzmittel fiir einen um 10°C erweiterten Kélte-
schutz. Wollen Sie die Frostfestigkeit des Kiihimittels
kontrollieren, brauchen Sie einen Hebemesser, eine
Frostschutzspindel oder einen Aerometer. Damit wird
das spezifische Gewicht (Kihlmitteldichte) der Flis-
sigkeit gemessen.

Vorsicht: Bei Verwendung von Frostschutzmitteln an-
derer Hersteller darauf achten, daB diese der Norm TL
VW 774 D entsprechen. Keinesfalls mehr als 60%
Frostschutzmittel einfiillen, um den Gefrierschutz zu

erhohen, da sonst Kiihlungsvermégen eingeschrankt
ist.

Durch unterschiedliche Zugabe von Korrosionsschutz-
mittel kénnen sich die spezifischen Gewichte bei den
einzelnen Frostschutzprodukten unterscheiden. Wenn
Sie keine auf den eingefiillten Frostschutz abgestimm-
te Spindel besitzen, ziehen Sie vom ermittelten Wert
eine MeBtoleranz von 2 bis 3 Grad Celsius ab.

@ Sauberes AuffanggefaB un’ter den I(uhler bzw Mator stel-
len. - :

@ Schlauchschei[e des untera ' 'hiwassersch[auches---
; _Iusen und etwa I- 2I.1ter Kuhlmrttel ahlassen -

: O Kuh erschlauch w:eder mﬂn’aeren

: @ Dle benotigte Menge Frastschulzm ] n'.-Ausgieichs--
behiter gte[%en Bei Bedarf. ie au 'e,angene Kuhlflus&gkert
: *nachfullen - :
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Thermostat ausbauen und
priifen

Ein klemmender Thermostat kann schwere Hitzesché-
den an Ihrem Motor verursachen. Das Kithlmittel fangt
an zu kochen, die Kiihlwirkung 146t rapide nach. Tritt
der Defekt wahrend der Fahrt auf, diirfen Sie auf kei-
nen Fall weiterfahren. Lassen Sie den Wagen zur Re-
paratur abschleppen. Ausbau und Montage des Ther-
mostats sind kein Problem. Besorgen Sie sich vor Ar-
beitsbeginn neben einem Ersatzteil auch einen neuen
Dichtring bzw. eine Dichtung fir den Thermostat-
gehdusedeckel. AuBerdem brauchen Sie ein Gefdl
zum Auffangen des Kithimittels. Den Thermostat soll-
ten Sie nur bei kaltem Motor aushauen. Sie kdnnen
lbrigens mit einem Einmachthermometer priifen, ob
das ausgebaute Bauteil wirklich defekt ist.

Bei allen Motoren Offnet der Thermostat bei einer
Temperatur von 85 Grad C und ist bei 102 Grad C voll-
kommen getffnet. Der Ventilhub mufB3 dabei minde-
stens 7 mm betragen. Je nach Motorversion ist das
Thermostatgehduse etwas unterschiedlich am Motor-
block angeordnet. Bei allen Motoren ist der Thermo-
statgehdusedeckel mit einem AnschluBistutzen fiir den
Kiihimittelschlauch vom Kiihler versehen.

() Kiihlanlage entleeren. Da der Thermostat ziemlich tief sitzt,
muf die Anlage fast vollkemmen entleert werden.

(2) Den Schlauch vom AnschluRstutzen abschlieBen und den
Stutzen entsprechend der folgenden Abbildung abschrauben.
Den Thermostaten herausnehmen. Zu beachten ist die Ein-
bauweise des Thermostaten. Diesen beim Einbau wieder in
die gleiche Stellung setzen. Den Dichtring vom Deckel abneh-
men und sofort kontrollieren.

OSTAT PRUF

Lage des Thermostats beim 1,6 Liter-Motor und bei den
Dieselmotoren.

@ Thermostat. @ Gummidichtring. € Wasserschlauch-
stutzen. @ Schraube.

Lage des Thermostats beim 1,8 Liter-Motor,
@ Schraube. @ Wasserschlauchstutzen. € Gummi-
dichtring. @ Thermostat.

Thermostat priifen

Ein defekter Thermostat kann nicht repariert werden.
Bevor Sie sich einen neuen kaufen, kénnen Sie mit
einem einfachen Thermometer priifen, ob das Teil
wirklich beschadigt ist.

N



(1) Thermostat an einem Stiick Draht in einen Behélter mit kal-
tem Wasser einhangen, ein Thermometer dazustellen.

(2) Wasser allméhlich erhitzen und konirollieren, ob sich der
Thermostat bei ca. 87°C zu 6ffnen beginnt. Bei 102°C muf3 der
Thermostat vollkemmen gedffnet sein.

(3) Der Thermostatstift mul bei dieser Kontrolle mindestens 7
mm aus dem Thermostat heraustreten. Falls der Thermostat
diese Priifungen nicht besteht, mul er erneuert werden.

Kontrollieren Sie mit dem Einmachthermometer, ob das
Ventil bei den aufgefiihrten Temperaturen von seinem Sitz
abhebt Bei gebrauchten Thermostaten ist eine Toleranz
von + 3° C zul&ssig.

‘Wenn der Motor unterwegs wegen defekiem Thermostat
ins Kochen kommt, hilft nur noch Abschleppen oder der
Ausbau des Thermostats an Ort und Stelle. Sallten Sie
sich fiir den Ausbau entscheiden, miissen Sie erst war-
ten, bis die Kiihimitteltemperatur abgesunken ist. Besor-
_gen Sie sich derweil GefiRe zum Auffangen des Kiihimit-
tels. Kdnnen Sie kein GefaR auftreiben, darf kurzfristig
“auch klares Wasser nachgefiillt werden. Aber nicht ver-
gessen, die Frostschutzkonzentration baldigst wieder auf

 die Norm zu bringen.

aber nicht beenden. Lassen Sie den Motor abkiihlen
und fahren Sie mit zligigem Tempo in die néchste
Werkstatt. Leerlauf und Schleichfahrt sollten Sie ver-
meiden, weil dabei kaum kiihlende Luft durch die La-
mellen des Kiihlers stromt.
Vorsicht: Bei gerade abgestelltem und heiBigefahre-
nem Motor niemals mit den Hénden in die N&he des
Liifters kommen! Der Ventilator kann auch bei aus-
geschalteter Ziindung unvermittelt loslaufen.

(1) Kontrollieren Sie zur Sicherheit zuerst die Sicherung.
(2) Ziehen Sie am Thermoschalter den Stecker ab.

(@) Uberbriicken Sie die Kabelstecker (Farbangabe!) mit
einem Stiick Draht. So nehmen Sie den Thermoschalter aus
dem Stromkreis heraus. Schaltet der Ventilator ein, ist der
Thermoschalter defekt. Falls er nicht einschaltet, ist entweder
das Zufiihrungskabel unterbrochen oder der Ventilator selbst
defekt.

@) Klemmen Sie zur Weiterfahrt die Kabelbriicke gut fest
Damit das locker héngende Kabel kein Unheil anrichten kann,
mit Klebeband fixieren. Den Doppelstecker zusdtzlich kurz-
schluBsicher abkleben.

(5) Wenn Sie eine Rast machen oder den Wagen abstellen,
miissen Sie vorher den Verbindungsdraht an einer Klemme
abschlieBen — sonst lauft Ihnen die Batterie leer.

Kiihlerventilator defekt?

Das Kiihlsystem Thres Audi A3 verkraftet chne weite-
res einen langeren Motorleerlauf oder eine PaBfahrt im
Gebirge. Brennt pldtzlich die Temperatur-Warnlampe
des Kiihlsystems, deutet das auf einen defekten
Kiihlerventilator hin. Sie miissen Ihre Fahrt deshalb
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‘Wenn Sie einen Defekt am Thermoschalter (@) unten im
Kuhler vermuten zlehen Sie den Mehrfachstecker (6 ab
und iiberbriicken ginen s’rremfuhrenden Kantakt mitdem
.Massekontakt im Steck "ist der Kiihlerventilator intakt,
ifen. _ der Thermoschalter als Fehier— .
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Schlduche des Kiihi-
systems wechseln

Reifft wahrend der Fahrt der Kihlwasserschlauch,
kénnen Sie die Leckstelle provisorisch mit Klebeband
abdichten. Losen Sie zur Sicherheit den VerschluB-
deckel des Ausgleichsbehélters eine Umdrehung.
Dann baut sich nicht der volle Betriebsdruck auf und
das Klebeband platzt nicht ab. Achten Sie wé&hrend
der Fahrt stets auf die Kiihlmittel-Temperaturanzeige.
Den schadhaften Schlauch sollten Sie schnell ersetzen.
Kaufen Sie nur Originalschlduche in der richtigen Bo-
genform und dazu neue Schlauchschellen.

(1) Kiihlmittel ablassen und in GefaR auffangen.

(2) Schlauchschellen l8sen, Schiduche abziehen. Sind
Klemmschellen montiert, diese zerschneiden und durch
Schlauchschellen ersetzen.

(3) Festsitzende Schlauch-Enden mit einem Schraubendreher
lockern. Das Werkzeug zwischen Schlauch und Stutzen
schieben und vorsichtig ringsum vom jeweiligen AnschluB3-
stutzen hebeln.

(4) Neue Schlduche weit genug auf die Stutzen schieben,
damit sie nicht wieder abrutschen kiinnen.

(8) Schraubschellen nicht mit Gewalt anziehen. Das Gewinde
wird sonst Giberdreht und die néchste Undichtigkeit ist pro-
grammiert.

(8) Kiihlanlage wieder auffiillen.

Quetsch-Schlauchschellen (@) und (@) der Erstmontage
saliten Sie nicht mehr verwenden. Kaufen Sie sich neue
Schraub-Schlauchschellen (@). Sie lassen sich besser
anziehen und sind sicherer.

Kiihler ausbhauen

Ehe ein Kihler ausgewechselt wird, sollte man ihn in
einer Werkstatt abdriicken lassen. Kiihlerwerkstétten
sind in der Lage kleinere Leckstellen wieder zu flicken.
Der Ausbhau des Kiihlers bei einem Fahrzeug mit auto-
matischem Getriebe sollte der Werkstatt vorbehalten
bleiben, da auch die Leitungen des in den Kiihler inte-
grierten Olkiihlers abgeschlossen werden miissen.
Probleme gibt es beim Nachfiillen etwaig ausgelaufe-
ner Flissigkeit. Die genaue Kontrolle des Fliissigkeits-
standes kann in der Werkstatt mit dem Fehlerauslese-
gerét durchgefiihrt werden.

Kiihler und elektrisch angetriebener Ventilator werden
zusammen ausgebaut. Das ist jedoch eine umfangrei-
che Arbeif, da verschiedene Teile ausgebaut werden
mussen, um an den Kiihler zu kommen. Die Schlduche
sind entweder mit Federschellen oder Schraubschel-
len befestigt. Beim Einbau koénnen Sie in jedem Fall
Schraubschellen verwenden. Andernfalls brauchen Sie
eine Zange zum Spannen der Federschellen.

1

(1) Batterie abklemmen und aushauen.

(2) Den zum Luftfitter filhrenden Schlauch am SchloRtriger
abschrauben,

(3) Die Motorabdeckung an der Unterseite des Fahrzeuges
ausbauen (Mitte, links und rechts).

(4) Den Kabelstecker vom Temperaturschalter am Kiihler und
die Stecker an der Kiihlerverkleidung ahziehen.

(8) Kiihlanlage ablassen, wie beschrieben.

() Die Schlauchschellen Iocke‘rn und die Kiihimittelschlauche
abziehen.

(7) Den vorderen StoRfanger ausbauen.

(8) Viier Befestigungsschrauben (je zwei links und rechts beim
Scheinwerfer) herausdrehen und den Kiihler zusammen mit
dem Liifter nach unten ablassen.

(9) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage: Zuerst Schrauben links
und rechts vom Schlof3trager entfernen.

10 Die beiden Schrauben links und rechts oberhalb der
Scheinwerfers [dsen, ohne sie herauszuziechen.
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Die beiden Schrauben (Pfeile} halten den Kiihler bei einge-
bautem 1,6 Liter-Motor und den Dieselmotaren. Auf der ande-
ren Seite liegen zwei weitere Schrauben.
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Zum Aus- und Einbau des Kiihlers beim 1,6 Liter-Motor und
1.8 Liter-Motor ohne Turbolader.

@ Befestigungsschrauben (Quertréger). € Schrauben {nur
lockern). @ Kiihlerbefestigungsschrauben. @ Schrauben
des Kondensors (Klimaanlage).

(11) Die Befestigungschrauben links und rechts vom Kihlers
entfernen.

(12 Die vier Schrauben des Klimaanlagen-Kondensors entfer-
nen. Unter keinen Umstanden die Leitungen der Klimaanlage
offnen. Um Beschédigung der Leitung/Schlduche zu vermei-
den, darf man diese nicht verbiegen oder iiberdehnen. Des-
halb Kondensor entsprechend mit Draht sicher aufhangen.

3 Den SchloBtréger soweit wie mglich nach varn zighen
und den Kithler zusammen mit dem Liifter nach unten aus dem
Motorraum ziehen. Die Hilfe einer zweiten Person wird hier
dringend empfohlen.
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Zum Aus- und Einbau des Kiihlers beim 1,8 Liter-Motor
ohne Turbolader und 1,6 Liter-Motor.

@ Kiihlerbefestigungsschraube. @ Thermoschalter fiir
Kiihlerltifter. @ Kiihlerlagergummi. @ Kiihlerlagergummi.

(14 Kiihlerventilator kemplett mit Luftfiihrung abbauen.

(15 Beim Einbau die Kiihlerlagergummis am neuen Kiihler an-
bringen und den Thermaschalter mit 35 Nm festziehen.

(18 Kiihlerventilator montieren.

@7 Den Kiihler mit Hilfe einer zweiten Person in die richtige
Lage bringen und die Befestigungsschrauben festziehen (10
Nm).

(18 Den SchloRtrdger wieder montieren.

19 Neue »0«-Dichtringe der Kiihimittelschlauchanschliisse
einsetzen und Schiduche am Kiihler anbringen.

@9 AbschlieRend die Kiihlanlage auffiillen. Kontrollieren, ob
der AblaBstopfen am Kiihler festgezogen wurde.

Der Motor braucht saubere Luft zur Verbrennung.
Schmutzpartikel und Staubteilchen auf den Zylinder-
laufbahnen wiirden nach kurzer Zeit Motorschaden
verursachen. Die angesaugte Luft muB deshalb erst
den Luftfilter im sogenannten Ansauggerduschdamp-
fer passieren. Auch dieses Bauteil spielt eine wichtige
Rolle im Ansaugsystem, weil es Ansauggerausche un-
terdriickt und den wirbelnden Luftstrom beruhigt. Der
Luftfilter besteht aus einem Filtergehduse und einem
Filtereinsatz, der wie eine Ziehharmonika gefaltet ist.



Luféfilter braucht regelmidlige Wartung
Eine Gummdichtung dichtet ihn zum Gehause hin ab.
Auf ihrem Weg durch den Filter lagern sich die uner-
winschten Schmutzpartikel im feinporigen Filterpa-
pier ab, gréBere Staubteilchen fallen ins Filtergehéuse.
Der Filter kann seine Aufgabe freilich nur erfiillen,
wenn er regelmaBig gewartet wird. Ein verschmutzter
Filtereinsatz 146t némlich nicht mehr geniigend An-
saugluft in den Motor. Das Gemisch wird fetter, die
Leistung sinkt und der Kraftstoffverbrauch steigt.

Luftfiltereinsatz reinigen
und auswechseln

Das Filterelement sollten Sie mindestens einmal im
Jahr reinigen, nach zwei Jahren wechseln. Filter-
einsétze fiir [hren Audi A3 erhalten Sie beim Vertrags-
héndler oder im Zubehérhandel. Sie brauchen iibri-
gens nicht unbedingt ein Original-Ersatzteil — auch an-
dere Hersteller bieten geeignete Einsatze an.

7] (3] [@lgsses e

(1) Schlauchschelle des Anséugiuﬁschlauchs losen.

(2) Schlauch der Kurbelgeh&useent- und -beliiftung am Motor
abziehen. ' :

(3) Stecker des L'-u_ﬁmassenmes_sers abziehen.

@ 'Verschiufsschrau'ben des Luftfiltergehduses ldsen und
Deckel vom Luftfiltergehduseunterteil abheben.

@'Filte?ef‘nsaiz her_ausnéhmén.
Reinigung des Filtereinsatzes

(1) Papierfilter auf harter Unterlage ausklopfen. So entfer-
nen Sie die gréberen Staubteilchen.

(2 Den feinen Staub mit Druckluft aushlasen. Luftstrah
seitlich an den Filterlamellen vorbeistreichen lassen.

& Nicht von auBen nach innen blasen, sonst wird der
Staub noch fester in die Filterporen gedriickt.

Nie den Papierfilter in Fliissigkeiten reinigen. Das ver-
stopft die Filterporen hoffnungslos, die Leistung des Mo-
tors |&Rt nach und die Abgaswerte verschlechtern sich
dramatisch.

B

ANSAUGGER

AMPFER AUSBAUEN

(3) Wenn Sie den Filter tauschen: Achten Sie beim Einset-
zen des neuen Filterelements darauf, daR die Dichtung
sauber im Geh&use-Unterteil sitzt.

Ansauggerauschdampfer
ausbauen

(1) Zuerst den grossen Ansaugluftschlauch nach Lésen der
Befestigungsschelle abziehen.

@) Danac_h den Beliiftungsschlauch des Kurbelgehduses
lsen und abziehen,

(® Motorbeliiftungsschlauch abziehen.
@ Kabelstecker fiir den Luftmassenmesser ahziehen.

(5) Die Schrauben der Luftfiltergehusehalterung heraus-
schrauben und den Ansauggerauschdampfer komplett aus
dem Motorraum heben. -

Nach Lésen der Schlauchschellen (Pfeile) vom Ansaug-
luftkanal und Motor-Beliiftungsschlauch kann der An-
saugfiuftkanal vom Drosselklappenstutzen abgezogen
werden. Zum Wechseln des Luftfiltereinsatzes die
Schrauben (&) und (@) l6sen und die Steckverbindung
des Luftmassenmessers trennen. Nach Abheben des
Deckels kann der Luftfilter gewechselt werden.

@ Motor-Beliiftungsschlauch. @ Luftmassenmesser.
© Befestigungsschraube. @ Befestigungsschraube.
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~ Schubabschaltventil priifen.................. 104
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~ Benzineinspritzung 106

Sichtpriifung Einspritzanlage...........uueenns 107
Reparatur
Nebenluft-Priifung 107
Leerlauf-Stellmotor priifen.........ccoveureennns 107
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- schwankungen 108
Funktion des Schaltsaugrohrs priifen........ 108

- Einspritzventil priifen 108
Einspritzventile aushauen ..................... 109
Gaszug ersetzen und einstellen................. 109

Die Benzineinspritzung ist beim modernen Verbren-
nungsmotor 1angst Standard geworden und hat der
Vergaser-Ara ein Ende gesetzt. Denn trotz aufwendi-
ger Vergasertechnik ist es nahezu unmoglich gewor-
den, die immer strenger werdenden Abgasvorschrif-
ten zu erfilllen. So ist bei allen A3-Benzinern eine
Mehrpunkteinspritzung eingebaut, die selbst schérf-
ste Abgasgesetze erfiillt. Gesteuert wird das Ein-
spritz- und Ziindsystem von einem mit auBergewdohn-
licher Prézision arbeitenden Steuergerat, das die Lei-
stung eines Heimcomputers hat, dabei aber so gut wie
keine VerschleiBerscheinungen kennt. Nur so kénnen
die Abgaswerte tber ein ganzes Motorleben lang ein-
gehalten werden.

Das Steuergerét regelt dabei mit auBergewohnlicher
Prazision die Anforderungen fiir die Betriebsbedin-
gungen Ihres Audi A3 wie Kaltstart, Leerlauf, Teillast
und Vollast. Und das bei jeder Witterung und Jahres-
zeit, sowohl bei der PaBfahrt in iiber 2000 Metern
Hohe als auch bei der Fahrt in ausgesprochenen Tie-
fenlagen auf Meeresnull. Bei dieser Form des Motor-
managements lassen sich die klassischen Systeme
Zindung und Einspritzung durch iiber- und ineinan-
dergreifende Werte und Funktionen nicht mehr deut-
lich voneinander trennen.
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BENZINEINSPRITZUNG

Je nach Motortyp sind die bei den A3-Motoren zum
Einsatz kommenden Mehrpunkt-Benzineinspritzsyste-
me etwas unterschiedlich, arbeiten jedoch annédhernd
nach dem gleichen Prinzip:

Die Motorelektronik im 1,6-Liter-Motor stammt vom
Hersteller Siemens (Simos steht fiir Siemens Motor
Steuerung).

Die Motorelektronik bei den 1,8-Liter-Motoren stammt
von Bosch. Dabei handelt es sich um das System
nMotronict.

Bei beiden Einspritz-Ziindsystemen werden alle Funk-
tionen der Einspritzanlage und der Ziindung von
einem gemeinsamen elektronischen Steuergerat tiber-
wacht und gesteuert. Dazu befinden sich eine Reihe

von Sensoren, Fihlern und Gebern am Motor, die zum
Beispiel Kiihlmitteltemperatur, Temperatur der ange-
saugten Luft, Belastung und Drehzahl des Triebwerks
iiberwachen und die erhaltenen Daten dem Steuer-
gerdt mitteilen. Der Prozessor des Steuergeréts rech-
net mit dreidimensionalen Kennfeldern und kann
daher jede beliebige Feineinstellung in Millisekunden
vornehmen. Der Zindzeitpunkt etwa wird fiir jeden
Zylinder einzeln festlegt und bei Bedarf korrigiert.
AuBerdem bemiBt die Elektronik fiir jeden Zylinder die
richtige Kraftstoffmenge zum richtigen Zeitpunkt. Die
integrierte Klopfregelung stellt sicher, daB auch bei
der hohen Verdichtung von 10:1 die Klopfgrenze nicht
tiberschritten wird.

Die Lage einiger Teile des
Einspritzsystems beim 1,6
Liter-Motor.

@ 3-poliger Stecker fiir Hall-
Geber. @ Hall-Geber, unter
Nockenwellenrad. € Um-
schaltventil fir Ansaugkriim-
mer. @ Geber, Ansaugluft-
temperatur. @ Drosselklap-
pen-Steuerteil. @ Simos-
Steuergerét. @ Geber, Kiihl-
mitteltemperatur. @ Luft-
massenmesser. @ Schalt-
ventil 1 fiir Aktivkohlefilter.
@ Kraftstoffdruckregler. @
Einspritzventile. @ Klopf-
Sensor 1. ® 3-poliger
Stecker fiir Motordrehzahl-
Geber. @ Stecker fir Klopf-
Sensor 1. @ Ziindspulen (2)
mit Ausgangsstufe.

1

@ Motordrehzahl-Geber.
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Die Lage der einzelnen Teile des
Einspritzsystems beim 1,8 Liter-
Motor.

@ Aktivkohlebehilter. @ 4-poli-
ger Stecker fiir Lambda-Sonde
und Sondenbeheizung, rechts an
der Unterseite des Fahrzeuges.
© Geber, Ansauglufttemperatur.
@ Drosselklappen-Steuerteil. @
Motorsteuergerit. @ Nocken-
wellenversteller. @ Luftmassen-
messer. @ Geber, Kiihimitteltem-
peratur. @ Hall-Geber. @ 3-po-
liger Stecker, fiir Klopf-Sensor 1.
@ 3-poliger Stecker, fiir Motor-
drehzahlgeber. @ Klopf-Sensor
1. @ 3-poliger Stecker fiir Klopf-
Sensor 2. @ Klopf-Sensor 2. @
Motordrehzahl-Geber. @ Kraft-
stoffdruckregler.

@ Einspritzventile. @ Ziindspu-
len (2) mit Ausgangsstufe.

Die Lage der einzelnen Teile des
Einspritzsystems heim Turbo-
motor.

@ Aktivkohlefilter. @ 4-poliger
Stecker fiir Lambda-Sonde und
Sondenbeheizung, rechts an der
Unterseite des Fahrzeuges. &
Motorsteuergerét. @ Ziindspu-
len (4), @ Schaltventil fir Lade-
druckregulierung. @ Luftmas-
senmesser. @ Ausgangsstufe fiir
Ziindspulen. @ Hall-Geber. &
Drosselklappen-Steuerteil.
Geber, Ansauglufttemperatur. @
Klopfgeber 1. @ Stecker, 3-polig,
von links nach rechts: fiir Klopf-
Sensor 1, fiir Motordrehzahl-
geber, fiir Klopf-Sensor 2.

@® Klopf-Sensor 2. @ Einspritz-
ventile. @ Geber, KiihImitteltem-
peratur. @ Geber, Motordreh-
zahl,
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Steuergerit. Das Gehirn von Einspritz- und Zindan-
lage sitzt mittig in der Spritzwand des sogenannten
Wasserkastens und ist dort tiber einen Mehrfach-
stecker mit den einzelnen Systemkomponenten ver-
bunden. Das Steuergerédt ist zustindig fir die Ge-
mischaufbereitung, die Offnungsdauer der Einspritz-
ventile (und damit der Kraftstoffmenge) und den rich-
tigen Ziindzeitpunkt — in der Warmlaufphase wie bei
betriebswarmem Motor, bei Leerlauf, Beschleunigen
oder Vollastbetrieb. Dazu verarbeitet es Signale aus
Lufttemperatur, Kiihlmitteltemperatur, Zundimpulsen
(Drehzahlsignal), wvon Drosselklappenstellung und
Lambda-Sonde.

Schaltsaugrohr. Fir hohes Drehmoment schon bei
niedrigen Drehzahlen sorgt beim 1,6-Liter-Motor und
beim 1,8-Liter-Motor mit 125 PS ein langes Ansaugrohr
mit kleinem Durchmesser. Fiir hohe Motorleistung bei
hoher Motordrehzahl ist dagegen ein kurzes Ansaug-
rohr mit grofem Querschnitt erforderlich. Um heides
miteinander zu kombinieren, hat Audi ein Schaltsaug-
rohr entwickelt. Darin schlieBen und oOffnen sich je
nach den Erfordernissen vier Klappen. Damit steht fiir
jeden Zylinder ein Ansaugrohr mit unterschiedlicher
Lange und unterschiedlichem Querschnitt zur Verfi-
gung: entweder ein Drehmoment-Saugrohr (langes
Rohr mit kleinem Querschnitt) oder ein Leistungs-
Saugrohr (kurzes Rohr mit groBerem Querschnitt).
Alle Klappen werden durch Unterdruck betatigt und
drehzahlabhéingig gesteuert: Bis ca. 4000/min bleiben
sie fiir ein hohes Drehmoment geschlossen. Oberhalb
von 4000/min 6ffnen sie vollstandig fir die volle Mo-
torleistung.

Drosselklappen-Steuereinheit. Besteht aus dem Dros-
selklappengehduse, in dem die Drosselklappe unter-
gebracht ist, die wiederum iiber den Drosselklappen-
hebel und den Gaszug mit dem Gaspedal verbunden
ist. Ein mit der Drosselklappenwelle verbundenes
Drosselklappen-Potentiometer informiert das Steuer-
gerédt iiber die Stellung der Drosselklappe, das damit
die Leerlaufstabilisierung, die Schubabschaltung und
die Vollastanreicherung steuert.
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Die Drosselklappen-Steuereinheit beim 1,8-Liter-Turhomo-
tor.

@ Drosselklappenhebel. @ Elektrischer Anschluf des Leer-
lauf-Stellmotors. @ Drosselklappen-Steuereinheit. € Dros-
selkappe (hier geschlossen).

Der Kraftstoffdruckregler mit Kraftstoffverteiler und Ein-
spritzventilen.

@ Krafstoffdruckregler. @ Kraftstoffsieh. @ Sicherungs-
klammer, @ Kraftstoffzulauf (Druckleitung). @ Kraftstoffriick-
lauf. @ Kraftstoffverteilerrohr. @ Sicherungsklammer. @
Das Einspritzventil mit 0-Dichtungen.



Der Kraftstoff-Druckregler (@) ist durch einen Unterduck-
schlauch (@) mit dem Drosselklappenstutzen verbunden. Er
reguliert den Druck im System durch vermehrten oder ver-
ringerten Benzinriicklauf.

Luftmassenmesser. Informiert das Steuergerat iiber
die Menge der angesaugten Luft. Er besteht aus
einem kleinen Pléttchen, das in der Ndhe des Luftfil-
ters im Ansaugstrom sitzt und elektrisch erhitzt wird.,
Wird die angesaugte Luftmasse gréfer, kiihlt das
Plattchen ab. Dadurch verdndert sich der elektrische
Widerstand, was das Steuergerat als Signal erkennt.
Kraftstoffverteiler. Verteilt den von der Kraftstoffpum-
pe kommenden Kraftstoff gleichmaBig auf die Ein-
spritzventile. Dient auch als hintere Halterung der Ein-
spritzventile.

Kraftstoffdruckregler. Regelt den Kraftstoffdruck an
den Einspritzventilen. Uberschiissiger Kraftstoff wird
iber eine Riicklaufleitung zum Tank zurlickbefordert.
Sitzt am Kraftstoffverteilerrohre und funktioniert me-
chanisch durch eine federbelastete Membrane. Durch
einen Unterdruckschlauch ist der Kraftstoffdruckregler
mit dem Ansaugsystem verbunden. Bei hohem Unter-
druck im Ansaugkrimmer (etwa im Leerlauf) halt der
Regler-den Kraftstoffdruck gering. Wird die Motor-
drehzahl erhéht, verringert sich der Unterdruck im An-
saugkrimmer, der Kraftstoffdruck steigt.
Einspritzventile. Bei jeder Umdrehung der Kurbelwel-
le wird der Kraftstoff in den Ansaugkanal vor das Ein-
laBventil des betreffenden Zylinders eingespritzt. Die
Offnung der Ventile wird vom Steuergerdt bestimmt,
indem jeder Zylinder die benétigte Kraftstoffmenge in
zwei gleichen Schiiben erhélt — die erste Halfte der
Einspritzmenge wird in die stehende Ansaugluft vor

TEILE DER EINSPRITZANLAGE

das geschlossene FEinlaBventil gespritzt. Wenn das
EinlaBventil 6ffnet, strémt das Gemisch in den Zylin-
der, zusammen mit der zweiten Hilfte, die in die strd-
mende Ansaugluft gespritzt wird.

Einspritzventil (Schnitizeichnung)

@ Ventilnadel. @ Unterer Dichtring. @ Magnetkern. @ Spu-
lenwicklung. @ Elektrischer AnschluR. @ Oberer Dichtring.
@ Kraftstoffilter. @ Druckfeder. @ Schraubenfeder. @ Ven-
tilgehause. @ Ventilsffnung.

An diesem Schnittmodell ist zu sehen, daR jedes Einspritz-
ventil (€) direkt in das Saugrohr (@) einspritzt. Kraftstoff er-
hélt es vom Verteilerrohr (@), die Befehle zum Abspritzen
tiber den KabelanschluR (@) vom Steuergerét.

Leerlauf-Stellmotor. Gleicht Leerlaufschwankungen
durch eingeschaltete Verbraucher (Heizungsgeblise,
Kiihlerventilator etc.) oder Drehen des Lenkrades (Ser-
volenkung) aus. Die Leerlaufdrehzahl wird iiber den
Leerlauf-Stellmotor durch geringfiigiges Offnen oder
SchlieBen der Drosselklappe laufend angepaBt, wenn
dies vom Steuergerét verlangt wird. Dabei berticksich-
tigt der Rechner auch Faktoren wie zum Beispiel Mo-
torverschleiB.
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:

Funktion des Leerlaufdrehzahl-Stellmotors.

Durch den Spalt zwischen Drosselklappe @ und Saugrohr-
wand stromt eine konstante Luftmenge (B). In der Warmlauf-
phase {(und wenn Verbraucher zugeschaltet werden) wird
fiir eine gleichbleibende Leerlaufdrehzahl zudem eine varia-
ble Luftmenge bendtigt (A). Dise gelangt liber den Bypasska-
nal @ und den Ventilkegel @ des Leerlaufdrehzahl-Stellmo-
tors @ in den Motor.

Temperaturgeber fiir die Ansaugluft. Die durch den
Sensor stromende Ansaugluft verandert den Wider-
stand (Temperatur-Messung). Das Steuergerdt formt
die gemessenen Werte in Signale zur Gemischaufbe-
reitung um. Beim 1,8-Turbo-Motor ermittelt der Geber
fiir die Ansauglufttemperatur die Temperatur der vom
Turbolader unter Druck kommenden Ansaugluft. Das
Steuergerdt gleicht die durch den Turbolader ent-
wickelten hohen Temperaturen aus.

Beim 1,8-Liter-Turbomotor sitzt der Temperaturgeber der An-
saugluft (@) im Ansaugkriimmer hinter dem Drosselkklap-
pen-Steuerteil (@).
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Temperaturgeber fiir das Kiihlmittel. Die Temperatur
des Kithlmittels bestimmt Funktionen des Motorbe-
triebs wie Kaltstartanreicherung, Warmlaufanreiche-
rung, Beschleunigungsanreicherung und Schubab-
schaltung. Die Temperatur wird dem Steuergerdt als
Widerstandswert {ibermittelt: Nach dem Kaltstart zum
Beispiel gibt der Sensor an das Steuergerédt das Signal
pMotor kalt«. Das Steuergerit regelt dann die Ge-
mischanreicherung, indem es die Offnungszeit der
einzelnen Einspritzventile &ndert und den Stellmotor
fiir die temperaturabhédngige Leerlaufdrehzahl akti-
viert. Steigt die Kiihlmitteltemperatur an, dndert sich
der Widerstand des Sensors. Aus dieser Information
berechnet das Steuergerdt das dann erforderliche
Kraftstoff-Luft-Gemisch, den Zindzeitpunkt und die
Leerlaufdrehzahl.

Lambda-Sonde. Im vorderen Auspuflrohr eingebaut.
Die Lambda-Sonde {ibermittelt dem Steuergerédt den
aktuellen Restsauerstoffgehalt. Wichtig fiir den Kataly-
sator, der fir einwandfreies Arbeiten auf den stindi-
gen Wechsel von leicht angefettetem und abgemager-
tem Gemisch angewiesen ist.

Klopfsensor. Uberwacht den Verbrennungsproze und
verhindert, daB die Verbrennung in eine kritische
Phase gerdt. Die Simos-Benzineinspritzung arbeitet
mit einem, die Bosch-Motronic mit zwei Klopisenso-
ren. Die Klopfgeber melden dem Steuergerdt durch
Schwingungsbilder, welcher Zylinder zu klopfender
(unkontrollierter) Verbrennung neigt. Sie erlauben
dem Steuergerét, die Steuerung von Einspritzung und
Ziundung exakt auf jeden einzelnen Zylinder abzustim-
men.

Hall-Geber. Informiert das Steuergerit itber die Motor-
drehzahl und ist zustdndig fiir das Aus- und Einschal-
ten des Stroms zur Erzeugung des Zindfunkens. Sitzt
seitlich am Zylinderkopf und wird durch die Nocken-
welle getrieben.

Geber fiir Motordrehzahl. An der Riickseite des Mo-
tors iiber dem Schwungrad angebracht. Informiert das
Steuergerat {iber die Stellung der Kurbelwelle.



Die Leistung eines Verbrennungsmotor hangt im we-
sentlichen vom Volumen des Kraftstoff/Luft-Gemischs
ab, das er durch den Pumpeffekt seiner Kolben ansau-
gen kann. Um bei gleichem Hubraum zu mehr Motor-
leistung zu kommen, mulBl dem Motor mehr Kraft-
stoff/Luft-Gemisch zugefiihrt werden. Beim Audi A3
1,8 T mit 150 PS und beim 1,9 TDI wird diese Lei-
stungssteigerung durch eine schon millionenfach be-
wéhrte Technik, der Aufladung durch einen Abgas-
Turbolader, erreicht. Der Turbolader ist direkt an den
Auspuffkrimmer angeflanscht und ist dort mit dem
Abgasstrom des Auspuffkrimmers sowie mit dem
Hauptstrom des Ansaugluftsystems verbunden. Dazu
ist das Gehéduse des Turboladers in zwei Rdume ge-
teilt, in dem sich je ein Turbinenrad dreht. Beide Tur-
binenrédder sind auf eine gemeinsame Welle montiert
und stehen so starr miteinander in Verbindung.

Auf der einen Seite nutzt die Abgasturbine die norma-
lerweise nutzlos verpuffende FEnergie des Abgas-
stroms zum Antrieb der auf der anderen Seite der
Welle sitzenden Verdichterturbine, die die Ansaugluft
verdichtet und iiber das Drosselklappengehéuse in die
Zylinder driickt.

Das Schnittmodell eines Turholaders.
© Welle des Turboladers. @ Turbinenrad auf der Abgasseite.
© Turbinenrad auf der Ansaugseite.

EETE Ansaugiuft
o]

gas

Die Turhine des Turboladers (@) wird vom Druck der aus-
strémenden Abgase angetrieben. Das Schaufelrad (@) auf
der Ansaugseite wird durch die durchgehende Welle mit
derselben Drehzahl in eine hohe Umdrehungszahl versetzt,
wodurch die Ansaugluft verdichtet werden kann. Es gelangt
also deutlich mehr Luft in die Brennrdume fiir hihere Lei-
stung oder, wie in unserem Fall, fiir sauberere Verbrennung.
Sobald der Druck im Ansaugsystem einen Maximalwert
iiberschreitet, 6ffnet der Ladedruckregler (@) den Bypass-
kanal und 18Rt einen Teil der Abgase am Turbolader vorbei
ins Auspuffsystern entweichen. Die Steuerleitung (@) fiihrt
iiber das Magnetventil fiir Ladedruckbegrenzung zum Lade-
druckregler.

Die beiden Turbinenrfder kénnen eine Hochstdreh-
zahl von weit {iber 100000/min erreichen. Dabei
wiirde ein Ladedruck von iiber 2 bhar erreicht. Da dem
Motor bei solcher Aufladung jedoch nur wenige Kilo-
meter Laufleistung beschieden wéren, ist am Turbola-
der ein sogenannter Ladedruckregler angebracht, der
eine unkontrollierte Aufladung verhindert.

Da sich jedoch erst bei einer Turbinendrehzahl von ca.
50 000/min ein geringer Ladedruck aufbaut, ist die Re-
gelung des Turholaders durch den Ladedruckregler so
ausgelegt, daB sich schon bei geringen Motordrehzah-
len ein Ladedruck aufbaut und damit auch das allge-
mein bekannte Turboloch — ein schlagartiges Einset-
zen der Ladewirkung — vermieden wird. So geht der
Motor schon bei niedrigen Drehzahlen vom Ansaug-
betrieb zum Aufladebetrieb iiber.

Ubersteigt der Aufladebetrieb durch sportliche Fahr-
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% Was der Turbolader {iberhaupt nicht mag, ist soforti-
ges Abstellen des Motors nach langerer Vollgasfahrt.
Bei dieser Behandlung kann es zum Verkoken des La-
ders kommen: Die Wellenlager neben den Turbinenra-
dern, besonders der Abgasturbine, heizt sich durch
den plotzlichen Hitzestau so stark auf, daR alles
Schmierdl im Lager verbrennt und festbackt. Kommt
das Gfter vor, ist der Lader bald hiniiber. Deshalb nach
langerem Vollastbetrieh den Motor vor dem Abstellen
erst einige Zeit im Leerlauf drehen lassen.

© Benziner. Einspritzanlage regelmaBig auf einwand-
freie Funktion {iberpriifen, da ein mageres Gemisch
die Temperatur der Abgase und somit des Turboladers
gefahrlich ansteigen |aRt. Durch des Verkaoken ist ein
Festfressen des Laders miglich.

% Motor niemals ohne Luftfilter [aufen lassen, da selbst
kleinste Fremdkérper den Turbolader beschédigen
konnten {Geschwindigkeit des Turboradumfangs bis
500 m/s 1).

Bevor ein vermeintlich defekter Turbolader ausgetauscht
wird, sollten Sie vorsichtshalber folgende Funktionen
bzw, Fehlerquellen iberpriifen: Ziindung, Kraftstoffver-
sorgung, Vollastanschlag, Kompression, Luftfilter und
migliche Undichtigkeiten im Ladeluftkreis sowie Auspuff-
system.

s

weise den Tarieriberdruck des Ladedruckreglers,
wird die Membrane im Regler gegen den genau defi-
nierten Federdruck getffnet. Dadurch wird nur ein ge-
ringer Teil des Abgasstroms iiber die Abgasturbine
geleitet, wahrend der weitaus groBere Teil direkt in
den Auspuff gefiihrt wird.

Um den genauen Ladedruck bei Fahrten in allen
Héhenlagen zu gewdéhrleisten, ist im Motronic-Steuer-
gerat ein Héhengeber integriert, der z.B. die Kraftstof-
fliberfettung bei Fahrten im Gebirge bel »dinnerer«
Luft durch Anheben des Ladedrucks und damit ver-
starkter Luftzufuhr verhindert. Dadurch bleiben Mo-
torleistung und Abgasverhalten beim Turbomotor bei
allen iiblicherweise vorkomenden Fahrbedingungen
konstant.
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Der Ansaug- und Ladeluftkreis beim Turbomotor.

© Aktivkohlebehilter. @ Beliiftungsleitung vom Kraft-
stofftank. € Turbolader. @ Ladedruckventil. @ Bremskraft-
verstirker. @ Magnetventil fiir Ladedruckbegrenzung. @ An-
saugluft-Gerduschddmpfer. @ Unterdruckspeicher. @ Lade-
|luftkiihler.

Im Schubbetrieb mit hohen Motordrehzahlen verhin-
dert ein durch eine Unterdruckmembran gesteuertes
Schubabschaltventil (auch Abblaseventil) das Uberla-
den bei geschlossener Drosselklappe. Dazu wird der
Unterdruck hinter der Drosselklappe tiber einen Unter-
druckschlauch benutzt, um das am Ladeluftkanal an-
gesiedelte Ventil zu 6ffnen. Dadurch wird der sich auf-
bauende Uberdruck, der sich aufgrund des plétzlich
absinkenden Luftbedarfs durch die geschlossene
Drosselklappe ergibt, vom Ladeluftbereich direkt wie-
der dem Ansauglufthereich vor dem Turbolader zuge-
fithrt. Wird wieder Gas gegeben, schliefit das Schub-
abschaltventil sofort. Der Lader hat nun noch die volle
Drehzahl und kann sofort verdichtete Luft liefern.
MiiBte der Turbolader jetzt erst auf volle Drehzahl ge-
bracht werden, wére keine spontane Leistungsentfal-
tung moglich — der Motor hétte das bekannte »Turbo-
Lochu.

Schubabschaltventil
priifen

Zeigt der Motor deutliche Verzégerung bei der Lei-
stungsentwicklung nach einer Schubphase, kann das
Schubabschaltventil die Ursache sein.




ELUFTHUHLER

I8

(1) Schubabschaltventil ausbauen.

(2) An die diinne Steuerleitung des Schubabschaltventils eine
Unterdruckpumpe anschlieRen oder mit dem Mund kréftig
saugen.

(3) Das Schubabschaltventi] muR dffnen, was durch die
Schlauchanschliisse gut zu sehen ist

() Unterdruck maglichst 30 Sekunden lang anliegen lassen
(evtl. Schlauch dicht abknicken).

(8) Das Schubabschaltventil muR in dieser Zeit in dieser Stel-
lung bleiben.

(8) Schlauch wieder beliiften; Das Schubabschaltventil muf
schlieBen.

(7) Die Klappe im Schubabschaltventil muB leicht 6ffnen und
schliefRen und jeweils dicht aufliegen.

Der in den Ladeluftkreis zwischen Turbolader und
Drosselklappengehéduse eingebaute Ladeluftkihler ist
mit in den Kithlkreislauf des Motors einbezogen. Auf-
gabe des Ladeluftkiihlers ist es, die vom Turbolader
verdichtete, aber auf bis zu 110°C iiberdurchschnitt-
lich aufgeheizte Ladeluft um ca. 50°C abzukuhlen. Da
kiihle Luft dichter als erwérmte Luft ist, erhdht sich
durch das effektivere Kraftstoff/Luft-Gemisch auch die
Motorleistung.

Ladeluftkiihler reinigen

I8

(1) Da der Ladeluftkiihler direkt iiber der Fahrbahn im Luft-
strom sitzt, ist er recht schnell mit Insekten und Schnutzparti-
keln zugesetzt. Dadurch verliert der Kiihler seine Wirkung und
die Leistung des Motors IaRt vor allem im Ladebetrieh zu wiin-
schen iibrig. Deshalb sollien Sie besonders in der warmen
Jahreszeit nach haufigen Fahrten durch abendliche Insekten-
schwirme den Ladeluftkiihler reinigen, Dabei gehen Sie wie
fiir die Kiihlerreinigung im Kapitel »Das Kiihlsystems vor.

Die zum Ladeluftkiihler gehdrenden Teile beim Dieselmotor.
© Ladeluftkiihler. @ Schraube, 10 Nm. @ Haltebiigel.

@ Schraube, 10 Nm. @ Schlauchstiick. @ Luftrohr.

@ Dichtring. @ Temperaturgeber, Ansaugsammelrohr.

© Schraube, 5 Nm. @ Schlauch. @ Schlauch. @& Mutter,
10 Nm. @ Luftrohr, Ladeluftkiihler/Turbolader. @ Schlauch-
stiick @ Mutter, 10 Nm. @ Schraube, 10 Nm.

Storungssuche bei der
Einspritzanlage

Die meisten Arheiten an der Einspritzanlage sind eine
Sache der Werkstatt. Sie verfugt tiber spezielle typge-
bundene Priifgerdate und das entsprechende Know-
how. Beim Fehlern im elektronischen Motormanage-
ment zum Beispiel miissen eine Reihe von Tests nach-
einander durchgefiihrt werden, um einen Defekt ein-
wandfrei zu bestimmen. Nur so lassen sich Schiden
an den elektronischen Bauteilen und Folgeschdden
mit teueren Reparaturen verhindern. Das Steuergerdt
kann mit Heimwerkermitteln nicht kontrolliert wer-
den. In der Praxis ist hier auch nur sehr selten mit
Stérungen zu rechnen. Geber, Schalter und Kabelver-
bindungen gehen jedoch gelegentlich Anlal3 zu Bean-
standungen.
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Ein wichtiger Bestandteil des elektronischen Motormana-
gements ist das Fehleraufzeichnungssystem, das Stdrun-
gen an Fiihlern, Gebern sowie anderen elektrischen und
elektronischen Komponenten speichert. Dabei registriert
das System Dauerstérungen ebenso wie nur kurz auftre-
tende Stérungen. Letztere werden nach 50maligem Anlas-
sen des Motors wieder geldscht, wenn sie sich in der Zwi-
schenzeit nicht mehr bemerkbar machen. Das Auslesen
von Stérungen ist Sache der Werkstatt, die {iber den Dia-
gnosestecker sowie spezielle Computerhard- und soft-

- ware Zugang zum System besitzen. Ist der Fehler behoben,
wird der Speicher des Geréts geldscht. Selbsthelfer haben
bei den Motoren von Audi keine Chance, im elektronischen
Motormanagement erfolgreich auf Fehlersuche zu gehen
oder gar mit System Reparaturen durchzufithren.

Programmierung der
Benzineinspritzung

Wenn Sie die Batterie abklemmen, werden alle im
Steuergerdt gespeicherten Werte geldscht. Dazu
gehoren die Werte fiir Leerlaui, Teillast, Vollast sowie
Verzogerung. Beim Wiederanklemmen der Batterie
kann es daher zu Stottern, Aussetzern beim Beschleu-
nigen und zu unrundem Leerlauf kommen. Das Steuer-
gerat 146t sich aber wieder programmieren. Versuchen
Sie es zuerst nach dem folgenden Muster.

H

(1) Fahren Sie den Motor warm (Betriebstemperatur).

(2) Massekabel der Batterie abklemmen und 20 bis 30 Sekun-
den warten, bevor Sie das Massekabel wieder anschlieRen,
(3) Motor starten, ohne das Gaspedal zu betétigen.

@ Nach fiinf Minuten Leerlauf die Drehzahl auf etwa
1500/min erhohen und den Motor so weitere zwei Minuten
laufen lassen. Das Steuergerdt speichert die Leerlaufwerte
wieder neu. Sind die Symptome noch da: Fahren Sie in die
Werkstatt.
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'Fur alle Arberten an Emsprﬂzung, Zundanlage und Kraft-

an diesen Systemen stets der Werkstatt. Aber auch bei
: 'alieﬂ Wartungsarbelien |st auBerSte Vorsmht angesagt

O Menschen mt’t ginem Herzschrrttmachersoilten keine Ar-

 Ziindanlage iibernehmen. Die Spannung in der Anlage be-'-
'tragtmehrere zehntausend Volt - -

 Fall die spannungsfiihrenden Teile von Primér- und Se-
_kundarstromkrels —das bedeutet f_ebensgefahr

(3) Schalten Sie bel allen Wartungen und Reparaturen-
ﬁgrundsa!zllch dLE Ziindung aus. Das gllt fiir die Motorwa-
'_sche ebenso wie fiir das Abklemmen der Batterie, fiir den

- Abklemmen elektnscher Le;tungen und den Anschiuf&.';

-O Bei emgeschatteter Zundung genugt eine Erschutte-"E
rung des Fahrzeugs, um an einer Ziindkerze einen Hoch-
ﬁfspannungsmpuis auszulésen. Bei Arbeiten im Motor-
raum bedeutet dies Lebensgefahr. Auﬁerdem kunnen

-",Baute;ie der Zundanlage zers’fart werden :

_O SoII Ihr Fahrzeug aufgrund em&s Defek’{s an der Zun-' .
_dung abgeschleppt werden, miissen Sie vorher die Kabel :
des elektronischen Steuergerats abklemmen {Stecker__

(&) Warten Sle nach Ausschatten Eier Zundung mmde—3
stens 20 Sekunden, ehe Sie den Stecker vom elektroni-
schen Steuergerat abziehen. Das Steuergerat kaﬂn sonst _
_beschadlgtwerden L

' -Spannung von hochstens 16,5V angeschlassen werden.

'O Wenn SJe Schwejﬁarbenen am Fahrzeug durch—.
~men. Dies bedeutst die Neupmgrammlerung des Steuer-

_ .cherhentshEedes

Umgang mit

Einspritz- und
Zumlanlage

stcﬁsystem geiten besondere Sicherheﬁsma&nahmen Vor

gefahrhche Aniage Am besten, Sie uherlassen die Arhelt:'

beiten an der Kraftstcﬁanlage und der damit Verbundenen

O Beruhren Sie bei emgeschalteterZundung auf keinen

Wechsel der Ziindkerzen ebenso wie fiir das An- bzw.

von Prufgeraten

abzlehen}
@Verzmhten Sie auf d:e Starthilfe mit einem Schnellader -
Im Notfall darf das Gerét nur eine Minute lang mit einer

fiihren, mussen Sie bemie Kabel an der Battene abkiem-5

gerdts und beim Radio die Neuemgahe des Dlebstahl Si-




Sichtpriifung
Einspritzanlage

|4 (8]

(1) Alle an der Einspritzanlage angeschlossenen Unterdruck-
schlduche auf guten Sitz und einwandfreien Zustand (keine
Risse} kontrollieren. Sitzen die Halteschellen noch fest?

(2) Sitz und Zustand des Unterdruckschlauchs am Brems-
kraftverstarker priifen.

(3) Sind die Schlduche der Motordurchiiiftung in gutem Zu-
stand? Oder sind sie verstopft, verschmutzt oder aufgequol-
len?

(@) Sind die Kraftstoffleitungen dicht?
(5) Dichtheit des Druckreglers kontrolfieren.
(&) Kraftstoffriicklaufleitung vom Druckregler kontrollieren.

(7) Wurden die Kabelstecker 8fter auseinandergezogen und
wieder zusammengesteckt, kann das mangelnden Kontakt zur
Folge haben. Kontakte mit Kontaktspray behandeln. Nur im
Notfall die Kontaktzungen mit viel Gefiihl ein wenig nachbie-
gen.

Nebenluft-Priifung

An undichten Stellen im Ansaugsystem tritt soge-
nannte Nebenluft ein. Das stort die Berechnungen des
Steuergerdts und fithrt zu falscher Gemischaufberei-
tung. Das Gemisch magert unkontrolliert ab. Am deut-
lichsten erkennen Sie diese Stérung im Leerlauf an
schwankender Drehzahl. Bei voller Belastung kann der
Motor auch klingeln.

e (]

O Unterdruckschl4uche auf Risse und festen Sitz priifen. Alle
Schlduche kontrollieren, die an der Einspritzeinheit oder am
Ansaugkriimmer éngeschiassen sind (Absolutdrucksensaor,
Bremskraftverstirker, Kraftstoff-Verdunstungsanlage).

(2) Motor warmfahren, anschlieBend im Leerlauf drehen las-
sen, Motorhaube Gffnen, Stecker zur Lambda-Sonde losen.
(3) Spriihen Sie mit einer Startkraftstoff-Spraydose die Ein-
spritzeinheit am Flansch zum Saugrohr, die Flanschdichtungen
der Ansaugkanéle sowie die Leitungen zu den unterdruckge-
steuerten Aggregaten an. Wenn sich die Motordrehzahl beim
Bespriihen einer Stelle dndert, liegt dort die Undichtigkeit vor.

EERLAUFSTELLMOTOR PRUFEN

Leerlauf-Stellmotor priifen

= 110

(1) Motor im Leerlauf drehen lassen.

(2) Miglichst viele Stromverbraucher einschalten.

(3) Lenkung voll einschlagen, damit dem Motor von der Servo-
pumpe Kraft abverlangt wird.

() Die Leerlaufdrehzahl darf kurzfristig absinken, muR sich
dann aber auf den vorgeschriebenen Wert einregulieren.

(5) Wird die Steckverhindung am Stellmotar abgezogen, muR
der Motar absterben,

(&) Andernfalls muf der Leerlauf-Stellmotor komplett ersetzt
werden, da er nicht eingestellt werden kann.

4 ®

WZAH -

e

® ®

Ansicht der Innenseite des Kabelsteckers fiir den Drossel-
klappenstellungs-Sensor und Drosselklappen-Potentiometer.
Die Zahien weisen auf die Steckklemmen hin. Bei einer
St6rung mit einem Voltmeter die Spannung zwischen den
Kontakten @ und @ ausmessen. Diese mu mindestens
4.8V betragen,
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Storungssuche bei
Leerlaufschwankungen

T [ R]

(1) Kontrollieren Sie zunichst den Zustand der Luftschlduche.

(2) Ist der Gaszug richtig verlegt? Ist er schwergéngig oder
klemmt er?

(3) Priifen Sie, oh alle elektrischen Anschliisse einwandfrei
sitzen. Sie diirfen nicht korrodiert sein. Fiir weitere Kontrollen
verwendet die Werkstatt einen speziell auf das Steuergerst
abgestimmten Motortester.

Fehlender Druck im Kraftstoffsystem kann Leerlauf-Dreh-

zahlschwankungen verursachen. Hier muB die Werkstatt

einen Drucktest durchfiihren.

Funktion des
Schaltsaugrohrs priifen

I8

Die Saugrohrumschaltung braucht nur kontrolliert zu werden,
wenn Leistungsmangel vorliegt. Zuerst Leichtgéngigkeit des
Gestanges von Hand priifen. Dann kommt der Funktionstest:
Geprift wird bei warmem Motor:

(1) Motor starten, Drehzahl erheblich iiber 4000/min erhéhen.

(2) Unterdruckdose der Saugrohrumschaltung beahachten:
Die Betatigungsstange mul jetzt zuriickgezogen werden.

(3) Ist das nicht der Fall, Unterdruckschlduche auf Undichtig-
keit priifen. Sind diese in Ordnung:

(4) Unterdruckdose priifen: Ersatz-Unterdruckschlauch auf
den AnschluR der Dose schieben, mit dem Mund kréftig an-
saugen.

(5) Bewegt sich die Betétigungsstange nicht und/ oder kann
viel Luft angesaugt werden, ist die Dose defekt. Auswechseln.
War die Dose dagegen in Ordnung:

(8) Ventil fiir Registersaugrohr-Umschaltung priifen: Beide
Unterdruckschlduche vom Ventil abziehen. Esatz-Unterdruck-
schlauch auf den Anschlull zum Saugrohr des Ventils schie-
ben.

(7) Mit dem Mund am Ersatz-Unterdruckschlauch kraftig an-
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saugen. Luftansaugen darf nicht méglich sein {kein Durch-
gang).
(8 Motor starten, Drehzahl erheblich tiber 4000/min erhghen.

(8 Mit dem Mund wieder kréftig ansaugen. Luftansaugen
muR jetzt moglich sein (Durchgang).

(10 War bis jetzt kein Fehler zu finden (was recht unwahr-
scheinlich ist), muB die Werkstatt die Ansteuerung priifen.

Einspritzventil priifen

i ‘ :
Arbeits B Yy,
%\ 3 .-\.@

(1) Ein defektes Einspritzventil [&Rt sich unter Umstinden
durch bloRes Fiihlen mit der Hand ausfindig machen. Das
nicht funktionierende Ventil vibriert bei laufendem Motor nicht
—im Gegensatz zu den anderen. Der Test sollte jedoch bei kal-
tem Motor gemacht werden.

(2) Zur Kontrolle der Spannung Stecker eines Einspritzventils
abziehen, LED-Spannungspriifer (keine Priiflampe) am
Stecker anschlieRRen.

(3) Motor starten. Die Leuchtdioden im Spannungspriifer mis-
sen flackern, sonst fehlt die Versorgungsspannung. Eventuell
hat auch das Steuergerét einen Defekt. Das konnen Sie je-
doch nur in der Werkstatt feststellen [assen.

(#) Weitere Kontrollen kann nur die Werkstatt durchfiihren.

Hier ist der AnschiuBstecker (@) vom Einspritzventil (@
abgezogen. Mit dem Leuchtdioden-Spannungspriifer wird
kontrolliert, ob die Spannungsversorgung der Einspritz-
ventile in Ordnung ist. '



Dichtheit der Einspritzventile
priifen

(1) Kraftstoffverteilerrohr samt Einspritzventilen ausbauen.

(2) Alle Stecker von den Einspritzventilen abziehen. Die
Kraftstoffleitungen bleiben angeschlossen.

(3) Ziindung mehrmals aus- und einschalten, damit die
Kraftstoffpumpe anlauft und das Kraftstoffsystem Druck
aufbauen kann.

(a) Einspritzventile beabachten. Bei jedem Ventil darf nur
ein Kraftstofftropfen austreten. Tropft mehr ab, Ventil aus-
tauschen.

(5) Wenn Sie den Spritzstrahl priifen wollen, miissen Sie
das Kraftstoffverteilerrohr samt Einspritzventilen ausbau-
en. Die Kraftstoffleitungen bleiben bei allen Ventilen ange-
schlossen. Ziehen Sie bis auf das jeweils zu priifende Ven-
til von-allen anderen Ventilen die Stecker ab. Stellen Sie gin
Gefdll unter das Priifventil.

(8) Ziindung einschalten. Am Ventil muR der Kraftstoff ke-
gelférmig abgespritzt werden.

(7) Priifung an den {ibrigen Ventilen wiederholen.

Einspritzventile ausbauen

o (8]

|

(1) 1,8-Liter-Motor. Die Motorabdeckung ausbauen, wie es
bereits beschrieben wurde.

(2) 1,6- und 1,8-Liter-Motor. Unterdruckschlauch vom Kraft-
stoffdruckregler abschlieRen.

(3) Die Schnellverschliisse der beiden Kraftstoffleitungen
[6sen. Vorsicht! Der Kraftstoff steht unter Druck, einen dicken
Lappen um die Anschlussstellen wickeln.

(4) 1,8-Liter-Motor. Die Stecker von den Einspritzventilen ab-
zishen. Ebenfalls abzuziehen sind die Kabelstecker der Klopf-
Sensoren, des Hall-Gebers und des Gebers fiir die Motordreh-
zahl. Die Drahtsicherungen an der Riickseite dabei nieder-
drlicken.

() 1,6-Liter-Motor. Beide Enden des Verhindungsschlauchs
zwischen dem Schaltventil des Aktivkohlebehalters und dem
Steuerteil der Drosselklappe abschliefen und den Schlauch
von der Befestigung am Ansaugkriimmer ldsen.

(6) Den Kabelstecker des Umschaltventils fiir den Ansaug-
kriimmer und des Hall-Gebers abziehen.

(7) Ziindkerzenstecker der Kerzen Nr. 2 und Nr. 3 abziehen.

(8) 1,6- und 18-Liter-Motor. Das Kraftstoffverteilerrohr vor-
sichtig zusammen mit den Einspritzventilen, dem Kraftstoff-
schlauch, dem Riicklaufschlauch und dem Schlauch des
Aktivkohlebehalters nach rechts ziehen und von unterhalb des
Ansaugkrlimmers herausheben.

(9) Zum Ausbau eines Ventils aus dem Verteilerrohr die Halte-
klammer abziehen und das Ventil aus dem Rohr nehmen.

(10 Der Einbau des Kraftstoffverteilerrohres geschieht in um-
gekehrter Reihenfolge, Die »0«-Dichtringe milssen immer er-
neuert werden. Vor Einbau mit Motord! einschmieren. Darauf
achten, dafl die Einspritzventile wieder in die richtigen Auf-
nahmehchrungen kommen und daf die Sicherungsspangen
einwandfrei sitzen.

@D Das Verteilerrohr zusammen mit den eingebauten Ein-
spritzventilen in das Ansaugsammelrohr einsetzen und gleich-
maéssig eindriicken, bis es einwandfrei sitzt.

(12 Die Schrauben eindrehen, das Verteilerrohr langsam mit
der Hand zum Ansaugsammelrohr driicken und die Schrau-
ben mit 10 Nm anziehen.

Gaszug ersetzen
und einstellen

Der Verbindungszug zwischen Gaspedal und Drossel-
klappe ist sehr knickempfindlich. Bei Arbeiten im Mo-
torraum sollten Sie darauf achten, daB der abge-
klemmte Zug nicht in einem ungiinstigen Winkel ver-
legt wird. Wenn sich das Gaspedal nur mit deutlichem
Widerstand durchdriicken 146t, miissen Sie damit rech-
nen, dabB der Zug bald reiBt. Nach einer Motorwésche
sollten Sie den Gaszug wieder schmieren.

(1) Im Motorraum am Seilzugende die Halteklammer und am
Befestigungspunkt der Seilzughiille die Stecksicherung ab-
nehmen.

(2) Im Innenraum die Abdeckung links unter dem Armaturen-
brett aushauen.
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(3) Haltenippe! des Gaszugs aus der Ose oben am Gaspedal
herausziehen.

(4) Gummitiifle aus der hinteren Motorraumwand durch-
driicken.

(5) Tiille an der Trennwand zum Innenraum 90° linksdrehen
und abziehen.

(6) Gaszug herausziehen.

(7) Neuen Gaszug beim Einsetzen der Gummitiillen in die
Trennwand nicht knicken.

(8) Gaspedal voll durchtreten lassen.
(9) Drosselklappenhebelin Vollgasstellung driicken.

(19 Stecksicherung in die entsprechende Kerbe der Gaszug-
hiille am Widerlager einstecken.

@) Am Drosselklappenhebel darf bei voll getretenem Gaspe-
dal ein Spiel van hdchstens 1 mm vorhanden sein.

‘So wie hier gezeigt, ist der Gaszug bei allen Benzinern
installiert.

@ Gaszugende mit mit Steckrillen. @ Stecksicherungs-
klammer. @ Drosselklappenhebel. @ Gaszug-Widerlager.
® Gummitlille in Spritzwand. @ Nippel des Gaszugs. @
Gaspedal.
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Storung

Ursache

Abhilfe

I Kalter Motor
springt nicht oder
schlecht an

1 Sicherungen duchgebrannt

Auswechseln

2 Relais der Spannungsversogung defekt

Priifen lassen

3 Kraftstoffpumpe fordert nicht
oder ungeniigend

Benzin im Tank? Pumpe kontrollieren, Forder-
menge messen lassen

4 Kraftstoffdruckregler defekt

Systemdruck messen lassen

5 Unterdrucksystem undicht

Samtliche Schlauchleitungen {iberpriifen

6 Kithimittel-Temperatursensor defekt

Priifen lassen

7 Drosselklappen-Potentiometer defekt

Priifen lassen

8 Ziindanlage defekt

Ziindstystem {iberpriifen lassen

9 Drehzahlgeber defekt, oder
Kabelverbindung unterbrochen

Uberpriifen, ggf. auswechseln lassen

10 Steuergerat defekt

Kontrollieren lassen

11 Ansaugsystem undicht (Nebenluft)

Sémtliche Schlauchleitungen Giberpriifen

12 Kabelstrang zwischen Hallgeber und
Steuergerat unterbrochen

Kontrollieren lassen

B Warmer Motor
springt nicht oder
schlecht an

1 Siche A 1—10

2 Einspritzventil(e) undicht

Ventil(e) liberpriifen lassen

(2 Motor springt an
stirbt aber wieder ab

1 Drosselkiappen-Steuerteil defekt

Uberpriifen (lasssen)

2 Siehe Ab

3 Lambda-Sonde defekt

Funktion priifen, ggf. ersetzen lassen

[ Kalter Motor
schiittelt im Leerlauf

1 Siehe A2 und 6

2 Siehe C1

E | Warmer Motor
schiittelt im Leerlauf

1 Siehe C 1

3 Leerlauf falit
beim Einschalten
starker Stromver-
braucher bzw. beim
vollen Einschlag der
Servolenkung ab

1Siehe C 1

(5 Motor hat
Aussetzer

1 Kraftstoffilter verstopft
2 Siehe A3 und 8
3 Siehe C3

Filter auswechseln

H Motorleistung
ungeniigend

1Siehe A3, 5und 7

2 Drosselklappe geht nicht in Vollgasstellung

Gaszug einstellen lassen

0 Krafistoffver-
brauch zu hoch

1 Siehe A7 und 8

m
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Wartung

Sichtpriifung Einspritzanlage.........cco.cuumeee 116 |
Absteller defekt? 16

In Zusammenarbeit mit Bosch haben Volkswagen und
Audi ein Direkteinspritzungssystem entwickelt, das
zusammen mit einem Turholader arbeitet. Fiir das Mo-
tormanagement ist ein Kleincomputer zustandig, den
VW als »Modul EDC-PCM (Electronic Diesel Control —
Powertrain Control Modul)« bezeichnet. In diesem Ka-
sten im Format einer kleinen Zigarrenkiste laufen die
Informationen von mehr als 15 Motor-Steuerelementen
und Sensoren zusammen. Das Modul steuert tiber drei-
dimensionale Kennfelder zum Beispiel Kraftstoffzufuhr,
Abgasriickfithrung und Ladeluftregelung. Merkmal
dieses Systems ist die Verwendung von zweistufigen
Einspritzdiisen, die wéahrend des ersten Hubs eine klei-
ne Kraftstoffmenge einspritzen. Dadurch wird die Zin-
dung der in der zweiten Stufe eingespritzten Hauptla-
dung etwas verzogert.

MaBgeblichen Anteil an der Gemischaufbereitung hat
jedoch auch die Brennraumgestaltung durch eine
halbkugelformige Vertiefung im Kolben. Der Zylinder-
kopf ist mit schlanken Zweiwendel-Gliihkerzen und
Finfloch-Einspritzdiisen versehen. Die spiralenffrmi-
ge Ausbildung der Ansaugkanéle direkt tber den Ein-
laBventilen gibt der Ansaugluft einen »Drall«, der in
Verbindung mit dem Spritzwinkel der Einspritzdise
flr optimale Gemischaufbereitung und damit fiir einen
optimalen Verbrennungsverlauf sorgt. Der Drall des
Gemisches setzt sich in der ersten Phase der Verbren-
nung im Brennraum des Kolbens fort.
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Steuergerdt. Die Funktion besteht darin, die Ein-

gangsinformationen von zahlreichen Gebern zu verar-

beiten und damit folgende Funktionen auszufiihren:

# Regelung von Spritzbeginn und Einspritzmenge der
Eingpritzpumpe (iiber zwei getrennte Stellglieder)

% Steuerung der Glithzeit der Gliihkerzen

# Regelung des Ladedrucks des Turboladers

% Steuerung der Abgas-Rilckflihrung

Funkiion der sinzeinen Bauteile

Um die verschiedenen Funktionen ausflihren zu kon-
nen, erhdlt das Steuergerdt Eingangsinformationen
von folgenden Gebern:

Geber fiir Gaspedalstellung. Der TDI besitzt keinen
Gaszug mehr. Die Gaspedalstellung wird dem Steuer-
gerat auf elektrischem Weg gemeldet. Um den Folgen
von Fehlfunktionen (z.B. Vollgas-Meldung durch De-
fekt) vorzubeugen, ist das Bremspedal mit einem
zweiten Bremslichtschalter kombiniert, der durch Sig-

nal im Steuergerét verhindert, beim Bremsen die Infor-
mation »Vollgas« zu akzeptieren. Gleiches gilt fiir den
Kupplungspedalschalter. .
Motordrehzahl- und OT-Geber. Dieser Geber befindet
sich unterhalb des Olfilterhalter-Flansches im Kurbel-
gehduse. Der Induktivgeber-tastet hier einen Dreh-
zahlgeberring mit 4 Nuten (4 x OT) auf der Kurbelwel-
le ab.

Geber fiir Nadelhub in der Einspritzdiise von Zylinder
3. Der Geber flir Nadelhub meldet dem Steuergerat
den exakten tatsachlichen Spritzbeginn.
Temperaturgeber fiir Saugrohr-Temperatur, Kiihlmit-
tel und Kraftstoff sitzen im Luftfithrungsrohr, im Kiihl-
mittelstutzen und in der Einspritzpumpe selbst.
Luftmassenmesser. Die Information der angesaugten
Luftmenge bendtigt das Steuergerdt zur Zumessung
der Einspritzmenge. Denn es wird nur so viel Kraftstoff
eingespritzt, daB eine rauchfreie Verbrennung maoglich
ist. Wird diese Luftmenge reduziert (etwa durch ver-
schmutzten Luftfilter oder Fahrten im Gebirge), erhalt
der Motor eine geringere Kraftstoffmenge eingespritzt
= geringere Leistung. Gemessen wird — unabhéngig
von der Lufttemperatur — folgendermafen: Ein beheiz-
tes Plattchen (HeiBfilm) im Ansaugluftstrom wird bel
groBerer vorbeistromender Luftmasse stérker ab-

ey id

Steuergerat

Regel-
schigber-
position

s

Das Schema zeigt, welche EinfluBgréRen auf das Steuergerét des TDI-Motors wirken und welche Steuerbefehle es aussen-

det.
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gekiihlt als bei geringerem Luftstrom. Der elektrische
Widerstand des Plattchens verdndert sich, und wir
haben wieder einen elekirischen Wert, den das Steu-
ergerdt nlesen« kann.

Der ausgebaute Luftmassenmesser.

Der Schieber-Potentiometer in der Einspritzpumpe
sorgt fiir die Rickmeldung an Steuergerdt zum aktuel-
len Schieberstand. Das geschieht berithrungslos auf
magnetischem Weg.

Geber fiir Saugrohrdruck. Er ist iber eine Schlauchlei-
tung mit dem Ladeluftkiihler verbunden. Der Héhen-
messer sitzt im Inneren des Motorsteuergerats und lie-
fert die zur Gemischbildung nétige Information tiber
den Luftdruck. AuBerdem ist er zustandig fiir Informa-
tionen zur Ladedruckregelung.

Schalter fiir Bremse und Kupplung liefern dem Steu-
ergerat die Information, keine Vollast zuzulassen,
wenn eines der beiden Pedale gedriickt ist. Damit
wird beispielsweise ein »Durchgehen« des Wagens
bei defektem nGeber flir Gaspedalstellung« vermie-
den,

Ladedruckregler. Die Ladedruckregelung erfolgt
durch ein elektro-pneumatisches Ventil. Die Funktion:
Das Magnetventil fiir Ladedruckbegrenzung steuert
auf pneumatischem Weg einen Bypass am Lader — das
Ladedruckregelventil offet, der Ladedruck sinkt. Mehr
dazu finden Sie im Kapitel »Der Turboladeru.
Ahgas-Riickfilhrung. Die Abgas-Riickfithrung sorgt
(zusammen mit dem Oxi-Kat) flir zeitgemé&Be Abgas-
werte. Die Abgas-Riickithrung hat beim TDI nicht nur
eine » An/Aus«-Funktion, sondern sie kann auch diver-

se Zwischenwerte annehmen, womit sie einer genau-
en Regelung schon sehr nahekommt. Mehr dazu im
Kapitel »Die Abgas-Entgiftungu.

Vorglithanlage. Die Steuerung der Vorgliihzeit erfolgt
temperaturabhéngig ebenfalls iiber das TDI-Steuer-
gerdt. Mehr dariiber im Kapitel »Die Vorglithanlage«.

Teile rings um die Einspritzpumpe.

@ Kraftstoffriicklauf. € Kraftstoffzulauf. @ Kraftstoffriick-
lauf. @ Riicklaufleitung zwischen den Einspritzdiisen. @
Einspritzleitung. @ Einspritzdiise mit Geber fiir Nadelhub.

B Das Steuergerat speichert —wie schon fiir die Benzin
einspritzung beschrieben — alle Fehler, die bei einge-
schalteter »Z{indunge« auftreten. Das ist auch der Fall,
wenn ein Stecker ahgezogen ist — etwa zur Kontrolle
eines Gebers — und anschlieRend die »Ziindung ein-
geschaltet wurde. Da jedoch eine solche Unterbre-
chung meist nur einmal auftritt, kommt dieser schein-
bare Defekt in die »Schublade« fiir sporadische (gele-
gentliche) Fehler, die bekanntlich nach 50 Motorstarts
wieder geldscht werden.
Treten Fehler auf, die das Fahrverhalten beeinflussen,
so wird dies durch die Fehlerlampe im Kombi-Instru-
ment (Vorgliih-Kontrolleuchte) angezeigt. _
i Viele Priifungen an der Einspritzung sind dem Hobby-
mechaniker in Ermangelung der notigen Priifgerédte
leider unmdglich gemacht.
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Absteller defekt?

Der Absteller verriegelt zum Ausschalten des Motors
die Kraftstoffzufuhr zu den Einspritzdiisen. Ist er de-
fekt oder stromlos, geht nichts mehr. Der Absteller
gerdt z. B. in Verdacht, wenn der Motor trotz intakter
Einspritzung und hinreichend vollem Tank beim Star-
Das Steuergerdt selbst kann mit Heimwerkermitteln  ten keinerlei Ziindungen bringt.

nicht kontrolliert werden. In der Praxis ist hier auch

nur sehr selten mit Fehlern zu rechnen. Geber, Schal-

ter und Kabelverbindungen geben ungleich haufiger el o

AnlaBl zu Beanstandungen: (1) Als erstes priifen, ob das Kabel zum Absteller in-

# Ist die jeweilige Sicherung fiir Motorelektrik im takt ist.
steckplatz des Sicherungskastens in Ordnung? (2) Wahrend ein Helfer am »Ziind-Schliissel dreht, héren

# Stromversorgung tiber das Relais fir Diesel-Direki-  Sje am Absteller, ob er beim Einschalten der »Ziindung«
einspritzanlage auf Steckplatz 4 und 5 des Relais- klickt.
tragers hinter der linken FuBraumabdeckung prii-
fen.

# Kraftstoffversorgung priifen.

# Sichtprifung an den Teilen der Einspritzanlage
durchfiihren, wie in den folgenden Arbeitsschritten :
beschrieben. (5) Leuchtet sie nicht, ist das Kabel vom Steuergerit her

# Wurde kein Fehler g'ef1_]_1'1d_el'1r kann die Ejnsprjtzan. defekt. Eine Sicherung ist nicht im Spiei._
lage je nach Verdachtslage noch weiter durchge- (&) Leuchtet sie, kann der Defekt am Absteller selbst liegen.
checkt werden.

# In jedem Fall ist es sinnvoll, den Fehlerspeicher des
Steuergerats in der Audi-Werkstatt auslesen zu las-
sen. Eine Moglichkeit fiir den Heimwerker zur Feh-
lerspeicherabfrage ist nicht vorgesehen.

(3) Tut er das nicht, ist die Stromversorgung oder der Ab-
steller selbst defekt. :

(@) Stromzufuhr priifen: »Ziindunge einschalten und
Priiflampe an den Kontakt des Abstellers halten.

Sichtpriifung

(1) Luftschlduche auf Dichtheit priifen. Alle Schlduche —vom
dicken Ansaugluftschlauch bis zu den ganz diinnen Druck-
und Unterdruckschlduchen — miissen gepriift werden.

Der Absteller an der Einspritzpumpe mit Anschlul? (Pfeil).

(2) Undichtigkeiten lassen Nebenluft ins Ansaugsystem ein-
dringen — Luft also, die das System nicht erfassen kann und
die deshalb die Gemischaufbereitung empfindlich stort.

Ist der Absteller defekt oder hapert es mit der Stromver-
sorgung, konnen Sie trotzdem weiterfahren.

(3) Sind an den Kraftstoffleitungen Undichtigkeiten zu erken- f"‘* Kabel am Ahstelier'abnghmen.
nen? Sind alle Riicklaufleitungen auf den Einspritzdiisen rich- i Absteller aus der Einspritzpumpe herausschrauben.
tig aufgesteckt? i Ventilkolben aus dem Absteller herausnehmen.

(@) Sehen Sie sich die Stecker an den einzelnen Bauteilen der
Einspritzung genau an. Die empfindlichen Steckerkontakte
diirfen nicht nachgebogen oder blankgekratzt werden. Nur
mit Kontaktspray bespriihen.

% Der Motor wird nun wie iiblich gestartet, muR aber
zum Abstellen bei eingelegtem Gang abgewiirgt wer-
den. :
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Stirung

L3 Verminderte
Leistung

Ursache Abhilfe
1 Geber fiir Saugrohr-Temperatur defekt Priifen
2 Geber fiir Kraftstoff-Temperatur defekt Priifen
3 Geber fiir Nadelhub defekt Priifen
4 Nach leergefahrenem Kraftstofftank Ggf. Fehlerspeicher léschen lassen
b Ventil fiir Einspritzbeginn undicht oder defekt Priifen

6 Luftmassenmesser defekt

Priifen lassen

7 Abgas-Riickfiihrung defekt

Priifen, s. Kapitel »Die Abgas-Entgiftung«

8 Undichtigkeit im Ansaugtrakt

Priifen und ggf. abdichten

9 | adedruck zu hoch

Turbolader und Ladedruckregelung priifen lassen

10 Absteller undicht oder klemmt

Priifen

11 Hohengeber defekt

Priifen

12 Firderbeginn stimmt nicht

Priifen, ggf. einstellen

13 Kraftstoffilter verstopft

Filter austauschen

14 Geber fiir Motordrezahl defekt

Priifen

[ Motor Iuft nicht
bzw. bleibt stehen

1 Spannungsversorgung fiir Steuergerét
ungeniigend oder unterbrochen

Relais fiir Uherspannungsschutz priifen

2 Geber fiir Regelschieberweg defekt Priifen
3 Siehe A 10
4 Mengensteller defekt Priifen
[3 Motorspringt  1Siehe A 14
nicht oder schlecht 2 Geber fiir Kithimittel-Temperatur defekt Priifen
an 3 Vorgliihanlage defekt Siehe Kapitel »Die Vorgliihanlage«
[ Rauher Motor-  1Siehe A3, 9,12 und 14
lauf oder Ruckeln 2 Siehe B 1

[3 Leerlaufdrehzahl
zu hoch

1 Geber fiir Gaspedalstellung defekt
oder falsch eingestellt

Priifen, ggf. einstellen lassen

Motorleistung

Storung Ursache Abhilfe
A Ungeniigen e 1 Teiie.dgs Ansaugluft- oder Ladekreises undicht U.berpr'.ufen
2 Luftfilter verstopft Erneuern

3 Ladedruckregler schlieRt nicht

Turbolader ersetzen lassen

4 Tarierdruck des Ladedruckreglers verstellt

Turbolader ersetzen lassen

5 Schubabschaltung defekt

Schlauch vom Ladeluftkreis zum Ventil
abklemmen. Ist der Ladedruck nun hoch
genug, Schubabschaltventil ersetzen

6 Zlindzeitpunkt zu spét

Priifen lassen

7 Ladeluftkiihler zugesetzt

Reinigen

B Motorklopfen
schon bei niedrigen
Drehzahlen

1 Zu hoher Ladedruck durch
verklemmten Ladedruckregler

Turbolader ersetzen lassen

2 Eishildung im Ansaugkriimmer (nach Kaltstart
bei weniger als 0°C AuRentemperatur)

Starkes Beschleunigen sofort nach dem
Kaltstart vermeiden

3 Siehe Ab
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Der Kraftstofftank Thres Audi A3 besteht aus Kunst-
stoff und befindet sich iiber der Hinterachse unter der
Riicksitzbank. Er faBt bei allen Modellen b5 Liter. An
der Oberseite des Kraftstofftanks ist der Geber flir die
Kraftstoff-Vorratsanzeige zusammen mit der Kraft-
stoffvor- und -riicklaufleitung angebracht. Diese Lei-
tungen miissen einem hohen Betriebsdruck von ca. 3
bar (Benziner) widerstehen. Sie sind daher aus beson-
ders druckfestem Material gefertigt und werksseitig
mit Schellen (Klemm- bzw. Schraubschellen) und
Schnellkupplungen gesichert.

Beim A3 TDI verlduft die Saugleitung vom Tank aus
entlang des Wagenbodens zum Kraftstoffilter im Mo-
torraum. Der dort durchflieBende Dieselkraftstoff wird
vom Filter gereinigt, gegebenenfalls in der Vorwér-
meinrichtung erwarmt und anschliefend von der Ein-
spritzpumpe angesaugt. Die Einspritzpumpe fordert
mehr Kraftstoff, als dann hinterher zu den Einspritzdu-
sen gedriickt wird. In der Riicklaufleitung gelangt,
was Ubrig ist, wieder zurilick in den Filter bzw. in den
Tank. Mit hohem Uberdruck pumpt die Verteiler-
pumpe den Kraftstoff {iber Einspritzleitungen zu den
Einspritzdiisen. Die Diisen spritzen nicht die gesamte
angelieferte Kraftstoffmenge ab. Die Ricklaufstutzen
der Einspritzdiisen sind durch Schlduche verbunden.
Von der vorderen Dilse gelangt die tbrige Menge
durch die Riicklaufleitung zum Tank zurlick. Einer der
beiden Riicklaufstutzen der hinteren Diise ist, da hier
ja keine Ricklaufleitung angeschlossen ist, mit einer
VerschluBkappe versehen.
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Eine Pumpe beférdert den Kraftstoff {iber das Lei-
tungssystem vom Tank zum Motor. In der Vorlauflei-
tung ist ein Kraftstoffilter zwischengeschaltet. In den
Einfiillstutzen aus Gummi minden auch die Tank-Be-
und -Entliiftung. Durch dieses ausgekliigelte Beliif-
tungssystem entweicht die Luft, wenn der Tank mit
Kraftstoff gefiillt wird. Wéhrend der Fahrt stromt
durch diese Leitung entsprechend der verbrauchten
Kraftstoffmenge von auBen Luft in den Tank hinein, so
daB gich kein Unterdruck bilden kann. Die Entlif-
tungsleitung des Kraftstofftanks fithrt freilich nicht
einfach ins Freie. Sie ist vielmehr mit dem Aktivkohle-
behilter verbunden, der die austretenden Kraftstoff-
ddmpfe bindet,.

Kraftstoffpumpe (Benziner). Eine elastisch aufge-
héngte Tauchpumpe, direkt im Tank eingebaut (In-
tank-Kraftstoffpumpe). Umgeben von einem Behalter
mit Sieb, der auch bei stark schwappendem Kraftstoff
(z.B. in Kurven) die Versorgung ermdéglicht. Die Pumpe
wird elektrisch betrieben und ist mit dem Geber der
Kraftstoffanzeige in einem Bauteill zusammengefalt.
Ein Uberdruckventil 148t zuviel geférderten Kraftstoff
und Gase direkt in den Kraftstofftank entweichen und
halt den Systemdruck auch bei ausgeschalteter Ziin-
dung aufrecht.

Kraftstoffilter. Filtert fliissige und feste Fremdstoffe
aus dem Kraftstoff. Beim Tank in die Kraftstoffvorlauf-

Die hauptsdchlichsten Teile der Kraft-
stoffversorgung
© Uberlaufschlauch. @ 0-Dichtring. ©
Zweiwegventil. @ Beliiftungsleitung
"zum Aktivkohlebehilter. @ Tankver-
schluBdeckel. @ Sicherungsring. @ O-
Dichtringe. @ Tankbeliiftungsventil. @
Masseanschlul. (® Befestigungs-
schraube, 10 Nm. @ Riicklaufleitung,
blaue Farbe, am Anschlul® mit »R« an-
geschlossen. @ Vorlaufleitung,
schwarze Farbe, am AnschluR mit »Ve«
angeschlossen. @ Schraubring fiir
Kraftstoffpumpe. @ Kraftstoffpumpe
(Kraftstofférdereinheit). @ Dichtring. &
Beliiftungsleitungen. @ Schraubschelle
flir Kraftstoffilter @& Kraftstoffilter mit
Pfeilmarkierung. @ Kraftstoffleitung
zum Ansaugkriimmer (Benziner). €@
Kraftstoffbehélter. @ Tankband. &2
Schraube, 25 Nm. € Abdeckblech fiir
Tank und Filter. @ Klemmscheibe. &9
Klemmscheibe, zum Losen nach links
drehen. € Schraube, 25 Nm. &) Wir-
meschutzblech fiir Tank. € Klemm-
scheibe, zum Losen nach links drehen.
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Einzelheiten zum Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe. Die
blaue Leitung (@) gehért zum Anschiuss R (Riicklauf), die
schwarze Leitung (@) kommt an den Anschluss V (Vorlauf).

leitung eingebaut. Enthalt zwei Filterelemente, an
denen Verunreinigungen abgeschieden werden.

Die Verteiler-Einspritzpumpe des Dieselmotors ist sehr
empfindlich gegen Kraftstoff-Verunreinigungen (sie
setzen die dinne Bohrung in der Hohlschraube am
Anschluf der Ricklaufleitung zu, und die Pumpe lauft
dann heiB), besonders aber gegen Wasser. In den
Kraftstoff gelangt das Wasser hauptsédchlich durch
Kondensierung im Fahrzeugtank oder im Erdtank
unter der Zapfsaule. Fliissige und feste Fremdstoffe
mussen also herausgefiltert werden, bevor der Kraft-
stoff die Einspritzpumpe erreicht. Das geschieht im
Kraftstoffilter. Am Filterelement werden Schmutzkérn-
chen abgeschieden, damit sie nicht in die Pumpe ge-
langen kénnen. Im Freiraum darunter kann sich Was-
ser —das ja schwerer ist als Kraftstoff — absetzen. Dazu
sitzt im Filtergeh&duse ein Fiihler, der Wasser regi-
striert und dies im Kombigeréat anzeigt. AuBlerdem ist
der Filter mit einem Regelventil versehen, das den
Durchlauf zum Filter unter einer Temperatur von 15°C
gedffnet und bei einer Temperatur von mehr als 31°C
geschlossen halt.

Aktivkohlebehélter. Sitzt rechts im Motorraum. Bin-
det die Kraftstoffddmpfe in der Entliftungsleitung. Je
nach Lastzustand des Motors offnet das Steuergerat
iiber ein Magnetventil einen Unterdruckschlauch zum
Ansaugkriimmer — die Kraftstoffddmpfe werden aus
dem Aktivkohlebehéalter abgesaugt und der Verbren-
nung zugefihrt.

Ein weiteres Kraftstoffsieb befindet sich im sogenann-
ten Ansaugkorb am Tankgeber. Zum Reinigen dieses
Siebs den Tankgeber aushauen.

Kraftstoff besteht im wesentlichen aus den Elementen
Kohlenstoff und Wasserstoff. Bel der Verbrennung im
Motor verbindet sich der Kohlenstoff mit dem Sauer-
stoff der Luft zu Kohlendioxid (CO,), der Wasserstoff
(H) vereinigt sich mit Sauerstoff (0,) zu Wasser (H,0).
Aus einem Liter Kraftstoff entsteht rund 0,9 Liter Was-
ser, das durch die Verbrennungswérme unsichtbar
aus dem Auspuff entweicht.

Super fiir die Benziner

Die Benzinmotoren bendtigen den Kraftstoff Euro
super (ROZ 95). Sie kénnen aber auch den umwelt-
freundlicheren Kraftstoff Super Plus (ROZ 98) tanken.
Das ist zum Beispiel sinnvoll, wenn Ihr A3 im Urlaub
bei voller Belastung und hohen AuBentemperaturen
langere Strecken zuriicklegen mul. Sie werden sehen:
Mit Super Plus im Tank verbraucht der A3 weniger
Sprit. Im tibrigen haben Sie es auch selbst in der Hand,
wieviel Sprit Ihr Fahrzeug verbraucht.

Ersatzweise kann auch Normalbenzin (ROZ 91) ge-
tankt werden. Normalbenzin ist hier nur als Notlosung
bei extrem schonender Fahrweise vorgesehen. Lei-
stungseinbuBen miissen Sie dann jedoch in Kauf neh-
men. Sie sollten jedoch baldméglichst wieder mit Su-
perbenzin nachfiillen. Andererseits erreicht man beim
110/150-kW/PS-Motor durch Verwendung von Super
Plus mit 98 Oktan ein besseres Durchzugsvermogen.

So sparen Sie Krafistoff

Beschleunigen Sie stets ziigig, schalten Sie jedoch
mdglichst friih in den néchsthoheren Gang. Ist die ge-
winschte Geschwindigkeit erreicht, wéahlen Sie den
héchstméglichen Gang und lassen den Wagen mit
wenig Gas rollen. Der Motor soll nur beim Uberholen
oder heim Einspuren in den flieBenden Verkehr hoch-
drehen. AuBerdem sollten Sie auch beim kurzen Halt
vor einer Eisenbahnschranke, Baustellenampel oder
im Stau den Motor abstellen — bereits bei b bis 7 Se-
kunden Wartezeit sparen Sie Kraftstoff.

Diesellrafisioff fir den THI

Die Turbodieselmotoren hendtigen Dieselkraftstoff
nach DIN b1 601 mit einer Cetanzahl (CZ) von minde-
stens 45. Der Kraftstoff ist iberdies vom Hersteller auf
die jeweilige Jahreszeit abgestimmt.

Dieselkraftstoff besteht iberwiegend aus sogenann-
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ten Paraffinen. Diese Kohlenwasserstoffe sind sehr
ziindwillig, haben jedoch den Nachteil, daB sie bei sin-
kenden Temperaturen zunehmend auskristallisieren.
Die einzelnen Kristalle lagern sich rasch aneinander an
und bilden komplexe, netzformige Verhindungen.
Wird es zu kalt, bilden sich viele Kristallnetze — der
Kraftstoff versulzt und kann nicht mehr durch den
Kraftstoffilter fliefen.

FlieBverbesserer verhindern Versulzung

Diesem Problem begegnen die Hersteller durch Zuga-

be sogenannter FlieBverbesserer. Diese chemischen

Zusétze verhindern zwar nicht die Bildung von Paraf-

finkristallen. Sie legen sich jedoch um die einzelnen

Kristalle und verhindern so, daf3 sich Kristallnetze hil-

den. Einzelne Kristalle sind klein genug, um durch die

Poren des Filters zu schliipfen. Der Kraftstoff kann also

bis zur Einspritzpumpe gelangen.

i Sommer-Dieselkraftstoff kommt ohne FlieBverbesse-
rer aus. Er wiirde daher schon stocken, wenn das
Thermometer unter —2°C fallt.

# Upergangsdiesel verkaufen die Tankstellen im Friih-
jahr und im Herbst. Er ist noch bei - 8° bis —10°C fil-
tergangig.

# Winterdiesel wird durch Zugabe von FlieBverbesse-
remn in der Regel mit Temperaturen bis etwa —22°C
fertig (DIN-Norm —12°C).

Im Winter mit Sommerdiesel unterwegs

Haben Sie Inren Diesel ein halbes Jahr oder langer
nicht bewegt, kann es vorkommen, daf3 Sie bei Minus-
graden mit Sommerdiesel fahren mussen. In diesem
Fall hilft die Zugabe eines FlieBverbesserers, den Sie
in Tankstelle oder Zubehdrhandel kaufen kénnen. Fra-
gen Sie nach einer geeigneten Sorte und studieren Sie
die Gebrauchsanleitung auf der Dose. Den FlieBver-
besserer (Zimmertemperatur) in den Tank kippen und
dann randvoll tanken.

FlieBuerhesserer rechizeitig zugeben

Der in den Erdtanks gelagerte Dieselkraftstofl ist
warm genug, der Zusatz kann sich wahrend der Fahrt
gut mit dem Tankinhalt vermischen. Ist der Kraftstoff
jedoch schon versulzt, ist es fiir die Zugabe des
FlieBverbesserers zu spat. Dann sollten Sie den Wagen
zunéchst in eine beheizte Garage schleppen, wo sich
die Paraffinkristalle zuriickbilden kénnen. Je wérmer
es dort ist, um so schneller zeigt sich eine Wirkung.
Erst danach kénnen Sie den FlieBverbesserer beimi-
schen.
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Normalbenzin/Superbenzin. Fast identisch bei Reinheits-
grad, Verhalten bei Verdampfung (wichtig fiir Entziindbar-
keit) und Energiebilanz (Heizwert je Kilogramm Kraftstoff).
Entscheidender Unterschied: die Klopffestigkeit. Sie ist bei
Super hiher als bei Normalbenzin.

Klopffestigkeit. Je hcher das Kompressionsverhaltnis ist,
um so leichter kammt es zu Selbstentziindungen im Zylin-
der, wenn der Kraftstoff nicht klopffest genug ist. Super-
kraftstoff hélt hihere Driicke aus als Normalbenzin, ent-
ziindet sich daher schwerer. Haben Sie |hr Fahrzeug aus
Versehen mit Normalbenzin betankt, klingelt der Motor
laut, wenn Sie aus niedrigen Drehzahlen heraus voll be-
schleunigen. In diesem Fall nur bei mittleren Drehzahlen
weiterfahren, zwischendurch Tank mit Superbenzin auffiil-
len.

Oktanzahl. Steht fir die Klopffestigkeit eines Kraftstoffs. An
der Zapfsdule findet man in der Regel die Bezeichnung
nROZ« (Research-Oktanzahl), seltener die Spezifikation
»MOZ« (Motor-Oktanzahl). Die Oktanwerte fiir die die Min-
destanforderungen an bleifreien Kraftstoff wurden in
Deutschland frither vom Deutschen Institut fiir Normung
(DIN) nach DIN 51607 festgeschrieben. Heute gilt die Euro-

~Norm EN 228,

Dieselkrafistoff. Ist perfekt auf den Dieselmotor zuge-
schnitten. Durch seine hohe Ziindwilligkeit lauft die Selbst-
ziindung kontrolliertim Bruchteil einer Sekunde ab. Fiir den

- Benzinmotor ist Dieselkraftstoff Gift. Er wiirde nicht auf den

Funken der Ziindkerze warten, sondern sich bereits
withrend der Aufwértsbewegung des Kolbens entziinden.
Folgen: hoher Druckanstieg im Zylinder, der Kolben erhélt
einen Schiag auf den Boden und leitet ihn tiber den Pleuel
auf die Lager der Kurbelwelle weiter. Auerdem entsteht
eine enorme Hitze, bei der die Kolbenbdden schmelzen
konnen.

Cetanzahl. Steht filr die Zindwilligkeit eines Kraftstoffes.
Eine reine Verhiltniszahl, die im Lahor ermittelt wird. Dem
sehr ziindwilligen Kraftstoff Cetan wird die Zahl 100 zuge-
ordnet, dem extrem ziindtrigen Vergleichskraftstoff (Me-
thylnaphtalin) die Ziffer 0. Die Cetanzahl gibt an, wieviel Vo-
lumenprozent Cetan sich in einem Gemisch mit diesem
Vergleichskraftstoff befinden miissen, das die gleiche
Ziindwilligkeit besitzt wie der zu messende Kraftstoff. Beim
Diesel soll sie 45 betragen.
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Der Umgang mit
Kraftstoff

Der Umgang mit Kraftstoﬁ ist gefahrhch Nehmen Sie daher
Wartungsarbenen und Reparaturen an Teilen cler Kraft-
stoffanlage nicht auf dle leichte Schulter. Vor aI{em beim
Entleeren des Kraftstoffbehlters milssen Sie mit duBerster
Vorsicht vorgehen Grundsétzlich miissen Sie beim Um-
gang m|t Kraﬁstoff folgende Vorsmhtsmaﬁnahmen beach—:
ten:

© Zuerst dl.e Batterfe abklemmen, Kahei gegen Beruhren__

mit den Po[en der Baﬂene snchem

li(raftstﬂffbehalter nur im Freien entleeren. Dazu brau-
~ chen Sie ein entsprechendes Abpumpgerat (z. B. kraft-
stoffeste Balgen Schlauchpumpe). Auf keinen Fall den
Kraftstoff durch die Offnung des Gebers der Kraftstoff-
Vorratsanzeige auskippen oder durch Ansaugen an
~ einem Schlauch mit dem Mund entleeren— —Vergiftungs-
- gefahr durch die hochgtﬁrgen Kraftstoffzusatzel
% CO,-Pulver- oder Schaumlascher cler Brandklasse B
' .muB in grerfbarer Néhe sein. '
Den Kraftstoffbehaiter nie uber emer Grube en’deerer:
Die entweichenden Gase sind schwerer als Luft, wiir-
'.den fiir mehrere Stlmden in der Gruhe b[elhen Fnlge '

: 'r_msgefahr . .
.~ Stellen Sie sicher, daR su:h wahrend der Arhelt mrtj_'

Kraftstoff keine elngeschaheten elekmschen Gerate of

: 3fenen Flammen, Warme und Funkenquellen im Raumf'
befmden o

'. Kraﬁstnff darf nur m emen verschileBbaren kiar be-
~ schrifteten Behilter umgefu![t werden. Dazu g:ht’s spe-
~ zielle Behélter mit Fiammschutz und Druckausglelchs-
~ verschluR. - :
Bim entleerten Kraﬁstoﬁtank beﬁnden sich Hestgase-
- Auch die sind geféhrlich. Alle Arbeiten deshalh mrt be-.

- sondererVorsmht ausfuhren -

yw
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- TANK LEERGEFAHREN?

Ein leergefahrener Tank ist beim Diesel problemati-
scher als beim Benziner. Grund Hahen sich die
Saugleitungen der Einspritzanlage entleert, fallt es der
Pumpe wegen der angesaugten Luft schwer, wieder
Kraftstoff nach vorn zu transportieren.

Das gleiche Problem entsteht aber auch, wenn nach
dem Kraftstoffilter-Wechsel Luft in das System ge-
langt: Der TDI hat es besonders schwer, sich selbst zu
entliiften: In der AnschluRschraube der Riicklaufiei-
tung oben auf der Einspritzpumpe sitzt ein Uberdruck-
ventil, das erst nach Erreichen von 4 bar Kraftstoff-
druck den Riicklauf freigibt. Die Pumpe schafft es
kaum, die 4 bar zu erzeugen, solange Luft im System
ist. Sie kann die Luft nicht hinauspumpen und somit
keinen Kraftstoff ansaugen. Ausweg: Anschiuf3-
schraube der Riicklaufleitung oben auf der Einspritz-
pumpe zwei Umdrehungen 18sen. Anlasser betatigen,
bis Diesel blasenfrei austritt. Riicklaufschraube
schlieBen. Anlasser betstigen, bis der Motor an-
springt.

Hinderlich beim Entliiften der Kraftstoffanlage kann

‘auch die Kraftstoffvorwarmung am Kraftstoffilter sein.

Denn sie benutzt ja die (im Betrieb) vorgewérmte
Ruicklauf-Kraftstoffmenge von der Einspritzpumpe und
mischt sie der Zulaufmenge zur Pumpe zu. Das ge-
schieht tibrigens schon unter +15°C. Da sich beim Ent-
ltiften in der Riicklaufleitung Luft befindet, gelangt
diese ungewollt wieder in die Pumpe. Ausweg:; Zum
Entliiften bei kilhlen Umgebungstemperaturen vorii-
hergehend die Zulaufleitung vom Tank am Filter ab-
bauen und unter Umgehung des Filters direkt an die
Zulaufleitung zur Pumpe anschlieRen. Sobald der
Motor angesprungen ist, Leitungen wieder wie ur-
spriinglich anschlief3en.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Kraftstoffleitungen rings um die Elnspritzpumpe.

@ Riicklaufleitung von den Einspritzdiisen zum Tank (iiber
Einspritzpumpe). @ Riicklaufleitungen zwischen den Ein-
spritzdiisen. @ Einspritzleitungen. @ Kraftstoff-Zulaufleitung.
@ Kraftstoff-Riicklaufleitung.

Der Kraftstofffluf in der Diesel-Einspritzanlage ist hier sche-
matisch dargestelit: Vom Tank (@) gelangt Kraftstoff durch
die Zuleitung (@) in den Kraftstoffilter (@). Der gereinigte
Dieselkraftstoff wird in die Einspritzpumpe (@) gesaugt. Was
zuviel herbeigepumpt wurde, lauft durch die diinne Riicklauf-
bohrung (@) in die Riicklaufleitung (@) zuriick. Uber die Ein-
spritzleitung (@) gelangt unter hahen Druck gesetzter Kraft-
stoff in die Einspritzdiise (@). Eine kleine Kraftstoffmenge ,
die sich an der Diisennadel »vorbeimogelt« und so nicht ein-
gespritzt wird, l4uft ebenfalls iber die Riicklaufleitung wie-
der in den Tank. Achtung: Die beiden Hohlschrauhen fiir die
Zu- und Riicklaufleitung diirfen an der Einspritzpumpe nicht
verwechselt werden. Die Schraube fiir den Riicklauf ist an
ihrer ungewdhnlichen Kopfform zu erkennen.
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Kraftstoffanlage auf
Dichtheit priifen

Riecht es am Abstellplatz des Wagens nach Kraftstoff,
tritt dieser irgendwo aus einer Leitung oder an einem
Bauteil der Kraftstoffanlage aus. Zur Suche einer Un-
dichtigkeit sollte der A3 iber Nacht an einem trocke-
nen, sauberen Platz gestanden haben.

= R
- Beboite-

 sohritte

(2) Wenn nicht, Motor starten und einige Minuten laufenlas-
sen.

(3) Motor abstellen und auf dem Boden erneut kontrollieren.

(@ Falls immer noch nichts sichtbar ist, samtliche Leitungen
und Teile der Kraftstoffanlage verfolgen und auf den charakte-
ristischen Dieselgeruch achten.

Kontrolle der
Tankdurchliiftung

(Benziner)

 Arbens

(1) Motor warmfahren (Betriehstemperatur), dann im Leerlauf
drehen lassen.

(2) Am Magnetventil den vom Aktivkohlebehélter kommenden
Schlauch abziehen.

(3) Am Ventilanschluf priifen, ob Unterdruck anfiegt. Ist dies
nicht der Fall, soliten Sie das Magnetventil priifen.

(@) Dazu Massekabel der Batterie abklemmen und Stecker
vom Magnetventil abziehen,

(5) Schlduche vom Magnetventil abziehen und Ventil abneh-
men. Merken Sie sich den Sitz der Anschliisse fiir den Wie-
dereinbau.

(8) Versuchen Sie, an einem Schlauchanschluf durchzubla-
sen. Das darf nicht maglich sein.




Kraftstoffilter entwidssern
(Diesel)

(1) Entliiftungsschraube oben am Filter 6ffnen.
(2) Vor- und Riicklaufleitung ldsen, Haltemutter losdrehen.

(3) Filter nach oben aus dem Halter ziehen, dazu den Stecker
zum »Geber fiir Wasserabscheider« ausstecken.

(4) Auffangbehalter unter den Kraftstoffilter halten.

(5) Entwésserungsschraube unten am Filter (kombiniert mit
dem »Geber fiir Wasserabscheider«) von Hand 6ffnen. Vor-
sichtig drehen, die Schraube ist bruchempfindlich.

Bei ausgebautem Kraftstoffilter (@) kann die WasserablaB-
schraube (@) am besten gedfet und der Filter emtwéssert
werden.

(6) So lange Fliissigkeit ab_[aufen lassen, bis wasserfreier
Kraftstoff austritt (ca. 100 cm?).

(7) Entwésserungs- und Entliiftungsschraube schlielSen.

AFISTOFFILIER ERSETZENM

Kraftstoffilter ersetzen
(Benziner)

it

(1) Massekabel der Batterie abklemmen.

(2) Fahrzeug hinten aufbocken.

(3) Auffangbehilter unter den Kraftstoffilter auf den Boden
stellen,

(4) Lappen um die Leitungen legen.

(8) Schnellkupplung der Krafstoffschlduche durch Zusam-
mendriicken vom Filter abziehen. Vorsichtig zu Werke gehen,
damit der Druck in der Leitung langsam abgebaut wird.

(8) Klemmschraube Iésen und Filter aus der Halterung ziehen.

(7) Filter entleeren und alten Filter als Sondermiill entsorgen.

Der Kraftstoffilter ist rechts vor dem Kraftstofftank instal-

liert.
@ Kraftstoffleitung zum Motor. @ Kraftstoffilter. € Halte-
schelle. @ Kraftstoffleitung vom Tank. -

Beim Einbau auf richtige Einbaurichtung achten (Pfeile zei-
gen die DurchfluRrichtung an}.

(@) Anschliisse reinigen und Kupplungsteile bis zum Einrasten
zusammenschieben.

(40 Batterie anschlieRen und Ziindung einige Male ein- und
ausschalten, damit sich Druck im System aufbaut.

A1) Leitungsanschliisse auf Undichtigkeiten tiberpriifen.
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MKRAFTSTOFFVERSORGUNG. .

Kraftstoffilter ersetzen
{Diesel)

@ Steckverbindung zum »Geber fiir Wasserahschmdem
trennen und vom Halter Isen.

(2) Kraftstoff-Yor- und -Riicklaufleitung am Filter losen.
(3) Mutter am Filterhalter losdrehen, Filter herausziehen.
(@) Kunststoffhiille vom Filter abziehen.

(8 Kraftstoffilter vom AnschluBflansch losdrehen.

Anschliisse an der Oberseite des Kraftstoffilters.

@ Schlauch zum Tank. @ Leitung zur Einsprizpumpe.
@ Riicklaufleitung von der Kraftstoffpumpe. @ Riicklauflei-
fung zum Tank.

(&) Kraftstoff im Filter in den Alt6lkanister kippen.
(@) Filter zum Sondermiill geben.
Neuen Filter montieren.

(9) Anlasser so lange betatigen, bis wieder Kraftstoff zur Ein-
spritzpumpe gefdrdert wird.

(0 Ist Dieselkraftstoff _au.f die Kiihimittelschl&uche gespritzt,
miissen diese sofart gereinigt werden.
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Kraftstoff ablassen

Der Tank besitzt keine AblaBschraube. Da die Kraft-
stoffsaugleitung und der Ricklauf an der Tankobersei-
te sitzen, kann man nicht einfach eine Leitung abzie-
hen und den Kraftstoff auslaufen lagsen.

i(H

(1) Istder Tank noch gut gefiillt, durch den Einfilllstutzen einen
Schlauch so tief wie méglich in den Tank schieben.

(2) Obere Schlauchdffnung mit dem Finger dicht verschlieRen.
Das AuffanggefdR muR unterhalb des Tankbodenniveaus ste-
hen. Schlauch wieder ein Stiick herausziehen und ins GefdR
halten. Reicht der Schiauch weit genug in den Kraftstoff, flieft
er jetzt durch das Gefslle heraus. Ansaugen von Kraftstoff mit
dem Mund geféhrdet die Gesundheit.

(3) Befindet sich zu wenig Kraftstoff im Tank, hilft diese Me-
thode meist nicht mehr, Dann miissen Sie den Kraftstoff mit
giner kraftstoffesten Handpumpe (Schiauch-Balgenpumpe)
abpumpen.

Leitungen und Schlduche
aushauen

Vorsicht: Das Kraftstoffsystem steht auch langere Zeit
nach dem Abschalten des Motors noch unter Druck.
Deshalb beim Losschrauben einer Kraftstoffleitung
bzw. beim Trennen einer Schnellkupplung einen Lap-
pen bereithalten, damit kein Kraftstoff herausspritzen
kann.

(1) Schnellkupplungen trennen.

(2) Bei Quetschklemmen mit einem feinen Schraubendreher
unter die Schelle fahren und diese durch seitliches Hebeln
lockern. '

(3) Schlauch unter Drehbewegungen abziehen. Ist dies nicht
maglich, kleinen Gabelschliissel hinter dem Schiauchende
ansetzen und Schlauch damit abdriicken.

(a) Zum Anschluf der Schiduche am besten Schraubschellen
verwenden.



_FEHLERSUC

DER KRAFTSTOFFPUMPE

Fehlerssuche an der Kraft-

stoffpumpe

(Benziner)

Die elektrische Kraftstoffpumpe wird tber ein Relais
(N1. 4) in der Zentralelektrikbox im Armaturenbrett mit
Spannung versorgt. Sie ist nur in Betrieb, wenn der
Motor 1duft oder wenn Sie den Ziindschliissel zum An-
lassen des Motors drehen. Die Priifung der Kraftstoff-
pumpe ist eine Arbeit flir die Werkstatt. Wenn Sie
einen Defekt an diesem Bauteil vermuten, sollten Sie

sich auf folgende Fehlersuche heschréanken.

) Ziindung lahmlegen.

(2) Kraftstoff-Druckleitung am Vertelierrohr losen — Lappen
gegen herausspritzendes Benzin bereithalten.

(3) Schon bei stehendem Motor miiRite etwas Benzin austre-
ten, da das Kraftstoffsystem unter Druck steht

(4) Tritt kein Benzin aus, Ziindung einschalten (Anlasser nicht
betatigen!).

(5) Kommt weiterhin kein Benzin, Sicherung kontrollieren bzw.
Pumpenrelais priifen lassen.

(8) Ist die Sicherung defekt, muR sie erneuert werden. Luft
die Pumpe jetzt, sollten Sie nach der Ursache fiir den Siche-
rungsdefekt suchen.

(7) Lauft die Pumpe immer noch nicht, mit Dioden-Spannungs-
priifer {eine normale Priiflampe kénnte am Steuergerat Scha-
den anrichten) feststellen, ob iiberhaupt Spannung anliegt.
Wenn Sie kein erfahrener Schrauber sind: Uberlassen Sie
diese Arbeit der Werkstatt.

(8) Liegt Spannung an, diirfte die Pumpe defekt sein. Oder ein
Kabel ist unterbrochen.

(@) L&uft die Pumpe, ohne daB am Verteilerrohr Kraftstoff
kommt, ist der Kraftstoffilter oder die I(raftstofﬂeltung verstopft
oder eine Kraﬁstoﬁ!ezmng geknickt.

@0 Lauft die Pumpe nach allen Priffungen nicht, bleibt nur
noch der Ausbau der Pumpe, um sie zu kontrollieren und bei
Bedarf auszuwechseln. Das ist allerdings ein Fall fiir die Werk-
statt, die fiir den Ausbau der Pumpe Spezialwerkzeug ver-
wendet. :

Der VerscthBrmg' der Tankgeber/Kraftstoffpumpen-Ein-
heit wird hier mit einem Spezzaiklauensch]ussel [9}
unter Zuhﬂfenahme einer Rétsche (@) losgedreht.
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Die Ziindanlage hat beim Benziner die Aufgabe, das
Kraftstoff-Luft-Gemisch in den Brennrdumen der Zylin-
der zu entflammen. Das Gemisch kann seine optimale
Wirkung jedoch nur entwickeln, wenn es exakt zum
richtigen Zeitpunkt geztindet wird. Léuft ein Motor
zum Beispiel mit 6000 Umdrehungen, miissen rund
100 Ziindfunken in der Sekunde punktgenau an die
einzelnen Zylinder verteilt werden. Fiir diese MaB-
arbeit ist das Steuergerat zustdndig, das auch das Ein-
spritzsystem kontrolliert. Der Prozessor ist mit den
Zindzeitpunkten fir die verschiedensten Lastzustin-
de des Motors programmiert (man spricht von einem
dreidimensionalen Kennfeld).
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Beim 1,6- und 1,8-Liter-Motor (Abh.) versorgt die Ziindspule
(Pfeil) auf Zylinder »@« auch Zylinder »@« und die Ziind-
spule auf Zylinder »@« versorgt auch Zylinder»@«. Oben
auf der Ziindspule ist die Ziindungs-Endstufe montiert.

Ziimdungzeitpunkt und NMotorbelastung

Um aus dem Speicher den richtigen Zindzeitpunkt
auszuwdéhlen, bendtigt das Steuergerét Informationen
liber den aktuellen Belastungszustand des Motors.
Dazu wertet es die von den einzelnen Sensoren liber-
mittelten Daten wie Temperatur und Drehzahl des Mo-
tors sowie Stellung der Drosselklappe aus. Wenn Sie
das Gaspedal zum Beispiel nur schwach treten (Teil-
last), verbrennt das Gemisch in den Brennrdumen
langsamer. Um die Energie des Kraftstoffs trotzdem
vollstdndig zu nutzen, 18st das Steuergerédt in diesem
Fall die Ziindung friither aus. Die bestenn Werte stellen
sich ein, wenn das Kraftstoff-Luft-Gemisch im Moment
der hochsten Verdichtung geziindet wird.

Das ist beim Viertaktmotor der Augenblick, in dem der
Kolben von der Aufwértsbewegung des Kompressi-
onshubs in die Abwiértsbewegung des Arbeitstakts
iibergehen will.

Ziindung und VYerbrennung

Allerdings liegt der Ziindzeitpunkt nicht exakt auf dem
oberen Totpunkt (OT). Denn die Kraftstoffteilchen
brauchen rund eine dreitausendstel Sekunde, bis sie
sich entzlinden. Der StartschuB fiir den Funken erfolgt
deshalb noch wéhrend der Aufwértshewegung des
Kolbens, der Verbrennungsdruck dagegen setzt ein,
wenn der Kolben den OT gerade iiberschritten hat. Da
das Kraftstoff-Luft-Gemisch stets die gleiche Zeit zum
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Die Ziindung des 1,8-Liter-Turbomotors mit 110 kW: Jeder Zy-
linder besitzt eine eigene Ziindspule (Einzelspulen-Ziindsy-
stem), die den Funken fiir die ihr nachgeschaltete Ziindkerze
erzeugt.

Entflammen benétigt, wird es mit steigender Motor-
drehzahl frither gezlndet.

Wie schon im Einspritzkapitel erwahnt, ist die Zin-
dung beim Audi A3 Bestandteil des kompletten Mo-
tormanagements und wird vom gemeinsamen Steuer-
gerdt geregelt, das auch flir die Einspritzung zustéan-
dig ist. Zur Regelung des richtigen Zindzeitpunkts
werden deshalb dieselben Geber und Fiihler benutzt,
die auch fiir die Gemischhildung zustandig sind. Die

Zindsysteme bei den einzelnen A3-Motoren arbeiten

alle ohne Ziindverteiler, sind jedoch geringfligig unter-

schiedlich:

# Beim 1,6 Liter-Motor und beim 1,8 Liter-Motor
ohne Turbolader wird ein Doppelfunken-Zindsy-
stem mit zwei Zindspulen eingebaut. Beim Dop-
pelfunken-Zindsystem ist je eine Ziindspule fiir
zwei Zylinder verantwortlich. Da die Ziindspulen
bei jeder Motorumdrehung einen Funken ahge-
ben, bedeutet dies, daB auch ein Funken tber-
springt, wenn der betreffende Kolben im Auspuff-
takt steht, daher die Bezeichnung Doppelfunken-
system.
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Der nverioreneq Zindiunke

Den Funken im AuslaBtakt bezeichnet man auch als
Stittzfunken — er spielt beim Ziindvorgang keine Rolle
»verlorener« Zindfunken). Bei der néchsten Umdre-
nhung der Kurbelwelle tauschen die Funken ihre Rol-
len. Wo vorher der Stiitzfunke war, ist jetzt der Zind-
funke (und umgekehrt). Vortell dieses Systems: Es
spart den aufwendigen mechanischen Ziindverteiler
und vermeidet damit eine Reihe von Stérungsmoglich-
keiten wie Schwitzwasser, Korrosion der Kontakie,
Kriechstrome und Spannungstiiberschlage.
Beim 1,8 Liter-Motor mit Turbolader wird ein Ein-
zelspulen-Ziindsystem mit vier Ziindspulen einge-
baut. Bei diesem Ziindsystem hat jeder Zylinder
seine eigene Zindspule. Nur die im Moment erfor-
derliche Zindspule erhilt vom Steuergeréat ein Sig-
nal, einen Funken fiir die Ziindkerze des betreffen-
den Zylinders zu erzeugen.

Einige Sensoren und Geber, mit denen das Steuergerét
die Funktionen der Zindanlage kontrolliert und steu-
ert, haben Sie hereits im Abschnitt iiber die Einspritz-
anlage kennengelernt. Hier stellen wir Ihnen die Teile
vor, die speziell fiir die verschiedenen Ziindanlagen
zustdndig sind.

Das Steuergerit. Die Steuerung der Ziindung und die
Steuerung der Einspritzung ist im gemeinsamen Steu-
ergerdt zusammen gefafit. Dort wird auch die Verstel-
lung des Ziindzeitpunkts errechnet. Dem Steuergerét
stehen dazu alle moglichen Motordaten und -kenn-
werte zur Verfligung: Hallgeber bzw. Geber fiir Motor-
drehzahl und Kurbelwellen-Stellung, sowie Geber fiir
Motortemperatur, Drosselklappenstellung etc.. Uber
ein programmiertes Zindkennfeld, das alle Betriebs-
zustdande des Motor beinhaltet, wird der genaue Ziind-
zeitpunkt errechnet. Ferner stehen Korrekturprogram-
me fiir Motorstart, Kaltlauf, Schubbetrieb etc. bereit.
So genehmigt das Steuergerdt der Ziindspule immer
gerade so viel Strom, wie diese im Moment bendtigt.
Im Extremfall (Ziindung eingeschaltet, Motor steht)
kann es also bel dieser Ziindung auch nach ldngerer
Zeit nicht zu einer Schadigung der Zindspule kom-
men. Die Klopfregelung ermoglicht es, den Motor

immer mit gréBtmoglicher Frihzindung zu betreiben,
was beste Leistungsausbeute verspricht. Deshalb
konnen die flir Superkraftstoff ausgelegten Motoren
des Audi A3 bei einem gewissen Leistungsverlust
auch mit Normalbenzin betrieben werden, denn das
Steuergerat erkennt die niedrigere Oktanzahl und
schaltet auf ein anderes Ziind-Kennfeld mit geringerer
Frithzindung um. Zusétzlich ist noch ein Fehlerspei-
cher eingebaut, der iiber das Werkstatt-Fehlerauslese-
gerit Defekte in der Ziindanlage anzeigt.

Der Hallgeber. Stark vereinfacht kénnte man sagen:
Das Ein- und Ausschalten des Stroms zur Ziindspule
besorgt der Hallgeber durch den Umweg iiber Steuer-
gerat und Endstufe. Sein Name stammt vom Ent-
decker des Hall-Effekts, den man sich bei diesem
Geber zunutze macht., Der Hallgeber besteht aus
einem Blendenrotor mit bei einem Vierzylindermotor 4
Aussparungen, einem Dauermagneten und ihm ge-
gentiberliegend dem eigentlichen Hall-IC. Das ganze
funktioniert dhnlich wie eine Lichtschranke, nur daf3
hier anstelle von Licht mit magnetischen Wellen gear-
beitet wird.:

Steht eine Rotorblende im Magnetield, 146t der Hallge-
ber Strom zum Steuergeréat flieBen. Verldfht die Blende
den Luftspalt zwischen Hall-IC und Dauermagnet,
geht kein Signal ans Steuergerdt zum Ausldsen des
Zindfunkens. Der Hallgeber sitzt jeweils am Zylinder-
kopf,

Der zerlegte Hallgeber eines 1,8-Liter-Motors. Die wichtig-
sten Teile sind der Hall-IC {im Geh&use mit SteckeranschluRR)
und der Blendenrator.

Geber der Motordrehzahl. Zusdtzlich zum Hallgeber
liefert der Geber fiir Motordrehzahl Informationen ans
Steuergerat. Dieser Geber ist ein sogenannter Indukti-
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# In diesem Fiihler ist ein »Piezokeramik«-Stiickchen
eingesetzt, ein Werkstoff, den wir als Funkenspender
vom Gasfeuerzeug her kennen. Mechanische Krafte
(Zug, Druck), die auf die Piezokeramik wirken, werden
von dieser in elekirische Spannung umgesetzt. Un-
gleichmdRige Schwingungen — hervorgerufen durch
klopfende Verbrennung — genligen, um den Sensor zu
aktivieren. Dabei passiert folgendes: Mit Eingang des
Signals »klopfende Verbrennung bei der letzten Ziin-
dung« erhalten die folgenden Zylinder mit normaler
Verbrennung weiterhin ihren errechneten Ziindzeit-
punkt. Doch an demjenigen Zylinder, an dem Klopfen
festgestellt wurde, wird der Ziindzeitpunkt um ca. 3°
zuriickgenommen. Das geschieht wohlgemerkt nur hei
diesem einen Zylinder. Die anderen behalten den ur-
spriinglich errechneten Ziindzeitpunkt.
Sallte die klopfende Verbrennung im betreffenden Zy-
linder anhalten, wird beim nichsten Arbeitstakt der
Ziindzeitpunkt abermals um 3° zurlickgenommen. Das
kann bis maximal 15° (vom Soll-Ziindzeitpunkt aus ge-
rechnet) geschehen.
Wenn nun im entsprechenden Zylinder die Verbren-
nung wieder normal ablauft, wird der Ziindzeitpunkt
nach einer kurzen Verweilzeit wieder in Richtung
friihe verstellt. Das geschieht um ca. 0,5°, dann folgt
eine Pause iiber mehrere Arbeitstakte, bevor aber-
mals um 0,5° weiter in Richtung »friih« verstellt wird.

. Das geht solange, bis der urspriinglich geplante Ziind-
zeitpunkt erreichtist oder der Klopfsensar erneut klop-
fende Verbrennung meldet.

Wichtig: Die Halteschraube des Klopfsensors mul® mit
exakt 20 Nm angezogen werden, sonst ist der Klopf-
sensor ohne Funktion.

&

o

onsgeber und funktioniert folgendermalen: Spule und
Magnet sind im Geber untergebracht. Das Gegenstiick
bilden zackenférmige Erhebungen am Zahnkranz der
Schwungscheibe hinten auf der Kurbelwelle. Jedes-
mal, wenn nun ein Zahn unter dem Geber vorbeilauft,
andert sich das Magnetfeld des Dauermagneten, und
in der Spule wird Spannung erzeugt. Dieses kleine
Spannungssignal gentligt zur Weiterverarbeitung im
Steuergerdt als Drehzahlinformation. Um auch die ge-
naue Stellung der Kurbelwelle zu erfassen, wurde ein
Stahlstift an einer definierten Stelle am Umfang der
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Schwungscheibe angebracht. Lauft der Stift unter dem
Geber vorbei, wird eine Spannungsspitze erzeugdt,
was das Steuergerat zur Positionsbestimmung zu deu-
ten weiB.

Klopfsensor(en). Die Verbrennung in den Zylindern
wird von einem sogenannten Klopisensor tberwacht,
der am Motorblock festgeschraubt ist (1,6-Liter). Zwei
Sensoren haben die 1,8-Liter-Motoren. Der Klopfsensor
nsplrty es, wenn die Verbrennung im Zylinder statt
der iiblichen gleichférmigen Schwingungen ein un-
gleichmaBiges Schwingungshild zeigt. Diese Informa-
tion leitet er zum Steuergerdt weiter, das den Ziind-
zeitpunkt entsprechend korrigiert.

Klopfende Verbrennung — entstanden, wenn der Ziund-
zeitpunkt zu weit in Richtung »friha gelegt wurde —
schadet dem Motor. Folgen sind Uberhitzung, Lager-
und Kolbenschdden. Andererseits ist die Leistungs-
ausbeute des Motors am hdchsten, wenn der Zund-
zeitpunkt so weit als moglich in Richtung »irtih« ge-
legt wurde, wenn also hart an der Klopfgrenze gefah-
ren wird. Zu viele Faktoren (Kraftstoffqualitat, Brenn-
raumablagerungen etc.) beeinflussen diese Klopfgren-
ze, als daf man sie genau festlegen kdnnte.

Ziindspulen. Damit an der Zindkerze ein Funke iiber-
springt, muB an den Ziindkerzenelektroden eine Hoch-
spannung anliegen. Sie betragt je nach Zindanlage
bis zu 30000 Volt. Um diesen Wert zu erreichen, muB
die bescheidene Bordspannung von 12 Volt erst ein-
mal transformiert werden. Diese Aufgabe libernimmt
die Ziindspule.

So funitioniert die Ziindspule

Sie besteht aus einer Prméarwicklung mit wenigen
Windungen (ca. 100) aus dickem Kupferdraht (ca. 0,6
mm). Die Sekundarwicklung dagegen besteht aus eini-
gen Tausend Windungen aus diinnem Draht (ca. 0,1).
Beide Windungen liegen tibereinander und um-
schliefien einen lamellierten Eisenkern. Vom Steuer-
gerédt iber das integrierte Zind-Leistungsmodul ge-
steuert, erhalt die Prim&rwicklung Strom von der Bat-
terie (Niederspannung). Dadurch baut sich ein Ma-
gnetfeld auf, das durch den Eisenkern verstarkt wird.
Unterbricht das Steuergerat diesen StromKreis, bricht
das Magnetfeld fiir Bruchteile von Sekunden schlagar-
tig zusammen. Dabei entsteht eine Spannung von bis
zu 400 Volt. Diese erzeugt in der Sekundarwicklung
einen Hochspannungs-StromstoB (Induktion), der tiber
Ziundkabel zu den Ziindkerzen geleitet wird.



Die Ziindungs-Endstufe. In der Endstufe sitzt ein lei-
stungsfahiger Transistor, der den Strom zu den Zind-
spulen ein und ausschaltet. So kénnen die hohen Stro-
me die empfindliche Elektronik des Steuergeréts nicht
storen. Den genauen Schaltpunkt erhélt der Transistor
vom Hallgeber oder vom Geber der Motordrehzahl, so-
bald das Steuergerat den richtigen Ziundzeitpunkt be-
stimmt hat. Die Endstufe ist jeweils am Zylinderkopf
montiert.

Die Ziindungs-Endstufe (@) beim 1,8-Liter-Turbomator ist fiir
kurze Ziindkabelwege jeweils am Zylinderkopf montiert. Hier
wird am abgezogenen Stecker (@) gegen Masse (@) ge-
priift, ob die Endstufe mit Spannung versorgt wird.

Sichtpriifung
der Ziindanlage

w817

(1) Kabelanschliisse und Mehrfachstecker an Ziindspulen
und Steuergerdt priifen. Die Ziindkabel miissen fest in den
Buchsen stecken. Sie kdnnen durch Erwérmung der einge-
schlossenen Luft in den Buchsen etwas abheben und da-
durch Stottern (Kontaktprobleme) des Motors verursachen.

(2) Kabelanschliisse, Stecker an Ziindspulen und Ziindungs-
Endstufe auf festen Sitz iiberpriifen. Nach einer Fahrt {iber
holprige Stralen kann sich schon mal etwas lockern.

(3) Istin den Mehrfachsteckern eventuell ein einzelner Steck-
kontakt zurlickgerutscht?

() Kabel an den Kerzen auf festen Sitz priifen. Sitzen sie
locker, kann es aufgrund der hohen Spannungen zu Kriech-
stromen und Funkentiberschidgen kommen.

() Kontrollieren Sie das Gehause der Ziindspulen. Es darf
keine Risse oder Brandspuren aufweisen (von {iberschlagen-
‘den Funken).

(8) Ist an der Ziindspule VerguRmasse herausgedriickt wor-
den? Dann ist sie wahrscheinlich defekt.

(7) Haben die Klemmen guten Kontakt zu den Kerzen-
steckern? Sie diirfen nicht oxidiert sein.

(8) Priifen Sie den Zustand der Ziindkabel. Sie diirfen an kei-
ner Stelle durchgescheuert sein. Kabel mit Scheuer- oder
Schmorstellen soliten Sie umgehend ersetzen (lassen). Bei
einem defekten Kabel kann der Ziindfunke schon vor der
Ziindkerze zur Masse iiberspringen — Sie hiren das an Knack-
oder Knattergerduschen im Motorraum. Falls Ziindkabel er-
neuert werden, mufl man immer einen zum Motor passenden
Satz einbauen.

(9) Streusalzschichten auf dem Ziindkabel sollten Sie entfer-
nen.

Zur Hochspannungsseite der Zindanlage gehdren
neben Zindspule die Ziindkabel, Entstérstecker und
natlirlich die Ziindkerzen. Die dicken Verbindungska-
bel von der Ziindspule zu den Ziindkerzen bereiten
normalerweise keine Probleme. Sie milssen mit ihren
Entstérsteckern (zur Radio-Entstérung) fest in die
Buchsen der Ziindspulen eingesteckt sein. Thre Steck-
verbindungen diirfen nicht oxidiert sein und sie mis-
sen guten Kontakt zu den Kerzensteckern haben.
Wenn Zindkabel hart und briichig geworden sind,
sollten Sie neue Kabel einbauen. Die gibt es fiir alle
Motoren als Komplettsatz mit den richtigen Steckern
zu kaufen. Es ist sinnvoll, Originalteile einzubauen,
denn im Audi diirfen nicht beliebige Kerzenstecker
verwendet werden, und die Stecker miissen den zur
Zindanlage passenden Innenwiderstand haben.
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% »Undichte« Stellen am Ziindkabel lassen sich leicht erkennen, wenn man nachts bez_iauféndem Motor in den Motorraum
schaut. Der am Kabel {iberspringende Ziindfunke ist dann gut sichtbar. Unbedenklich sind dagegen schwache Lichthlit-

ze, die an den Kabeln entlanglaufen.

% Wenn der Motor sténdig oder zeitweise (bei feuchtem Wetter) nicht auf allen Zylindern lauft, fiegt das manchmal an de-
fekten Kerzensteckern. Dort kommt es zu Funkeniiberschldgen zwischen Blechmantel und Hochspannungselektrode
durch das Isolationsmaterial hindurch. Gemeinerweise sieht man's dem Kerzenstecker meist nicht an, ob er durch-
schlagt. Zum Priifen Kerzenstecker gegen anderen austauschen.

# Behelf fiir unterwegs: Blechabschirmung des Steckers entfernen.

Arbeiten an der

Ziindanlage

: Motorraum des Audl AS wamt gin Aufk#eber vor den:
__.=hah9n Spannungen der Z\Jndanlag , und das nicht ohne
. - d en St tung zur Zundspuiel:
konnen -Sﬂannungen hls u_i- 1[}{] Volt mrt haher Stmmstarke;_'{
'fjauﬁreten {ganz zu schweigen von der Zundspannung, die
_ mit iiber 30000 Volt (aber geringer Stromstérke) gefahrl'"h .
?.--'htn:h ist. Zwar hért man gfuck]saharwease mchts davon, |
?da& ﬂumhesmar von ihrer Ziindung ermordet wurden,
.-‘cfoch kann das Beruhren bianker Kontakte urzter ungunstl—.

-';Herzscmﬁmacﬁers sehr gefahrllch werden Furalle Arbel-'
'ten an dlesem System 5|nd besondere Slcherhettsmals-_i

_jelektmnzschen Zundanlagé'déher' a"rﬁ”hes.teh der Werk
statt A%Jer auch bei Wartungsarberten ist hesondere Vor-

-‘% Samtliche elektnsche Lertung&_ : uchAnschEusse vun:"
: Prufgeraten nur bei ausgeschafteter Zundung beruh-e-
- renoder ab-bzw. anklemmen.
B Abklemmen der BattEHe nur hm ausgeschaiteter Zun-'r.
~ dung. - -
'% Soll der Mcmr vom Aniasser Iedlgifch durchgeclreht'---

~ werden chne anzuspringen muES die Zundung Eahmge- :

Iegtwerden : S
% Zur: Mctanwasche muB dte Zundung ausgeschaltet :

sein. :
-j% ZUr Starthlffa be: Ieerer Baﬁeﬁe mtt einem Schnellader :'

-~ sein und die Spannung n:cht mehr als 16, SVbetragen
 Bei einem bestehenden ader vermuteten Defekt an der:'
~ Ziindanlage zum Abschlegpen des Fahrzeugs Zundung-_ '
 lahmlegen. o -
% An Klemme 1! l:ier ZUndspui kemen Kondensator"-
canohlleer - ]
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Die Ziindkerzen haben die Aufgabe, das Kraftstoff-
Luft-Gemisch im Brennraum zu entziinden. Dabei ent-
stehen Temperaturen von rund 2500 Grad und Driicke
von his zur 60 bar. Damit der Funke trotzdem zuver-
lassig zwischen den Elektroden iiberspringt, ist der
AnschluBbolzen der Kerze von einem keramischen Iso-
lator umgeben. Mittelelekirode und AnschluBbolzen
stecken auBerdem in einer elektrisch leitenden Glas-
schmelze, die fiir die Verankerung dieser Teile und die

Die Ziindkerzen — hier eine BOSCH-Ziindkerze mit vier Mas-
seelektroden — sind optimal auf die Audi-Motoren abge-
stimmt, Sie garantieren mit ihrer hochwéarmeleitfdhigen Kup-
ferkernmittelelektrode und Luftgleitfunkentechnik ein siche-
res Ziindverhalten sowie lange Lebensdauer. @ Ziindkabel-
anschluBmutter. @ Keramikisolator. @ Ziindkerzenkorper.
@ Dichtring. @ Masseelektrode. @ Isolatorful. @ Mittel-
elektrode.



Abhdichtung gegentber dem Brennraum sorgt. Ist die
erforderliche Zindspannung erreicht, springt der
Strom als Funke von der Mittelelektrode zur Masse-
elektrode iiber und entziindet dabei die Kraftstoffteil-
chen im Brennraum.

Nach der Bezeichnung in der untenstehenden Tabelle
kaufen Sie die richtigen Ziindkerzen fiir Thr Audi-A3-
Modell. Durch technische Anderungen kann jedoch
speziell bei Threm Audi A3 ein anderer Kerzentyp ein-
gebaut sein. Erkundigen Sie sich deshalb anhand
Thres KFZ-Scheins nach dem richtigen Kerzentyp.
Warmewert. Zindkerzen missen auf die im Motor
auftretenden Brennraum-Temperaturen abgestimmt
sein. Damit eine Zindkerze exakt arbeitet, mul} sie
nach dem Motorstart schnell ihre Selbstreini-
gungstemperatur von etwa 400 Grad erreichen. Sonst
sefzen sich Verbrennungsriickstdnde am Isolatorful3
fest. Bei Vollast darf die Temperatur etwa 800 Grad
nicht iiberschreiten. Eine Kennzahl besagt, wieviel
Hitze die Ziindkerze ertragen, d. h. ableiten kann,
ohne selbst zu heil zu werden. Leitet die Kerze zu viel
Waérme ab, erreicht sie ihre Selbstreinigungs-Tempe-
ratur nicht, und die Ziindkerzenelektroden setzen RuB3
an,

Elektroden. Beim Audi A3 werden ausschlieBlich
Zundkerzen mit drei Masse-Elektroden verwendet.
Neben dem richtigen Warmewert miissen die Ziind-
kerzen auch einen bestimmten Abstand zwischen Mit-
tel- und Masse-Elektroden aufweisen. Er betrégt bei
den hier vorgestellten A3-Motoren 0,7 — 0,9 Millimeter.
Dieser Abstand kann sich jedoch mit zunehmender
Laufzeit der Ziindkerzen verdndern. Durch die hohe
Spannung bheim Funkeniiberschlag werden némlich

immer wieder kleine Metallpartikel von den Elektro-
den abgesprengt. Dadurch vergréfert sich der Fun-
kenspalt, was eine hohere Ziindspannung erforderlich
macht. Wird der Abstand zu grof3, kann es zu Zund-
aussetzern kommen, eventuell springt dann der Motor
iberhaupt nicht mehr an.

Einschraubgewinde. Es muB bei den Zindkerzen flir
den Audi A3 19 mm lang sein; der Gewindedurchmes-
ser betrdgt 14 mm.

Schliisselweite. Der Sechskant zum Ansetzen des
Zindkerzenschliissels ist bel den A3-Motoren 16 mm
breit.

Dichtsitz. Fiir sémtliche Motoren sind Kerzen mit fla-
chem Dichtsitz vorgeschrieben. Sie besitzen einen un-
verlierbaren Dichtring, also keinen zuséatzlichen Dicht-
ring einlegen.

Die Ziindkerzen fiir den Audi A3

Motor ‘Motorcode Hubraum (cm?) kW/PS Ziindkerzenfabrikat

: : : BOSCH NGK
16 AEH 1595 74/101 BKUR 6 ET-10
(18 AGN 1781 92/125 BKUR 6 ET-10
18T AGU 1781 110/150 F7LTCR

Die in der Tabelle genannten Ziindkerzen entsprechen den Audi-Werksempfehlungen.
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Ziindkerzen ausbauen und
wechseln

Audi schreibt im Wartungsplan einen Wechsel der
Zindkerzen alle 60000 km oder alle drei Jahre vor.
Dieses Intervall stehen die Funkenspender meist ohne
Probleme durch. Springt der Motor jedoch nur unwillig
an oder ruckelt er nach dem Starten, kann dies auch an
den Ziindkerzen liegen — unsichtbare Risse im Kera-
mikisolator fiillen sich beim Kaltstart mit kondensie-
rendem Kraftstoff, wodurch der Zindfunke abgeleitet
wird.

60.000 km
36 Monate

1,8-Liter-Motor. Ziindspulen mit der Leistungs-Endstufe ab-
schrauben und abziehen.

1,8-Liter-Turho-Motor. Die Einzelziindspulen abschrauben und
abziehen.

(2) Ziindkerzenstecker fassen und von den Stiften der Kerzen
ziehen. Dabei nicht an den Kerzenkabeln ziehen. Die Werk-
statt benutzt zum Abzishen der Kerzenstecker einen Spezial-
abzieher.

Die Werkstatt zieht die Kerzenstecker mit einer speziellen
Kerzensteckerzange von den Ziindkerzen. Mit der Hand geht
das jedoch auch. Achten Sie darauf, dafi Sie direkt am
Stecker und nicht am Ziindkabel ziehen.
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(3) Einbautrichter der Ziindkerzen reinigen (ausblasen), damit
beim Ausbau der Kerzen kein Schmutz in die Bohrungen falit

(@) Ziindkerzen herausdrehen und der Zylinderreihenfolge
nach ablegen, damit Riickschliisse vom Kerzenzustand auf
den betreffenden Zylinder gezogén werden kénnen.

Zum Auswechslen der Ziindkerzen miissen beim 1,8-Liter-
Motor der AnschluRstecker (@) an der Ziindungs-Endstufe
abgezogen und die Ziindspulen abgeschraubt (Pfeile) wer-
den. Beim Einbau Ziindkabel nicht verwechseln: Kabel von
Ziindspule »2« zu Zylinder »2« (@); Kabel von Ziinspule »@«
zu Zylinder »1« (@) :

(5) Wenden Sie bei einer festsitzenden Ziindkerze keine Ge-
walt an. Sonst kann das Kerzengewinde im Zylinderkopf
(Leichtmetall) ausreien. Bringen Sie in diesem Fall den Motor
ausnahmsweise auf Betriehstemperatur und versuchen Sie
dann, die Kerze auszubauen. Vorsicht: Sie kénnen sich am
heiRen Motor die Hénde verbrennen.

(8) Warten Sie mit dem Einbau neuer Kerzen, bis der Motor
abgekiihitist. Dreht man eine kalte Kerze ins warme Triebwerk
ein, sitzt sie spater fest wie eingeschweilit

(7) Zum Einbau die neuen Ziindkerzen handfest eindrehen,
dann mit dem Ziindkerzenschliissel noch eine Vierteldrehung
(90 Grad) anziehen. Dies entspricht etwa dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment (25 bis 30 Nm). Achten Sie darauf,
daf Sie die Kerzen wieder gerade in die Gewindedffnnungen
setzen: Schief eingesetzte Kerzen zerstoren die Gewinde.

(8) Die Ziindkerze 14Rt sich beim ndchsten Wechsel besser
herausdrehen, wenn Sie hochtemperaturfestes Kupferfett
oder etwas Graphit von einem weichen Bleistift sparsam auf
die Gewindegange streichen (auf keinen Fall 0l oder normales
Fett verwenden).



Am Zustand der Kerzenelektroden (»Kerzengesicht«) kdnnen Sie erkennen, ob der Motor optimal arbeitet. Die Ziindkerzen sind
gewissermalen Zeugen der Verbrennung im Zylinder. Vorher sollte der Wagen auf der Landstrae oder Autobahn griindlich
warmgefahren werden. Die Kontrolle nach Kurzstreckenverkehr kann zu Fehlschliissen filhren. Sehen Sie sich die Isolator-
spitze mit der Mittelelektrode und die Seitenelektroden an:

Kerzengesicht

Ursache/Besonderheiten

Isolatorful

Elektroden

Gehause (innen)

Schwacher, graugelber bis
brauner, meiS‘t pulverfirmiger
Niederschlag

Graugelber bis brauner
pulverférmiger Belag

Hellbrauner oder gelblicher
bis schwarzbrauner Belag

Kerzen einwandfrei, Motor
und Warmewertin

Ordnung

Dickerer, pulvriger, schwarz-
grauer, samtartiger Belag

Siehe Isolatorful?

Siehe IsolatorfuR.

Kerze verrut, Gemisch zu
fett, zu wenig Luft, zu gro-
Rer Elektrodenabstand, Kerze
mit zu hohem Warmewert
(bleibt im Betrieb zu katt)l

Fetter, dlglédnzender RuB,
fjlkohlehildung'

Siehe Isolatorfuld

Siehe |solatorful

Kerze vertiit. Motordl dringt

“in Verbrennungsraum;
~Zylinder und Kolben

verschlissen

Dunkelbrauner bis grau-
schwarzer, glasiger oder
rauher festgebackener Belag,
meist starke Krusten und

Oberfliche meist auf-

gerauht, aufgequollen
ader zerfressen (beson-
ders die Mittelelektrode)

Perlenhildung am FuBende

Kerze fiberhitzt. Gemisch
zu mager, Kerze sitzt lose;
schlecht schiieRende Ventile;

Kerze mit zu niedrigem Wérme

Weft {wird zu heiR}
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Storung Ursache

Abhilfe

LY Motor springt 1 Zlindspule oder Ziindkerzen feucht bzw.
schlecht oder gar  Verschmutzt, daher kein Ziindfunke

Trocknen bzw. reinigen, ggf. mit Ziindspray
behandeln

nicht an 2 Steckverbindungen locker bzw. oxidiert

Kontrollieren, ggf. erneuern (lassen)

3 Ziindkerzen naB (nach haufigen
Startversuchen)

Aushauen und trocknen

4 Drehzahl-/Positionssensor lose — zu groRer
Abstand zu Schwungscheibe

Festziehen

5 Drehzahl-/Positionssensor defekt; Kahel
hat Masse oder ist unterbrochen

Erneuern lassen; Kabel kontrollieren
bzw. erneuern

6 Ziindspule(n) defekt

Austauschen

7 Leistungsmodul bzw. Steuergeréat defekt

Kontrollieren lassen und ggf. austauschen

[ Motor lauft 1 Ziindkerze defekt

Austauschen

unrund, hat 2 Ziindkabel unterbrochen Leitung ersetzen

Ziindaussetzer 3Siehe A1-7

[3 Motor hat keine 1 Luftmassenmesser defekt oder Kontrollieren lassen, gof. ersetzen
Leistung Steckverbindung sitzt nicht

2 Kiihlmittel, Ansaugluft-Temperatursensor
defekt oder Stecker sitzt nicht korrekt

Steckverbindungen kontrollieren, Sensar
ggf. ersetzen lassen -

3 Siehe A4—-7

I[E][1]

Das Steuergerét erleidet unweigerlich Schaden, wenn der
Motor bei abgezogenem Ziindkabel vom Anlasser durchge-
dreht wird. Deshalb muR zu hestimmten Arbeiten die Ziindung
lahmgelegt werden. '

(1) 1,6-Liter-Motor. Bei ausgeschalteter Ziindung Stecker an
der Ziindungs-Endstufe abziehen.

(2) 1,8-Liter-Motor. Motorabdeckung abnehmen und bei aus-
geschalteter Ziindung Stecker an der Ziindungs-Endstufe auf
dem Ziindspulenpaket abziehen.

_@ 1,8-Liter-Turbo-Motor. Bei ausgeschalteter Ziindung beide
Stecker an der Zlindungs-Endstufe unter der Abdeckung ab-
ziehen,
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Lahmlegen der Ziindung durch Abziehen de_r' Stecker (Pfeile)
an der jeweiligen Zlindungs-Endstufe (im Bild der Turbomo-
tor).




Wer einem Fehler am Ziindsystem auf die Spur kom-

men will, muB systematisch vorgehen:

1 0b {berhaupt ein Zindfunken erzeugt wird, klart
man mit einer einfachen Zindspannungs-Priifung.

7 Sicherungen der Ziind-/Einspritzanlage kontrollieren
(Kapitel »Karosserie-Elektrik und Stromlaufpldne«).

Eine genaue Sichtpriifung der Ziindanlage deckt die
héufigsten Fehlerursachen (Kabel, Stecker, Span-
nungsiiberschlage) auf.

' Erst jetzt Zindspule(n), Hallgeber und Geber fir Mo-
tordrehzahl bzw. Geber fiir Ziindzeitpunkt nachein-
ander durchpriifen.

War all das ohne Erfolg, mul die Werkstatt den Feh-
lerspeicher abfragen.

Ziindspannung vorhanden?

EE N

1) 1,6-und 1,8-Liter-Motor. Fines der Ziindkabel an der Ziind-
kerze abziehen, Kerze herausschrauben. Zur Feststellung, ob
beide Spulen arbeiten, die Kerzen an Zylinder 1 und 2 heraus-
schrauben, Kerzen an Zylinder 3 und 4 eingebaut lassen.

2) Ziindkabel wieder auf die Kerze stecken und diese so auf
dem Motorblock ablegen, daB sie sicheren Massekontakt hat.
Besser noch das Gewindeteil der Kerze mittels Starthilfekabel
leitend mit dem Motor verbinden.

(3) Motor von Helfer mit dem Anlasser durchdrehen lassen.

(4) Springen kréftige Funken an der Kerzeneiek_tm.de iiher, ist
Ziindspannung vorhanden, die Ziindanlage also funktions-
fahig.

(5) 1,8-Liter-Turbo-Motor. Ziindspule abschrauben, Kerze her-
ausdrehen.

(&) Spule und Kerze wieder zusammenstecken und diese so
auf dem Motor befestigen, daB die Kerze Massekontakt hat
und von den Motorbewegungen nicht abgeschiittelt werden
kann. Das erreicht man z.B. wenn man das Gewindeteil der
Kerze mittels einer Klemme eines Starthilfekabels leitend mit
dem Motor verbindet.

(7) Alle Motoren. Funkt nichts, versuchen Sie es mit der Kerze
eines anderen Zylinders. Springen noch keine Funken (iber,
Ziindanlage komplett priifen.

VERS @ﬁ.&i&@gﬁg@@g&,@@@@gﬁ

# Beachten Sie bei den Messungen, daf8 MeR- und
Priifgeréte nur bei ausgeschalteter Ziindung an- und
abgeklemmt werden diirfen.

& Wenn der Motar zu Priifungen und Messungen wie-
derholt mit dem Anlasser durchgedreht wird, ohne
daB er anspringt, sollten Sie zuvor die Kabelstecker an
den Einspritzventilen abziehen. Sonst besteht die Ge-
fahr, dal3 groRere Mengen unverbrannten Kraftstoffs
in die Abgasanlage gelangen, was dem Kat schadet.

Stromversorgung der
Ziindanlage in Ordnung?

Neben einem Totalausfall der Ziindanlage durch feh-
lende Spannung kann auch zu geringe Versorgungs-
spannung erhebliche Stérungen bhewirken! Deshalb ist
hier ein Voltmeter besser zur Priifung als der LED-
Spannungsprifer.

B 1R

(1) Sind die Sicherungen in Ordnung?

(2) 1,6-Liter-Motor. Stecker an der Ziindungs-Endstufe neben
der Ziindspule abziehen.

(3 18-liter-Motor. Zylinderkopf-Abdeckung abnehmen,
Stecker an der Ziindungs-Endstufe auf dem Ziindspulenpaket
abziehen.

(4) MeRgerat am abgezogenen Stecker zwischen Kontakt »2«
und Masse anschlieRen.

-

OROROLC

Ansicht der Innenseite des Steckers der Ziindungs-Endstufe
bei einem Doppelziindspulensystem. Die Zahlen weisen auf
die Kontaktzungen hin.
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) 1.8-Liter-Turho-Motor. Zylinderkopf-Abdeckung abneh-
men, Stecker an einer der Ziindspulen abziehen.

(8) MeBgerat am abgezogenen Stecker am Kontakt Klemme
15 und Masse anschlieRen.

Ansicht der Innenseite des Kabelsteckers der Ziindspulen
beim Turbomotor. Die Bezeichnungen weisen auf die Kon-
takizungen hin,

(7) Ziindung einschalten.
(8) 11,5 Volt miissen dort mindestens ahzulesen sein.

(9) Messen Sie gar keine Spannung oder eine zu geringe, liegt
der Fehler im Kabelweg zum Ziindschlof3.

Ziindspulen kontrollieren

Pt (][R (]

(1) 1,6-und 1,8-Liter-Motor. Stecker von den vier Einspritzven-
tilen abziehen (damit die Ventile ohne Ziindung nicht einsprit-
zen kénnen). Die Ziindung einschalten. Die Priiflampe zwi-
schen einem guten Massepunkt des Motors und dem Kontakt
1 anschliefen.

(2) Den Anlasser einige Sekunden lang betitigen. Die
Priiflampe sollte flackern.

(3) Die gleiche Priifung zwischen Masse und den Kontakten 3
und 4 wiederholen. Die Priiflampe sollte wieder flackern.

(4) Falls eine der beiden Priifungen negativ ausfillt, sollte man
eine Audi-Werkstatt aufsuchen, da alle weiteren elektrischen
Tests komplizierter sind.
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(5)1,8-Liter-Turbo-Motor. Alle Stecker an den Einspritzventilen
abziehen.

(8) Zuerst Ziindspannungs-Priifung durchfiihren (weiter vorn
beschrieben).

(7) Funkt keine der Ziindkerzen, Stfcmversorgung der Ziindan-
lage priifen (wie beschrieben).

Funkt nur eine Ziindkerze nicht, Spulen untereinander aus-
tauschen: Wandert der Fehler mit, lag es an der betreffenden
Spule.

(9) Sicherheitshalber nun noch die Ziindkerzen untereinander
tauschen, um diese Fehlerquelle auszuschlieBen,

(10 Brachte der Spulen-Tausch keine Ergebnisse, Stecker an
der Spule des unwilligen Zylinders abziehen und Spannungen
im Stecker messen:

(11 An den beiden duBeren Kontakten des Ziindspulen-Drei-
fachsteckers die MeRkahel anklemmen.

(12 Ziindung einschalten, am Voltmeter milssen etwa 12 Volt
abzulesen sein. Lag keine Spannung an, Leitungsunterbre-
chung in der Plus- oder Masseleitung suchen.

(13 Ziindung ausschalten.

(14 Ziindimpulspriifung: Spannungspriifer an den Kontakten
wdaw und »15« der Steckers anschlieRen.

(15 Von Helfer den Anlasser betatigen lassen.
(18 Die Leuchtdiode muR flackern.

(7 Flackert der Diodenpriifer nicht: Zuleitung, Ziindungs-End-
stufe, Steuergerit oder einer der Steuergerate-Geber defekt.

(8 Ziindung ausschalten.

Ziindungs-Endstufe

kontrollieren
{1, 8-Liter-Turho-Mlotor}

el

(@) Stecker an allen Einspritzventilen abziehen.

Ec%'.

i

(2) Fiinfpoligen Stecker an der Leistungs-Endstufe ahziehen.

(3) Ein Kabel des Leuchtdioden-Spannungspriifers an Masse
anschlieRen.



Fiinffachstecker der Ziindungs-Endstufe. Die Kontaktzungen
des Steckers sind von links nach rechts angeordnet.

4) Das freie andere Kabel des Spannungspriifers im abgezo-
genen Stecker nacheinander an die Kontakte »@«, »@¢,
@« und »@« halten, wihrend ein Helfer jedesmal den
Motor mit dem Anlasser durchdreht.

5) Der Leuchtdioden-Spannungspriifer muR bei allen vier
Kontakten flackern, dann ist das Eingangssignal der Lei-
stungs-Endstufe in Ordnung.

®) Priifen Sie, ob an Pin »@« die Masseversorgung des fiinf-
poligen Steckers in Ordnung ist.

7) Ist bei intakter Masseversorgung das Eingangssignal in
Ordnung, aber es kommt kein Ausgangssignal, ist die Zln-
dungs-Endstufe defekt.

‘8) Kommt gar kein Eingangssignal, liegt es am Steuergerét
(oder dessen Gebern) bzw. an der Zuleitung.

Wie hereits erwahnt, sitzt der Hallgeber an der Vor-
derseite des Zylinderkopfes, unmittelbar {iber dem
Zahnriemen. Das Steuergerat erkennt durch das Signal
vom Hallgeber den Ziindzeitpunkt fiir den ersten Zy-
linder. Bei fehlendem Signal vom Hallgeber wird die
Zindzeitpunktregulierung durch die Klopfsensoren
auBer Betrieb gesetzt — der Ziindzeitpunkt wird etwas
zurtickgestellt, um ein Klopfen zu vermeiden. Um den
Hallgeber zu kontrollieren, folgendermafen vorgehen:

[81[]

(1) Die Gummitiille auf dem Stecker des Hallgebers zuriickzie-
hen (der Stecker bleibt auf dem Hallgeber aufgesteckt).

Draufsicht auf den Kabelstecker des Hallgebers. Die Zahlen
weisen auf die Kontaktzungen hin.

(2) Den Leuchtdioden-Spannungspriifer an die Kontakte »@«
und »@« von der Steckerriickseite anlegen. Die Kontakte sind
dazu an der Riickseite gezeichnet.

(3) Den Anlasser einige Sekunden betétigen lassen. Bei jeder
zweiten Umdrehung des Motors mul® die Leuchtdiode kurz
aufblinken.

(a) Den Stecker vom Hallgeber abziehen und die Ziindung ein-
schalten.

Der Hallgeber sitzt beim 1,8-Liter-Motor an der Stirnseite
des Zylinderkopfs.
@ Hallgebergehiuse. @ AnschluRstecker.
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(8) Ein Voltmeter zwischen den Kontakizungen nO« und
Masse anlegen.

() 4,5 bis 5,5 Valt sollten angezeigt werden,

(7) Das Voltmeter jetzt zwischen die Kontaktzungen »@« und
Motormasse anlegen.

Nun sollte die Batteriespannung angezeigt werden.

(9) Falls die Batteriespannung angezeigt wird, die Leuchtdiode
aber nicht blinkt, muR der Hallgeber ersetzt werden.

19 Werden die Spannungswerte nicht erhalten, liegt die
Storung in der Kabelverbindung, dem Motorsteuergerét oder
dessen Gebern — eine Werkstattarbeit.

Geber fiir Motordrehzahl
priifen

Der Drehzahlgeber sitzt liber dem Zahnkranz des
Schwungrades. Zur Kontrolle ist dieses Mal ein Ohm-

meter erforderlich.

iiHH

@ Den Stecker vorn Drehzahlgeber abziehen [grauer Steck-'

verbinder).

_@ An der In.nénseite des Steckers das Ohmmeter an den
Kontaktzungen »1« und »2« anlegen (Nr. ist links).

e B:e Anzelge solite zwischen 480 und 1000 Dhm liegen.

'O Falls d:eser Widerstandswert mcht errelcht wwd den
-Brehzatﬁgeber erneuern.

@ Falls die W}derstandswerte erreicht werden das Ohmme-

“ter zwischen die Kontakte »1« und »3« sowie die Kontakte »2«

und »3« anlegen, Das Ohmmeter muR e (unendlich) anzeigen,
anderenfails den Geber erneuern.

(8) Falls alle Tests keinen Erfolg zeigen, konnte die Kabelver-
”blndung unterbrochen sein. Am besten i in der Werkstatt iber-

priifen Eassen
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Klopfsensor priifen

Der Klopfsensor (bei den 1,8-Liter-Motoren sind deren
zwei eingesetzt) wird {iber die Fehlerabfrage gepriift.
Andere Kontrollmoglichkeiten stehen nicht zur Verfi-
gung. Bisweilen macht jedoch ein defekter Klopisen-
sor auch durch heftiges Motorklingeln beim Beschleu-
nigen auf sich aufmerksam. Beim Einbau eines neuen
Sensors unbedingt auf das richtige Anzugsmoment
der Befestigungsschraube von 20 Nm achten.



NLAGE DES TDI

Die Vorglithanlage hat die Aufgabe, den kalten Diesel-
motor beim Starten zu unterstlitzen. Sie erwarmt die
komprimierte Luft im Zylinder und verbessert damit
die Selbstziindung des Kraftstoff-Luft-Gemischs. Bau-
arthedingt mul beim Direkteinspritzer weit weniger
vorgegliiht werden als bei einem herkdmmlichen Die-
selmotor mit Wirbelkammer. Er springt auch unter
dem Gefrierpunkt noch sicher ohne diese Zusatzein-
richtung an. Wenn also vorgegliiht wird, so ist das
tiberwiegend wegen der Verbesserung der Abgaswer-
te der Fall. Hier die Vorglithzeiten:

'Vorgliithen: Bei —30°C ca. 20 s; {iber 0°C nicht mehr.

“Nachgliihen (nachdem der Motor angesprungen
ist): Bei —30°C ca. 120 s; bei 0°C ca. 30 s; lber 0°C
nicht mehr.

Die Vorgliihanlage unterteilt sich in einen Steuerungs-
teil und einen Relaisteil.

Das TDI-Steuergerit.

Es sitzt hinten im Motorraum und regelt neben seiner
Hauptfunktion, der Steuerung der Dieseleinspritzung,
auch die Vorglithzeiten in Abhdngigkeit von der Mo-
tortemperatur. So gesehen ist das TDI-Steuergeréat ge-
wissermaBen auch der »Kopf« Vorglithanlage.

Relais fiir die Glihkerzen

Es sitzt auf Steckplatz 4 der Zentralelektrik und ist aus-
fiihrendes Teil der Vorglihanlage. Es leitet den Strom
zu den Gliihkerzen weiter oder schaltet ihn ab.

Bei den Gliihkerzen handelt es sich um schlanke Zwei-
wendel-Kerzen, die keine Selbstregelung besitzen.
Eine Spannungsregelung ist in diesem Fall unnétig, da
die Kerzen von der Luftstréomung im Brennraum auf

jeden Fall so stark abgekiihlt werden, daB die Kerzen-
temperatur 1050°C nicht {iberschreitet,

Das Steuergerdt der TDI-Einspritzanlage kann 21 Feh-
ler an elektrischen Teilen der Einspritz-/Vorglithanlage
erkennen und maximal 5 davon gleichzeitig in einem
Fehlerspeicher ablegen. Dabei wird auBerdem eine
Unterscheidung getroffen, ob es sich um permanente
Fehler oder um gelegentliche Fehler handelt. Sie wer-
den nach 50 Motorstarts geloscht, sofern sie nicht
nochmals auftreten. Einsicht in den Fehlerspeicher er-
halt die Werkstatt mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G.
15561. Fiir den Heimwerker besteht keine Moglichkeit
zur Fehlerabirage, weshalb man bei einem vermute-
ten Defekt an der Einspritz-/Vorglithanlage der Werk-
statt den Auftrag zum Auslesen des Fehlerspeichers
geben muB. Der Ordnung halber muB3 der Fehlerspei-
cher nach erfolgier Reparatur von der Werkstatt
geldscht werden. Ubrigens: Treten Fehler auf, die den
Motorlauf bzw. die Motorleistung beeinflussen, so
wird dies durch die Vorgliih-Kontrolleuchte angezeigt.

i Das TDI-Steuergerét speichert — wie schon gesagt —
alle Fehler, die bei eingeschalteter »Ziindung« auftre-
ten. Dasistauch der Fall, wenn ein Stecker abgezogen
ist — etwa zur Kontrolle eines Gebers — und anschlie-
Rend die »Ziindung« eingeschaltet wurde. Da jedoch
eine solche Unterbrechung meist nur einmal auftritt,
kommt dieser scheinhare Defekt in die »Schublade«
fiir sporadische (gelegentliche) Fehler, die bekanntlich
nach 50 Motorstarts wieder geléscht werden.
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#: Ein Defekt an der Vorglithanlage des TDI wird wohl
erst bei tiefem Frost {unter —10°C) auffallen. Erst dann
tut sich der Direkteinspritzer schwer mit dem Ansprin-
gen ohne Glihkerzenunterstiitzung. Um den Gefrier-
punkt kann ein Defekt der Vorglithanlage nach dem
Starten auffallen: Der Motor st6Rt dann blaue Wolken

aus.

# Das Steuergerat selbst kann mit Heimwerkermitteln
nicht kontrolliert werden. In der Praxis ist hier auch
nur sehr selten mit Fehlern zu rechnen. AulRerdem bie-

speichers in der Werkstatt an.

tet sich hier zur Defektsuche die Abfrage des Fehler-

Vorgliihanlage priifen

Wird ein Defekt an der Vorglihanlage des TDI-Motors

vermutet, priift man wie folgt:

15

(1) Sind die Stcherungen fiir Motorelektrik im Slcherungska-
sten in Ordnung?

(2) Ist die Hauptsicherung in Steckplatz 1 der Hauptsiche-
rungshox in Ordnung?

(3) Waren diese in Ordnung, priift man, ob Strom an den Glih-
kerzen ankommt.

(4) Istauch bei der Stromversorgung kein Fehler festzustellen
werden zuletzt die Gliihkerzen gepriift.

Stromzufuhr priifen
(5) AnschluBkabel an einer der vier Gliihkerzen abziehen.

(8) Priiflampe zwischen Masse und dem abgemgenen An-
schluBBkabel anschlieRen.

(7) Stecker am Kiihimittel-Temperaturgeber abziehen und in
der Luft hangen lassen.

(8) »Ziinde-Schliissel auf Vorglithen drehen.

(9) Die Priiflampe muR jetzt ca. 20 Sekunden lang aufleuchten.
Dannist die Stromzufuhr zu den Gliihkerzen und die vom Steu-
ergerat vargegebene Glihzeit in Ordnung.
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(10 Leuchtet die Priiflampe nicht, ist entweder die Hauptsiche-
rung oder das Vorglihrelais defekt.

1) Stimmt die Gliihzeit nicht, muf der Fehler am TDI-Steuer-
gerdtliegen.

Der AnschluRstecker (@) ist hier von einer Gliihkerze (€)
abgezogen, um mit einem Leuchtdioden-Spannungspriifer
(@) zu kontrollieren, ob Strom ankommt.

Relais fiir Glithkerzen
priifen

811

(1) Linke FuBraumabdeckung unterhalb des Armaturenbretts
ausbauen.

(2) Relais fiir Glithkerzen auf Steckplatz 4 der Relaisplatte prii-
fen, wie im Kapitel »Instrumente und Geréte« heschrieben,

Gliihkerzen priifen

Die einzige wirklich zuverldssige Funktionsprifung
der Glithkerzen ist die Funktionspriifung in ausgebau-
tem Zustand.

(1) Gliihkerzen aushauen und auf eine feuerfeste
Unterlage legen.
(2) Nacheinander alle Gliihkerzen mit dicken Hilfskabeln (min-



destens 2,5 mm?) und kréftigen Priifklemmen direkt an eine
Autobatterie anschlieRen,

3) Kontrollieren, welche Kerzen nur schwach (auch das
gibt's) oder gar nicht gliihen.

4) Defekte Gliihkerzen ersetzen — wer vorbeugend auf Num-
mer Sicher gehen will, ersetzt bei einer defekten Kerze gleich
den ganzen Satz,

Gliihkerzen ausbauen

(1) Zuleitungskabel an den Gliihkerzen abziehen.
(2) Glithkerzen mit Steckschliissel SW 10 herausschrauben.

(3) Glithkerzen beim Einbau mit 15 Nm festziehen.

Nach Abziehen des AnschluBsteckers (@) 14kt sich die
Gliihkerze _(9} mit einem Steckschliissel (@) aus der Ker-
zenbhohrung (@) des Motors herausdrehen. Anzugsdrehmo-
ment beim Einbau: 15 Nm.

Die Auspuffanlage hat die Aufgabe, die Schadstoffe im
Abgas maglichst gering zu halten (Katalysatorbetrieb).
AuBerdem werden durch das Auspuffsystem die
Gerausche, die bei der Verbrennung entstehen, auf ein
Minimum reduziert. Der Audi A3 ist ab Werk mit einer
zweiteiligen Auspuffanlage ausgestattet. Sie besteht
aus Auspuffkrimmer, einfachem vorderen Auspuff-
rohr mit Lambda-Sende und Dreiwege-Katalysator — ex
bildet mit dem Auspuffrohr ein Bauteil. Daran ange-
flanscht ist der Nach- oder Hauptschalldampier mit
entsprechend langem Zwischenrohr. Hitzeschutzble-
che im Rohrverlauf verhindern zu starke Hitze-Ab-
strahlung auf die Bodengruppe.

Die Auspuffanlage beim 1,6 Liter-Motor.

@ Auspuffkrimmer. @ Auspuffkriimmerdichtung. € Vorde-

res Auspuffrohr (Hosenrohr). @ Lambda-Sonde. @ Katalysa-
tor. @ Auspuffschelle. @ Auspuff-Aufhéngungsteile. @ Vor-
schallddmpfer. @ Tunnelbriicke. @ Nachschallddmpfer.

Lebensdauer des Auspufis

Der Auspuff Thres Audi A3 ist fiir etwa 60 000 Kilome-
ter gut. Die Lebensdauer héngt nattirlich auch von den
Einsatzbedingungen Ihres Fahrzeugs ab. Sind Sie
tiberwiegend auf kurzen Strecken unterwegs, fallen
wesentlich mehr Kondensat, RuB3 und aggressive Sau-
ren im Innern der Anlage an als beim Langstreckenbe-
trieb mit voll durchgewé&rmtem Motor.

# Das vordere Auspuffrohr mit angebautem Kat ist
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Die Auspuffanlage beim Turbomotor.

© Turboladerflansch. @ Dichtung. @ Vorderes Auspuffrohr.
O Lambda-Sonde. @ Katalysator. @ Auspuffschelle. @
Auspuff-Authdngungsteile. @ Vorschallddmpfer. @ Tunnel-
briicke. @ Nachschalldampfer.

Die Auspuffanlage beim 1.9-Liter-Diesel.
@ Dichtung. @ Vorderes Auspuffrohr. € Oxydations-Kataly-
sator, @ Auspuff-Verbindungsschelle. @ Aufhéngungsteile.
@ Nachschalldidmpfer. @ Tunnelbriicke.
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seltener als die anderen Teile vom Rost bedroht,
weil dort die Verbrennungsgase noch mit Tempera-
turen zwischen 800 und 1000°C einstromen.

# Im Hauptschallddmpfer, dem Auspuffrohr und dem
Nachschallddmpfer kiihlen die Abgase zunehmend
ab; am Endrohr sind sie nur noch 150-300°C heib.
Im Nachschalldampfer tritt daher das meiste Kon-
denswasser aus. Es vermischt sich mit Verbren-
nungsriickstanden zu aggressiven S&uren und 186t
das Auspuffblech von innen nach auBen durchro-
sten.

¥ Die vorderen Teile der Auspuffanlage koénnen bei
Langstreckenfahrten unter Temperaturspannungen
leiden, wenn bei Regen das heiBe Blech sténdig kal-
ten Duschen ausgesetzt ist. Dann kann das Materi-
al reiflen oder brechen.

# Spritz- und Salzwasser fordern den Rostfrafl von
auBen. Steinschlag oder Aufsetzen auf hartem Un-
tergrund wirken ebenso lebensverkiirzend wie
Schwingungen, die bei defekten oder fehlenden
Aufhédngegummis entstehen.

Die Benzinmotoren der in Deutschland angebotenen A3-
Modelle sind alle mit einem geregelten Dreiwege-Kataly-
sator ausgeristet. Aufgrund der hohen Temperaturen,
die beim Katalysatorbetrieb entstehen, ist der Unterbo-
den im Bereich des Katalysators mit Warmeschutzble-
chen abgedeckt, um die Karosserie zu schiitzen. Die Be-
zeichnung »geregelt« weist darauf hin, daB die Vermin-
derung der Schadstoffe durch die Zusammensetzung des
Kraftstoff/Luft-Gemisches beeinfluBlt (geregelt) wird.

Lambda-Sonde millt Saverstoffanteil

Dazu sitzt am EinlaBrohr des Katalysators die Lambda-
Sonde, die den Sauerstoffanteil im Abgas sténdig miBt.
Nach diesen MeBwerten gibt das Steuergerdt den Be-
fehl zum Anreichern oder Abmagemn des Kraftstoff-
Luft-Gemisches. Das geschieht in rasch wechselnder
Folge: LuftilberschuBl zur Verbrennung der Kohlen-
wasserstoffe, Luftmangel zur Verringerung der Sticko-
xide. Die aus dieser Mischung entstehenden Abgase
gelangen in den Katalysator, der sie nahezu vollstan-
dig in Stoffe wie Kohlendioxid, Wasserdampf und
Stickstoff umwandelt.



Brbeitstemperaturen fiir den Kat

Damit Katalysator und Lambda-Sonde ihre Arbeit auf-
nehmen koénnen, miissen sie erst einmal kraftig ange-
heizt werden (Katalysator: ca. 300°C.). Das dauert in
der Regel 25-80 Sekunden. Beide Bauteile reagieren
jedoch auf zu groBe Hitze sehr empfindlich. Steigen
die Temperaturen im Katalysator tiber 900°C, altert er
rapide, ab 1200°C wird er zerstort. Bei Temperaturen
ab 1400°C schmilzt der Keramikkdrper der Lambda-
Sonde. Das Auspuffsystem verstopft und der Motor
verliert Leistung. Der Katalysator verliert mit zuneh-
mender Laufleistung des Fahrzeugs einen Teil seiner
Wirkung. Trotzdem verringert er in seinem Arbeitsle-
ben den Anteil des Kohlenmonoxids durchschnittlich
um etwa 85 Prozent, der Kohlenwasserstoffe um 80
und der Stickoxide um 70 Prozent.

b sel

Im Auspuffsystem des Dieselmotors ist ein sogenannter
Oxidationskatalysator (entspricht ungeregeltem Xat)
eingebaut. Er verringert die Emissionen von Kohlen-
wasserstoffen und Kohlenmonoxid um bis zu 50 Pro-
zent. Der Kat ist zwar kein Rulfilter, trotzdem spielt er
auch bei der Reduktion der RuBipartikel eine wichtige
Rolle. Die gasformigen Kohlenwasserstoffe lagern sich
namlich normalerweise an die festen RuBteilchen an
und erhéhen so die ausgestoBene Partikelmenge. Da
die Kohlenwasserstoffe aber bereits im Kat oxidieren,
kénnen sie sich nicht mehr mit dem Ruf verbinden.

Das Abgasriickfiihrungssystem (AGR)

Das AGR-System dient der Verminderung des Stick-
stoffoxids in den Auspuffgasen (laut Abgasvorschrift
EG 96 (94/12). Das Prinzip: Aus den Abgasen wird ein
Teil abgezweigt und wieder der Verbrennung zuge-
fithrt. Dazu fithrt das Abgasriickfithrungsventil, das
{iber Unterdruck vom Steuergerdt reguliert wird, eine
bestimmte Abgasmenge wieder in das Ansaugrohr
zurlick. Dieses Gas verdinnt das ebenfalls dort ein-
stromende Kraftstoff-Luftgemisch und verringert so
die Spitzentemperaturen der Verbrennung — umwelt-
schédliche Emissionen werden so bereits an dieser
Stelle entscharft. Das Abgasriickfilhrungssystem ist
beim Schubbetrieb oder bei Vollast nicht in Betrieb.

\\\\\\ - BB G ASENTGIFTUNG

Das Ahgasriickfiihrungssystem, wie es ab Baujahr "98 ein-
gebaut ist.

@ Umschaltventil fiir die Klappe im Ansaugkriimmer.

@ Steuerventil fiir Abgasriickfiihrungsventil. @ T-Stiick.

@ Steuerventil fiir Ladedruckregelung. @ Riickschlagventil.
@ Ansauggerduschdampfer mit Luftfiltereinsatz. @ Unter-
druckleitung vom Bremskraftverstirker. @ Riickschlagventil
des Bremskraftverstirkers. @ Unterdruckpumpe. @ Unter-
druckspeicher. @ Unterdruck fiir Ladeluftregelung. @ Ab-
gasriickfiihrungsventil.

Das Abgasriickfiihrungssystem, wie es bis Baujahr "98 ein-
gebaut ist.

@ Umschaltventil fiir die Klappe im Ansaugkriimmer.

@ Steuerventil fiir Abgasriickfiihrungsventil. @ T-Stiick.

@ Riickschlagventil des Bremskraftsverstirkers. @ Unter-
druckleitung vom Bremskraftsverstérker. @ Ansaug-
gerduschdampfer mit Luftsfiltereinsatz. @ Unterdruckpumpe.
@ Abgasriickfiihrungsventil.
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Tips fiir die Arbeit an der
Auspuffaniage

Auf rostigem Blech kénnen Sie nicht mehr richtig
schweiBen. Der Erfolg von Reparaturen an einer
durchgerosteten Auspuffanlage ist daher meist nur
von kurzer Dauer. Auspuffkitt und Bandagen halten
zwar recht lange, aber das Blech bricht dann bald
neben der Reparaturstelle aus. Bei Auspuffanlagen
mit mehr als einem Schallddmpfer kommt es haufig
vor, daB3 nach dem Austausch des ersten wenige Mo-
nate spater auch der zweite den Geist aufgibt, Werk-
statten wechseln deshalb die Auspuffanlage in der
Regel komplett aus. Das muB jedoch nicht immer sein.
Priifen Sie den Zustand der Anlage genau und ent-
scheiden Sie erst dann, ob Sie einzelne Teile oder das
ganze System austauschen.

(1) Der Wagen muf absolut riittelsicher aufgebockt sein. Er
soll schlieRlich nicht kippen, wenn Sie heftig an den Rohren
drehen oder zerren.

- (2) Wenn sich beim Demontieren eine Verschraubung nicht
Isen I&Rt, soliten Sie sie durch Uberdrehen abreiRen. Beim
Einbau grundsétzlich neue Schrauben und Muttern verwen-
den.

(3) Halteqummis zur Sicherheit ebenfalls gleich austauschen.

(@) Ist schon einmal ein Teil der Auspuffanlage ersetzt worden,
lassen sich die Steckverbindungen der Rohrenden am hesten
in erhitztem Zustand trennen. Die Werkstatt nimmt dafiir einen
Schweillbrenner. Sie kdnnen aber auch einen Propangas-
brenner fiir Heimwerker verwenden. Halten Sie bei dieser Ar-
beit unbedingt einen Feuerldscher bereit. Wenn Sie das Gerét
nicht haben: Versuchen Sie es mit Rostlosemitteln.

(5) Die Rohre werden durch kréftige Drehbewegungen oder
Hammerschldge getrennt.

(8) Hilft das nicht, sagen Sie die Rohrverbindung des defekten
Schalld&mpfers knapp 10 Zentimeter hinter der Verbindungs-
stelle ab. Den Rest des Rohres mit der Metallsége in Langs-
richtung aufségen und mit einem kréftigen Schraubendreher
aufhebeln.

(7) Die Verschraubungen der Auspuffaniage lassen sich beim
nachsten Mal leichter lsen, wenn Sie die Gewinde beim Ein-
bau mit hochhitzefestem Kupferfett bestreichen. Das gilt auch
fiir die Rehrverbindungen.
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Zustand der Auspuff-
anlage kontrollieren

Die Auspuffanlage ist mit dem Auspuffkriimmer durch
Bolzen und Muttern fest verbunden. Am Fahrzeugbo-
den hingt sie freischwingend in Gumimistegschlau-

30.000 km
24 Monate

(1) Gummistegschlaufen auf Briichigkeit, Einrisse oder sonsti-
ge Schaden Uberpriifen, bei Bedarf ersetzen. Zur Kontrolle
den Auspuff an den Gummischlaufen etwas nach unten zie-
hen.

(2) Verschraubungen am Auspuffkriimmerflansch auf fest-
en Sitz {iberpriifen.

(3) Halten Sie mit einem Lappen in der Hand das Auspuff-
endrohr zu. Der Mator mul nach kurzer Zeit ausgehen.
Héren Sie zischelnde Gerdusche und lduft der Motor unge-
stdrt weiter, ist die Anlage an der Gerduschstelle undicht.

(4) Ein sehr dumpfer Auspuffton und Knallen im Schiebebe-
trieb weisen auf einen durchgerosteten Auspuff hin.

(8) Klopfen Sie den Schalldémpfer mit einem Hammer
rundum griindlich ab, auch an den Stirnseiten. Dabei nicht
zu zaghaft hdmmern. Klingt es bei jedem Schlag hell, ist das
Blech noch gesund. Wird das Klopfgerausch an manchen
Stellen dumpfer, ist die Aullenhaut bereits geschwécht und
wird bald durchbrechen.

Auspuffaniage
auswechseln

Unsere Anleitung beschreibt den Ausbau der komplet-
ten Auspuffanlage von vorne nach hinten. Wenn Sie
nur einzelne Teile auswechseln, brauchen Sie natiir-
lich nur den fiir Ihre Reparatur zutreffenden Abschnitt
zu berlicksichtigen. Denken Sie beim Ersatzteilkauf
daran, daB Sie selbstsichernde Muttern durch neue er-
setzen milssen. Auch bei ausgebauten Dichtungen
und altersschwachen Haltegummis sind Neuteile fal-

lig.



(1) Fahrzeug riittelsicher aufbocken und Motorabdeckung ab-
bauen.

(2) Vorderes Auspuffrohr. Die Schutzabdeckung iiber dem Ka-
belstecker der Lambda-Sonde abschrauben und den Stecker
abzishen.

(3) Das Schutzblech der Antrigbswelle abschrauben.

(@) Das vordere Hitzeschutzblech abschrauben.

(5) Das vordere Auspuffrohr vom Kriimmerflansch bzw. Turbo-
lader abschrauben. Ggf. vorher Anlage abstiitzen bzw. mit
Draht gegen Herunterfallen und Uberdehnen der Verbindun-
gen sichern.

|

Die Flanschmuttern des vorderen Auspuffrohres sind mit
Pfeilen gekennzeichnet.

Zum Aus- und Einbau des Katalysators beim 1,8 Liter-Motor
ohne Turbo. Die Kabelschellen des Kabels fiir die Lambda-
Sonde an den gezeigten Stellen ldsen.

Kohlenmonaoxid (CO). Wird beim Benziner bei der Abgas-
untersuchung gemessen. Exakte Steuerung der Einspritz-
menge und der Zlindverstellwerte sowie gleichmalige Ge-
mischverwirbelung im Verbrennungsraum sind Vorausset-
zung filr einen niedrigen CO-Anteil. In geschlossenen Réu-
men giftig, verbindet sich in der Luft mit Sauerstoff zum un-
gefahrlichen Kohlendioxid, das indes wesentlich am Treib-
hauseffekt beteiligt ist.

Kohlenwasserstoffe (HC). Werden an kalten Stellen und
engen Winkeln im Brennraum teilweise nichtverbrannt. hr
Anteil héngt ab von der Konstruktion des Motors (unverén-
derliche GrifRe); zu fettes oder zu mageres Gemisch er-
hohen jedoch den AusstofR. Zusammen mit Stickoxiden fiir
Smog (schwer auflésbare Abgasnebelwolken) verantwort-
lich.

Stickoxide (NO,). Ihr Anteil steigt bei hohen Verbren-
nungstemperaturen. Das ist z.B. bei Motoren der Fall, die
filr geringem CO- und HC-Ausstol ausgelegt sind (redu-
ziert Kraftstoffverbrauch). Kénnen bei starker Konzentrati-
on Atmungsorgane reizen. In Verbindung mit Wasser bildet
sich Salpetersdure {saurer Regen).

Schwefeldioxid (SO,). Bildet sich in geringen Mengen bei
Dieselmotoren. Ursache sind die im Dieselkraftstoff enthal-
tenen Schwefelanteile. Unter Einwirkung von Licht entsteht
Schwefelsdure oder schwefelige Séure, die beide zum
sauren Regen beitragen. Der Verkehr ist jedoch nur zu 3%
fir das Entstehen von schwefeligen Sauren verantwort-
fich.

(8) Verbindung zwischen dem Katalysator und dem mittleren
Schalld&mpfer trennen und die Teile nach hinten schieben.

(7) Vorderes Auspuffrohr mit Katalysator abnehmen.

(8) Setzen Sie das Bauteil vorsichtig ab, damit es nicht be-
schadigt wird.

(9) Vor dem Einbau den Flansch des Auspuffkriimmers mit
Schmirgelleinen von Kohleriicksténden reinigen.

(10 Die Gewinde der Stehbolzen mit einer Drahtbiirste reinigen
und mit etwas Kriechdl einspriihen.

(1) War die Lamba-Sonde ausgebaut, zum Einbau das Gewin-
de mit Spezialfett »G5« einschmieren. Dabei unbedingt dar-
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auf achten, daR kein Fett in die Schiitze des Sondenkérpers
gelangt. Lambda-Sonde mit 50 Nm festziehen.

3

@ @

Die Auspuffkrimmerflanschschrauben in der gezeigten
Zahlenreihenfolge anziehen.

42 Da der Auspuff vor dem Katalysator absolut dicht sein
muB, die Dichtung am Auspuffkriimmer erneuern. Auf keinen
Fall Auspuffdichtmasse verwenden. Eine undichte Verbindung
am Auspuffkriimmer verschlechtert Leistung- und Abgasver-
halten drastisch. ' ‘

(13 Beim Anziehen der Kriimmerverbindung des Doppelaus-
puﬁmhrs..{Hcsenmhr}' mulR man eine bestimmte Anzugsrei-
henfolge der sechs Flanschmuttern beachten (siehe Abb.).
12 Die Schraubverbindung mit 40 Nm anziehen. Die Dichtung
zum Auspuffkrimmer mul immer erneuert werden.

@ Die falgenden Anzugsdrehmomente sind ehenfal[s zu be-

achten: Lambda-Sonde 50 Nm, Auspuffsche le 40 Nm Hitze-
‘schutzblech der Antriebswelle 35 Nm.

e Vor Anziehen der einzelnen Verbindungen die Anlage
spannungsfrei ausrichten.

Haupt- und Nach-
schalldampfer

Bei der Erstmontage hilden das hintere Auspuffrohr
mit Haupt- und Nachschallddmpfer ein Teil. Beide
Schallddmpfer kénnen jedoch einzeln ersetzt werden.
Dazu sind die Trennstellen zum Abségen jeweils ge-

kennzeichnet.
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(1) Vorderen Auspuﬂ{Quertréiger am Fahrzeugbo-
den abschrauben.

(2) Hinteren Auspufftopf dus dem Halterungen
driicken und Auspuff komplett abheben.

(3) Zu ersetzenden Schallddmpfer an der mittleren
der drei :Ke_r'mzeichnungen_mit der Eisensdge vom
Auspuffrohr trennen.

Das Auspuffrohr an der Trennstelle (@) im rechten Win-
kel durchségen. Die Auspuffschelle (€ kommt zwischen
die beiden Einschniirungen (@) und (@)-

Auspuffanlage spannungs-
frei ausrichten

Grundsétzlich gilt, dal man die Auspuffanlage nur im
kalten Zustand einwandfrei ausrichten kann, und Sie
sollten einen Helfer zur Verfligung haben. AuBlerdem
muB man sich ein Zentrierwerkzeug aus einer M10-
Schraube herstellen, siehe Abb.

Schraube als Zentrierwerkzeug herstellen.
Das MafR »a« auf 4 mm und das MaR »b« auf 25 mm bringen.




(1) Beim Einbau alle Teile der Auspuffanlage am Fahrzeug erst
einmal lose montieren, die Schraubverbindungen an Flan-
schen und Schellen handfest beidrehen.

E SPANNUNGSFREI AU

Den Halter des Auspuffrohrs am vorderen Quertréger so be-
festigen, daR das abgewinkelte Ende an der Untersiete des
Halters in Fahrtrichtung weist.

(2) Die abgeségte Schraube wird als Zentrierbolzen durch die
hintere Bohrung des Auspuffrohr-Quertragers eingeschoben
und mit der Flachstelle gegen den quer zur Schraube stehen-
den Aufhéngungsbolzen des Auspuffrohrs gesetzt. Dadurch
ist die Auspuffanlage in Fahrtrichtung vorgespannt.

Den Zentrierbolzen an der Pfeilstelle in den Auspuff-Quertré-
ger einschieben.

(3) Den vorderen und hinteren Schallddmpfer waagerecht
ausrichten.

(4) Der Aufhdngungsholzen am Auspuffrohr muf jetzt parallel

~zum Quertrager stehen, wobei der Abstand finks und rechts zu

den beiden Halteschellen gleich sein muf.

(5) Wurde die Auspuffanlage mit der Sége getrennt, muf der
hintere Schalldémpfer auferdem an den Endrohren waage-
recht ausgerichtet sein.

(6) Die Auspuffschelle zwischen vorderem und hinterem Aus-
puffrohr muR vor dem Festziehen ca. 5 mm von der richtigen
Markierungslinie sitzen, wobei diese Markierung je nach
Motor- und Getrighe-Ausstattung unterschiedlich ist, siehe
Abb. Die Schelle wéagerecht anordnen, mit der Schraubver-
bindung auf der linken Seite und Mutter und Schraube mit 40
Nm anziehen.

2D

Die Auspuffschelle ca. 5 mm von der entsprechenden Kenn-
linie anordnen. Markierung (@) = 1,8-Liter-Matoren und TD!:
Markierung (@) = 1,6-Liter-Motor.

(7) Machen Sie eine Probefahrt: Die Auspuffanlage darf nicht
an die Unterseite anschlagen. Brumm- oder Drohngeréusche
deuten auf eine verspannt eingebaute Auspuffanlage hin.
Dann Klemmschelle wieder losen (Vorsicht an den heiRen
Rohren!) und Auspuffanlage erneut ausrichten.
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Das System der Kraftiibertragung besteht aus Ge-
triebe, Kupplung und Achsantrieb, Alle Akteure mis-
sen perfekt zusammenarbeiten, um die vom Motor
produzierte Leistung an die Antriebsréder zu {ibertra-
gen. Dazu sind sie durch ein ausgekliigeltes System
aus Gelenken, Wellen und Zahnrddern miteinander
verbunden. Welche Kraft tatséchlich an den Rédern
benétigt wird, hdngt natlirlich davon ab, was Sie
Ihrem Fahrzeug wihrend der Fahrt gerade abverlan-
gen. Dazu kommt, daB der Motor nur in einem be-
grenzten Drehzahlband eine verwertbare Leistung an-
bietet. Damit Thr Audi A3 bheim Beschleunigen und
Bergfahren trotzdem gentigend Zugkraft entwickelt,
ist das Getriebe mit verschiedenen Gangen (Uberset-
zungen) versehen,

Ubersetzungen fiir die Zugkraft

Beim Anfahren zum Beispiel wird an den Antriebs-
radern ein groBes Drehmoment bendtigt, wéhrend der
niedrig drehende Motor nur ein geringes Drehmoment
zur Verfligung stellt. Legen Sie den ersten Gang ein,
wird die Motordrehzahl durch die Ubersetzung ins
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Langsamere vergrofert. Auf der schnellen Autobahn-
Fahrt im fiinften Gang verhélt es sich genau umge-
kehrt. Dann ist eine Ubersetzung ins Schnellere wirk-
sam, die Motordrehzahl wird im Vergleich zur Dreh-
zahl der Antriebsrédder verkleinert. Das Getriebe palBt
also die Umdrehungen des Motors der gewtlinschten
Geschwindigkeit an den Rédern an.

Kupplung unterbricht den Hraftflul

Allerdings muB der direkte Kraftflu vom Motor zum
Getriebe auch unterbrochen werden konnen. Das ist
dann erforderlich, wenn Sie das Fahrzeug starten, mit
laufendem Motor an einer roten Ampel stehen oder
die Génge wechseln wollen. Bei Fahrzeugen mit
Schaltgetriebe tbernimmt die Kupplung diese Auf-
gabe. Sie ermoglicht auch ruckireies Anfahren, indem
sie die unterschiedlichen Drehzahlen von Kurbelwelle
und Antriebswelle des Getriebes ausgleicht. Etwas
komplizierter ist die Technik beim A3 mit Automa-
tikgetriebe — hier iibernimmt eine elektronisch-hy-
draulisch gesteuertes Vierstufen-Automatikgetriebe
die Kupplungs- und Schaltarbeit. Vorteile dieses Ge-
triebes: Der Motor 148t sich nicht mehr abwiirgen,
auBerdem sorgt ruckfreies Schalten fiir entspannteres
Fahren.

Aufgabe des Achsaniviebs

Der Achsantrieb schlieBlich ist die letzte Zwischensta-
tion, die das vom Motor produzierte Drehmoment auf
dem Weg zu den Antriebsrddern erreicht. Seine Auf-
gabe besteht darin, die vom Getriebe kommenden
Drehzahlen ins Langsamere zu ibersetzen, das
Drehmoment zu vergrofern und gleichméBig an die
Antriebsrader zu tibertragen.

Die in diesem Ratgeber vorgestellten Fahrzeugmo-
delle mit Schaltgetriebe sind mit einer sogenannten
Einscheiben-Trockenkupplung ausgestattet, die hy-
draulisch tber einen Xupplungsgeberzylinder und ei-
nen Kupplungsnehmerzylinder betdtigt wird. Das
Kupplungspedal 148t sich bei diesem System mit ge-
ringerem Kraftaufwand treten als bei einer herkémmli-
chen Seilzugkupplung. Der Pedalweg ist kiirzer und
das Pedalspiel der Kupplung stellt sich selbst nach.
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Hydraulik arbeitet mit Bremsfliissigheit

Zur Betétigung der Kupplung wird Bremsflissigkeit
verwendet. Sie befindet sich im gleichen Vorratsbehél-
ter, der auch die Bremsfliissigkeit enthélt. Der Behélter
ist in zwei Kammern unterteilt — eine fiir das Brems-
system, die andere fiir das hydraulische Kupplungs-
system. Beide Systeme arbeiten getrennt. Bei einem
Leck in der Kupplungsanlage wird das Bremssystem
daher nicht beeintréchtigt.

Motorschwungscheibe. Ist fest mit der Kurbelwelle
verbunden (1,8 Liter-Motor und Dieselmotor) oder an
der AuBenseite der Kupplung angeschraubt (1,6 Liter-
Motor). Beim 1,8 Liter-Motor wird ein sogenanntes
Doppelmassenschwungrad eingebaut.
Kupplungsscheibe (Mitnehmerscheibe). Sitzt auf der
Eingangswelle des Getriebes. Auf beiden Seiten sind
Beldge aufgenietet. Der AuBendurchmesser der Kupp-
lungsscheibe ist nicht bei allen Fahrzeugen gleich.
Beim 1,6 Liter-Motor wird eine Kupplungsscheibe mit
einem AuBendurchmesser von 190,0 mm verwendet.
Die beiden 1,8 Liter-Motoren haben ebenfalls einen
unterschiedlichen Kupplungsdurchmesser, némlich
215,0 mm beim 92 kW-Motor oder 219,0 mm beim 110
kW-Motor. Die Kupplungsscheibe der Dieselmotoren
hat einen Durchmesser von 228,0 mm.
Kupplungsdeckel. Enthalt die Druckplatte, welche die
Kupplungsscheibe gegen die Schwungscheibe driickt.
Ist mit der Schwungscheibe fest verschraubt.

Die Teile der Kupplungshetatigung beim 1,6 Liter-Motor.
@ Kupplungsdruckplatte. @ Zwischenplatte, Einbauweise
heachten. @ Druckplattenschraube. @ Druckplatte. @ Si-
cherungsring. @ Stésselstange. @ Mitnehmerscheibe.

® Schwungrad. @ Zwslfkantschraube, 20 Nm.




Die Teile der Kupplung hei einem 1,8 Liter-Motor und den
Dieselmotoren.

© Schwungrad. @ Kupplungsmitnehmerscheibe. @ Kupp-
lungsdruckplatte. @ Zwdlfkantschraube 20 Nm

Ausriicklager. Beim Tritt aufs Kupplungspedal wird
das Ausriicklager durch hydraulischen Druck gegen
die Tellerfeder der Kupplung gedriickt. Durch diese
willkiirliche Unterbrechung des Antriebs kann sich die
Mitnehmerscheibe frei mit der Kupplungswelle mit-
drehen, d.h. der Antrieb zum Getriebe ist unterbro-
chen. Durch die unterschiedliche Konstruktion der
Kupplung bei den A3-Motoren ist auch die Ausriick-
weise unterschiedlich. Bei der Kupplung des 1,6 Liter-
Motors drlickt eine StoBelstange gegen eine Ausrick-
platte, welche dann das Ausrlicken der Kupplung
ubernimmt. Bel den anderen Motoren ist ein her-
kOmmliches Kupplungsausriicklager eingebaut, wel-
ches tiber einen Ausriickhebel auf die Tellerfeder der
Kupplung driickt.

Kupplungsgeberzylinder. Sitzt hinter dem Kupplungs-
pedal und ist durch eine StéBelstange mit dem Pedal
verbunden. Durch Treten des Kupplungspedals und
damit Hineinschieben des mit dem StdBel verbunde-
nen Kolbens im Geberzylinder entsteht Druck, welcher
sich durch den am Zylinder angeschlossenen Schlauch
zum Kupplungsnehmerzylinder fortpflanzt und dessen
Kolben im Nehmerzylinder entsprechend verschiebt,
Kupplungsnehmerzylinder. Beim 1,6 Liter-Motor ist
der Zylinder senkrecht am Getriebe angeordnet. Bei
den anderen Motoren ist er in waagerechter Lage am
Getriebe angeflanscht.

Die Teile des Kupplungszylinders (alle Modelle) und des
Kupplungsnehmerzylinders (1,8 Liter-Modell und Diesel).
@ Vorratshehilter (Fliissigkeit). @ Fliissigkeitsschlauch.
© Geberzylinder. @ Sicherungsklammer. @ Kupplungspe-
dal. @ Sicherungsspange. @ 0-Dichtring, immer erneuern.
© Uberwurfmutter, 25 Nm. @ Fliissigkeitsleitung. @ Klam-
mer, am Aufbau befestigt. @ Bundschraube, 25 Nm. @ Si-
cherungsspange. @® Getriebe. @ Selbstsichernde Mutter, 25
Nm. @ Schlauchhalter. @ Fliissigkeitsleitung/Schlauch.

® Uberwurfmutter, 25 Nm. @ 0-Dichtring, immer erneuern.
@ Bundschraube, 25 Nm. € Kupplungsnehmerzylinder. €
Entliiftungsschraube. €8 Staubschutzkappe. €9 Stiitzbiigel.

Anordnung des Kupplungsnehmerzylinders beim 1,6 Liter-
Motor.

@ Uberwurfmutter, 25 Nm, @ Staubschutzkappe fiir Entliif-
tungsschraube. @ Entliiftungsschraube. € 0-Dichtring. @ Fe-
derklammer. @ Getriehe. @Schlauch/Leitungsverbindung. @
Schlauchhalter. @ Bundschrauben, 25 Nm. @ Clip, am Aufbau
befestigt. @ SchlauchanschiuR. @ Nehmerzylinder. @ Kupp-
lungsausriickhebel
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Auskuppeln. Wenn Sie das Kupplungspedal treten,
tiberwindet die Ausriickplatte (1,6 Liter-Motor) oder
das Ausrticklager (andere Motoren) die Federkraft der
Tellerfeder. Die Druckplatte wird entlastet und bei vol-
lig durchgetretenem Pedal zurlickgezogen. Die Mit-
nehmerscheibe kann nun im Raum dazwischen frei
umlaufen.

Die Teiles des Kupplungsausriickmechanismus beim 1,8 Li-
ter-Motor und bei Diesel-Modellen.

© Getriebe. @ Kugelbolzen. @ 0-Dichtring, immer erneuern.
@ Oldichtring, Kupplungswelle. @ Fiihrungsmuffe. @ Siche-
rungsklammer. @ Schraube, 15 Nm. @ Kupplungsausriickhe-
bel. @ Ausriicklager. @ Schraube, 25 Nm. @ Nehmerzylin-
der. @ StoRelstange. ® Montagebolzen (nur bei Aus- und
Einbau des Getriebes notig).

Einkuppeln. Die Tellerfeder der Druckplatte driickt die
Mitnehmerscheibe langsam gegen das Motor-
schwungrad, bis sie sich mit der gleichen Drehzahl
dreht. So werden die Krafte sanft Ubertragen. Dabei
schleifen die Anlageflachen eine kurze Zeit aufeinan-
der, ehe die Reibung wieder so groB ist, daB die Mo-
torleistung vollstandig auf das Getriebe tibertragen
wird.

Kupplung priifen

Anfahren mit hoher Motordrehzahl (Kavalierstart) oder
im 2. Gang bewirkt einen starken Verschleil3 der Kupp-
lungsbelage. Wenn Sie wahrend der Fahrt den Ful
nicht neben dem Kupplungspedal abstellen, sondern
ihn darauf ausruhen lassen, schleift die Kupplung
stdndig leicht. Das halten die besten Beldge nicht
lange aus, ebensowenig die Unsitte, das Fahrzeug an
einer Steigung mit Kupplungs- und Gaspedal in der
Waage zu halten.
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An roter Ampel stets auskuppeln

Wenn Sie stets mit eingelegtem 1. Gang und durchge-
tretenem Kupplungspedal an der roten Ampel warten,
ist dies ebenfalls ein VerschleiBfaktor. In diesem Fall
wird das Ausriicklager stark beansprucht. Kuppeln Sie
lieber aus, solange die Ampel rot zeigt, und legen Sie
den 1. Gang erst ein, wenn die Ampel auf Gelb schal-
tet.

Wenn die Hupplung schieift

Eine schleifende Kupplung macht sich zuerst bemerk-
bar, wenn Sie Ihr Fahrzeug im hdchsten Gang be-
schleunigen. Der Motor dreht hoch, ohne daf die Fahr-
geschwindigkeit zunimmt. Die folgende Priifmethode
zeigt Thnen, ob die Kupplung noch gut funktioniert.
Diesen Test sollten Sie jedoch nur gelegentlich durch-
fiihren. AuBerdem muB dafiir die Handbremse in Ord-
nung sein.

Il

(1) Handbremse anziehen und Motor starten.

(2) Den 3. Gang einlegen, langsam einkuppeln und Gas geben.
Bei einwandfreier Kupplung wird der Motor abgewirgt. Dreht
er durch, sollten Sie die Hydraulikanlage kontrollieren. Even-
tuell ist sogar eine neue Kupplung féllig.

Trennt die Kupplung
richtig?

Wenn kratzende oder krachende Gerdusche den
Schaltvorgang untermalen, trennt meistens die Kupp-
lung nicht mehr richtig. Machen Sie folgende Probe
mit dem Rickwértsgang — so schliefen Sie eine mégli-
che Ursache dieser Gerdusche durch ein defektes Ge-
triebe aus.




I8

(1) Motor im Leerlauf drehen lassen.

(2 Kupplungspedal voll durchtreten, etwa drei Sekunden
warten, dann Riickwartsgang einlegen. Wenn Sie jetzt das
kratzende Gerdusch hdren, lauft die Mitnehmerscheibe nicht
ganz frei — die Kupplung trennt nicht sauber.

(3) Werfen Sie in diesem Fall einen Blick in den Stérungsbei-
stand — dort finden Sie Hinweise zu den moglichen Ursachen
des Defekts.

Sichtpriifung der
Kupplungshydraulik

Wenn die Kupplung richtig trennt, ist auch die Kupp-
lungshydraulik in Ordnung. Trennt sie dagegen
schlecht oder fallt das Pedal chne Widerstand durch,
kann es sein, dafBl durch eine Leckstelle Luft in die hy-
draulische Anlage geraten ist. In diesem Fall sollten
Sie die undichte Stelle ausfindig machen und reparie-
ren (lassen).

1] [E]
(1) Werfen Sie einen Blick auf Geberzylinder (hinter dem

Kupplungspedal) und Nehmerzylinder (am Getriebe) — sind
Spuren von Bremsfliissigkeit vorhanden?

o |

(2) Wenn Sie Olschmutz am Nehmerzylinder feststellen, den
Bereich griindlich reinigen, um spéter die Herkunft des (s
besser bestimmen zu kinnen. Achten Sie dann nach den
nachsten Fahrten darauf, wo die Hydraulikfliissigkeit austritt.

(3) Offeuchte Kupplungszylinder sind undicht und miissen
ausgetauscht werden.

Fahren mit defekter

I

(1) Einen kalten Motor vor dem Start warmlaufen lassen, da-
mit er nicht sofort wieder stehenbleibt.

(2) Motor ausschalten und den ersten Gang einlegen.

(3)Den Anlasser betatigen. Ihr Wagen wird sich stotternd in
Bewegung setzen, bis sich die Motordrehzah! dem Antrieb
angeglichen hat.

(4) Hochschalten: Den Motor his auf etwa 1000/min beschleu-
nigen. Das Gas etwas zurlicknehmen und den Schalthebel in
die Leerlaufstellung ziehen. Das Gaspedal jetzt vollkommen
zuriicklassen und den Schalthebel gefiihivoll in die Stellung
fiir den zweiten Gang driicken. Bei angeglichener Motor- und
Getriebedrehzahl wird der Gang einspringen.

(8) Hahen Sie mit dem Schalten zu lange gewartet, wieder et-
was Gas geben, damit sich der Gang einlegen IaRt. Das Hoch-
schalten nur bei niedrigen Geschwindigkeiten vornehmen, in
den zweiten Gang bei etwa 20 km/h, in den dritten Gang bei
etwa 30 km/h und in den 4. Gang bei etwa 40 km/h schalten.

(&) Zuriickschalten: Gas etwas zuriicknehmen, den Gang her-
ausnehmen und leicht aufs Gaspedal treten, um die Mator-
drehzahl zu erhhen. Im gleichen Augenblick den Schalthebel
in die Stellung des ndchstniedrigen Gangs driicken. Bei richti-
ger Motordrehzahl wird der Gang einspringen.

(7) Beim Zuriickschalten sollte man die Fahrgeschwindigkeit
verringern, um die Schaltung unter Kontrolle zu halten. Bei
kratzenden Gangen den Schaltversuch wiederholen. Klemmt
der Gang, kann man ein wenig Gas geben, bis der Schalthebel
[ frei wird.

Kupplungshydraullk Die ebens einfache wie zweckméBige Konstruktion

Wenn die Kupplungshydraulik IThres Fahrzeugs unter-  der Kupplung hat fiirs »Do it yourselfu den Nachteil,
wegs ausfallt, die Kupplung zum Beispiel nicht mehr  daB ein VerschleiBteil wie die Mitnehmerscheibe nicht
aus- oder einkuppelt, bedeutet dies nicht unbedingt ohne weiteres zugénglich ist. Dafiir muB zum Beispiel
das Ende der Fahrt. Ein nahes Ziel oder die nachste  das Getriebe vom Motor getrennt und nach unten aus-
Werkstatt erreichen Sie auch ohne Betdtigung der gebaut werden. Das ist jedoch eine Arbeit, die viel
Kupplung. Bei feinflihligem Umgang mit Gaspedalund  Know-How und Spezialwerkzeuge erfordert. Den Aus-
Schalthebel kinnen Sie sogar hoch- und herunter- tausch von Kupplungsteilen sollten Sie deshalb der
schalten, Werkstatt {iberlassen.
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Storung

Ursache

Abhilfe

L3 Kupplung rutscht 1 Kupplungsbeldge abgenutzt

Mitnehmerscheibe ersetzen lassen

2 AnpreRdruck der Kupplung zu gering

Kupplungsdruckplatte ersetzen lassen

3 Kupplungsbelag verdit

Mitnehmerscheibe und defekte Getriebe oder
Kurbelwellendichtung ersetzen lassen

4 Kupplung wurde iiberhitzt

Defekte Teile ersetzen lassen

3 Kupplung trennt
schlecht oder gar
nicht

1 Luftin der hydraulischen Anlage

Leckstelle ausfindig machen, abdichten,
hydraulische Anlage entliiften

2 Mitnehmerscheibe klemmt auf Getriebewelle

Kerbverzahnung mul gereinigt und geschmiert
werden

3 Mitnehmerscheibe hat Schlag

Mitnehmerscheibe ersetzen lassen

4 Mitnehmerscheibe verzogen oder
Belag gebrochen

Mitnehnmerscheibe ersetzen lassen
ersetzen

5 Belag nach sehr langer Standzeit an
Schwungrad festgerostet

Anfahren wie unter »Fahren mit defekter
Kupplungshydraulik« beschrieben. Kupplungs-
pedal dauernd durchgetreten halten, Gaspedal
ruckartig durchtreten undf loslassen, um die
Kupplung loszubrechen.

Andernfalls wechseln lassen.

(2 Kupplungspedal
fallt ohne Wider-
stand durch

1Siehe B1

D Kupplung trennt
nicht und rutscht
gleichzeitig durch

1 Kupplungsdruckplatte defekt

Auswechseln lassen

3 Kupplung rupft

1 Siehe A2

2 Motor- oder Getriebeaufhdngung locker
oder defekt

Festziehen oder ersetzen

3 Unebenheiten auf der Anlagefldche von
Schwungscheibe oder Druckplatte

Defektes Teil ersetzen

4 Falsche Beldge

Mitnehmerscheibe ersetzen lassen

E_ Kupplungs-
geridusche

1 Unwucht der Kupplungsdruckplatte
bzw. Mitnehmerscheibe

Defektes Teil ersetzen lassen

2 Torsions-Dampferfeder defekt

Mitnehmerscheibe ersetzen lassen

3 Ausriicklager defekt

Ausriicklager ersetzen lassen

4 Nietverbindungen in der Kupplung locker

Kupplungsdruckplatte ersetzen lassen
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Die A3-Modelle mit Schaltgetriebe sind serienméBig
mit einem Fiinfganggetriebe ausgestattet, das sich je-
doch beim 1,6-Liter-Motor (Getriebetyp 02K) zu den
anderen A3-Motoren (Getriebetyp 02J) etwas unter-
scheidet. Die Vorwartsgdnge sind ebenso wie der
Rickwértsgang synchronisiert. Die Schalthebelbewe-
gung wird beim A3 mit 1,6-Liter-Motor durch ein
Schaltgesténge auf das Getriebe libertragen. Bei den
1,8-Liter-Motoren und bei den Dieselmotoren wird die
Gangwahl vom Schalthebel {iber zwei Schaltziige
lbertragen. Beide Schaltungen koénnen eingestellt
werden, was Sie jedoch auch der Werkstatt iiberlassen
sollten.

@ﬁwrsaga&mgen auf Motorleistung
abgestimmt

Die Ubersetzungsverhéltnisse der einzelnen Gange
sind auf die jeweilige Motorleistung abgestimmt. Die
Motorleistung wird tiber die Kupplung auf die An-
triebswelle (Eingangswelle) des Schaltgetriebes gelei-
tet. Auf dieser Welle sitzen fiinf Zahnréder (plus eines
fir den Rickwaértsgang). Diese Zahnrader stehen mit
den dazu passenden Zahnrédern auf der Abtriebs-
welle sténdig im Eingriff. Die Zahnréder auf beiden
Wellen sind auf stiftartigen Rollen (Nadeln) gelagert —
es besteht keine starre Verbindung zwischen Welle
und Zahnrad.

Zahnrider und Wellen

Die Zahnrider laufen frei um, his eines von ihnen
durchs Schalten in einen Gang mit seinem Gegenpart
auf der anderen Welle gekuppelt wird. Dazu wird
zunéchst auf jeder Welle tiber einen Synchronring eine
starre Verbindung zwischen Zahnrad und Welle het-
gestellt — das Zahnrad sitzt jetzt fest auf der Welle und
kann eine kraftiibertragende Verbindung mit dem Ge-
genrad eingehen. Damit die Zahnréder ineinandergrei-
fen kénnen, miissen zuerst die Drehzahlen der Wellen
ibereinstimmen. Zu diesem Zweck schleift ein Teil ei-
ner Welle iiber Reibelemente (Synchronringe) gegen
ein Teil der anderen Welle. Durch die Reibung wird die
schnellere Welle abgebremst, bis beide Wellen gleich
(synchron) drehen.

Die Getriebekomponenten des Audi A3 haben eine
sehr lange Lebenserwartung. Wenn das Getriebe
trotzdem einmal defekt ist, ist das ein Fall fir die
Werkstatt. Reparaturen an Getriebe und Antrieb erfor-
demn Spezialwerkzeuge und viel Know-how. Selbst
Vertragswerkstétten schicken reparaturbediirftige Ge-
triebe in der Regel zu einem Spezialbetrieb. Bevor Sie
Ihr Getriebe iiberholen lassen, sollten Sie sich nach ei-
nem Austauschgetriebe erkundigen. Das bietet die
gleichen Garantien wie ein neues Getriebe und kommt
vermutlich billiger als eine Uberholung des alten Ge-
triebes.

Getriebedlstand
kontrollieren

Im Getriebe wird — anders als im Motor — das Schmier-
mittel nicht verbraucht. Tatsdchlich sehen die War-
tungspléne einen Wechsel des Getriebedls nicht vor.
Getriebedl kann jedoch durch undichte Stellen ins
Freie gelangen. Zeigt das Getriebegehduse von aufen
keine éldurchtrdnkte Schmutzkruste, ist dieser War-
tungspunkt schon erledigt. Wenn Sie wissen wollen,
ob der Olstand noch stimmt, beachten Sie folgende
Punkte.

(1) Fahrzeug waagerecht auf Bicke setzen oder Hebebiihne
benutzen.

(2) Um besser an den Stopfen fiir die Olstandskontrolle her-
‘anzukommen, Motorabdeckung ausbauen.

(3 Den Stopfen am Getriebe mit einem 17-mm-Innensechs-
@antschlﬂssei herausdrehen. Dieser dient zur Kontrolle des
Olstands und zum Einfiillen des Getriebedls.

(a) Lauft bereits Getrigbedl heraus, stimmt der Olstand. An-
sonsten Finger in das Gewindeloch stecken und fiihlen, ob der
Olstand his etwa 5 Millimeter an die Offnung heranreicht.
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(5) Wollen Sie bei der Kontrolle des GetriebedlIstands gahz si-
cher gehen, biegen Sie ein Stlick Draht rechtwinklig ab und
priifen damit den Olstand von der Unterkante der Einfiilloff-
nung aus.

(&) Bei groBerem Olmangel (mehr als 5 mm von Unterkante
Einfiilloffnung) das vorgeschriebene Getriehed! der Spezifika-
tion G50 SAE 75\W-30 mit Hilfe von Trichter und Schlauch oder
einer Olspritzkanne einfilllen, bis es aus der Einflillbohrung
|duft. :

(7) Einen Moment warten, damit sich der Qlstand beruhigen
kann,

Stopfen wieder einsetzen und mit 25 Nm anziehen.

% Rauhe, mahlende Gerdusche, die erst bei warmem

' Gerausche aus dem Getriebe bedeuten fas
nen Verschlei von Zahnradern oder Wellenlagern.

# Wenn solche Gerdusche auftreten, dann fast immer
nur bei Fahrzeugen, die schen eine hohe Laufleistung
auf dem Buckel haben. Kontrollieren Sie in diesem Fall
zunéchst einmal den Olstand im Getriebe.

% Ein heulendes Gerdusch nur in einem Gang bedeutet,
daR die Verzahnung des betreffenden Gangradpaares
vermutlich verschlissenist.

% Bei Gerduschen in allen Géngen liegt die Ursache am
Achsantrieb oder an den Wellenlagern des Getriebes.

Getriebe hdrbar werden, deuten auf schlagende Syn-
chronringe hin. : :

% L&Rt sich ein Gang nicht mehr schalten, ist vermutlich
die betreffende Schaltgabel {oder eines der verbunde-
nen Teile) gebrochen. Das Getriebe muR dann {iber-
holt werden. :

Der Einfiillstopfen fiir das Getriehedl bei einem Getriebe
eines 1,6 Liter-Modells.

Der Stopfen zur Kontrolle des Olstands bei einem Ge-
triebe mit einem 1,8 Liter-Motor oder einem Dieselmotor.
Das 0l wird durch die Stopfendffnung eingefiillt.
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Im Audi A3 kommt auf Wunsch das von VW ent-
wickelte »AG 4« (Typ 01M) Getriebe zum Einsatz. Wie
aus der Bezeichnung schon zu ersehen, handelt es
sich dabei um eine 4-Gang-Getriebeautomatik. Dem
Stand der Technik geméB, erfolgt die Getriebesteue-
rung elektronisch/hydraulisch nach einem A3-spezifi-
schen Dynamischen Schalt-Programm (DSP). Die
Steuerung bestimmt in Abhédngigkeit von den ver-
schiedenen EingangsgroBen (Motordrehzahl, Fahrge-
schwindigkeit, Last, etc.), wann der néchste Gang ge-
schaltet wird. Dariiber hinaus erkennt die Steuerung
die Fahrgepflogenheiten des Fahrers und setzt so die
Schaltpunkte von »Sportlich« bis »Wirtschaftliche,
ohne dall dabei ein Schalter betétigt werden mul. Zu-
dem wird bei der Wahl der Schaltstufen auch das
Streckenprofil beriicksichtigt — die Automatik schaltet
also z.B. auf ebener Strafe anders als bei Bergfahrten.
Ein technisches Schmankerl dieses Getriebes ist die
sogenannte f}berbriickungskupplung, die den bel Au-
tomatikgetrieben bigher iiblichen Wandlerschlupf (den
Drehzahlunterschied zwischen der eingehenden Mo-
tordrehzahl und der Drehzahl am Ausgang des Dreh-
momentwandlers) nahezu vollstdndig ausschaltet,
was Kraftstoffverbrauch und Umweltbelastungen re-
dugziert.

Das fabhrer- und fahrsituationsabhiingige
Falwprogramm

Das »fahrer- und fahrsituationsabhdngige Fahrpro-
gramme beriicksichtigt, wie der Name andeutet, das
Fahrverhalten des Fahrers. Damit in jeder Fahrsitua-
tion der optimale Gang zur Verfligung steht, wertet
das Steuergerdt stédndig Sensor-Informationen tliber
Geschwindigkeit und Motordrehzahl aus. Vom Motor-
steuergerdt erhélt das Steuergerdt der Getriebeauto-
matik die Daten von Drosselklappenstellung und
Betétigungsgeschwindigkeit des Gaspedals.

Steuergerit arbeitet mit Fuzzy Logik

Das mit einer sogenannten Fuzzy Logik arbeitende
Getriebe-Steuergerat erkennt aus diesen Werten, ob
der Fahrer zum Beispiel fiirs Uberholen gerade vehe-
ment aufs Gaspedal tritt oder ob er gerade eine ruhige
und gleichméBige Fahrweise bevorzugt. Je nach Fah-
rercharakteristik entscheidet das Modul, ob das Ge-

- WICHTIGE TEILE DES
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triebe nach einer sportlich oder ¢konomisch orientier-
ten Kennlinie schalten soll. Doch nicht nur das Tempe-
rament des Fahrers beeinfluBt die Schaltung.

Das fahrwiderstandsabhingige
Fahrprogramm

Das »fahrwiderstandsabhéngige Schaltprogrammu
tragt ebenso seinen Teil dazu bei, daB das Steuermo-
dul die jeweils gilnstigste Getriebelibersetzung an-
waéhlt. Im Zusammenspiel mit Faktoren wie Motorlast,
Geschwindigkeit und Beschleunigung registriert das
Programm, ob Ihr Fahrzeug gerade eine Steigung he-
waéltigt oder ein Gefélle hinunterfahrt, ob ein Hanger
angehangt ist oder ob Gegenwind herrscht. Aus die-
sen Informationen errechnet das Steuergerdt die giin-
stigsten Schaltpunkte — und schickt dann seine Sig-
nale an das Getriebe-Steuergehduse, das liber Ma-
gnet- und Schaltventile die verschiedenen Fahrstufen
des Getriebes schaltet.

Das Steuergerat der Getriebeautomatik ist mit zwei ver-
schiedenen Schaltkennlinien fiir sportliche und wirtschaft-
liche Fahrweise programmiert. Anders als Vorganger-Ge-
triebe, bei dem das Steuergerat aus einer dieser beiden
Kennlinien den Schaltpunkt bestimmte, arbeitet das »fah-
rer- und fahrsituationsabhéngige Fahrprogrammu mit einer
sogenannten Fuzzy-Logik. Diese Computer-Steuerung
(»Fuzzy« bedeutet soviel wie »gezielt angewandte Un-
schérfe«} wertet zur Auswahl des Schaltpunkts nicht nur
die Kennlinien »sportlich« und »wirtschaftlich« aus, son-
dern auch beliebig viele Zwischenstufen, die zwischen ei-
ner eher am Verbrauch und einer eher an der Fahrdynamik
orientierten Fahrweise liegen. Die Zuordnung des in jeder
Fahrsituation optimalen Schaltpunkts ergibt sich beim Au-
tomatikgetriebe des Audi A3 aus dem sogenannten Sport-
lichkeitsfaktor, den die Fuzzy Logik aus der Betatigungsge-
schwindigkeit des Gaspedal ermittelt.

Drehmomentwandler. Ubertrdgt das Drehmoment
vom Motor iber Turbinenrad, Leitrad und Pumpenrad
auf hydraulischem Weg zum Getriebe. Der Drehmo-
mentwandler ist auf der Stiitze des Leitrads gelagert.
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Das Schnittbild des Drehmomentwandlers zeigt deutlich die
Schaufeln der Pumpenrades und des Leitrades. Der Pfeil
deutet auf den Reibbelag der Wandlerkupplung, die — auRer
bei kalter ATF — ab hoheren Geschwindigkeiten zur Vermei-
dung von Schlupf auf starren Durchtrieb schaltet.

Uberbriickungskupplung. Befindet sich im Gehéuse
des Drehmomentwandlers. Sie stellt tiber einen Kupp-
lungsbelag eine mechanische Verbindung zwischen
Motor und Getriebe her. Dadurch wird der Wandler-
schlupf ausgeschaltet und die Leistung des Motors
fast vollstandig weitergegeben.

Springt thr A3 Automatik einmal nicht an, hilft Anschieben
oder Anschleppen nicht weiter. Der hydraulische Dreh-
momentwandler kann bei stehendem Motor keine Ver-
bindung zum Motor herstellen. Versuchen Sie es daher
zundchst mit Starthilfekabeln. Wollen Sie Ihren A3 ab-
schleppen lassen, dann nur in Vorwértsrichtung bei
Wihlhebelstellung »N«. Dabei nicht schneller als 50 km/h
fahren und hochstens 50 km weit schleppen — sonst
reicht die Getriebeschmierung wegen Uberhitzung nicht
aus. Lassen Sie im Zweifelsfall Ihren A3 lieber verladen.
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Olpumpe (Sichelzahnradpumpe). Versorgt das Hy-
drauliksystem mit Ol. Die Pumpe ist, ebenso wie der
Drehmomentwandler, auf der Leitradstiitze gelagert.
Planetengetriebe. Kernstiick der Getriebeautoamtik.
Uber das Zusammenspiel von Primér- und Sekundér-
Sonnen- und Planetenrdder und den internen Kupp-
lungseinheiten werden die vier Vorwértsgénge und
der Riickwértsgang eingelegt und gehalten.

Bei einem Planetengetriebe sind die Zahnréder stdndig im
Eingriff. Die verschiedenen Ubersetzungsstufen werden
ohne Zugkraftunterbrechung durch Antreiben oder Festhal-
ten des Sonnenrades (@), der Planetenrader (@) oder des
Ringrades (@) erreicht.

Zwischenzahnradstufe. Ubertragt die Kraft vom Pla-
netensatz-Hohlrad zum Achsantrieb

g

Wartungen oder Reparaturen am Automatikgetriebe
sind eine Sache fir die Werkstatt. Auch die Kontrolle
der Getriebefliissigkeit sollten Sie dem Mechaniker
iiberlassen — mubB Fliissigkeit nachgefillt werden, ist
dazu ein spezielles Befiilllungssystem erforderlich. Das
n01Mu-Automatikgetriebe ist tiberdies mit einer Ei-
gendiagnose ausgestattet — Stérungen werden in ei-
nem Speicher aufgezeichnet und mit einem Diagnose-
gerdt in der Werkstatt ausgelesen. Fallt das Steuer-
gerdt einmal aus, kénnen Sie trotzdem weiterfahren.
Die Automatik schaltet in diesem Fall in den Nothe-
trieb um — Sie schalten dann mit dem Wéhlhebel hy-
draulisch in den ersten und dritten Gang sowie in den
Riickwirtsgang. In der Stellung »D« fahrt Thr Fahrzeug
im 3. Gang an.



Storung Ursache Abhilfe
I Verzégerter 1 ATF-Stand stimmt nicht Getriebedlstandskontrolle durchfiihren
EinschaltstoR bei 2 Mehrfachstecker sitzen nicht korrekt Alle Steckverbindungen kontrollieren
manueller oder sind oxidiert
Bangvorwahl 3 ATF verunreinigt ATF wechseln
4 Gestorte Kupplungs- oder Bremsband- Druckpriifung durchfiihren lassen
Funktion bzw. falscher Steuerdruck
5 Schaltzug beschédigt, klemmt oder Einstellen (lassen)
falsch eingestellt
B Harter Ein- 1Siehe A1-4

schaltstof} bei 2 Leerlaufdrehzahl zu hoch

Leerlaufdrehzahl einstellen lassen

Vorwarts- oder 3 Unterdrucksystem undicht

‘wFalschlufte-Priifung durchfiihren

Riickwartsgang-

Vorwahl 4 Achswellengelenke oder Motorlager

‘ausgeschlagen

Kontrollieren und ggf. erneuern (lassen)

[3 Schaltzeitpunkte 1Si€he AT, 3und4

unlorrekt 2 Steuergerét hat Defekt Uberpriifen und ggf. austauschen lassen
(D) Fahrzeﬁg fahrtin 15i€he Al 4und5
der 2. oder 3. 2 Siehe C 2

Fahrstufe an 3 Druckprobleme durch innere Undichtigkeiten

Druckpriifung durchfiihren und Getriebe
iiberholen lassen

3 Getriehe schaltet 1 Siehe A 1 und 4
direktvonder1.in 2 Bremsband verschlissen

Erneuern lassen

die 3. Fahrstufe

3 Kein 1Siehe A1,4und5
Zuriickschaltenbei 5 gighe 02
Kickdown

{3 Motor dreht beim 1 Siehe A 1,4 und 5

Zuriickschalten zwi- 2 Sicha C 2

schen den Fahrstufen
hoch 3 Siehe E2
1 Keine 1Siehe A1-5
Motorbremswirkung 2 Siohe €2
3 Siehe E2
¥ Parksperre halt 135iehe AS
nicht in Wahlhebel-
position »P«

1 Motor kannin 1Siehe A2 und 5

»Ne« oder »Penicht 2 Magnetschalter defekt

Kontrollieren und ggf. auswechseln lassen

gestartetwerden 3 gromsfunktionsschalter defekt

Kontrollieren und ggf. auswechseln
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KRAFTUBERTRAGUNG

Storung Ursache Abhilfe

[ Motorkannin 1 Siehe A5

allen Wahlhebel- 5 g0 oo o Startsperre defekt oder Kabel

positionen gestartet -- s :
Werdea hat Masseschluf} Uberpriifen und ggf. austauschen lassen

8 Kein Antrieb in 1Siehe A1und5

allen Wahlhebel- 2 Innere Undichtigkeiten
positionen

Druckpriifung durchfithren und Getriebe
iiberholen lassen

3 Kupplungen oder Bremsband verschlissen

Getriebe iiberholen lassen

4 Drehmomentwandler defekt

Austauschen lassen

. Kein Antrieb im 1 Siehe A1, 4und 5

Riickwirtsgang bzw. 2 Riickwértsgang-Kupplung verschlissen
Schlupt und Rattern

(Vorwirtsgédnge in

Ordnung)

tiberholen lassen

[l Kein Antriebin 1 Siehe A1, 4und 5

Wahlhebelposition 2 Sighe L 3

»De, »Te« und »2«

(Riickwirtsgang in
Ordnung)
[0 Kein 1 Sighe A1, und 3-5
Hochschalten in 2 Siehe C2
Wihlhebelstellung '
D
3 Schliirf- 1 Siehe A1, 4 und 5
gerdusche und plétz-
liche KraftschiuB3-
unterbrechung beim
Anfahren
[ Getriebe wird zu 1 Siehe A1, 3 und 4
L 2 Siehe B2
3 Zuglast (bei Hangerbetrieb) Siehe Kfz-Schein
zu hoch

4 Oikiihler oderfund Olleitungen
verengt oder verstapft

Reinigen oder auswechseln lassen
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Der Achsantrieb ist die letzte Zwischenstation, die das
vom Motor produzierte Drehmoment auf dem Weg zu
den Antriebsrddern erreicht. Das Getriebe gibt das ge-
wandelte Motordrehmoment liber ein kleines und ein
grofies Zahnrad (Achsantriebsrad) an den Achsantrieb
weiter, An das groBe Zahnrad ist das Gehduse des
Achsantriebs angeschraubt. Seine Aufgabe hesteht
darin, die vom Getriebe kommenden Drehzahlen ins

Langsamere zu Ubersetzen, das Drehmoment zu ver-
grofern und zu libertragen. Die Antriebswellen stellen
die kraftschliissige Verbindung zwischen Achsantrieb
und Radnabe her.

Achsantrieb. Sitzt mit dem Ausgleichsgetriebe (Diffe-
rential) und dem Schaltgetriebe in einem Gehéause.
Darin befinden sich auch vier ineinandergreifende Ke-
gelrdder, von denen zwei mit den Antriebswellen ver-
bunden sind. Beim Automatikgetriebe ist der Antrieb
ebenfalls im Getriebegehduse untergebracht.

Geradeausfahrt. Beide Vorderrdder rollen mit der
Drehzahl des Achsantriebsrades. Das Ausgleichsge-
triebe dreht im gleichen Tempo, die Kegelrader stehen
still,

Kurvenfahrt. Das kurvendubere Rad muB einen ldnge-
ren Weg zurticklegen als das innere. Die unterschiedli-
chen Radumdrehungen miissen also ausgeglichen
werden, da sonst der Wagen ruckartig mit durchdre-
henden Vorderrddern durch die Kurven fahren wiirde.
Jetzt treten die Kegelrdder in Aktion: Die schnellere
Drehung des duBeren Kegelrades wrirkt iiber die bei-
den Ubertragungskegelrdder (Satellitenrader) auf das
Kegelrad auf der Kurveninnenseite ein. Dieses dreht
sich dann langsamer.

Kraftlibertragung auf Réder (vom Ausgleichsge-
triebe). Erfolgt tiber die beiden Antriebswellen. Die
Stimpfe der Antriebswellen laufen auf der Radseite in
Kugellagern des Lenk-Schwenklagers (auch Achs-
schenkel oder Radlagergehduse genannt). Die Achs-
stiimpfe (und damit die Antriebswellen) sind mit einer

EILE.D

ANTRIEBS.

Zentralschraube (auch Radnabenschraube) an der
Radnabe befestigt.

Gleichlaufgelenke, Damit Sie beim Fahren und Len-
ken keine Antriebskraft-Einfliisse in der Lenkung
spiren, missen die Gelenke der Antriebswellen die
Kréfte bei allen Feder- und Lenkstellungen vollkom-
men gleichm&Big ibertragen. Die Funktion der Gleich-
laufgelenke (homokinetische Gelenke) beruht auf 6
Kugeln, die in speziell geschliffenen Laufbahnen beim
Knicken des Gelenks hin und her laufen. So wird bei
jedem méglichen Beugewinkel der Antriebswelle eine
absolut gleichmé&Bige Kraftliibertragung gewdéhrleistet.
Im A3 werden Antriebswellen mit unterschiedlichem
Gleichlaufgelenkdurchmesser (getriebeseitig 100 mm
oder 94 mm; radseitig 90 mm oder 81 mm) verwendet.
Ebenso ist die Kerbverzahnung unterschiedlich — sie
ist bei den leistungsstarkeren Motoren 4 mm l&nger.
Beim Ersatzteilkauf darauf achten!

Tripodegelenk. Ein sogenanntes Tripodegelenk (Drei-
sterngelenk) ist bel Fahrzeugen mit Automatikge-
triebe als Innengelenk — also getriebeseitig — einge-
baut. Statt der sechs Kugeln besitzt dieses Gelenk drei
Rollen auf Nadellagern. Vorteil dieser Bauart: Gerin-
gere Schwingungsiibertragung vom Antrieb auf die
Karosserie.

Gelenkmanschetten. Dies sind die Faltenbalge, die
die Gleichlaufgelenke umgeben und vor Schmutz und
Feuchtigkeit schiitzen. In der Innenseite der Man-
schetten befindet sich eine genau bemessene Menge
Spezialfett.

Stiimpfe der Antriebswellen. Laufen auf der Radseite
in Kugellagern des Lenk-Schwenklagers (Achsschen-
kels oder Radlagergehduses). Die Achsstiimpfe und
damit die Antriebswellen werden mit einer Mutter an
der Radnabe befestigt. Diese Schraube mull immer er-
neuert werden, wenn man sie aus irgendeinem Grund
18st. Bei der Mutter handelt es sich um eine 12-Punkt-
Mutter, die auBierdem in einer bestimmten Weise fest-
gezogen werden mub.
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Die Einzelteile der Antriebswellen.

@ Gelenkwelle fiir 100-mm-Gleichlaufgelenk. @ Gelenk-
Schutzmanschetten. @& Gleichlaufgelenk (@ 100 mm) innen.
@ Gleichlaufgelenk (@ 100 mm) auRen. @ Gelenkwelle fiir 94-
mm-Gleichlaufgelenk. @ Gleichlaufgelenk (@ 94 mm) innen.
@ Gelenk-Schutzmanschette (3 94 mm). @ Gelenk-Schutz-
manschette (@ 94 und 100 mm). € Gelenk-Schutzmanschette
(@ 81 mm). @ Gleichlaufgelenk {# 81 mm) auBen.

Die Lebensdauer der Antriebswellen héngt auch von th-
rer Fahrweise ab. Vermeiden Sie Vollgasstarts mit einge-
schlagenen Vorderrddern und Anfahren mit durchdre-
henden Antriebsréddern. Gerdusche, die auf einen Defekt
hinweisen, konnen plotzlich auftreten, dann aber wieder
fiir mehrere Tage aufhdren,

i Rhythmische Schlag- oder Knack-knack-knack-Ge-
riusche beim Gasgeben und im Schiebebetrieb (kén-
nen sich beim Lenkeinschlag veréndern) deuten auf
einen Defekt am radseitigen Gelenk hin.

# Wenn bei eingeschlagenen Rédern das Lenkrad vi-
briert und zittert, ist vermutlich ebenfalls das dulere
Gelenk beschadigt. "

% Ein Knackgerdusch beim Anfahren mit eingeschla-
genen Radern kann einen Defekt an der Antriebswelle
bedeuten. Achtung: Ein Schaden am Radlager duRert
sich mit dem gleichen Symptom.

7 Der Austausch der Gelenke (kBnnen stets nur komplett

erneuert werden) ist eine Arbeit fiir die Werkstatt.
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Manschetten der
Antriebswellen priifen

118 [@]Reses

(1) Wagen vorn mit frei hdngenden Radern aufbocken.

(2) Am Rad drehen und beide Gummimanschetten der Welle
auf feine Risse und sprode Steflen kontrollieren. Dringen
Schmutz und Feuchtigkeit ein, dauert es nur kurze Zeit, bis das
Gelenk verschlissen ist.

(3) Das innere und &uRere Spannband der Schutzmanschet-
ten auf festen Sitz priifen.

(4) Fettspuren an der Manschette sind ein Alarmsignal — fehlt
Schmiermittel, kann dies das Gelenk zerstoren. Die Gelenke
sind mit Spezialfett gefiillt. :

(5) Beschadigte Manschetten sofort ersetzen lassen. Wenn Sie
diese Arbeit selbst durchfiihren wollen: Dazu miissen Sie die
Antriehswelle aus dem jeweiligen Antriebsgelenk ausbauen.

Bei der Kontrolle der Schutzmanschetten sallten Sie auch
den festen Sitz des inneren (@) und duBeren (@) Spann-
bandes (iberpriifen.

Antriebswelle ausbhauen

Die folgenden Arbeitsanweisungen zum Aushau der
linken Antriebhswelle gelten fiir Modelle mit Schaltge-
triebe und mit Automatikgetriebe. AuBerdem sind die
Arbeiten weitgehend identisch mit denen zum Aus-
bau der rechten Antriebswelle. Die Unterschiede der
Montage sind im Text vermerkt. Achten Sie vor Ar-
heitsbeginn auf folgende Punkte:




# Wenn Sie die Zwolfkant-Bundschraube von der An-
triebswelle 16sen, missen Sie in jedem Fall beim
Einbau eine neue Schraube dieses Typs verwen-
den.

% Bel ausgebauter Antriebswelle sollten Sie das Ge-
wicht des Fahrzeuges nicht auf den Radern ruhen
lassen, da dies den Radlagern schadet.

# Vor dem Trennen der Antriebswelle die AnschluB-
gegend des inneren Wellengelenks gut reinigen,
damit kein Schmutz in das Getriebe kommen kann.
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(1) Die Radzierblende entfernen. Bei eingebauten Leichtme-
tallrddern den Radzierdeckel entfernen. Der Abzieher dazu
befindet sich im Bordwerkzeugsatz.

(2) Radnabenmutte_rI[}2-I-'(ant-_Mutter}'bei noch am Boden ste-
henden Fahrzeug lésen. Diese Mutter ist sehr fest angezogen.
Lassen Sie einen Helfer die Bremse treten.

(3) Das Rad abschrauben. Um die Auswuchtung nicht zu be-
eintriichtigen, Rad zur Radnabe kennzeichnen.

(4) Die Wellenflansche am Getriebe l6sen. Dazu ist ein Innen-
vielzahn-Steckeinsatz von 8 mm Durchmesser notwendig.

(5) Die Welle trennen und nach oben iiber das Getrigbe he-
ben.

(&) Den Sitz der drei Schrauben am Querlenker-Kugelgelenk
genau kennzeichnen (Vorderachseinstellung!).

(7) Bremssattel ausbauen [zwei Schrauben) und mit einem
Stiick Draht an der Vorderradauthéngung festbinden.

Zum Ausbau einer Gelenkwelle die Schrauben (@) an der Un-
terseite des Querlenkers entfernen. Die Schrauben (@) halten
den Bremssattel,

(8) Zum Ausdriicken der Antriebswelle ist ein handelstiblicher
Abzieher erforderlich. An der Achsgelenkinnenseite dabei
darauf achten, dafl die Welle nicht hangt.

Ein Abzieher der gezeigten Bauweise muf zum Ausdriicken
einer Achswelle benutzt werden.

(9) Bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik die Schrauben der
Drehmomentstiitze des Getriebes am Hilfsrrahmen entfernen.

Die vier mit den Pfeilen bezeichneten Schrauben halten die
Pendelaufhdngung am Antriebsaggregat.

(10 Mit einem Montierhebel zwischen Hilfsrahmen und Motor-
block das gesamte Triebwerk in Fahrtrichtung driicken und
gleichzeitig das bei der eingebauten Welle eingebaute Tripo-
degelenk aus dem Eingriff ziehen.

a1 Zum Einbau die Gelenkwelle einsetzen und dabei das
dulSere Gleichlaufgelenk so weit wie mdglich in die Verzah-
nung der Radnabe einschieben.
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12 Das Querlenker-Kugelgelenk entsprechend der Kenn-
zeichnungen anschrauben und die Schrauben mit 20 Nm an-
ziehen. Nochmals kontrollieren, da die Kennzeichnungen
fluchten.

(13 Bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik die Drehmoment-
stiitze wieder am Hilfsrahmen verschrauben (20 Nm).

(14 Die Flanschverbindung der Welle mit dem Getriebe verbin-
den und die Schrauben unter Benutzung des Innenvielzahn-
Steckeinsatzes mit 40 Nm (iber Kreuz anziehen.

{15 Die Beriihrungsfliche der Zwdlfkantmutter und die Ver-
zahnung des duReren Gleichlaufgelenks etwas eindlen und
die Mutter soweit wie maglich aufschrauben,

8 Vorderrad entsprechend der Markierungen montieren.

(17 Das Fahrzeug ablassen, ohne daR das Rad vollkommen auf
dem Boden aufstehen kann (Achtung: Sonst Radlagerbescha-
digung).

(18 Bremse von einem Helfer treten lassen und die Zwélfkant-
mutter mit einem Anzugsdrehmoment von 200 Nm anziehen.
Aus dieser Stellung die Mutter um genau eine Umdrehung
lockern.

(19 Die Mutter jetzt mit einem Anzugsdrehmoment von 50 Nm
anziehen und aus der Endstellung um genau 30 Grad nachzie-
hen. Dazu Markierungen wie im Bild anbringen.

Eine Markierung an Stelle (@) in die Mutter und eine zweite
Markierung (@) in die Kante der Radnabe unmittelbar tiber
der nachsten Zwélfkantspitze einzeichnen. Der Abstand zwi-
schen einer Spitze des Zwdlfkants betragt 30 Grad. Die
Zwilfkantmutter wird jetzt angezogen, bis sich die beiden

eingezeichneten Markierungen decken.
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Ausgeschlagene Gleichlaufgelenke kénnen an Knarr-
oder Knackgerduschen beim scharfen Einschlagen
der Lenkung und gleichzeitigem Anfahren erkannt
werden. Falls dies der Fall ist, empfehlen wir, da3
man die betreffende Welle zur Erneuerung der Ge-
lenke in eine Werkstatt bringt. Das gleiche trifft auch
fiir eine eingerissene Manschette zu, die man auch in
einer Werkstatt erneuern lassen sollte. Dafiir gibt es
einen Grund: Hat man den RiB nicht friithzeitig festge-
stellt, ist Schmutz in das Gelenk eingetreten, d.h. es
muf zur griindlichen Reinigung zetlegt werden. Dies
sehen wir als eine Arbeit fiir die Werkstatt an. Falls
Sie eine Manschette oder das Gelenk selbst ermeuein
wollen: Das innere Gleichlaufgelenk kann nicht repa-
riert werden und ist im Schadensfalle zu erneuern. Im
A3 werden Antriebswellen mit unterschiedlichem
Gleichlaufgelenkdurchmesser (getriebeseitig 100 mm
oder 94 mm; radseitig 90 mm oder 81 mm) verwendet.
Ebenso ist die Kerbverzahnung unterschiedlich — sie
ist bei den leistungsstirkeren Motoren 4 mm langer.
Beim Ersatzteilkauf darauf achten! Auch die innere
Gelenkschutzmanschette ist nicht bei allen Gelenk-
wellen gleich.

Ein Zerlegen des inneren Tripodegelenks beim A3 mit
Automatikgetriebe, auch das Erneuern der Gelenk-
manschette ist zur Zeit nicht méglich. Im Schadens-
falle muB das Tripodegelenk zusammen mit der Welle
erneuert werden.

AuBeres Gleichlaufgelenk
erneuern

m

(1) Die Spannbander an beiden Enden der Gummimanschette
entfernen und die Manschette auf der Welle entlang vom Ge-
lenk wegdriicken.

(2) Die Innenseite des Gelenks reinigen und den Sprengring in
der Innenseite des Gelenks suchen.

(3) Die Welle in einen Schraubstock (Schutzbacken!) span-
nen und mit einem Aluminium- oder Kupferhammer das Ge-
lenk von der Welle treiben.



Abschlagen des Gleichlaufgelenks von der Antriebswelle.

(@) Zum Einbau die Gelenkmanschette auf die Welle aufsetzen
und auf dieser.e’ntlang_verschiebe’n.

(8) Vor dem Einbau die Halfte der Fettmenge von 80 g (Gleich-
laufgelenkdurchmesser 94 mm) oder 110 g (Durchmesser 100
mm] des oben genannten Fetts in jede Seite des Gelenks
driicken.

(8) Die Federscheibe mit der Innenverzahnung iiber die Welle
schieben, so daf? die Wolbung gegen das Gelenk anliegt und
die aus Kunststoff hergestellte Abstandsscheibe dariiberset-
zen,

Die E‘mbatjlage der Federscheibe (@) und des Kunststoffrin-

ges (@).

@ Einen neuen 'Sp'rengring'an der Welle anbringen.

(&) Die Welle in einen Schraubstock einspannen und mit ei-
nem Kupfer- oder Aluminiumhammer das Gelenk auf die
Welle schlagen, bis der Sprengring in die Nut in der Innen-
seite des Gelenks einschnappt.

(9) Die Gelenkmanschette iiber das Gelenk ziehen und mit
den Spannbéndern befestigen. Yorher die Manschetten et-
was zusammendriicken, damit eingeschlossene Luft entwei-
chen kann. '

(i0 Falls nach dem Zusammenbau eingebeulte Stellen fest-
gestellt werden kdnnen, die Manschetten am kleinen Durch-
messer wieder losen und mit einem Schraubendreher anhe-
ben, damit Luft eindringen und den darin befindlichen Saug-
druck ausgleichen kann.

(1 Zum Befestigen der Spannbander benutzt die Audi-Werk-
statt eine Spezialzange. Falls diese nicht zur Verfiigung steht,
muB man sich mit einem Seitenschneider helfen und eine
entsprechende Bucht quetschen.

Falls die Manschette an irgendeiner Stelle wie durch den
Pfeil gezeigt nach innen gezogen wird, mufl man sie ldsen,
um Luft eindringen zu lassen.

VAG 1682

\

Festziehen eines Spannbandes der Gelenkmanschette mit
der Spezialzange. Das Werkzeug erfalt die beiden Enden
des Bandes an Stellen »B«. Durch Anziehen der Spannvor-
richtung »A« mit einem Drehmomentschliissel wird das
Band zusammengezogen bis ein Anzugsdrehmoment von
25 Nm erhalten wird.
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Inneres Gleichlaufgelenk
erneuern

T8

(1) Die Antriebswelle in einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock einspannen.

(2) Mit einer Sprengringzange den Sprengring vom Ende des
inneren Gleichlaufgelenks entfernen.

3 Mit einem Dorn vorsichtig die Schutzkappe vom Gelenk
schlagen. Den Dorn an verschiedenen Stellen des Umfanges

ansetzen, um die Kappe nicht zu verkanten.

(@) Die Welle unter eine Presse setzen und die Welle durch
das Gelenk pressen.

(5) Die Federscheibe von der Welle herunterziehen. Dabei auf
die Einbaurichtung achten, da die Scheibe gewdlbt ist.

Ausbau des Sprengringes vom Ende der A_ch’s_welre mit der
Spezialzange.

T P

Die Schutzkappe muB in der gezeigten Weise zuriickge-
schlagen werden, ohne sie zu verbeulen.
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(® Die Achswelle griindlich reinigen, ehe das neue Gelenk
montiert wird.

(7) Federscheibe so auf die Welle stecken, daR die Walbung
nach oben weist, d.h. der griBere Durchmesser muf gegen
das Gelenk anliegen, und daB-dig_'[nnen_vérzahnung iiber die
Verzahnung der Welle kommt. '

(8) Das Gleichlaufgelenk auf die Welle pressen, wobei die
Welle von unten abzustiitzen ist.

(9) Einen neuen Sprengring in die Nut einsetzen. Falls erfor-
derlich, mit einer Wasserpumpenzange gut einpressen.

(10 Das Gelenk mit 80 g (Gelenkdurchmesser 84 mm) oder 120
g (Gelenkdurchmesser 100 mm) G.6.3-Fett von Audi fiillen. Je-
weils die Halfte des Fettes in jede Seite des Gelenks ein-
schmieren und Manschefte an der Antriehswelle anhringen.
Fettm_engen werden manchmal wihrend der Produktion
ge'eindert — erkundigen Sie sich vorher, ob die Menge noch
giiltig ist.

(17) Bei einer linken Welle das in der Abbildung gezeigte MaR
von 17 mm vor Anbringen der Manschette markieren. Diese
Kennzeichnung jedoch nicht in die Farbe der Welle einritzen,
sondern durch Anbringen von Klebband oder mit Farbe ein-
zeichnen, Die Manschette danach anhringen.

_.._._’..__a il ———

|

IE3

Das Ma »a« mu® auf 17 mm gebracht werden.

(12 Beim Anbringen der Manschette der rechten Welle die
Manschette mit der Belliftungskammer gegen den groRen
Rohrdurchmesser driicken, damit das Entliiftungsloch frei ist.



__INNERES GLEICHLAUFGELER

Montage der Gelenkmanschette auf der rechten Antrighs-
welle. Der groBe Durchmesser der Beliiftungskammer (@)
muB iber den groBen Rohrdurchmesser geschoben werden.
Das Beliifungsloch st mit (@) gezsichnet.
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_____DAS FAHRWERK

Wartung

Radeinstellung priifen 177
Zustand der StoRdampfer priifen.............. 178
Manschetten und Spiel der
Spurstangenkapfe priifen ... 179
Manschetten der Achsgelenke
kontrollieren 179
Radlagerspiel priifen 183
Lenkungsspiel priifen 183
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Servolenkung priifen 184

Dichtigkeit der Servolenkung priifen..... 184
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Lenkzahnstange kontrollieren................... 184
Reifendruck priifen 191
Zustand der Reifen kontrollieren.............. 192
Reifen richtig lagern 193
Reparatur

Querlenker aushauen 179
Federbein/

Lenk-Schwenklager aushauen................ 181
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Spurstangenkdpfe auswechseln.............. 186
Manschetten der

Spurstangen wechseln 186
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Hinterachse ausbauen 187
Radwechsel 192

Das Fahrwerk ist zustdndig fiir Fahreigenschaften
und Fahrkomfort Ihres Audi A3. Es hat vor allem die
Aufgabe, die Rader bei ihrer Bewegung prazise zu
flihren. Nur dann bleibt das Auto sicher beherrsch-
bar. Dieser Job ist freilich nicht einfach. Denn die
Réder miissen sich bei der Fahrt nicht nur drehen,
sondern auch Auf- und Abwartshewegungen durch-
fihren — schliefllich ist keine Fahrbahn vollig eben.
Auch beim Bremsen, Beschleunigen und bei der
Fahrt durch eine Kurve entstehen erhebliche Krifte,
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mit denen das Fahrwerk fertig werden muf3. Das
geht jedoch nur, wenn seine Komponenten optimal
aufeinander abgestimmt sind. Zum Fahrwerk
gehdren die Federung und Dédmpfung, die Radauf-
hidngung an Vorder- und Hinterachse, die Lenkung
sowie die Réder und Reifen. Die Bremsen, ebenfalls
Teil des Fahrwerks, stellen wir Thnen in einem eige-
nen Kapitel vor.

Auslegung des Fahrwerks

Die richtige Radaufhdngung ist eine Wissenschaft fiir
sich. Bei jeder Fahrt zum Beispiel {iber eine Bodenwel-
le oder durch eine schnelle Kurve verdndert sich die
ausgekliigelte Geometrie der Réder, die in genau defi-
nierten Winkeln zur Fahrzeugachse stehen. Allerdings
diirfen die Reifen nie den Kontakt zur Fahrbahn verlie-
ren, weil sie dann keine Brems- und Lenkkrafte mehr
iibertragen kénnen. Damit die Rdder auf dem Boden
bleiben, tritt die Federung in Aktion. Sie nimmt St6Be
auf und folgt den Unebenheiten der StraBe. Das uner-
wiinschte Nachschwingen der Federn verhindern die
StoBdampfer.

StolRdimpfer schwiicht Schwingungen
der Federn ab

Sie miiBten eigentlich Schwingungsdémpfer heiflen,
da sie keine StoBe dampfen, sondemn die Schwingun-
gen der Federn abschwéchen. Das Fahrwerk des Audi
A3 ist ein Beispiel fiir eine Abstimmung, die einen
ausgezeichneten Federungskomfort ebenso ermég-
licht wie eine dynamische Fahrweise. Vorne federn
McPherson-Federbeine, die Hinterrdder werden von
einer Verbundlenkerachse gefiihrt, die von Schrauben-
federn abgefedert und wvon dahinter angeordneten
StoBdampfern geddmpft wird. In allen Modellen des
A3 sind GasdruckstoBddmpfer eingebaut.

Die Vorderachse (zusammen mit der Zahnstangen-
Lenkung an einen Hilfsrahmen montiert) ist mit unte-
ren Dreieckslenkern ausgestattet. Die McPherson-Fe-
derbeine bestehen jeweils aus einer langhubigen
Schraubenfeder und einem GasdruckstoBdampfer. Fiir
einen guten Fahrkomfort sorgt der sogenannte negati-
ve Rollradius der Vorderachse, der auf rauhen Straflen
storende Einfliisse in der Lenkung reduziert und beim
Bremsen die Spurtreue verbessert. Die Servolenkung
ist perfekt auf die Achsen und die Lenkgeometrie ab-
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gestimmt; sie arbeitet sehr zielgenau, ermoglicht ein
prazises und leichtes Rangieren beim Einparken und
vermittelt bei htoherem Tempo einen guten Kontakt
Zur StraBe.

Die Teile der Vorderachse.

@ Sechskantmutter, 60 Nm. @ Dampferlager. @ Federbein-
aufnahme der Karosserie. @ Federbein mit Feder und
Stofldampfer. @ Lenk-Schwenklager (Radlagergehéuse). @
Bremsscheibe mit Scheibenbremse. @ Kugelgelenk des
Querlenkers. @ Querlenker. @ Sicherungsblech mit Ver-
schraubung. @ Antriebs-Gelenkwelle. §) Spurstange. @
Spurstangenkopf.
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der Vorderradaufhangung wird der Wert fiir den Spurdiffe-
renzwinkel festgelegt. Stellt die Werkstatt fest, dal3 die
Winkelwerte nicht den Sollwerten entsprechen, bedeutet
dies fast immer ginen Defekt an Bauteilen, die zur korrek-
ten Lenkgeometrie beitragen.

Vorspur. Die Yorderrdder stehen vorn enger zusammen als
hinten (rollen aufeinander zu). Das gleicht die Reibung zwi-
schen Rad und StraRe aus, die das linke Rad nach links und
das rechte nach rechts driicken will. Die Yorspur verhin-

2 X
dert Flattern der Réder und Radieren der Reifen. Bei der / ﬁ

Fahrt durch eine Kurve schwenkt das kurveninnere Rad zur
Unterstiitzung der Lenkbewegung und der Lenkkréfte stér-
ker ein als das kurvenduBere — die Vorspur geht in r ¢
Nachspur iiber (Rader stehen hinten enger zusammen als
vorn). Die Vorspur wird in der Werkstatt eingestallt.

Sturz. Die Neigung des Rades zu einer Senkrechten. Ver-
mindert FahrbahnstéRe auf die Teile der Lenkung, reduziert
Lenkkréfte und Reibung der Rader auf der Fahrbahn. Die
Vorderrdder der Fahrzeuge haben einen negativen Sturz,
d.h. sie stehen oben im Radkasten geringfiigig weiter enger
zusammen als unten am Boden. Der Sturz kann zwar ge-
messen, aber nicht eingestellt werden.

Spreizung. Die Neigung der Lenkungsdrehachse zu einer
Senkrechten. Denkt man sich eine Linie dieser Achse zum
Boden und mit den Abstand zur Mittellinie durch das Rad
(Mittelpunkt der Reifenaufstandsfldche), erhélt man den
Lenkrollradius. Dieser soll maglichst klein sein, um die Stir-
kréfte in der Lenkung zu verringern. Die Spreizung bewirkt
aullerdem zusammen mit dem Nachlauf, daR sich bei ein-
geschlagenen Rddern das Fahrzeug etwas anhebt. LARt
man das Lenkrad los, stellen sich die Réader selbst in die
Mittelstellung zurlick {Riickstellmoment). Die Spreizung
kann sich, aufRer bei Unféllen, normalerweise nicht verstel-
len.

Die Varspur ergibt sich aus der Differenz zwischen X
und Y. Stimmt die Spur nicht, kann sie nach Lésen der
Kontermuttern (schwarze Pfeile) durch Verdrehen der
Spurstangen eingestellt werden.

Nachlauf. Abstand (in Fahrtrichtung) zwischen der ge-
dachten Verlangerungslinie der Lenkdrehachse zum
Boden und dem Mittelpunkt der Reifenaufstandsfldche.
Durch den Nachlauf werden die Réder gezogen (und nicht
geschaben). Sie neigen deshalb dazu, sich von selbst gera-
deaus zu stellen und diese Stellung beizubehalten. Der
Nachlauf kann zwar gemessen, aber nicht eingestellt wer- Die Radeinstellungen.

den. - = A: Nachlauf. B: Radsturz. C: Spreizung.

Spurdifferenzwinkel. Wird in der Werkstatt gemessen.
Beide Rader kommen dabei auf Drehscheiben eines opti-
schen Priifinstruments. Ein Rad wird auf genau 20 Grad
Einschlag eingestellt. Der Einschlag des anderen Rades
wird dann an der Gradscheibe abgelesen. Beim Entwurf
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Einzelradaufhdngung. Nach dem System McPherson
(1949 zum Patent angemeldet). Kompakte Einheit aus
StoBdampfer, Feder und schwenkbarem Radnabenteil
(Radfithrung).

Federbein. Besteht aus Schraubenfeder und Gas-
druckstoBdéampfer, der in der Feder steckt. Innere An-
schldge im Federbein begrenzen die Ausfederung
nach unten. Bei hartem Durchfedern — etwa bei einem
Schlagloch — tritt der Anschlaghegrenzer in Aktion. Er
verhindert, daB die Feder ganz zusammengedriickt
wird.

Federbeindom (im Kotflligel). Nimmt das Federbein
auf. Oben als Gummilager (Stiitzlager) ausgebildet,
das sich, gefithrt durch einen Zentrierring, an je einer
oberen und unteren Tellerscheibe abstiitzt. Im Stiitzla-
ger ist die Kolbenstange des Federbeins verschraubt.

Lenk-Schwenklager (Radlagergeh8use/ Achsschen-
kel). Halt das untere Ende des Federbeins mit einer
Klemmschraube. Ist iiber ein Kugelgelenk mit dem
Querlenker verbunden. Der Querlenker sitzt beweg-
lich im Hilfsrahmen und nimmt die entstehenden Sei-
tenkrafte auf.

Querstabilisator (Kurvenstabilisator). Am Fahrzeug-
boden mit Gummibuchsen verschraubt und tiber eine
Koppelstange (Verbindungsstange) links und rechts
mit den Federbeinen verbunden. Reduziert die Seiten-
neigung hei Kurvenfahrt.

Lenkgetriebe. Sitzt hinter dem Motor, am Hilfsrahmen
befestigt. Ausgefiihit als Zahnstangenlenkung. An die
Zahnstange montiert ist rechts und links die Spurstan-
ge —dreht man das Lenkrad, das Uber eine zweiteilige
Lenkspindel mit dem Lenkgetriebe verbunden ist,
wird diese Bewegung auf die Lenkhebel des Lenk-
Schwenklagers und damit auf die R&der tibertragen.
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Die Vorderachse des Audi A3.

@ McPherson-Federbein. @ Lenk-Schwenklager. @ Kur-
venstabilisator. @ Querlenker. @ Antriebswelle. @ Gleich-
laufglenk. @ Hilfsrahmen. @ Scheibenbremse. @ Spurstan-
ge rechts. @ Zahnstangen-Lenkgetriebe mit Lenkspindel.

Die Hinterachse ist eine Verbundlenker-Konstruktion
mit Schraubenfedern und GasdruckstoBdampfern, die
speziell auf das jeweilige Modell und die Ausstattung
abgestimmt sind. Ein kréftiger Rohr-Querstabilisator
sorgt iiberdies dafiir, daB sich das Fahrzeug in Kurven
kaum zur Seite neigt.

Verbundlenkerachse. Besteht aus Achskorper und den
mit thm verschweiBten L&ngslenkern. Die Léngslenker
sind links und rechts in je einem Lagerblock beweglich
gelagert. Die Lagerblécke sind jeweils mit vier Schrau-
ben am Karosserieboden befestigt. Zur genauen
Fithrung der Achse sind die Langslenkeraufnahmen mit
einem Fiihrungsbolzen und einer Silentbiichse fixiert.

Federung. Schraubenfedern sitzen in Aufnahmen der
Langslenker. Dahinter sitzen die TeleskopstoBdémpfer
nahe bei den Radern vor den Achsstummeln. Ddmpfer
und Feder stiitzen sich nach oben gegen die Karosse-
rie ab.

Querstabilisator. Verbindet die Radaufhidngung auf
der linken Seite mit der Aufhédngung auf der rechten
Seite. Reduziert die Seitenneigung des Fahrzeuges in
Kurven.



Radnabe. Im Léangslenker eingebaut, sitzt getrennt
von der Bremsscheibe auf dem Achsstummel. Bildet
den Achsschenkel der Hinterachse. Die Radnabe ist
mit einer selbstsichernden Zwolfkant-Bundmutter
(Radnabenmutter) gesichert,

Die Hinterachse des Audi A3.

© StoRdampfer. @ Schraubenfeder. € Achskorper mit
Langslenkern. @ Achsaufhangung. @ Kurvenstabilisator.
© Handbremsseil. @ Scheibenbremse mit integrierter Fest-
stellbremse.

Do it yourself an
Fahrwerk und
Lenkung

'Arberten an Fahrwerk und Lenkung se1zen Erfahrung und
_oftauch spezselie Werkzeuge voraus. \Wenn Sie sich nicht

'-smher sind, ob Sie die betreffende Reparatur selbst aus-
fithren kdnnen oder wenn Sie diese Werkzeuge nicht be-
sitzen — Giberlassen Sie die Arbeit der Werkstatt. Mit fehler-
haften Reparaturen gefahrden Sie sich und andere. Be-

-:_schadigte Teile der Radaufhdngung diirfen Sie nicht rich-
“ten oder schwetﬁen — sie miissen grundsatzllch erneuert
werden,

RADEINSTELLUNG PRUFEN

Montagehild der Hinterachse.

@ Obere Federanlage (Gummi). @ Schraubenfeder. € Fe-
dersitz, unten (Zink). @ Schraube, immer erneuern.

© StoRdampfer. @ Schraube, 75 Nm, immer erneuern.

@ Mutter, 55 Nm, immer erneuern. @ Innensechskant-
schraube, 8 Nm. €@ ABS-Sensor. {f Achsenstumpf.

@ Achstriger. @ Gummimetallbiichse. @ Mutter, 60 Nm,
immer erneuern. @Montagekonsole. @ Schrauben, 75 Nm,
immer erneuern. @ Schraube, immer erneuern.

Radeinstellung priifen

Die richtige Stellung der Vorderrdder entscheidet dar-
iber, ob Ihr Fahrzeug auf ebener Strecke und in Kur-
ven ruhig und sicher auf der StraBe liegt. Eine harte
Bertihrung des Bordsteins kann die Geometrie der
Vorderradaufhédngung jedoch empfindlich storen.
Auch verschlissene Gelenke und Gummilager oder un-
sachgemaéBe Reparaturen kdnnen sich negativ auf das
Fahrverhalten auswirken. Die Vermessung der Rad-
stellung ist freilich eine Sache der Werkstatt, die dazu
einen speziellen AchsmeBstand verwendet. Einer feh-
lerhaften Lenkgeometrie kénnen Sie beim Fahren auch
selbst auf die Schliche kommen. Dazu miissen beide
Vorderreifen dieselbe Reifensorte, Profiltiefe und den
vorgeschriebenen Luftdruck aufweisen.
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(1) Stehen die Lenkradspeichen bei Geradeausfahrt symme-
trisch? Ein schiefsitzendes Lenkrad ist ein Zeichen fiir falsche
Einstellung der Spur.

(2) Stehen die Vorderrdder in Geradeausstellung symmetrisch
zuginander?

(3) Lauft das Fahrzeug auf ebener Fahrbahn und losgelasse-
nem Lenkrad geradeaus? Oder zieht es zur Seite?

(@) Stellt sich die Lenkung nach Kurven von selbst geradeaus?

(5) Ist das Reifenprofil gleichm#Rig abgenutzt? Oder zeigen
die AuRenkanten starkere VerschleiBspuren als innen?

Zustand der
StoBdampfer priifen

Nach zwei verschlissenen Reifensétzen besitzen die
StoBdampfer in der Regel nur noch die Hélfte ihrer ur-
spriinglichen Wirkung. Sie sind dann reif fiir den Aus-
tausch. Die nachlassende Wirkung eines Dampfers
gleichen die meisten Fahrer unbewuft durch veran-
dertes Fahrverhalten aus. Lassen Sie das Bauteil zur
exakten Diagnose einmal im Jahr auf dem Priifstand
eines Automobilclubs oder von TUV und DEKRA kon-
trollieren. Die Schaukelmethode, bei der man den
Wagen am betreffenden Kotfligel aufschaukelt und
plotzlich loslaBt, ersetzt keine Prifung. Damit kénnen
Sie nur einen total ausgefallenen StoBddmpfer feststel-
len. Es gibt jedoch einige Anzeichen, die auf eine
nachlassende Wirkung der StoBd&mpfer hinweisen.

Achten Sie auf die folgenden Punkte:

RER O
- onate
(1) Flattert die Lenkung? In diesem Fall haben die Réder kei-
nen standigen Kontakt zum Boden.

(2) Schwingt die Karosserie bei der Fahrt {iber Fahrhahnun-
ebenheiten nach?

(3) Wirkt das Fahrzeug in Kurven schwammig? Dann werden
die kurveninneren Réder nicht geniigend auf den Boden ge-
driickt, die duBeren nicht stark genug entlastet.

(@) Nutzen die Reifen ungleichmaBig ab?

(5) Haben Sie am StoRdampfer starke Olspuren bis unter den
Federteller des Federbeins festgestellt (bei den vorderen Fe-
derbeinen} ? Geringe Leckverluste sind normal.
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Im Audi A3 sind ZweirohrstoBd;zjmpfer eingebaut. Sie be-
stehen aus zwei unterschiedlich groRen Zylindern: dem Ar-
beitsraum, in dem ein Kolben auf- und abgleitet, und dem
groBeren Vorratsraum fiir das Hydraulikol.

Druckstufe: Der Kolben bewegt sich nach unten, iiber das
Kolbenventil strémt Ol in den Raum iiber dem Kolben.
Gleichzeitig flieRt das verdringte Ol iiber das Bodenventil
in den Vorratsraum. Das Bodenventil bestimmt den Wider-
stand (Dampfung).

Zugstufe: Der Kolhen bewegt sich nach oben, iiber das Bo-
denventil strémt Ol in den Arbeitsraum. Gleichzeitig fliet
das verdréngte Ol aus dem Raum iiber dem Kolben iiber
das Kolbenventil in den Arbeitsraum. Das Kolbenventil be-
stimmt den Widerstand.

=

Zweirohr-StoRdampfer (Querschnitt).

@ Obere Befestigung mit elastischem Gummilager.

@ Schutzrohr. @ Kolbenstange. @ Kolbenstangen-
fiihrung mit Dichtung. @ Arbeitszylinder. @ Ventilkolben
mit Ventilfederscheiben. @ AuRenrohr. @ Bodenventil
mit Riickschlagventil und Ventilfederscheiben. @ Untere
Befestigung.




Manschetten und Spiel
der Spurstangenkdpfe
priifen

Das Spurstangengelenk sitzt rechts und links zwi-
schen Spurstange und Spurstangenhebel des Lenk-
Schwenklagers (Radlagergeh&duse). Selbstschmieren-
der XKunststoff umhtllt den stdhlernen Kugelkopf, eine
Mamnschette schiitzt ihn vor Schmutz und Feuchtigkeit.
Spurstangenkopfe mit defekter Manschette oder Spiel
milssen Sie umgehend ersetzen.

1[15.000 km
12 Monate

(1) Kontrollieren Sie die Manschetten der Spurstangengelen-
ke auf Risse. :

(2) Priifen Sie, ob das Gelenk Spiel hat. Fahren Sie den Wagen
dazu am besten Uber eine Grube.

Der Spurstangenkopf @ ist mit einer selbsichernden
Mutter @ am Lenk-Schwenklager € gesichert. Die
Manschette @ muR regelmaRig auf Schaden kontral-
liert werden.

(3) Lenkung nach einer Seite einschlagen, das Spurstangen-
gelenk mit einer Hand fassen und von einem Helfer das Lenk-
rad hin- und herdrehen lassen (Motor anlassen, um das Ein-
schlagen zu erleichtern). Stellen Sie Spiel fest, miissen Sie
das Gelenk ernsuern lassen.

(@) Fahrzeug vorn aufbocken und die Spurstange mit einer
Hand fassen. Bei kréftigem Auf- und Abbewegen der Spur-
stange darf man kein Spiel am Gelenk feststellen. Andernfalls
das Gelenk erneuern lassen.

(8) Die gleichen Kontrollen kénnen Sie auch am inneren Ge-
lenk durchfiihren. Dazu miissen Sie aber die Manschette von
der Lenkung lésen. Spiel an den inneren Gelenken bedeutet
stets die Erneuerung der kompletten Spurstange.

Manschetten der
Achsgelenke kontrollieren

Die Kugelgelenke der Achsgelenke (rechts und links
zwischen Querlenker und Radlagergehéuse) sitzen in
einer Fett-Dauverfillung in Kunststoffschalen. Man-
schetten aus Kunststoff schiitzen sie vor Ndsse und
Schmutz. Die Gelenke sind wartungsfrei. Eine bescha-
digte Manschette bedeutet allerdings das vorzeitige
Aus flirs Gelenk — eindringender Schmutz wirkt wie
Schmirgelsand, Feuchtigkeit 146t es mit der Zeit festro-

~ sten. Das Gelenk ist an der Unterseite des Querlenkers

angeschraubt,

15.000 km
12 Monate

(@ Lenkung nach einer Seite voll einschlagen.

(2) Kappen der Achsgelenke rechts und links auf Beschédi-
‘gungen kontrollieren. Dabei die Kappen zusammendriicken —
so entdecken Sie auch versteckte Risse.

(3) Eine schadhafte Staubkappe kann nicht einzeln ersetzt
werden, das gesamte Gelenk mu® komplett ausgetauscht
werden.

Querlenker ausbauen

Weist der Querlenker Verformungen auf, diirfen Sie
das Teil nicht richten. Der Querlenker muB in diesem
Fall komplett ausgewechselt werden. Sind die Lager-
biichsen verschlissen, miissen die Lager ausgewech-
selt werden. Dies ist jedoch eine Arbeit fiir den Me-
chaniker in der Werkstatt. Er verwendet ein spezielles
Einziehwerkzeug, damit die Lagerbilichsen genau
fluchten und in einem bestimmten Abstand zueinan-
der sitzen. '
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(1) Wagen vorne aufbocken.

(2) Zwdlfkantmutter [Gsen, wie fiir den Gelenkwellenaushau
beschrieben.

(3) Vorderrad abbauen.(@) Die gelockerte Achswellenmutter
vollkemmen abschrauben.

(5) Die Bremsscheibe von der Radnahe abmontieren (Kreuz-
schlitzschraube).

(&) Schrauben des Querlenker-Kugelgelenks ldsen. Vorher die
Einbaulage flir den Wiedereinbau kennzeichnen, da sonst die
Radgeometrie verstellt ist. Es ist auch mdglich den Klemmbol-
zen des Kugelbolzenschafts zu losen. Kugelkopf aus dem
Lenk-Schwenklager ziehen. Das geht am hesten mit einem
Abzieher,

(7) Die Gelenkwelle aus dem Lenk-Schwenklager (Radnaben-
gehduse) auspressen bzw. driicken. Darauf achten, daf® das
Radlagergehduse nicht beschadigt wird.

(8 Die Sechskantschraube der Stahilisator-Koppelstange
herausdrehen und die Stange zur Seite schieben.

(9) Zwei Schrauben am Hilfsrahmen herausdrehen. Bei einge-
bauter Getriebeautomatik die Drehmomentstiitze ldsen, wie
fiir den Gelenkwelleausbau beschrieben zwei zusétzliche
Schrauben am Hilfsrahmen.

{10 Querlenker nach unten schwenken und vom Hilfsrahmen
abnehmen.

Die Querlenkerbefestigung am Hilfsrahmen.

Die Schraube @ wird bei gleichzeitigem Nachuntendriicken
des Hilfsrahmens herausgezogen, bis der Querlenker frei ist
und abgenommen werden kann. @ und @ Querlenker-
schraube. @ Koppelstangen-Schraube. @ Befestigung der
Drehmomentstiitze am Automatikgetriebe. @ und @ Hilfs-
rahmenschraube (hei Automatikgetriebe herausdrehen).
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Zum Ausbau eines Querlenkers die Schrauben @ an der
Unterseite des Lenkerarms entfernen. Die Schrauben @
halten den Bremssattel.

Befestigung des Querlenkers und des Kurvenstabhilisa-
tors.

@ Hilfsrahmen. @ Sechskantschraube, 70 Nm und Vier-
telumdrehung. @ Kurvenstabilisator. @ Mutter, 30 Nm,
immer erneuern. @ Schraube und Scheibe, erneuern, 100
Nm und Viertelumdrehung. @ Schraube, 45 Nm. @ Kop-
pelstange. @ Schraube, 70 Nm und Viertelumdrehung. (9]
Schraube mit Scheibe, erneuern, 100 Nm und Viertelum-
drehung. @ Mutter, inmer erneuern.



Federbein/Lenk-Schwenk-
lager ausbhauen

Rl

(1) Wagen vorne aufbocken.

(2) Zwélfkantmutter losen, wie fiir den Gelenkwellenausbau
beschriehen.

(3) Vorderrad abhauen.

(4) Die gelockerte Achswellenmutter vollkommen abschrau-
ben.

(8) Schrauben des Querlenker-Kugelgelenks sen. Vorher die
Einbaulage fiir den Wiedereinbau kennzeichnen, da sonst die
Radgeometrie verstellt ist. Es ist auch méglich den Klemmbol-
zen des Kugelbolzenschafts zu l6sen. Kugelkopf aus dem
Lenk-Schwenklager ziehen. Das geht am besten mit einem
Abzieher.

(&) Die Gelenkwelle aus dem Lenk-Schwenklager (Radnaben-
gehduse) auspressen bzw. driicken. Darauf achten, daR das
Radlagergehause nicht beschadigt wird.

(7) Bremssattel abbauen und mit Draht an geeigneter Stelle
festhinden.

(8) Bremsscheibe abbauen (Kreuzschlizschraube).

(@) Spurstangengelenk mit handelsiiblichem Gelenk-Aus-
driicker vom Lenkhebel des Lenk-Schwenklagers abdriicken.

(10 Stecker vom Radsensor des ABS-Systems abziehen und
Leitung aus der Halterung ziehen.

o AN ‘
e AN

Losen oder Anziehen der oberen Fedderbeinbefestigung mit
dem Spezialschliissel @, einem seitlich gedffneten Rohr-
schliissel {3186). Zum Gegenhalten der Kolbenstange wird
ein Innensechskantschliissel @ benutzt.

- FEDERBEIN AUSBAUEN

(1) Obere Befestigung des Federbeins losen. Beim Lisen der
Mutter die Kolbenstange mit einem Innensechskantschliissel
gegenhalten. Befestigungsschraube am Federbeindom her-
ausschrauben. Audi-Werkstatten verwenden dazu einen Spe-
zialschliissel. Es geht aber auch mit einem tiefgekrdpften
Ringschliissel. Vorsicht, daR das Federbein nicht nach unten
féllt! - ggf. vorher unterbauen.

Das Federbein mit Achsteilen.

@ Sechskantmutter, 60 Nm. @ Dampferlager. @ Federbein.
@ Mutter, immer erneuern, 50 Nm und Viertelumdrehung.
© ABS-Sensor. @ Lenk-Schwenklager (Radlagergehéuse).
@ Selbstsichernde Mutter, 45 Nm. @ Querlenker-Kugelge-
lenk. @ Spritzblech. @ Radnabe mit Zahnkranz. @ Radla-
ger-Sprengring. @ Radlager. @ Schraube, immer erneuern.

(2 Federbein komplett mit Lenk-Schwenklager nach unten
aus dem Radhaus nehmen.

(i3 Federbein vom Lenk-Schwenklager trennen. Dazu ggf. den
Klemmschlitz am Radlagergeh&use etwas spreizen.

Der Pfeil zeigt auf die Stelle bei der Klemmhalterung, die mit
einem geeigneten Schraubendrehereinsatz etwas gespreizt
werden muB, wenn das Federbein sich nicht aus dem Lenk-
Schwenklager losen I4Rt.

(14 Beim Einbau eine neue Klemmschraube so ginsetzen, daf
der Schraubenkapf in Fahrtrichtung zeigt und mit 50 Nm und
zusdtzlich 90° anziehen.

@8 Obere Befestigungsschraube mit 60 Nm festziehen, wenn
das Fahrzeug auf dem Boden steht.
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StoBdampfer/
Feder vorne ausbauen

Die Schraubenfeder steht unter einem enormen
Druck (etwa vierfache Vorspannung). Fiir diese Ar-
beit brauchen Sie unbedingt eine Spannvorrichtung
(Audi-Werkzeug) oder mindestens zwei handelsiibli-
che Federspanner. Andernfalls kann es passieren,
daB die Teile der Feder nach dem Losen der zentralen
Halteschraube explosionsartly auseinanderfliegen.
Das bedeutet filir Sie gréBte Verletzungsgefahr. Wenn
Sie eine neue Feder einbauen, sollten Sie beim Er-
satzteilkauf au die richtige Federkennung flir Thr A3-
Modell achten.

 Sehrio RUARE AL

(1) Federbein ausbauen.

(2) Federbein in einen Schraubstock spannen (Schutz-
backen nicht vergessen) und Feder mit Federspannern
langsam zusammendriicken, bis die obere Tellerscheibe
entlastet ist.

Damit die Feder nicht ungleich zusammengedriickt wird,

die Federspanner immer wechselseitig anziehen. Darauf

achten, daB die Feder sicher im Spannwerkzeug sitzt und
die Klauen nicht abrutschen kénnen.

(3) Wenn die Feder gespannt ist, den Sicherungsring an
“der Kolbenstange abnehmen.

(4) Haltebuchse des Sicherungsrings, Stiitzlager und obere
Federauflage vam Federbein abziehen.
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Die Teile des Federbeins.

© Faltenbalg. @ Riickprallgummi. € Federbein mit
StoRdampfer. @ Bundmutter, 60 Nm, erneuern. @ An-
schlagschale. @ Bundmutter, 60 Nm, erneuern. @ Feder-
beinlager. @ Tiefrillen-Kugellager. @ Federsitz. @
Schraubenfeder.

(5) Falls die Feder ausgewechselt werden soll, Feder lang-
sam entspannen. Wenn Sie nur den StoRdampfer ersetzt
wollen, bleibt die Feder gespannt.

(&) Beim Zusammenbau darauf achten, daf die Federaufla-
gen sauber sind.

(7) Achten Sie bei der oberen Federauflage darauf, daf3 alle
Teile in genauer Einbaulage (Feder!) und in der richtigen
Reihenfolge sitzen und nicht verkantet sind. Unbedingt
neuen Sicherungsring einbauen!

(8) Feder langsam entspannen.

Der Federauslauf muf3 an der Unterseite gegen den An-
schlag im Federbein einliegen {Pfeilstelle).




Radlagefspiel priifen

Die Rader des A3 laufen vorne und hinten auf war-
tungsfreien Radlagern. Die Radlager an der Hinterach-
se sind fiir mehr als 150 000 Kilometer gut. Die vorde-
ren Radlager halten oft nicht so lange. Ein Defekt
macht sich meist durch laute Laufgerdusche bemerk-
bar. Treten sie zum Beispiel in Rechtskurven auf, ist
das linke Radlager defekt. Die Radlager kinnen nicht
eingestellt werden und missen bei einem Schaden
ausgetauscht werden,

30000 kan
112 Monate

| RIDEItS ¢ I
 schritfe |

(1) Wagen auf festem Boden abstellen. Packen Sie das Rad
im oberen Bereich und versuchen Sie, es quer zum Wagen zu
bewegen. Bei einwandfreien Lagern darf kein Spiel vorhan-
den sein.

(2) Wenn Sie Spiel an den vorderen Radlagern feststellen:
Helfer Bremse treten lassen und Kontrolle wiederholen. Ist
dann immer noch Spiel vorhanden, ist das Achsgelenk defekt.

Die Abbildungen zeigen die Kontrolle der Achsgelenke auf
Radial- und Axialspiel (Pfeile).

Radlager auswechseln

Die Kugellager der Vorderradnabe laufen in genau ab-
gestimmten Laufringen. Lager, Laufringe, Nabe und
Lenk-Schwenklager sind in engen Toleranzen gefer-
tigt, was eine spatere Einstellung der Lager tberills-
sig macht. Aufgrund dieser Toleranzen ist eine genaue
und fachgerechte Montage mit verschiedenen Spezial-
werkzeugen auBerst wichtig. Den Wechsel des Radla-
gers sollten Sie daher in der Werkstatt durchfithren

Mit der progressiv tibersetzten Servolenkung zirkeln
Sie Thren A3 miihelos in knappe Parkliicken und durch
enge Kurven. Das Prinzip der Servolenkung: Der Motor
treibt tiber einen Keilrippenriemen eine Flligelzellen-

—— . e

pumpe an, die Hydraulikél (die gleiche Fliissigkeit wie
bel automatischen Getrieben) ins Lenksystem pumpt.
Dabei fungiert die Zahnstange im Lenkgetriebe der
Servolenkung gleichzeitig als Kolben filir das Druckdl.
Der Einschlag des Lenkrads libertrdgt sich auf eine
Steuerventileinheit, die Richtung und Menge des Ol-
stroms regelt. Der Oliiberschuf 1auft zuriick in einen
Vorratsbehdlter. Dieser ist im Motorraum montiert und
steht liber einen Schlauch mit der Servopumpe in Ver-
bindung. Reparaturen an der Servolenkung miissen
Sie unbedingt der Werkstatt iiberlassen. Bei fehlerhaf-
ter Instandsetzung kann die Servounterstiitzung beim
Lenken ausfallen.

Die Teile der Lenkung.

@ Wirmeschutzblech. @ Mutter, 20 Nm. @ Befestigungs-
blech. @ Sechskantschraube, 25 Nm. @ Servalenkung.

@ Sechskantmutter, 20 Nm. @ Leitungsschelle. @ Kreuz-
gelenk der Lenks#ule. @ Schraube, 30 Nm und Viertelum-
drehung. @ Zwischenstiick. @ Riicklaufleitung, Lenkung/
Vorratsbehélter. @ Dichtring, immer erneuern. @ Hohl-
schraube, 35 Nm. @Hohlschraube, 35 Nm. @ Dehn-
schlauch, Pumpe/Lenkung. @ Kontermutter, 50 Nm.

Lenkungsspiel priifen

Das Spiel der Lenkung kann nachgestellt werden,
wenn es nicht durch einen Defekt verursacht wird. Die
Einstellung sollten Sie jedoch der Werkstatt tiberlas-
sen — sie hat das entsprechende MeBRgerét dazu.

15000 km
12 Monate

A

(1) Die Réder geradeaus stellen.
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(2) Greifen Sie durchs getffnete Fenster und drehen Sie das
Lenkrad kurz hin und her.

(3) Das Yorderrad muf sich sofort mitbewegen. Achten Sie
auf die Felge, denn der elastische Reifen kann einen Teil des
Einschlags schiucken, ehe er sich bewegt.

(4) Hat die Lenkung um die Geradeausstellung kein Spiel,
klemmt aber bei stdrkerem Einschlag, ist die Zahnstange der
Lenkung verschlissen. Das Lenkgetriebe mufl dann ausge-
tauscht werden.

Fliissigkeitsstand der
Servolenkung priifen

Die Verschraubung des Behélters ist mit einem Me3-
stab versehen. Ist die Anlage kalt, muB das Hydraulik-
Ol knapp iiber oder unter der mit »MIN« gekennzeich-
neten Zone liegen, hat die Fliissigkeit die Betriebstem-
peratur (ca. 50°C), muB die Flissigkeit zwischen der
nMIN«- und »Max«-Markierung stehen. Priifen Sie den
Fliissigkeitsstand in diesem Behélter ebenso oft wie
den Motordlstand.

Bei Betriebstemperatur (ca. 50° [‘,} muf das Hydraulikel zwi-
schen den beiden Marken stehen.

18] W) e

(1) Rader gerade stellen.

(2) Verschraubung mit einem Schraubendreher abdrehen.
Den MeRstab gut abwischen und die Verschraubung wieder
eindrehen. Kappe erneut abschrauben und den Fliissigkeits-
stand kontrollieren.

184

(3) Falls erforderlich hydraulische Fliissigkeit der Spezifikation
AUDI G 002 000 einfiillen. Bei laufendem Motor darf man keine
Luftblasen in der Fliissigkeit sehen.

(a) Liegt der Fliissigkeitsstand deutlich unter der »MIN«-Mar-
kierung oder miissen Sie haufig nachfiillen, das Lenksystem in
der Werkstatt iberpriifen lassen.

Dichtigkeit der
Servolenkung priifen

IEgI@ stindige |
_ Kontrolle
(1) Lenkung von einem Helfer in beide Einschldge drehen las-

sen bis sie anschifat und kurz in dieser Einschlagstellung las-
Sen.

(2) Dadurch wird der hichstmégliche Druck in der Anlage
aufgehaut— Leckstellen lassen in diesem Moment die Fliissig-
keit heraustreten. '

(3) Von der Unterseite des Fahrzeuges die.Umg'ebung des
Lenkritzels kontrollieren.

(4) Die Servopumpe iiberpriifen und alle Schlauchanschliisse
kontrollieren. Auslaufende Hydraulikfliissigkeit an diesen
Stellen weist auf Leckstellen hin.

Manschetten der Lenk-
zahnstange kontrollieren

Die aus dem Zahnstangengeh&use austretende Zahn-
stange ist links und rechts durch eine Gummiman-
schette geschiitzt. Dringen durch einen rissigen oder
beschadigten Faltenbalg Schmutz und Feuchtigkeit
ein, verbinden sie sich mit dem Fett des Lenkgetriebes
zu einer Schleifpaste, die standig am Lenkritzel nagt.
Eine verschlissene Manschette sollten Sie daher sofort
ersetzen.

15000 km
12 Monate

O Leuchten Sie mit einer Taschenlampe den Faltenbalg ab.

(2) Schlagen Sie die Lenkung voll nach rechts und links ein;
ziehen Sie dann den Faltenbalg Stiick um Stiick auseinander,
um Risse in den Falten zu erkennen.

(3) Die Spannbander miissen fest auf der Manschette sitzen.




Stirung

Ursache

_&g:@@ggﬁ@ GSBEISTAND

Abhilfe

LY Lenkung ist
schwergangig

1 Ungleichmé&Riger Reifendruck

Korrigieren

2 Niedriger Fliissigkeitsstand im Vorratshehalter

Fliissigkeit nachfiillen

3 Spurstangenkugelgelenke oder Schwenk-
gelenke der Vorderradaufhdngung festgefressen

Entsprechende Kugelgelenke erneuern lassen

4 Radeinstellung der Vorderréder stimmt
nicht mehr

Einstellen lassen

5 Lenkung nicht korrekt eingestellt

Einstellen lassen

6 Lenks&ulenlager festgefressen

Kontrollieren lassen

[3 Lenkung istzu
leichtgéngig

1Siehe A5

2 Spurstangengelenke lose oder ausgeschlagen

Gelenke {iberpriifen und ggf. erneuern lassen

3 Vorderradlager beschadigt oder haben
zu viel Spiel

Lager erneuern

4 Lenkung ausgeschlagen

Kontrollieren und ggf. erneuern lassen

[3 Lenkrad zittert
beim Fahren

A

1Siehe A 1,2

2 Siehe B2, 3und 4

3 Réder nicht einwandfrei ausgewuchtet

Réder auswuchten lassen

4 Schraubfedern der Radaufthéngung
ermiidet oder gebrochen

Erneuern lassen

D Wagen zieht
nach einer Seite

1Siehe Al 4

2 Siehe B 3

3 Radbolzen lose

Befestigen

4 Siehe B2, 3und 4

hSieheC3,4

6 Bremsen ziehen einseitig

Ursache feststellen lassen

7 Vorderradgeometrie gestort

Fahrzeug vermessen lassen

Lenkungsfliissigkeit

Leitungsanschliissen ader schlechte
Zahnstangenabdichtung

[3 Lenkungkehrt 1Siehe A1-A6

nicht in Gerade-

ausstellung zuriick

2 Schiagende 1 Siehe A6

Gerduscheinder 2 Siehe B 2

Lenkséule

[3 Austall der 1 Zu niedriger Filllstand Vorratshehilter auffiillen (lassen)

Servounterstiitzung 2 Luft in der Lenkanlage Entliiften und nach Ursache forschen (lassen)
3 Starung in der Servopumpe Fehler suchen lassen, das Teil evt. austauschen
4 Hydraulikleitungen geknickt, beschadigt Ersetzen lassen
oder unterbrochen
5 Systemdruck zu gering Druck priifen lassen

[3 Verlust der 1 Undichtigkeit an Lenkgetriebe, Schlauch- und  Anschliisse iiberpriifen, Befestigungen nach-

ziehen, in der Werkstatt kontrollieren lassen
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Spurstangenkopfe
auswechseln

Die Spurstangenkopfe sind jeweils links und rechts an
die Spurstange angeschraubt. Das hat den Vorteil, dal3
Sie bei einem Defekt an diesen Teilen nicht die kom-

plette Spurstange austauschen mussen.

R

@ Wagen vorne aufbocken und Rad ab.ma'ntierEn.

(2) Selbstsichernde Mutter des Spurstangenkopfs am Lenk-
hebel des Lenk-Schwenklagers I6sen und his ans Ende des

Gewindes hiindig aufdrehen.

Abdriicken eines Sp‘urstangenkugélgelenks. Die Mutter @
his zum Ende des Gewindes schrauben, ehe der Abzieher
@ angesetzt wird.

(3) Spurstangenkopf mit einem Klauenabzieher nach oben
aus dem Lenkhebel driicken, dann Mutter entfernen.

(@) Klemmutter am Spurstangenkopf lasen und das Endstiick
von der Spurstange abschrauben. Markieren Sie die Stellung
des Spurstangenkopfs an der Spurstange (Umdrehungen
beim Ausbau zéhlen). So sparen Sie sich beim Einbau die Ein-
stellung der Spur. :

(5) Beim Einbau Spurstangenkopf am Lenkhebel des Lenk-
Schwenklagers mit 45 Nm festziehen.
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Manschetten der
Spurstangen wechseln

(1) Spurstangenkipfe aushauen. Beim Ausdrehen die Umdre-
hungen zdhlen und notieren, damit die Endstiicke beim Wie-
dereinbau gleichweit eingeschraubt werden konnen — sonst
ist die Spur verstelit

(2) Beide Spannbinder der Manschette auftrennen und ab-
nehmen.

(3) Manschette abziehen.

Einzelheiten zum Erneuern einer Spurstange.

@ Spurstangenkopf, rechts und links nicht gleich. @ Kon-
termutter, 50 Nm. @ Faltenbalgschelle {mit Seitenschneider
tffnen). @ Faltenbalg. @ Faltenbalgschelle, mit Seiten-
schneider aufschneiden, @ Spurstange. @ Montageschelle
mit Gummieinlage. @ Lenkung.

(@) Zum Einbau Spurstange reinigen und leicht einfetten.

(5) Manschette iiber die Spurstange schieben und darauf
achten, daR sie richtig in den Nuten von Spurstange und-
Zahnstangengehduse sitzt und nicht verdreht ist. Sonst dich-
tet sie nicht richtig ab. :

(8) Manschette mit Spannband sichern.




Falls der Faltenbalg in der gezeigten Weise verdreht ist, die
kleine Schelle lockern und den Balg ausrichten.

(7) Spurstangenendstiicke montieren und mit neuer selbstsi-
chernder Mutter mit 45 Nm festziehen.

Spur und Lenkradstellung kontrollieren und bei Bedarf ein-
stellen lassen.

Lenkrad und Airbag
Schon bei Transport und Lagerung des Airbags sind

beitsplatz, an dem Ein- und Ausbau der Einheit vorge-
nommen werden. Uberdies unterliegt der Gasgenerator,
“der mit seiner Festbrennstoff-Fiillung im Fall eines
Crashs fiir das blitzschnelle Aufblasen des Prallsacks
sorgt, den Bestimmungen des Sprengstoffgesetzes. Der
Hersteller [aRt daher schon beim serienmaRigen Einbau
nur speziell geschulte Fachkréfte ans Werk; in den
Werkstatten werden Mechaniker fiir Airbag-Arbeiten
‘extra qualifiziert. Wir raten lhnen daher dringend von
Arbeiten an einem Lenkrad mit Airbag und am Beifah-
rer-Airbag ab. Das gilt auch fiir Schonheitsreparaturen,
bei denen Sie zum Beispiel ein Lenkrad mit Holz- oder
Lederbezug nachriisten. Der Umgang mit dem Airbag ist
_in jedem Fall ein Job fiir die Werkstatt.

strenge Vorschriften zu beachten, ebenso fiir den Ar-

Den StoRdampfer kontrollieren, indem man die Kolben-
stange herauszieht und wieder hineinschiebt. Der ge-
samte Arbeitsweg sollte einen gleichen Widerstand chne
Freispiel aufweisen. Leichte Olleckstellen verlangen nicht
die Erneuerung des StoRdampfers, vorausgesstzt, dafd
der StoBdampfer noch einwandfrei arheitet. -

HINTERACHSE 4

StoRdampfer und Feder
der Hinterachse ausbhauen

(1) Die Radzierblende abziehen hzw. bei Leichtmetallrddern
den Deckel mit dem im Bordwerkzeug enthaltenen Abzieher
von der Felge abziehen.

(2) Die Radmuttern lockern.

(3) Das Fahrzeug aufbocken, Unterstellbdcke unterstellen und
das Rad abnehmen.

(4) Einen Wagenheber unter dem Léngslenker ansetzen und
den Lenkerarm anheben, bis man sehen kann, daR sich der
StoRd@mpfer zusammengeschoben hat.

(5) Die Befestigungschrauben und Muttern der oberen und
unteren StoRdampferbefestigung entfernen und StolRdampfer
abnehmen, '

(8) Um die Schraubenfeder auszuwechseln, den Wagenheber
absenken, bis die lose eingesetzte Feder frei wird und heraus-
genommen werden kann. Die Federn haben eine Farbken-
nung — beim Ersatzteilkauf darauf achten!

Befestigung des Federbeins.

@ Obere Befestigungschrauben. @ Mutter und Schraube,
unten,
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Reifenunterbau, Gummimischung und das ausgefeilte
Reifenprofil machen moderne Reifen zu echten High-
Tech-Produkten, die einen wichtigen Beitrag zur pas-
siven Sicherheit Ihres Autos leisten. Sie tragen das Ge-
wicht eines Fahrzeugs, fangen kleinere Stdfe der
Fahrbahn ab und tbertragen die Kréfte, die bei An-
trieb, Bremsen und Kurvenfahrt entstehen. Die Reifen
an den Vorderrddern bringen es durchschnittlich auf
eine Laufleistung von 15 000 — 35 000 Kilometer, die
Pneus der Hinterrdder auf 30 000 — 50 000 Kilometer.
Aber auch wenn Sie Ihr Fahrzeug nur selten bewegen
— gpédtestens nach sieben, acht Jahren sind die Reifen
am Ende, weil sich die Mischung des Gummis mit der
Zeit auflost.

Das vielschichtige Innenleben eines PKW-Reifens.

@ Laufstreifen: Profil und Mischung beeinflussen die Eigen-
schaften, @ Base: Senkt den Rollwiderstand, €& Nylon-Spul-
bandagen: Erhéhen Hochgeschwindigkeitstauglichkeit, €
Stahlcord-Giirtellagen: Steigern die Fahrstabilitét, @ Karkas-
se: Form- und Festigkeitstriger des Reifens, @ Innenseele:
Gasdichte Innenschicht ersetzt den Schlauch, @ Seitenteil:
Schiitzt die Karkasse vor Beschadigungen, @ Kernprofil: Un-
terstiitzt Lenk- und Fahrprézision, @ Kern: Sorgt fiir festen Sitz
auf der Felge, @ Wulstverstirker: Fiir prézises Lenkverhalten
und hohe Fahrstabilitat.

Zwei Felgengrofien

Ab Werk werden 6J x 15 Felgen (6- oder 12-speichige
Leichtmetallfelgen) oder 7J x 16 Felgen (b-armige
Leichtmetallfelgen) montiert. Welche ReifengréBen
und Felgen fiir Thren Audi A3 zugelassen sind, steht in
den Kfz-Papieren. Wenn Sie andere als die in den Kifz-
Papieren zugelassenen Reifen oder Felgen wollen,
miissen Sie die Papiere von der Zulassungsstelle be-
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richtigen lassen. Dazu ist allerdings ein sogenanntes
Teilgutachten von TUV/DEKRA erforderlich.

Die GriRe einer Felge g‘ibt‘-'ma’n'knach Normvorschrift stets
in Zoll an. Die Bezeichnung 6 J x 15 zum Beispiel bezeich-
net eine Tiefbettfelge (x) mit einer Breite von sechs Zoll
und einem Durchmesser von 15 Zall. Der Buchstabe »J«
steht fiir die Form des Felgenhorns. Das Besondere der
Tiefbettfelge: Damit die Reifen besser sitzen, befindet sich
an einer Schulter der Felge eine rundumlaufende Er-
hhung (Hump). Sie verhindert, daB bei schneller Fahrt
durch eine Kurve der Reifenwulst durch die Seitenkréfte
von der Schulter der Felge ins Tiefhett gedriickt wird.

Auf der Flanke eines Reifens befinden sich eine Reihe
von Ziffern und Buchstaben, mit denen die Hersteller
die vorgeschriebenen Reifendaten verschlisseln. Viele
Autofahrer interessiert vor allem das Format des Rei-
fens. 195/65 R 15 bedeutet zum Beispiel, dall der Rei-
fenquerschnitt eine Breite von 195 Millimetern auf-
weist. Die zweite Zahl bestimmt das Verhéltnis von
Hohe und Breite des Reifens. Im Beispiel betrdgt es 65
Prozent. Je kleiner dieses Verhéltnis, um so flacher
und breiter ist der Reifen. »R« steht fur die Radialbau-
art von Girtelreifen, die Zahl hinter diesem Buchsta-
ben bestimmt den Durchmesser der Felge in Zoll.

Héchstgeschwindigleit

Ein anderer Buchstabe steht fiir die zul8ssige Hochst-
geschwindigkeit des Reifens. Ein Reifen mit dem
Kennbuchstaben »S« ist fiir eine Top-Speed bis 180
km/h, mit » T« bis 190 km/h zugelassen. Eine Hochst-
geschwindigkeit bis 210 km/h gilt fir Reifen mit dem
Kennbuchstaben »He und ein »Vw filr Geschwindig-
keiten bis 240 km/h. Wenn Sie mit einem herkdmmli-
chen M+S-Reifen durch den Winter fahren, missen Sie
frither vom Gas gehen: Die Pneus mit dem Kirzel »Qu
gind nur fiir 160 km/h zugelassen.

Reifenalter und ECE-Priifnummer

Das Datum der Herstellung verrdt die dreistellige
wDOTe-Nummer. Ab dem Produktionsjahr 1990 steht




ECE-Priifnummer
{Typgepriiftes Bauteil
entspr. ECE-Standards)

Profilabnutzungsanzeige (TWI = Tread
Wear Indicator: zeigt die gesetzl.
Mindestprofiltiefe von 1,6 mm an)

Hinweis auf die Karkassen-
und Giirtelkonstruktion

Max. Tragféhigkeit

P T ;
Herstel- 7 2 [ Max. zul. Luftdruck
lungsland S ¥ (gilt nur fiir USA)

Produktionsjahr und
Woche (404 =
40. Woche 1994)

o™ Relfenhrelte (175 mm)
pand £y 3 g
e i Serie schnlttshuhe
Zertifikat der ‘ _— 70: Reifenquer- &
F::;‘iie{'g-:' 2 schnittsbreite
ik P 21 © Bauart: Radialreifen
2 EI (Giirtelreifen)
m
Profil- :’E I! R: Radialreifen
hezeichnung 3. ﬁ

13 Zoll (Felgendurchmesser)

¥ '
w &\ Tubeless: Schlauchlos

Tragfihigkeitskennzahl

UTOG-Grades
(gilt nur
fiir USA)

Geschwindigkeitssymbaol
(T)

Sicherheitshinweis zur
fachgerechten
Reifenhandhabung

Hersteller/ __.!
Markenname

Grafik: UNIROYAL

Die Daten des Reifens auf seiner Flanke.
Achten Sie beim Kauf auf die Spezifikationen, damit der neue Reifen wirklich auf die Felge paRt.

hinter dieser Zahl ein kleines Dreieck. Die Nummer
187 besagt zum Beispiel, daf der Reifen in der 18.

Woche des Jahres 1997 produziert wurde. Neureifen,

die nach dem 1. Oktober 1998 hergestellt wurden, —_

miissen eine ECE-Prifnummer auf der Reifenflanke » :]}
tragen. Diese Nummer besagt, daB3 der Pneu ein typ- .
gepriftes Bauteil entsprechend dem Qualitdts-Stan- Ea

dard der Economic Commission of Europe (ECE) ist.
Sind nach dem 1. Oktober 1998 produzierte Neureifen

qlme Pll’l'.ileumme? an Ihr.ern Fahrzegg montiert, er- 0224 3 g :[ %

lischt die Allgemeine Betriebserlaubnis.

M‘u

Die Priifnummer ist erkennbar an einem grofRen »Ex und der
Nummer des Herkunftiandes, zum Beispiel 1 fiir Deutsch-
land, 4 fiir Niederlande
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Winterreifen rollen auf Schnee und Eis sicherer als
Sommerreifen. Sie werden aus einer speziellen Gum-
mimischung mit einem hohen Anteil Naturkautschuk
hergestellt, die bel Temperaturen unter sieben Grad
auf trockener und nasser Strafe besser haftet. Voraus-
setzung fiir die gute Ubertragung der Motor- und
Bremskréifte auf die StraBe ist jedoch ein Profil von
mindestens vier Millimetern — weniger Profil ist nicht
erlaubt und disqualifiziert den Reifen fiir den Winter-
einsatz. Bestiicken Sie in jedem Fall alle vier Réder mit
Winterreifen — eine Kombination von Sommer- und
Winterreifen kann geféhrlich werden.

WWinterreifen auf Felgen montieren

Das (auf Dauer teure) Ummontieren der Reifen im
Friithjahr und Herbst kénnen Sie sich sparen, wenn Sie
sich einen zweiten Satz passender Felgen kaufen.
Manche Handler und Werkstétten lagern Thre Winter-
reifen gegen eine geringe Gebiihr bis zum néchsten
Tausch. Die Réder miissen iibrigens nach jeder Mon-
tage neu ausgewuchtet werden. Erhohen Sie den Luft-
druck um 0,2 bar. Wenn die Hochstgeschwindigkeit
der Winterreifen unter der Ihres Fahrzeugs liegt, soll-
ten Sie sich zur Erinnerung einen entsprechenden
Aufkleber ins Blickfeld (nicht an die Windschutzschei-
be!) kleben.

= Fahren Sie hochstens mit der Geschwindigkeit, fiir die
Ihre Reifen zugelassen sind. Das gilt vor allem fiir
M+S-Reifen der Kategorie »Q« (160 km/h). Zu hohes
Tempo bewirkt mehr Abrieb, im schlimmsten Fall den
Reifenkollaps.

# Vermeiden Sie Hochstgeschwindigkeit, wenn lhr Auto
schwer beladen ist. Machen Sie die Warmeprobe: Ist
der Reifen handwarm, steht es gut um ihn. Ein heiRer
Gummi ist ein Alarmzeichen, das auf zu niedrigen Luft-
druck oder einen beschadigten Unterbau hinweist. In
diesem Fall: Reifen abmontieren, beim Fachmann prii-
fen lassen. '

# Wenn Sie hdufiger auf der Autobahn mit hohem
Tempo unterwegs sind: Montieren Sie Reifen, deren
Geschwindigkeitsindex eine Klasse hoher ist als im
Fahrzeugschein verlangt.

© Achten Sie darauf, dal8 Sie beim Einparken mit der
Reifenflanke nicht am Bordstein schrammen. Uber
Bordsteine und Schwellen nur langsam und immer im
rechten Winkel rollen.

Sommerreifen

nach 23 km/h

Bremsvergleich Sommer- und Winterreifen ohne ABS
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Bremsvergleich Sommer- und Winterreifen mit ABS




Reifendruck priifen

Den Luftdruck sollten Sie stets bei kalten Reifen mes-
sen. Denn wahrend der Fahrt erwérmt sich der Rei-
fen, der Reifendruck steigt. Sie erhalten daher falsche
Werte, wenn Sie direkt nach einer Autobahnfahrt
zum Luftdruckpriifer greifen.

stindige
l(ontro

@ Priifen Ste den Reafendruck regelmaﬂ:g al e drei bis vier
Waochen.

Ein schlecht (oder gar nicht) gewarteter Reifen kann sich
zum Risikofaktor fiir Fahrer und Auto entwickeln. Fahren
Sie zum Beispiel einen Reifen mit zu geringem Luftdruck
unter sehr hoher Last, kann dies zu teilweisen Ablésun-
gen der Reifenlauffidche fiihren. Diese Schaden bleiben
jedoch oft langere Zeit verbargen. Wird der vorgescha-
digte Reifen dann stark beansprucht, kénnen durch die
enormen Fliehkréfte bei hohen Geschwindigkeiten sogar
einzelne Reffentesle abreilen.

Luftdrucioverte hei kalten Beifen (bar)

(2} Bei sinem Markenreifen ist ein Druckverlust von 1,5 Pro-
zent im Monat normal. Verliert der Reifen mehr Luﬁ sollten
Sie sich ihn genauer ansehen.

Schutzkappen fiir Ventile nicht vergessen

(3) Die Reif_emkentile sollten Sie stets mit den Schutzkappen
verschlieBen — gelangt Schmutz ins Ventil, kann die Ventilna-
del klemmen, und es schliet nicht mehr dicht.

(@) Der Reifendruck sollte keinesfalls unter die in der Tabelle'
aufgefuhrten Werte sinken.

(5) Ein um 0, > 0,3 bar htherer Luftdruck hat dagegen Vortei-
le: Die Lenkung arbeitet felnfuhllgerer die Reifen halten lan-
ger und sogar der Kraftstoffverbrauch sinkt ein wenig. Nach-

teil: Das Fahrzeug federt nicht mehr so komfortabel wie beim
normalen Luftdruck. '

# Sie kdnnen den Verschlei3 der Reifen an Ihrem Fahr-
~ zeug hinausschieben, indem Sie die Réder jewsils
einer Fahrzeugselte {gleiche Laufrichtung) gegenein-
ander austauschen. Der Abrieb der Rmfen erfnlgt S0
glelchmaBiger :
@ Nachteil dieser Methode: Beim Ersau der Hen‘en sind
-~ vier Exemp!are auf einmal fallig. Aufserclem kénnen Sie
beim Wechsel in kurzen Kilometerabsténden im Rei-
fenprofil magliche Fehler der Radaufhéngung, Len-
kung und StoRdampfer nicht mehr deutlich erkennen.
& Achten Sie beim Tausch der Reifen in jedem Fall dar-
auf, daB sie auf jeder Achse Reifen des gleichen Fa-
 brikats, mit gleichem Profil und _Alter montieren. _
% Eine andere Tausch-Variante beriicksichtigt, daR die
Vorderrader (Antriebsrider) schneller abnutzen als die
hinteren Pneus. Haben die vorderen Reifen die Min-
destprofiltiefe von 1,6 mm erreicht, kénnen Sie die Hin-
‘terrdder auch an der Vorderachse montieren {gleiche
Laufrichtung), wenn noch geniigend Profil vorhanden
ist. Sie brauchen in diesem Fall also nur zwei neue Rei-
fen. Wird der Tausch der vorderen Reifen fallig, brau-
chen Sie nur die Vorderachse neu zu bestiicken.

UHFéhrz‘ug besetzt mit bis zu 3 Personen
%) Fahrzeug bis zur Héchstbelastung beladen

% Betrieb des Fahrzeugs auf allen Strafen, bei allen Geschwindigksiten (Hochstgeschwindigkeit nicht l&nger als

30 Minuten)
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Radwechsel

Das Reserverad (Fahrbereifung) befindet sich im Heck
unter dem Fahrzeug. Da das Rad durch eine Kabelhal-
terung gesichert ist, miissen Sie zuerst mit dem Rad-
schliissel (Bordwerkzeug) die Befestigungsschraube
im Kofferraum lésen.

H

(1) Handbremse anziehen und 1. Gang oder Riickwartsgang
einlegen.

(2) Rader der anderen Wagenseite gegen Wegrollen sichern
(Keile, Steine).

(3) Die Radzierblenden entfernen, alle Radschrauben lockern
(eine Umdrehung).

(4) Den Wagen anheben. Den Wagenheber nur an den dafiir
vorgesehenen Stellen am Falz des Tiirschwellers ansetzen.

Der Bordwagenheber darf nur unter der in den Tiirschweller
eingeprégten Markierung am Blechfalz des Wagenbodens
angesetzt werden. Das gilt fiir vorn und hinten.

(5) Die Radschrauben herausdrehen und das Rad abnehmen.
(6) Das Ersatzrad auf die Radnabe driicken.

(7) Die dem Reifenventil am néchsten sitzende Schraube
handfest beidrehen, damit das Rad richtig sitzt. Die (brigen
vier Radschrauben handfest beidrehen.

(8) Schrauben iiber Kreuz gleichm&Rig fest anziehen. Dabei
das Rad hin- und herdrehen, damit es sich einwandfrei auf der
Radnabe zentriert.

(9) Wagen ablassen und Schrauben festziehen. Das Anzugs-
drehmoment soll 120 Nm betragen — die Schrauben daher
nicht mit einem verlangerten Radschliissel anknallen. An-
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dernfalls kénnen sich die Bremsscheiben und Bremstrom-
meln verziehen, was ungleichmafige Bremswirkung und Rei-
fenverschleil zur Folge hétte.

(10 Kontrollieren Sie nach einigen Kilometern Fahrt, ob die
Radschrauben richtig angezogen.sind. Erst dann die Radzier-
blenden sorgfiltig wieder anbringen.

Zustand der Reifen
kontrollieren

Die Vorderrdder treiben das Fahrzeug an, lenken es
und missen die Haupthelastung beim Bremsen aus-
halten. Sie sind daher auch friither verschlissen als die
hinteren Pneus. Den Zustand der Reifen kontrollieren
Sie am besten bei aufgebocktem Wagen.

15.000 km
12 Monate

(1) Drehen Sie jedes Rad einmal komplett durch. Entfernen
Sie Steinchen und andere Fremdkorper varsichtig mit einem
kleinen Schraubenzieher aus den Profillamellen. Sitzt in der
Reifendecke eine Glasscherbe oder ein Nagel, kann an dieser
Stelle Luft entweichen.

(2) Achten Sie auf UnregelméRigkeiten wie Einstiche, Schnit-
te, Risse und herausgebrochene Profilstiicke. Bei einem be-
schadigten Gummi dringt leicht Feuchtigkeit ins Reifeninnere.
Sie kénnen jedoch von auflen nicht erkennen, oh der stabili-
sierende Stahlgiirtel schon vom Rost angefressen ist. Lassen
Sie den Pneu zur Sicherheit vom Fachmann priifen. Das qilt
librigens auch bei auffalligem Reifenabrieb.

(3) Das Reifenprofil muB tiber die gesamte Laufflache minde-
stens 1,6 Millimeter tief sein. Bei dieser Marke wird auf der
Lauffliche an mehreren Stellen ein Profilstandsanzeiger
sichtbar, Die Buchstaben »twi« (tread wear indicator) auf der
Reifenflanke zeigen, wo sich diese Anzeiger befinden.

(4) Tauschen Sie Sommerreifen zur Sicherheit bereits bei
giner Profiltiefe von zwei Millimetern, Winterreifen bei vier
Millimetern — das Fahrverhalten wird mit abnehmendem Profil
schlechter, vor allem auf nasser Fahrbahn.

(8) Kontrollieren Sie, ob alle Reifen gleichméBig abgefahren
sind.

(6) Sehen Sie sich die Seitenwinde der Reifen genau an.
Beulen deuten auf eine Beschédigung des Reifenunterbaus
hin.
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Der Reifendruck bestimmt Form und GriRe der Reifenauf-
standsfléche — und damit die Lebensdauer des Reifens (Pro-
filverschleiB), den Kraftstoffverbrauch und das Fahrverhalten
(Reifen walken und reagieren dann ungenau und mit Verzd-
gerung auf Lenkbefehle).

A Bei richtigem Luftdruck liegt die gesamte Reifenlauffliche
auf der Fahrbahn auf.

B Ist der Druck zu hoch, hat der Reifen nur in der Mitte der
Laufflache Kontakt zur Fahrbahn.

C Bei zu niedrigem Luftdruck lauft das Rad auf den Reifen-
schultern.

s

Reifen richtig lagern

Nach dem Ummontieren der Sommer- oder Winterrei-
fen sollten Sie die alten Reifen richtig lagem. Dazu eig-
net sich am besten ein trockener, kithler und dunkler
Raum. Halten Sie Benzin, Ol, Fett und Chemikalien
von den Reifen fern - sie sind Gift fiirs Gummi.

(1) Markieren Sie zunachst Laufrichtung und Position der Rei-
fen (VR = vorne rechts, VL = vorne links, HR = hinten rechts, H
L = hinten links).

(2) Nehmen Sie die Reifen ab, entfernen Sie Rollsplitt und an-
dere Fremdkorper aus den Profilrillen.

(3) Reifen mit Felgen stapelt man liegend, am hesten auf einer
alten Holzpalette.

(4) Reifen ohne Felgen sollten Sie senkrecht stellen. Drehen
Sie die Pneus gelegentlich.

~REIFEN RICHTIG LAGEF

Reifen mit derartigem Reifenverschleill bedeutet, dak der
Reifendruck langere Zeit zu niedrig war.

Reifen mit einem solchen VerschieiRbild bedeuten, dald -
der Reifen langere Zeit mit einem zu hohen Druck oder
h&ufig mit Hochstgeschwindigkeit gefahren wurde.
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Dieser Rerfenverschielﬁ bedeutet eine schlecht ei'n’ge--
stellte Vorspur Ehe Sie einen solchen Reifen emfach er-
neuern, muB derVordenwagen fachmanmsch vermessen
'werden -

RERRLW
RN

‘(‘“‘I‘\I\“\\\'ﬁ:

AR
wilr i
Bt |

- Unwucht im Rad Niacht smh durch Vihratlonen am Lenk-

rad durch Schuttein im Vorderwagen bemerkbar. Ursa-

cheisteine unglelchmaﬂlge Gewichtsverteilung am Rad,
die auch fiir erhéhten Reifenverschleil sorgt. Die Beseiti-
gung einer Unwucht ist Sache der Werkstatt. Dort
schraubt man das Rad auf eine Auswuchtmaschme die

- Unwuchten anzeigt. Bleigewichte an den nc_ht_lgen_Stel- :

len der Felgen gleichen den unrunden Lauf des Rades :
A: Statische Unwucht. Das freihdngende drehende Rad

pendelt stets an derselben Stelle nach unten aus. Das
Rad hiipft bei der Fahrt — dle StoEdampfer versch!esfien"'
schneller. '
B: Dynamische Unwucht Liegt schrég zur Radachse Be1
schnellem Lauf flattert und Wacke[t das Rad.
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Stirung

Ursache

Abhilfe

A Reifenverschleif
ungewdhnlich hoch

1 UngleichméRiger Reifendruck

Korrigieren

2 Radeinstellung der Vorderrdder stimmt nicht

Einstellen lassen

3 Spurstangengelenke lose oder ausgeschlagen

Gelenke {iberpriifen und ggf. erneuern

4 \!’_urderradléger heéchédigt oder haben zu

viel Spiel

Lager erneuern lassen

5 Réder sind nicht einwandfrei ausgewuchtet

Rdder auswuchten lassen

6 Schraubenfedern der Radaufhéingung
ermiidet oder gebrochen

Erneuern lassen

[ AuBenseite der
Vorderrider
abgefahren

1 Flotte Fahr_Weise?in Kurven

Reifen auf den Felgen drehen lassen
oder gegen Hinterrdder austauschen

(3 AuBenseiten
stirker abgefahren

1 Reifen mit zu niedrigem Luftdruck gefahren

Luftdruck korrigieren, evtl. Reifen wechseln

als Profilmitte

D Schréges Profil, '
Reifen einseitig

1Siehe A2

ahgefahren _ |
E]| Starke 1 Héaufiges Fahren mit Hochstgeschwindigkeit.  Reifen wechseln, auf richtigen Kennbuchstaben
Abnutzung in der Re_ifen bauschen durch die Fliehkraft aus, ~ fiir Geschwindigkeit achten
Profilmitte (mf.- allem Nuizen daher in der Mitte stérker ab '

ey

[ GleichméBige
Auswaschungen

1 Vermutlich StoRdampfer defekt

Priifen lassen’

(5] Ungleiche

1 Unwucht im Rad

Abnutzung (an meh-

Auswuchten lassen

reren Stellen)

71 stelle mit starker 1 Bremsung mit blockiertem Rad (Bremsplatte)

Abnutzung

Evil. wechseln
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Die StraBenverkehrs-Zulassungsordnung  (StVZO)
schreibt vor, daB3 ein Pkw stets mit zweil voneinander
unabhéngigen Bremsanlagen — der Feststellbremse
(Handbremse) und der hydraulischen Betriebsbremse
(FuBbremse) — ausgestattet ist, die unabhingig von-
einander arbeiten. Der Audi A3 erfiillt diese Bestim-
mung mit einer Handbremse, die auf die hinteren
Bremsscheiben wirkt (mit automatischer Nachstellung
und einstellbarem Handbremsseil) sowie einer diago-
nal geteilten Zweikreisbremsanlage. Dabei ist ein
Bremskreis jeweils fiir ein Vorderrad und das diagonal
gegentberliegende Hinterrad zustandig.
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BREMSANLAGE

Fallt ein Bremskreis aus, bleiben Vorderrad und Hin-
terrad des anderen Kreises bremsfihig. In diesem
Fall miissen Sie freilich starker aufs Bremspedal tre-
ten, um die gleiche Wirkung zu erreichen wie bel
einer intakten Bremsanlage. Das Pedal 148t sich wei-
ter durchtreten und der Anhalteweg wird wesentlich
langer. An den Vorderrddern sorgen innenbeliiftete
Bremsscheiben, an den Hinterrddern massive Brems-
scheiben fiir die Verzégerung. Vorder- und Hinterrad-
bremsen stellen sich selbst nach.

Modernes Antiblockiersystem

Der A3 ist serienméBig mit einem Antiblockiersystem
ausgestattet. Das elektronisch gesteuerte ABS ver-
hindert durch einen gezielten Eingriff an den einzel-

Die einzelnen Teile der ABS-Anlage.

@ Hauptbremszylinder und Bremskraftverstérker
@ ABS-Steuereinheit

© Diagnosesteckdose, Mittelkonsole

@ Abdeckung fiir Diagnosesteckdose

@ Wamleuchte Bremsflilssigkeitsstand

© ABS/EDS-Warnleuchte

@ ABS-Sensor an der Hinterachse

© Bremslichtschalter

© ABS-Sensor an der Vorderachse
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nen Rédern, daB diese bei einer Vollbremsung
blockieren. Dabei wird der=Bremsdruck in Verbin-
dung mit der hydraulischen Anlage etwa vier bis
zehn Mal pro Sekunde verringert oder erhoht — viel
schneller, als Sie dies durch stotterndes Betétigen
der Bremse selbst durchfiihren koénnten. Durch die
automatische Stotterbremsung bleiben die R&Ader
stets lenkbar, Sie konnen einem Hindernis auswei-
chen.

ABS-Steuergerdt und Sensoren

Ein wichtiges Bauteil ist das ABS-Steuergerat, das
zusammen mit der Hydraulikeineit und der elektri-
schen Hydraulikpumpe eine separate Einheit bildet.
Als Informanten fiir das ABS-Steuermodul agieren
vier Radsensoren, die vorne in den Schwenklagern,
hinten in den Achsschenkeln eingebaut sind. Die
Sensoren geben ihre (Wechselspannungs-) Signale an
das ABS-Modul, das daraus zum Beispiel die Fahr-
zeuggeschwindigkeit errechnet. Mit diesen Signalen
steuert das Modul die Magnetventile der Hydraulik-
einheit, die den Bremsdruck der einzelnen Rader re-
gulieren.

Einbaulage des Zahnkranzes @ und ABS-Sensors @ an der
Vorderachse.




Einbaulage des Zahnkranzes @ und ABS-Sensor @ an der
Hinterachse.

Stand der Bremsfliissig-
keit priifen

(1) Der Behalter fiir die Bremsfliissigkeit sitzt links hinten im
Motorraum direkt auf dem Hauptbremszylinder, Kontrollieren
Sie den Stand der Bremsfliissigkeit regelmaBig.

(2) Die Bremsfliissigkeit im Behilter mqf& 2wischen den Mar-
kierungen »MIN« und »MAX« stehen,

(3) Werfen Sie einen Blick auf den Schraubverschiuf des
Vorratsbehélters — die Entliiftungshohrung darf nicht verstopft
sein. .

(4) Auch bei einer intakten Bremsanlage kann der Pegel sin-
ken. Ursache ist der VerschleiB an den Beldgen der Schei-
benbremsen, inshesondere an den vorderen Rédern. Dann
wandern die Kolben aus den Bremszylindern heraus — die
Bremsflissigkeit fliet nach, Der Pegel muB allerdings deut-
lich tiber der MIN-Marke stehen.

(&) Liegt der Pegelstand unter der MIN-Marke, ist vermutlich
die Bremsanlage undicht (Bremskontrolleuchte leuchtet auf).
In diesem Fall vorsichtig die ndchste Werkstatt anfahren und
die Ursache fiir den Verlust der Bremsfliissigkeit feststellen
lassen.

% Bei Geradeausfahrt sind die Bremsen an den hinteren

BBV UND EDS

Elektronische Bremskraftverteilung (EBV). Verteilt die
Bremskraft an die Hinterrdder und macht dadurch die Ver-

wendung eines Bremskraftreglers bzw, sines Bremsdruck-
Hegﬂliewentilsffjr die Hinterachse iiberfliissig. Die EBV be-
nutzt die Kemponenten des ABS (Steuergerét); sie tritt be-
reits bei leichten Bremsvorgéangen in Aktion und sorgt fiir
eine optimale Bremskraftverteilung.

Rédern voll an der Bremsleistung beteiligt.

% Bei einer Bremsung in der Kurve reduziert die EBV bei
beginnendem Schiupf der Hinterrader die Bremskraft
an den Hinterradern — die Rader kénnen dadurch nicht
{iberbremst werden, was die Seitenfiihrungskraft und _
damit die Fahrstahilitit verbessert.

Regelung ein, endet der Arbeitshereich der EBV.

& Tritt nach dem Einschalten der Ziindung eine Storung
am ABS auf, schaltet das Steuergerét das ABS automa-
tisch ab— die gelbe Kontrollampe fiirs ABS leuchtet auf.
Das Fahrzeug wird in diesem Fall wie ein Auto chne
ABS gebremst. Die EBV-Funktion bleibt erhalten.

% Leuchtet die ABS-Kontrolleuchte zusammen mit der
roten Warnleuchte der Bremsanlage auf, ist auch das
EBV nicht mehr in Betrieb. Bei starkem Bremsen kin-
nen in diesem Fall die Hinterrdder blockieren.

Elektronische Differentialsperre (EDS). Eine elektronische

Anfahrhilfe. Dreht eines der Antriebsrader durch, betatigt

das EDS-System automatisch die Bremse des betreffen-

den Rades. Eine Elektronik sorgt dafiir, da die Bremskrei-
se fiir die Hinterrdder geschlossen bleiben, wihrend das

Antriebsrad abgebremst wird. Die EDS bleibt in Aktion, bis

am durchdrehenden Rad wieder geniigend Schlupf vor-

handen ist — im Extremfall wird die Antriebskraft wahrend
des Bremsvorgangs nur von einem Rad auf die Strae
iibertragen. Die EDS schaltet bei 40 Stundenkilometern ab.
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‘BREMSANLAGE

Bremsen priifen

Suchen Sie sich eine ebene, moglichst abgelegene
StraBe. Fithren Sie die Bremspriifung nur durch, wenn
Sie Inr Fahrzeug beherrschen und andere Verkehrs-
teilnehmer nicht behindern oder gefédhrden.

8]

(1) Fahren Sie zuerst mit Schrittempo. Mit voller Kraft brem-
sen, dann den Gummiabrieb auf der StraBe ansehen — die
Bremsen ziehen gleichmaRig, wenn die Spuren gleich lang
sind. Die gleiche Ubung mit der Handbremse durchfiihren.

@ Beschleunigen Sie auf etwa 50 km/h. Lassen Sie das
Lenkrad los (Hénde griffbereit halten), bremsen Sie zuerst
sanft und dann scharf bis zum Stillstand. Das Fahrzeug soll-
te die Spur halten. Zieht es zum Beispiel nach links, ist eine
der rechten Bremsen nicht in Ordnung (Wagen zieht in
Richtung des stérker gebremsten Rades).

(3) Lassen Sie den A3 nach diesem Test auf einer leicht
abschiissigen Strecke aus dem Stand losrollen — so
stellen Sie fest, ob die Rader frei und leichtgéngig sind.
Machen Sie nach einer kurzen Fahrt die Warmeprobe
an den Felgen: Sie miissen alle gleich warm sein

Wirkung der Handbremse
priifen

Mit der Handbremse sichern Sie Ihr Fahrzeug im
Stand gegen eine unbeabsichtigte Forthewegung. Sie
wirkt auf die Bremsscheiben der beiden Hinterrader,
indem sie die Kolben der Bremsséttel mechanisch
betéatigt. Beim Zug am Handbremshebel wird eine
Zugstange in der Mitte des Fahrzeugbodens nach
vorne gezogen. An ihrem mit einem Gewinde versehe-
nen Ende befindet sich ein Ausgleichshiigel, an dem
die beiden Handbremsseilzlige eingehéngt sind. Die-
ser Bligel hat die Aufgabe, die Kraft beim Anziehen
der Handbremse gleichméBig an beide Hinterrdder zu
verteilen.

15.000 km
12 Monate

(1) Lassen Sie Ihr Fahrzeug auf einer StraBe mit leich-
tem Gefélle im Leerlauf rollen. Ziehen Sie den Hand-
bremshebel in die erste Raste — die Bremse sollte he-
reits wirken (Wagen darf nicht schneller werden).
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(2) Ziehen Sie den Hebel weiter nach oben. In der vier-
ten, spatestens der fiinften Raste sollten die Hinterré-
der blockieren.

(3) Ein langerer Leerweg des Handbremshebels weist
auf abgenutzte Bremsbeldge hin. Wenn Sie beim Par-
ken die Handbremse regelmaRig kraftig anziehen, kann
ein langer Leerweg des Hebels auch bedeuten, daR die
Seilziige gedehnt sind oder Spiel in den Ubertragungs-

teilen von Handbremse und Nachstellmechanismus

entstanden ist.

Wartung der

Bremsen - im
Zweifel in die Werkstatt

“ Die Bremsen entscheiden im StraRenverkehr iiber Ihre
Sicherheit und die anderer Verkehrsteilnehmer. Des-
halb ist eine regelmaRige Kontrofle der Bremsaniage:
Ihre beste Lebensversicherung,

# Scheuen Sie sich nicht, die Réder abzunehmen und den
Zustand der Bremsheldge zu priifen. Dsese Arbert ist
kein Hexenwerk.

% Reparaturen an den Bremsen sollten nur erfahrene
Schrauber vornehmen. Machen Sie sich nur ans Werk,
wenn Sie sich Ihrer Sache wirklich sicher sind. Uberlas-
sen Sie Arbeiten an der Bremse im Zweifelsfall lieber
einer Fachwerkstatt. '

# Reparaturen an der ABS-Einheit, am Modul oder an den
Leitungen sind fiirs Do it yourself tabu. Diese Arbeiten
gehdren ebenso wie die Priifung des ABS in die Hande
des (Fach-)Mechanikers.

Regeln fiir die Arbeit an der Bremsaniage

“ Reinigen Sie alle Anschliisse und ihre unmittelbare Um-
gebung, bevor Sie die Verbandungen |osen.

# Ausgebaute Teile auf eine saubere Fldche abEegen und
mit Kunststoffolie oder sauberem Papier abdecken.
Keine flusenden Lappen verwenden. £

% Offene Teile der Anlage gut abdecken oder ver-
schlieRen, falls die Reparatur nicht sofort durchgefiihrt
wird. Dies gilt vor allem, wenn Sie im Freien arbeiten.

% Bei offenen Anschliissen der Bremsanlage keine Pre[S-
luft zum Reinigen von Teilen verwenden.

= Nur vollkommen saubere Teile einbauen. Auf keinen Fall
Teile wieder verwenden die !angere Zeit ge}egen.
haben




Zustand der Bremsanlage
priifen

15.000 km
12 Monate

(1) Fahrzeug aufbocken. Die Unterseite des Wagens
muld trocken sein, damit Sie undichte Stellen erkennen.

(2) Priifen Sie mit einer Handlampe die Anschliisse und
Verbindungen von Schlauchen und Leitungen, die
Bremssattel und die unmittelbare Umgebung der Sattel
sowie die Hydraulikeinheit (in der Ndhe des Haupt-
bremszylinders}. Achten Sie auf dunkle und feuchte
Flecken.

(3) Priifen Sie die Bremsschlduche. Sie diirfen keine
Scheuerstellen aufweisen, weder feucht noch aufge-
quollen sein. In diesen Féllen: Schlduche auswechseln.

(@) Lassen Sie einen Helfer das Lenkrad jeweils bis zum
Anschlag nach rechts und links drehen — die Brems-
schlduche diirfen keine Fahrzeugteile beriihren.

(8) Reinigen Sie die Bremsleitungen mit einem Kaltreini-
ger. Die Leitungen sind zum Schutz gegen Rost mit
einer Kunststoffschicht iberzogen — daher zur Saube-
rung nie Schraubendreher, Schmirgelleinen oder
Drahtbiirste verwenden. Ist die Schutzschicht bescha-
digt, Rostschutzgrundierung diinn aufstreichen. Stellen
Sie Rostnarben oder Verformungen an den Bremslei-
tungen fest, mlissen Sie diese umgehend ersetzen.

() Befinden sich Schutzkappen auf allen Entliiftungs-
ventilen der Bremsséttel?

(7) Machen Sie eine (provisorische) Bremsdruckprobe.
Treten Sie eine Minute mit voller Kraft aufs Bremspedal
— das Pedal darf dabei nicht nachgeben, sonst ist eine
der Manschetten im Hauptbremszylinder defekt. Eine
exakte Druckpriifung ist Sache der Werkstatt.

Bremskraftverstairker
priifen

Der Bremskraftverstarker sitzt links im Motorraum hin-
ter dem Hauptbremszylinder. Er bringt etwa 60 Pro-
zent der Bremskraft auf. Seine Kraft bezieht er beim
Benziner lber einen Schlauch durch Unterdruck im
Ansaugrohr. Beim Diesel gibt's dafiir ein separate Un-
terdruckpumpe, die am Zylinderkop! angeflanscht ist.

KER PRUFEN

nn der Bremsloaftverstiivker ausfilic

Beim Bremsen reagiert eine elastische Membrane auf
den Druckunterschied zwischen &duBerem Luftdruck
und dem Unterdruck aus Ansaugrohr/Unterdruckpum-
pe. Sie drickt zusdtzlich auf die Kolben im Haupt-
bremszylinder. Falit der Bremskraftverstdrker aus,
kann man trotzdem bremsen, mulB aber viel stirker
aufs Pedal treten. Das gilt auch, wenn der Motor nicht
lduft, In diesem Fall liefert der Bremskraftverstarker
keine zusétzliche Bremskraft.

Der Bremskraftverstarker.

Féllt er aus, kann man trotzdem bremsen, muR aber viel stér-
ker aufs Pedal treten. Das gilt auch, wenn der Motor nicht
|auft. In diesem Fall liefert der Bremskraftverstérker keine zu-
sédtzliche Bremskraft.

@ Bremskraftverstarkergehduse. @ Membrane. @ Befesti-
gungsbolzen an Bremspedalhalterung. @ Staubmanschette.
@ DruckstiRel vom Bremspedal. @ Befestigungsbolzen fiir
Hauptbremszylinder. @ UnterdruckanschluRR.

Das MaR »X« zwischen Druckstange und Anlagefldche des
Hauptbremszylinders ist voreingestellt und braucht nicht
weiter beachtet zu werden.
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@ 15.000 km
_schy 12 Monate
(1) Motor abstellen, das Bremspedal fiinf- bis sechsmal
durchtreten und in seiner tiefsten Stellung halten.

i

(2) Motor starten. Das Pedal muR jetzt spiirbar ein
Stiick nachgeben.

(3) Wenn sich das Pedal nicht senkt, arbeitet der Ver-
starker nicht richtig. Meistens liegt das am Unterdruck-
schlauch. Priifen Sie Zustand und korrekten Sitz des
Schiauchs.

(4) Machen Sie die Unterdruckprobe. Dazu beim Benzi-
ner Schlauch vom Bremskraftverstérker, beim Turbo-
diesel Schlauch von der Vakuumpumpe abziehen.
Legen Sie den Finger auf das Schlauchende und priifen
Sie, ob Unterdruck vorhanden ist.

(5) Einen defekten Bremskraftverstdrker kann man
nicht reparieren. Sie miissen lhn stets komplett erset-
zen.

Bremsheldge messen

Die Beldge an den vorderen Scheibenbremsen leisten
mehr Arbeit beim Bremsen als ihre Partner an den
Hinterrddern. Sie nutzen daher auch schneller ab. Ein
Wechsel der Bremsbeldge ist spatestens bei einer Be-
lagdicke von 2 Millimetern féllig. Wenn Sie wissen,
wie dick Ihre Bremsheldge noch sind, konnen Sie sich
ausrechnen, wann der nachste Austausch ansteht:
Ein Millimeter Bremsbelag entspricht einer Fahrlei-

stung von rund 1 000 km.

Messen der Belagstérke an den Vorderbremsen.
@ Belagmaterial. @ Trégerplatte aus Metall.
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Der Leerweg des Bremspedals soll héchstens ein Drittel
des gesamten Pedalwegs betragen. Lal3t sich das Pedal
weiter nach unten driicken (mit der Hand priifen), soliten
Sie sofort die Scheibenbremsen untersuchen — die
Bremsbeldge kénnen stark abgefahren oder verklemmt
sein. Vielleicht ist auch die Bremszange im Bremssattel
festgerostet. Die Priifung des Pedalwegs ersetzt jedoch
keine Kontrolle der Bremsbelage: Der Bremskolben
schiebt den abnut_zenden Belag beim Bremsen so weit
nach, daR er nach dem Loslassen des Pedals immer die
gleiche Grundstellung zur Bremsscheibe hat. Der Pedal-

~weg bleibt also fast gleich, solange die Beldge nicht auf
_das Mindestmal geschrumpft sind. Wird der Pedalweg
durch Pumpen geringer, ist moglicherweise Luft im Sy-
stem — dann muR die Anlage entliiftet und nach der Ursa-
che geforscht werden.

Vorderachse
(1) Nehmen Sie zur Kontrolle jeweils das Rad ab. Nur
so kammen Sie richtig an die Beldge heran und kiinnen
sie genau kontrollieren.

(2) Die Bremsheldge mif3t man {mit Schieblehre oder Li-
neal) zusammen mit der Trigerplatte, die eine Stérke
von 5 mm hat,

(3) Die VerschleiBgrenze fiir den Bremsbelag betrégt 2
mm. Bei einer Belagsstdrke von 7 mm (mit Trégerplatte)
ist demnach die VerschleiRgrenze erreicht — die Beldge
miissen erneuert werden.

Hinterachse

(1) Fiir die Beldge de’rj’Brems‘en an den hinteren Radern
gelten die gleichen VerschleiRwerte wie vorne — spate-
stens bei 2 mm (7 mm mit Tragerplatte) ist der Aus-
tausch fallig. '

(2) Wenn Sie festgestellt haben, dal} die Belagdicke an
den vorderen Bremsen noch in Ordnung ist, kdnnen Sie
an der Hinterachse eine vereinfachte Kontrolle durch-
fithren, da dort die Beldge langsamer abnutzen als an
der Vorderachse: e

(3 Beleuchten Sie mit einer Handlampe einen Durch-
bruch der Felge — Sie kdnnen dann den #uReren




Messen der_ Bel_ag_stiiri_c’e an den Hinterradbremsen.
@ Belagmaterial. @Tragerplatte aus Metall.

Bremsbelag gut erkennen und seine Dicke ungefdhr
abschétzen,

(@) Wollen Sie auf Nummer Sicher gehen, miissen Sie
das jeweilige Rad abnehmen (Radschrauben losen,
Fahrzeug aufbocken) und die Belagdicke innen und
aulBen ausmessen.

Scheibhenbremsmale und
Bremshelagdicke

Bremsscheiben priifen
(vorne und hinten)

An der Vorderachse sind innenbeliiftete Bremsschei-
ben installiert, die durch ihre Beliiftungsaussparungen
die Reibungswirme besonders gut abfiihren. An der
Hinterachse sind massive Bremsscheiben (ohne Beliif-
tungsschlitze) montiert. Kontrollieren Sie den Zustand

SCHEIBEN PRUFEN

der Bremsscheiben stets gemeinsam mit den Brems-
beldgen, spatestens jedoch nach dem Austausch der
Belage — rissige oder riefige Scheibenflichen wiirden
bei schlechter Bremswirkung die Bremsbelage vorzei-
tig abnutzen lassen.

15.000 km
12 Monate

(1) Ein blduliche Verfarbung der Scheibe ist normal.

(2) Achten Sie auf Riefen und Rillen in den Scheiben.
Sie entstehen durch Schmutz oder zu stark abgefahre-
ne Beldge. Sind die Rillen tiefer als 0,5 mm, ist ein
Wechsel der Scheiben fallig.

(3 Priifen Sie den Rundlauf der Bremsscheibe — sie
-sollte bei leicht zuriickgedricktem Kolben nicht an den
Belédgen streifen.

(4) Die Starke der Scheiben an verschiedenen Stellen
prifen. Messen Sie am besten mit einer Schieblehre,
indem Sie zwei Miinzen auf die Bremsscheibe legen —
so erhalten Sie auch bei eingelaufenen Bremsscheiben
genaue Werte. Nicht vergessen: Die Starke der Miin-
zen vom MeRergebnis abziehen!

Die Starke der Bremsscheiben messen.
Damit das Ergebnis stimmt, miissen Sie vom gemesse-
nen Wert die Starke der Miinzen abziehen.

(5) Riefige Bremsscheiben kénnen Sie in der Werkstatt
abdrehen lassen, wenn sie nicht durch lange Laufzeit
die VerschleiRgrenze (siehe Tabelle) erreicht ist.

(8) Zu diinne Scheiben miissen immer paarweise aus-
getauscht werden.
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Storung

Ursache

Abhilfe

Y Bremsen ziehen
einseitig

1 Reifendruck ungleichmaRig

K‘orrigiere'n-hei kalten Reifen

2 Reifenprofil ungleichmafig

Reifen wechseln

3 Beldge verschmiert, verglast oder
ungleichmé&Rig abgenutzt

Beldge erneuern

4 Belagfiihrung im Bremssattel verschmutzt
oder verrostet

Reinigen '

5 Kolben im Bremssattel oder Radbremszylinder

festgerostet

Géngig machen oder erneuern

6 Bremsscheiben stark riefig oder zu diinn

Bremsscheiben ersetzen

7 Bremsschlduche gequollen

Schiduche ersetzen

Bremsen werden
sehr heil}

verstapft :

[:] Bremsen 1 Falsche Belage  Original-Belage einbauen
quietschen 2 Starke Staub- und Schmutzschichten Belz‘a‘ge'au_s'bau_e_n, Staub und Schmutz
an den Scheibenbremsen entfernen
3Siehe A4 -6 '
[9 Bremsen 1 Bremsscheibe hat Schlag Erneuern
rattern 2 Bremsscheibe stark riefig Erneuern
[J Eine oderalle 1 Ausgleichsbohrung im Hauptbremszylinder Sdubern

2 Kein Spiel zwischen Bremspedal (Druck-
stange) und Hauptbrernszylinderkolben

Einstellen lassen

3 Verrostete Bremsséttel

Uberholen lassen

4 Handbremse l6st nicht vollstindig

Handbremsseile und Hinterradbremse
kontrollieren

[3 Pedalweg zu

1 Luftim Bremssystem

-Brem'sanlage entliiften

b) Unterdruckpumpe defekt (Diesel)

groB, Pedal laBt sich 2 Bremssystem undicht Dichtheitspriifung durchfiihren
weich und federnd 51 4 emsaylinder defekt Austauschen lassen '
durchtreten = _ e
4 Bei starker Bremshelastung Dampfblasen- Bremsfliissigkeit austauschen
bildung in zu alter Bremsfliissigkeit
5Siehe A b
I3 Schiechte -1 Pedalweg normal: Beldge verdlt oder verglast  Erneuern
Bremswirkung bei 2 Pedalweq kurz
hohem Pedaldruck  a) Bremskraftverstarker defekt Kontrollieren

Unterdruckpumpe auswechseln

3 Pedaiweg lang: Ein Bremskreis ausgefallen
durch Undichtigkeit

Kontrollieren, schadhafte
Teile auswechseln

(2 Handbremse
wirkt einseitig oder
nur schwach

1 Siehe Punkte unter A

2 Bremsseil eingerostet

Erneuetn

3 Nachstellmechanik defekt

Kantrollieren
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Bremsanlage entliiften

Gelangt Luft ins Bremssystem, miissen Sie die An-

lage entlilften. Das gilt zum Beispiel fiir alle Arbei-
ten, bei denen Sie die Bremsschlduche abnehmen
oder die Bremsleitungen Offnen. In der Regel
genigt es, wenn Sie nur den Bremskreis entliiften,
an dem Sie gearbeitet haben,

# Firs Entliiften brauchen Sie neue Bremsfliissigkeit.
Audi schreibt die Spezifikation »FMVSS 116 DOT
4y vor

# Besorgen Sie sich einen durchsichtigen Kunststoff-
schlauch; spezielle Entliftungsschlguche gibt's im
Zubehorhandel. Sie kdnnen sich aber auch mit
einem Schlauch von der Scheibenwaschanlage
oder der Aquarienbeliiftung behelfen.

# Lassen Sie sich von einem Helfer unterstiitzen. Das
Fahrzeug muB mit allen vier Rddern auf ebenem
Boden stehen,

# Achtung: Beobachten Sie wahrend des Entliiftens
stets den Stand der Bremsfliissigkeit im Vorrats-
behélter. Fiillen Sie bei Bedarf neue Bremsfllissig-
keit nach — der Behélter darf nicht leer sein, sonst
wird wieder Luft ins System angesaugt.

(1) Betétigen Sie mehrmals das Bremspedal, damit der
Unterdruck im Bremskraftverstérker abgebaut wird.

(@) Arbeitsreihenfolge: Entliftungsventil der Bremse
rechts hinten — Bremse links hinten; -Entlﬂﬂungsventii
Bremse rechts vorn — Bremse links vorn.

(3) Gummikappe vom Entliiftungsventil des Bremszylin-
ders abziehen, Ventilnippel sdubern.

(4) Kunststoffschlauch auf den Nippel schieben und
das freie Schlauchende in einen zur Halfte mit Brems-
flissigkeit gefiiliten Auffangbehélter stecken.

3 Entlliftungsschraube mit einem Ringschlissel vor-
sichtig eine halbe Umdrehung offnen.

(8) Der Helfer tritt das Bremspedal langsam bis zum
Boden, damit die Bremsfliissigkeit und die darin einge-
schlossene Luft herausgepumpt wird. Achten Sie dabei

E ENTLUFTEN

Den Auffangbehélter oberhalb der Entliifungsschraube (X
= 30 cm) plazieren. Dann steht die Entliiftungsschraube
unter Fliissigkeitsdruck und durch die Gewindegénge der
Schraube kann keine Luft ins Bremssystem gelangen.

‘auf Schlauch und Auffangbehélter — Sie miissen die

Luftblaschen sehen kinnen, Das Bremspedal am
Boden halten.

(7) SchlieBen Sie die Entliiftungsschraube. Erst dann das
Pedal zuriicknehmen.

(8) Wiederholen Sie diesen Vorgang so lange, bis Sie keine

Luftbldschen mehr sehen konnen — dann ist die Luft aus

der Anlage ausgeschieden. Beobachten Sie stindig den
Stand der Bremsfliissigkeit im Ausgleichshehélter. Warten
Sie bis zum n&chsten Pumpen jeweils etwa drei Sekunden,
damit sich der Hauptbremszylinder wieder fiillen kann.

(9) Nach dem letzten Durchgang muR der Helfer das
Bremspedal wieder am Boden halten, bis das Entliiftungs-
ventil endgliltig geschlossen ist (Schraube nicht anknal-
len). Gummikappe aufsetzen.

@10 Die Arbeit an den anderen Entliiftungsventilen wieder-
holen. '

a1 AbschlieRend den Fliissigkeitsstand im Behilter
nochmals kontrollieren und falls erforderlich mit frischer
Fliissigkeit bis zum richtigen Niveau auffiillen.

2 Kontrollieren Sie die Funktion der Bremsen bei einer

(vorsichtigen) Probefahrt.
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BREMSANLAGE.

SchlieRen Sie das Entluﬁungsven’tzi mit dem Maulschius—
sel @, bevor der Helfer das Bremspedal zuriicknimmt
(Kommando vereinbaren). Sonst kann iiber den Entliif-
tungsschlauch @ Luft angesaugt werden — die Bremsen
wiirden in diesem Fall nicht richtig funktionieren.

Bremsfliissigkeit
wechseln

Der Wechsel der Bremsilussigkeit ist alle zwei Jahre
fallig. Die Werkstatt erledigt diesen Wartungspunkt
mit einem speziellen Befiillgerat. Sie konnen sich aber
auch selbst ans Werk machen - die Arbeit ist die glei-
che wie beim Entliiften. Sie bendtigen zwei Liter fri-
sche Bremsflilssigkeit (auf Spezifikation achten).

Batte.

heits- alle 2
o fw;é?j% Jahre

(1) Bremsfliissigkeit aus dem Vorratshehalter entfernen
(Saugheber, Pipette, Injektionsspritze).

(2) Die Arbeitsschritte an den e]nzelnen Entliiftungsventilen
sind die gleichen wie beim Entliiften.

(3) Sie miissen regelmaRig Bremsflissigkeit in den Aus-
gleichsbehélter einfiillen — bei jedem Ventil sind dies rund 500
cm®. -Diese Menge brauchen Sie, damit sich die neue Brems-
fliissigkeit nicht mit der alten vermischt. Verwenden Sie zum
Befiillen des Ausgleichshehélters einen sauberen Trichter.
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Hauptbestandteile der Bremsfliissigkeit sind Glykol und Po-
lyglykoléther. Diese Mischung ist bei —40°C noch dimnfliis-
sig und hat einen sehr hohen Siedepunkt von etwa 270°C.
Als sogenannte hygroskopische Fliissigkeit nimmt Brems-
fliissigkeit allerdings Wasser auf {(undichte Bremsschlau-
che und Gummimanschetten). Dadurch sinkt der Siede-
punkt—bei einem Wassergehalt von 2,5 Prozent liegt er nur
noch bei 150°C. In diesem Fall kdnnen sich bei stark erhitz-
ten Bremsen (Gebirgsfahrt, Vollbremsungen) Dampfblasen
in der Bremsflissigkeit hilden. Diese werden beim Brem-
sen zusammengepreRt, das System kann keinen stabilen
Bremsdruck aufbauen, das Bremspedal IRt sich tief
durchtreten {im Extremfall bis auf den Boden). Halten Sie
daher zu lhrer Sicherheit das Wartungsintervall zum
Wechsel der Bremsfliissigkeit unbedingt ein.

Vorsicht beim Umgang mit

Bremsfliissigkeit

| Bremsfiussagkert ist giftig. Nicht mit Mund oder offenen
Wunden in Beriihrung bringen. Sie greift Metall- und
Gummiteile zwar nicht an, wirkt jedoch auf Autolack ag-
gressiv.

= Bremsfliissigkeit, die Sie einmal aus dem Syétem abge-
lassen haben, diirfen Sie spéter nicht mehr einfiillen.

@ Verwenden Sie keine Bremsfliissigkeit aus einem

Behalter, der langere Zeit offen gestanden hat.

% Um Bremsfliissigkeit aus dem Ausgleichsbehélter 2u
entnehmen, venmenden Sie am besten einen Saughe-
ber. Sie knnen auch eine Plpette oder eine saubere In-
jekttonsspntze benutzen.

7 Gebrauchte Bremsfliissigkeit ist Sondermuil—kummern
Sie sich um eine fachgerechte Entsorgung.




Praxistip

# Zur Ausstattung vieler Mietwerkstéatten gehért ein Be-
fiill- und Entliiftungsgerdt, mit dem sich die Bremsfliis-
sigkeit komfortabel wechseln laRt.

# Das Befiillgerat sollte mit einem Universalstutzen aus-
gestattet sein, der sich auch fir Ihren Audi A3 eignet.

7 Die Filllkugel wird mit etwa 4 bar Druckluft befiillt. Den
Arbeitsdruck von 1 bar stellen Sie am Handrad ein.

£ Offnen Sie den Entliifternippel an der Bremse hinten
rechts (er ist vom Ausgleichshehalter am weitesten

- entfernt), und fiihren Sie den Schlauch in den Auffang-
behalter. _

i Lassen Sie sich von ginem Helfer unterstutzen der das
- Bremspedal beim Befiillen/Entliiften gedriickt halt.
Oder stellen Sie einen Distanzhalter zwischen das
durchgedruckte Bremspedal und den Sitz. Diese Hal-
- terung darf sich n:cht mehr bewegen, bis SE(-} die Ar-
beit beendet haben.

# SchlieBen Sie den Stutzen am Ausglelchsbehalter an,
dann den DurchfluBhahn offnen. Ist 1 Liter Bremsfilis-
sigkeit in den Auffangbehalter geflossen, ist die
Bremsanlage neu befiillt.

@ Offnen Sie die anderen drei Entluftungswppei um
noch eventuell in den Leitungen befindliche Blasen

von den Bremsscheiben zuriick. So entsteht zwischen

aus dem System zu bekommen.

Der Bremssattel sitzt wie ein Sattel auf der Bremsscheibe.

Im Bremssattel schwimmend auf Fiihrungsholzen gelagert
ist die Bremszange (Schwimmsattelbremsen). Beim Tritt
auf das Bremspedal driickt ein Kolben in der Bremszange
deninneren Bremsklotz gegen die Bremsscheibe. Dadurch
verschiebt sich die auf langen Bolzen gefiihrte Bremszan-
ge und iibertragt den gleichen Druck auf den &uBeren
Bremsklotz. Beim Lasen des Bremspedals zieht die Kolben-
dichtung den Kolben und dadurch auch den Bremssattel

Bremsklotz und Scheibe ein minimales Spiel — die Brems-

scheibe dreht wieder frei.

i Bei einer defekten oder nachléssig montierten Brems-
kolben-Staubmanschette kann Schmutz und Feuchtig-
keit in den Bremszylinder eindringen.

% Korrosion an den Gleitflichen von Bremssattel und

- Bremszange macht den Bremssattel schwergéngig,
aullerdem kann der Kolben im Bremszylinder des
Bremssattels festgehen. Beides fiihrt zu einer ungleich-
maRigen Wirkung der Bremse.

i Kontrollieren Sie gelegentlich die beiden Gummibélge,
die den Schmutz vom Bremssattel-Fiihrungsbolzen
fernhalten — pordse und schadhafte Teile soliten Sie er-
setzen.

Bremsbeldge wechseln
(vordere Scheibenbremsen)

% Diese Arbeit sollten Sie nur durchfiihren, wenmn Sie
geniigend Erfahrung mit Arbeiten an einer Brems-
anlage haben. Sie missen sich zudem gleich zwei-
mal ans Werk machen - die Beldge dirfen
grundsétzlich nur auf.beiden Seiten ausgetauschi

werden.

# Verwenden Sie nur Original-Ersatzteile bzw. vom

Hersteller freigegebene Bremsbeldge.

& Priifen Sie vor Arbeitsbheginn den Stand der Brems-
flissigkeit im Ausgleichsbehélter. Beim Zurlick-
driicken des Kolbens wird Bremsfliissigkeit aus
dem Bremszylinder in den Behélter gedriickt — be-

findet sich der Pegel bereits direkt an der MAX-
Marke, kann die zuséatzliche Bremsilissigkeit aus-
treten. Bei gut gefiilltem Ausgleichsbehélter sollten
Sie daher zur Sicherheit etwas Bremsfliissigkeit mit
einem Saugheber absaugen.

& Treten Sie hel ausgebauten Bremsbeldgen nicht

aufs Bremspedal. Der Kolben wiirde aus dem Zylin-
der gedrickt, was den Ausbau des Bremssattels
und eine Uberholung in der Werkstatt erforderlich
machen wiirde.

& Die neuen Bremsbeldge auf den ersten 100 Kilome-

tern vorsichtig einbremsen. Vermeiden Sie dabei
Vollbremsungen: Der Belag verdndert sonst seine
Struktur — er verhartet (»verglast«) und erreicht da-
durch nicht seine beste Bremswirkung.
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Die Teile des FN-Ill Bremssattels.

© Bremssattel. @ Bremsbeldge. @ Haltefeder. €@ Brems-
zange. @ Fiihrungsbolzen mit Abdeckkappe. @ Entliiftungs-
schraube. @ Bremsschlauch.

Die Teile des FS-lll-Bremssattels.
© Bremshbeldge. @ Bremszange. @ Fiihrungsbolzen mit
Abdeckkappe. @ Entliiftungsschraube. @ Bremsschlauch.
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ARE:

(1) Radschrauben l8sen, Vorderwagen aufbocken und
beide Rader abnehmen.

(2) FN-1ll-Bremssattel. Mit einem Schraubendreher die
Bremsklotz-Haltefeder aushéngen. Diese ist in zwei
Lochern des Bremssattelgehduse eingehéangt.

Losen der Innensechskant-Fiihrungsbolzen in den
Schutzhiilsen @ und @ nach Abnehmen der Abdeck-
kappen.

l
=0
J

Nach Losen der Innensechskantschrauben den Brems-
sattel abnehmen und mit einer Drahtschlinge festbin-
den.

(3) FS-IIl- und FN-IlI-Bremssattel. Schutzkappen von
den Fiihrungsbolzen abhebeln und die darunterliegen-
den Inbus-Fiihrungsbolzen herausdrehen und heraus-
ziehen.




(@) FS-lli-Bremssattel. Bremszange vom Bremssattel
abheben und Bremskl6tze herausnehmen. Die Beldge
sitzen jeweils mit einer Halteklammer im Bremskolben
bzw. der Aussparung in der Bremszange.

FN-Ili-Bremssattel. Die Bremskldtze vom Bremskolben
(Haltefeder). und vom Bremssattel abnehmen. Die aus-
gedienten Bremsbeldge umweltgerecht als Sondermiill
entsorgen. :

Nach Abnehmen des Bremssattelzylinders konnen die
Bremsklotze herausgenommen werden.

Die Haltefeder @ mit einem Schraubendreher @ aus-
hebeln.

(5) FS-11I- und FN-IlI-Bremssattel. Den Bremssattel mit
einem Stiick Draht am Federbein befestigen. Der
Bremsschlauch darf dabei nicht verdreht oder {iber-
dehnt werden.

(6) Um die Gangigkeit des Kolbens zu priifen, als An-
schlag am Bremssattel eine Schraubzwinge mit Holz-
stlick ansetzen {verhindert, daR der Kolben aus dem Zy-
linder springt und die Kolbenflache beschadigt wird).

: . - =

Der Kolben in der Bremszange wird mit einer
Schraubzwinge zuriickgedriickt. Zum Schutz des Kol-
bens gegen Verkanten ist ein Stiick Holz zwischenge-
legt.

(7) Ein Helfer soll das Bremspedal vorsichtig treten. Be-
wegt sich der Kolben? Wenn nicht, sa lange mit dem
Bremspedal pumpen, bis er sich bewegt. Dann Kalben
durch Drehen der Schraubzwinge zuriickdriicken.
Diese Ubung so lange wiederholen, bis er sich leicht-
géngig bewegt. LaRt sich der Kolben nicht géngig ma-
chen, miissen Sie den Bremssattel in der Werkstatt
tiberholen lassen.

(8) Siubern Sie die Fiihrungen der Bremsbeldge mit
Spiritus (keinesfalls Benzin} und Lappen. Abrieb entfer-
nen Sie mit einer Flaschenbiirste, festgebackene
Staubkrusten mit einem flachen Schraubendreher.

(9) Achten Sie darauf, daR Sie die Bremskolben-Staub-
manschette nicht beschédigen. Rissige, sprode oder
harte Manschetten miissen Sie in der Werkstatt erset-
zen lassen.

(19 Zustand der Bremsscheibe kontrollieren, Fett und
Schmutz entfernen.

Einbau der Bremsbhelidge

1 Die neuen Bremsbel4ge sind dicker als die abgefah-
renen alten. Der Bremskolben muR daher vor dem Ein-
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setzen der neuen Beldge zuriickgedriickt werden. Neh-
men Sie dazu ein kleines Stiick Holz und spannen Sie es
gemeinsam mit dem Bremssattelkolben in eine
Schraubzwinge ein. Sie konnen sich aber auch mit dem
Holzstiel eines Hammers behelfen. Achten Sie darauf,
daB der Kolben nicht verkantet und die Staubman-
schette am Bremskolben nicht beschadigt wird. Auf
den Stand der Bremsfliissigkeit im Ausgleichsbehalter
achten.

(12 FS-lli-Bremssattel. BremskiGtze mit den Haltefedern
in den Bremskolben bzw. die Aussparung der Brems-
zange einsetzen.

(13 Bremszange mit den Bremskldtzen ther die Brems-
scheibe schwenken und zuerst unten so ansetzen, dal
die Nase der Bremszange hinter die Fiihrung des
Bremssattels zu sitzen kommt.

Zum Einbau die Bremszange zuerst unten (Pfeile) an-
setzen und darauf achten, das sie korrekt sitzt.

(14 FN-1ll-Bremssattel. Den inneren Bremshelag mit der
Halteklammer in den Bremskolben einsetzen. Der Pfeil
in der Metallplatte muR nach unten weisen.

(15 Den duReren Bremsklotz am Bremssattel anbringen.
Die Klebfolie vom Bremsklotz abziehen.

18 Die Bremszange vorsichtig iiber die Bremsscheibe
schwenken.

@7 FS-ll- und FN-IlI-Bremssattel. Die Fihrungsholzen
mit 27,5 Nm festziehen und die Staubkappen anbringen.

(8 FN-1ll-Bremssattel. Haltefeder fiir die Bremsbeldge

in die beiden Bohrungen im Bremssattel einsetzen und
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die Feder unter den Bremstréger driicken. Vb_rsicht: Bei
falscher Montage bleibt die Nachstellautomatik fiir den
duleren Belag unwirksam.

Ansicht der beiden Brémskburﬂcks_éitgh’. Fiir die richtige
Einbaurichtung sind die Bremsklotze mit Pfeilen markiert.

//1!
W
B
/T ik

Abziehen der Schutzfolie des &uBeren Bremsklotzes.

19 FS-III- und FN-IlI-Bremssattel. Rader montieren,
Wagen abbocken und Radschrauben anziehen. Treten
Sie mehrmals aufs Bremspedal, bis Sie Widerstand
spiiren. Erst dann liegen die Beldge an der Brems-
scheibe an und der Wagen ist bremshereit.




@ Kontrollieren Sie den Stand der Bremsfliissigkeit
und die Bremswirkung lhres Fahrzeugs bei einer (vor-
sichtigen) Probefahrt.

Bremsheldage wechseln
(hintere Scheibenbremsen)

# Fir diese Arbeit gelten die gleichen Einschrédnkun-
gen und Auflagen wie flir den Tausch der Brems-
beldge an der Vorderachse. Beachten Sie diese
Punkte zu Ihrer eigenen Sicherheit.

i Die Werkstatt benutzt zum Einschrauben der
Bremskolben in den Zylinder ein Spezialwerkzeug
(VW-3272). Sie koénnen sich aber auch mit einem
Flacheisen behelfen,

# Vorsicht: Anders als bei den vorderen Bremsen diir-
fen Sie den Bremskolben nicht mit dem Hammerstil
zuriickdriicken — der Feststellmechanismus der
Handbremse wiirde sonst beschadigt.

# Dem Reparatursatz liegen vier selbstsichernde
Sechskantschrauben bei, die Sie bei der Montage
verwenden mussen.

Die hintere Bremszange.

@ Bremszange. @ Selbstsichernde Schrauben, 35 Nm.

© Entliiftungsschraube mit Abdeckkappe. @ Bremszylinder-
dichtung. @ Bremskolben. @ Staubmanschette. @ Brems-
sattel. @ Fiihrungsholzen mit Staubmanschette.

 sohritte P4
(1) Radschrauben l6sen, Fahrzeug aufbocken und die
hinteren Réder abnehmen.

(2) Die obere und untere Sechskantschraube der
Bremszangenbefestigung mit einem Ringschliissel her-
ausschrauben. Dabei jeweils den Sechskant des
Fithrungsholzens an der Innenseite mit einem diinnen
Gabelschliissel gegenhalten — der Bolzen wiirde sonst
mitdrehen.

(3) Die Bremszange abheben und ggf. mit einem Stiick
Draht an der Hinterradaufh@ngung (Feder) befestigen.
Der Bremsschlauch darf nicht verdreht oder {iberdehnt
werden.

(@) Die Bremsbeldge vom Bremssattel abnehmen.

Zum Losen der Sicherungsschraube einen Ring-
schliissel @& verwenden. Gegen Verdrehen des
Fiihrungsholzens mit einem Gabelschliissel @ gegen-
halten. Die obere Bremszangenbefestigung @ auf
gleiche Weise lgsen.

(8) Die Fiihrungen der Bremsbeldge mit Spiritus (kei-
nesfalls Benzin) und Lappen reinigen. Abrieb entfernen
Sie mit einer Flaschenbiirste, festgebackene Staubkru-
sten mit einem flachen Schraubendreher.

(&) Zustand der Bremsscheibe kontrollieren, Fett und
Schmutz entfernen.

(7) Priifen Sie den Zustand der Manschette am Brems-
kolben. Rissige, spride oder harte Manschetten miis-
sen Sie in der Werkstatt ersetzen lassen.
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BREMSANLAGE..

Einbau der Bremsheldge

(8 Den Kolben mit dem Spezial-Zapfenschliissel im
Uhrzeigersinn zurlickschrauben. Sie kinnen dazu auch
ein schmales Flacheisen verwenden (etwa in der Brei-
te des Kolbens): Das Werkzeug durch die beiden Nuten
des Bremskolbens schieben und diesen mit kraftigem
Druck einschrauben. Ausschrauben oder Hineindrehen
des Kolbens mit dem Spezialwerkzeug. Durch den lin-
ken Pfeil wird angezeigt, wo der Bund des Werkzeuges
gegen den Bremssattel anliegen muB3. An der mittleren
Pfeilstelle kann man einen Gabelschliissel passender
GroRe ansetzen.

(9) Den Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichshehélter
heachten.

Ausschrauben oder Hineindrehen des Kolbens mit
dem Spezialwerkzeug. Durch den linken Pfeil wird
angezeigt, wo der Bund des Werkzeuges gegen den
Bremssattel anliegen mulR. An der mittleren Pfeilstel-
le kann man einen Gabelschliissel passender GroRRe
ansetzen,

10 Die Bremskliotze einsetzen. Eventuell miissen Sie
den Kolben weiter einschrauben. Achten Sie darauf,
dall die Bremsklgtze richtig sitzen, bevor Sie die
Bremszange aufsetzen.

1 Bremszange iiber die Bremsscheibe schieben und
die neuen Sechskantschrauben mit 30 Nm anziehen.

(12 Rader montieren, Wagen abbocken. Treten Sie
mehrmals aufs Bremspedal, his Sie Widerstand spiiren.
Erst dann liegen die Beldge an der Bremsscheibe an
und der Wagen ist bremsbereit.
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Einsetzen der Bremskldtze (Pfeile) mit den Haltefedern
im Bremssattel der hinteren Scheibenbremsen.

(i3 Handbremse einstellen, wie nachstehend beschrie-
ben.

@4 Kontrollieren Sie den Stand der Bremsfliissigkeit
und die Bremswirkung lhres Fahrzeugs bei einer {vor-
sichtigen) Probefahrt.

Bremsscheibe ausbauen

# Die Bremsscheiben miissen Sie stets auf beiden Sei-
ten erneuern. Ein Wechsel nur auf einer Seite kann
eine ungleiche Wirkung der Bremsen zur Folge
haben.

i Ersetzen Sie die alten Bremsscheiben stets durch

Neuteile in Erstausriister- oder Originalqualitat.

zugsdrehmoment angezogen. Die beiden Schrau-
ben fiir den Bremstriger kénnen Sie nach grindli-
cher Reinigung beim Einbau wieder verwenden.

vom Hersteller freigegebene Teile verwendern.



(1) Radschrauben losen, Fahrzeug auf sichere Unter-
stellbdicke aufsetzen und Rad abnehmen.

(2) Bremszange ausbauen und das Teil mit einem Draht-
haken am Federbein (Vorderachse) bzw. Feder (Hinter-
achse) hangen. Achten Sie darauf, daR der Brems-
schlauch nicht tiberdehnt oder verdreht wird.

(3) Die beiden Halteschrauben fiir den Bremssattel am
Lenk-Schwenklager (Vorderachse) bzw. Achskorper
(Hinterachse) losen und Sattel vom Lenk-Schwenklager
abnehmen.

Die Sicherungsschraube der Bremsscheibe losdre-
hen. Ist die Verschraubung festgerostet, konnen Sie
sich mit Rostldser behelfen.

(5) Bremsscheibe vorsichtig durch leichte Schlidge mit
einem Gummihammer von der Radnabe trennen.

(8) Vor dem Ansetzen der neuen Bremsscheibe die An-
lageflache an der Radnabe sdubern, Roststellen entfer-
nen — so vermeiden Sie einen verstédrkten Scheiben-
schlag.

Der Bremssatte! @ ist hier bei ausgebauter Brems-
zange sichtbar. Die Positionen @ und @ bezeichnen
die Bremssattel-Halteschrauben (Rippschrauben).

(7) Neue Bremsscheiben sind oft mit einem Schutzlack

versehen — die Scheibe vor dem Einbau mit Nitrover-
diinnung reinigen.

(8) Die neue Bremsscheibe auf die Radnahe setzen und
die Sicherungschraube mit 10 Nm anziehen.

RENISSCHLAUCH AUSBAUEN

(9 Bremssattel iiber die Bremsscheibe setzen und die
Befestigungsschrauben am Lenk-Schwenklager anzie-
hen. Anzugsdrehmoment vorne: 125 Nm; hinten: 65 Nm.
Achten Sie darauf, daR der Bremsschlauch nicht ver-
dreht ader gespannt wird und freigdngig liegt.

19 Bremszange montieren.

@1 Rad montieren, Fahrzeug abbocken und die Rad-
schrauben anziehen. Treten Sie mehrmals aufs Brems-
pedal, bis Sie Widerstand spiiren. Die Bremsscheibe
mull — wie die Bremsbeldge auch — wihrend den er-
sten 100 Kilometern vorsichtig eingebremst werden.
Vermeiden Sie in dieser Phase héufige Vollbremsun-
gen.

Bremsschlauch ausbauen

1

(1) Zuerst die Uberwurfmutter der betreffenden Brems-
leitung losdrehen. Dabei darauf achten, da8 sich die
Leitung nicht verdreht.

(2) Wenn der Bremsschlauch mit einem Federblech be-
festigt ist, sitzt dieses in der Rille am Sechskant-An-
schluB. Das Blech etwas losschlagen und dann mit
einer Zange herausziehen.

(3) Manche Bremsschlduche sind mit einem Blechbii-
gel gegen Rutschen an der Karosserie gesichert. Beim
Zusammenbau diesen Schlauchhalter nicht vergessen.

(@) Um den Bremsschlauch von der Bremszange abzu-
bauen, sollten Sie ihn zunéchst mit einer kleinen
Schraubzwinge oder Schlauchklemme abklemmen.
Nicht zu stark zudrehen, damit der Schilauch nicht
durch zu starkes Quetschen beschadigt wird.

(8) Den SchlauchanschluB an der Bremszange lockern.
Die Bremszange jetzt ausbauen und den Schlauch ab-
schrauben. VerschlieBen Sie ihn zur Sicherheit mit
einem Stopfen, damit keine Bremsfliissigkeit austritt.
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BREMSANLAGE. ... ... ...

Sind Bremsleitungen @ und Bremsschlauche @ mit
einem Blechhalter € mit Fahrwerksteilen oder der
Karosserie verbunden, darf der federnde Schlauch-
halter @ nicht fehlen. Zum Offnen einer solchen Ver-
bindung eignet sich die ganze Leitungsmutter umfas-
sender Bremsleitungsschliissel (5}

Einbau des Bremsschilauchs

(8) Beim FEinbau den neuen Schlauch (Erstausriister-
oder Originalqualitdt} zuerst an der Bremsleitung
(AuBengewinde) anschlieRen.

(7) Den Schlauch an der Bfemszange festschrauben.
Bremszange montieren und Schlauch nachziehen.

(9) Achten Sie beim Einbau darauf, daR der Brems-
schlauch nicht in sich verdreht ist. Den richtigen Sitz
erkennen Sie am durchgehenden Farbstreifen oder
Gummianguf entlang des Schlauches.

(10 Das Federblech in dieser Lage in die Rille am Sechs-
kant einschieben und vollstdndig einschlagen.

@) Bremssystem entliiften.

(12 Kontrollieren Sie nach der Arbeit unbedingt, ob der
Bremsschlauch bei Feder- oder Lenkradbewegungen
an einer Stelle scheuern kann. In diesem Fall miissen
Sie den Abstandhalter verschieben. Wiederholen Sie
diese Kontrolle nach einer ldngeren Fahrstrecke.

(13 Funktion der Bremsen bei einer {vorsichtigen) Pro-
befahrt kontrollieren.
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# Wenn Sie eine Bremsleitung (oder Bremsschlauch)
[6sen, l4uft langsam die Bremsfllssigkeit aus dem Vor-
ratshehalter. Das I&3t sich jedoch verhindern.

# Lgsen Sie vor dem Offnen der Verschraubung eine Ent-
liftungsschraube im betreffenden Bremskreis.

# Stecken Sie einen Entliiftungsschlauch auf und plazie-
ren Sie das andere Ende in ein sauberes GefaR.

0 Ein Helfer soll das Bremspedal voll durchtreten und in
dieser Stellung halten. Sie kénnen das Pedal zum Bei-
spiel auch mit einer Holzlatte in dieser Stellung fixieren.

% Die Zulaufbohrungen im Hauptbremszylinder sind jetzt
verschlossen, es kann keine Bremsfliissigkeit mehr
auslaufen.

Handbremse einstellen

Eine Einstellung der Handbremse ist aufgrund der
Selbstnachstellung der Scheibenbremsen normaler-
weise nicht erforderlich. Die Handbremse miissen Sie
zum Beispiel einstellen, wenn Sie Bremsbelége oder
Bremsscheiben gewechselt haben.

(1) Bremspedal mehrmals kraftig durchtreten.
(2) Die Handbremse l6sen.

(3) Fahrzeug an der Riickseite auf Bocke setzen (gegen
Wegrollen sichern).

(@) Den Aschenbecher aus der Mittelkonsole ausbauen.

(5) Die Einstellmutter am Ausgleichsbiigel (auf Hohe
des Handbremshebels) anziehen, bis sich der Hebel an
den Bremszangen gerade von seinem Anschlag ab-
hebt. Der entstehende Spalt darf max. 1,5 mm betragen.

(8) Den Handbremshebel ar__l_,zieﬁren und wieder lésen.
Achten sie darauf, daR sich die Rader frei durchdrehen
lassen.

(@) Danach den Handbremshebel erneut anziehen und
prifen, ob die Réder feststehen, wenn der Hebel zwi-
schen drei bis fiinf Rasten angezogen wird.




”.:'.:Mlt emer FuhIer{ehre an der Pfeilstelle den Vorhandev
“nen Spalt zwischen dem Betatlgungshebel und dem
‘Anschlag ausmessen {_a_uz_c beiden Seiten).

-Der Handhremszug:an der Hmtarra remse
- @ Handbremshebelanschlag. @ Handbrems-Betiti-
gungshebel. @ Nippel des Handbremszugs 0 Feder-
iklammer 6 Hiille rjes Handhremszugs

~den schnel! groBer wird, solften Sie die Bremszangen

- machen {IaSsen}_

% _wenn.si
Bremssells nicht hewegen klemmt mogilchenmmse gin
BremsSeli (Uder belde) .

i@ Wenn das Handhremsgplei in kurzen Nachstellahstan-:
abnehmen und clen Nachstellmechamsmus gangbar_

die i—landbremshebei durch Verste%!en des
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FAHRZEUGELEKTRIK

Batterie, Generator und Anlasser sind zusammen fir
den Start des Motors verantwortlich. Damit jedes Bau-
teil seine Aufgabe erfiillen kann, ist es auf das andere
angewiesen. Ohne Batterie kommt der Anlasser nicht in
Schwung, ohne Anlagser bleibt der Motor stumm und
die Lichtmaschine arbeitslos. Und chne Lichtmaschine
kann die Batterie verbrauchte Energien nicht erneuern.
Aber auch wéhrend der Fahrt braucht Ihr Audi A3
Strom. Systeme wie Motorsteuerung und Benzinein-
spritzung miissen schlieBlich mit Energie versorgt wer-
den, damit sie ihre Arbeit verrichten kénnen. Doch so
wichtig die Autoelektrik auch ist — manchem Fahrer fallt
zu diesem Thema eine unangenehme Geschichte ein.

Keine Angst vor der Eleltrilk

Die beginnt meist damit, daf der Strom im Motorraum
produziert wird. Die Arbeitshedingungen sind dort
nicht gerade ideal. Mal ist es zu kalt, mal zu warm, oft
ist es feucht und manchmal richtig naf3. Und weil viele
Stromverbraucher an exponierten Stellen sitzen, sind
Storungen programmiert. Aber auch Batterie und
Lichtmaschine, die Stromerzeuger, sorgen bisweilen
fiir Arger.

Verlieren Sie jedoch nicht gleich den Mut, wenn Sie
einen Schalter driicken und nichts geschieht. Oft sitzt
nur ein Kabel lose oder ein Kontakt ist korrodiert. Viele

Storungen an der Elektrik lassen sich mit einfachen
Mitteln beheben. Auch dann, wenn man kein Elektrik-
Profi ist.

Sechs in Reihe geschaltete Zellen bilden das Herz
einer 12-Volt-Auto-Batterie. Eine Zelle besteht aus
einer Kombination positiver und negativer Platten, die
in einer Art chemischem Teamwork eine Spannung
von etwa zwel Volt produzieren. Die Platten setzen
sich zusammen aus Hartblei-Gittern, die jeweils mit
einer aktiven Masse gefiillt sind. Die positive Plaite
enthalt Bleidioxid, die negative Platte reines Blei. Da-
zwischen sitzt ein Separator. Er trennt die beiden Plat-
ten voneinander, 148t den Elektrolyt jedoch durch mi-
kroskopisch kleine Poren passieren. Der Elektrolyt ist
eine leitfahige Fllissigkeit, die zu etwa 37 Prozent aus
konzentrierter Schwefelsdure und 63 Prozent destil-
liertem Wasser besteht.

Batterie ist der Energiespeicher

Im Inneren der Batterie laufen also chemische Prozes-
se ab, durch die sie Energie aufnimmt und speichert.
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Bei der Stromabgabe wird diese chemische Energie in
elektrische Energie umgewandelt. Die wichtigste Auf-
gabe der Batterie ist es, dem Anlasser die notige
Power fiir den Start des Motors zu liefern. Das ist frei-
lich nicht wenig. Je nach Motor und Anlassertyp
bendtigt dieses Tell im Augenblick des Starts zwi-
schen 1700 und 4200 Watt. Das liegt auch an den Rei-
bungsverlusten — zum Durchdrehen des warmen Mo-
tors braucht der Anlasser nur ein Fiinftel dieser Lei-
stung. Sein Strombedarf wachst jedoch bei niedrigen
Temperaturen, weil dann die Schmierstoffe zdher wer-
den. Der Audi A3 ist mit einem sogenannten Schub-
Schraubtrieb-Anlasser ausgestattet, bei dem das An-
lasserritzel automatisch in das zahnkranzbewehrte
Schwungrad des Motors ein- und wieder ausspurt.

Elektrischer Strom kann nur in einem geschlossenen
Stromkreis flieRen. Der besteht aus Erzeuger (z. B. Batte-
rie), Verbraucher (z B. Gliihlampe, Anlasser) und den Lei-
tungen (Kabel), mit denen Erzeuger und Verbraucher ver-
bunden sind. Die Grundbegriffe der Elektrik veranschau-
licht folgendes Beispiel. Stellen Sie sich eine Wasserlei-
tung vor, durch die unter einem bestimmten Druck eine be-
stimmte Menge Wasser fliefit. Dieses System IafSt sich mit
einem Stromkreis vergleichen.
Spannung. Sie entspricht dem Druck in derWasserIEItung
Wird in Volt (V) gemessen.
Strom. Entspricht der Wassermenge, die in einer bestimm-
ten Zeit durch die Leitung flieRt. MaReinheitist Ampere (A).
Leistung. Das Produkt aus Spannung und Strom gibt an,
welche elektrische Arbeit ein Stromerzeuger an einen Ver-
braucher abgibt. Wird in Watt (W) angegeben.
Widerstand. Vergleichbar mit dem Absperrhahn der Was-
serleitung. Ist er ganz geoffnet, flieRt das Wasser ungehin-
dert (Widerstand 0). Dreht man den Hahn zu, erhoht sich
der Widerstand, his das Wasser nicht mehr flieRen kann
{Widerstand o). MaReinheitist Ohm (€2).
Kabel. Entsprechen der Wasserleitung. Die Dicke der Lei-
tung (Querschnitt) hingt vom Verbraucher ab. Ein Kon-
trollimpchen kommt mit einer Kabelstérke von 0,5 mm? aus,
der Anlasser braucht dagegen eine 16-mm®*Leitung. Ein zu
diinnes Kabel heizt sich auf — die Spannung félit ab. Dann
kommen zum Beispiel am Scheinwerfer nicht 12 Volt, son-
‘dern nur 10 oder 95 Volt an — das Licht wird trilbe.




E.UND ANLASS

Positiver Plattensatz

Separator

Positives Gitter Positive Platte

Negative Platte
Negatives Gitter

Negativer Plattensatz

Quelie: Varta

Kennzeichnung. Befindet sich auf dem Geh&use der
Batterie, bezeichnet ihre Eigenschaften, Beispiel: »12V
40Ah 200A« {_1"2-\! = Nennspannung; 40Ah = Nennkapa-
zitdt; 200A = Kéltepriifstrom).

Nennspannung. Die allgemeine Spannungsabgabe
(MaReinheit »V«). Betrdgt bei allen Modellen 12 Volt. Die
tatséchliche Spannung héngt von der Sauredichte, dem
sogenannten Ladezustand der einzelnen Zellen der Bat-
terie ah. Sie kann grof3er oder kleiner sein als die Nenn-
spannung. '

Nennkapazitat. Eine Batterienorm. Steht fiir das Spei-
cherverm@gen einer Batterie {MaReinheit »Ah«). Die Ka-

~ pazitdt, die eine vollgeladene Batterie bei einer Tempe-

ratur von 27 Grad in 20 Stunden abgeben kann, ohne daR
dabei die Spannung unter 10,5 Volt absinkt (Entlade-
schluBspannung). Das Standlicht thres Autos nimmt zum
Beispiel 25 Watt auf. Bei der Bordspannung von 12 Volt
gibt die Batterie einen Strom von 2,08 Ampere ab, nach
~der Formel »Strom (A) = Leistung (W)/Spannung (V)«. Mit
einer 40Ah-Batterie kinnten Sie Ihr Fahrzeug also theo-

retisch 19,2 Stunden mit eingeschaltetern Standlicht par-
ken. In der Praxis verhélt sich das jedoch anders: Nach
etwa 15 Stunden ist das Licht aus und die Batterie leer.
Kapazitat. Die entnehmbare Strommenge in Ampere-
stunden (Ah). Sie hangt vor allem ab vom Entladestrom,
der Temperatur, dem Ladezustand und dem Allgemein-
zustand (Alter) der Batterie.

Kaltepriifstrom, Steht fiir die Startfahigkeit einer Batterie
bei Kélte (MaReinheit »A«). Ein definierter Entladestrom,
der einer 12-Volt-Batterie bei -18 Grad entnommen wer-
den kann, ohne daR die Spannung innerhalb von 30 Se-
kunden unter 9 Volt, innerhalb von 150 Sekunden unter 6
Volt absinkt.

Selbstentladung. Chemische Vorgénge im Inneren der
Batterie fiihren zur Entladung, auch wenn kein Verbrau-
cher angeschlossen ist. Eine geladene Starterbatterie
verlierttaglich etwa 0,5 Prozent ihrer Ladung. Hohe Tem-
peraturen, Beschadigungen und Verschmutzungen des
Batteriedeckels heschleunigen die Selbstentladung.
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# Beim Drehen des Ziindschliissels in Richtung »Starte
liefert die Klemme 50 am ZiindschloR {ber das rote
Kabel Spannung an den Magnetschalter, der oben auf
dem Anlasser sitzt. . -

# Eine Einriickgabel schiebt das Zahnritzel des Anlassers
auf einem Steilgewinde der Ankerwelle in den Zahn-
kranz des Matorschwungrads (Schubweg).

¢ Das Ritzel greift ein, dann schaltet der Magnetschalter
iiber die Hauptkontakte den vollen Batteriestrom ein
(Klemme 30). Das Ritzel schraubt sich in den Zahnkranz
und stellt so den KraftschluR her (Schraubweg) — der
Anlasser dreht den Motor durch.

i Ist der Motor angesprungen und wird der Ziindschlis-
sel losgelassen, bricht das magnetische Feld in der Hal-
tewicklung des Magnetschalters zusammen. Die Ein-
riickgabel wird durch eine Riickzugfeder in die Ruhe-
stellung gezogen. Das Ritzel spurt aus und die Stromzu-

- fuhr zum Anlasser wird unterbrochen.

Der zerlegte Anlasser.
@ Lagergehause mit Magnetschalter. @ Anlassergehéu-
se mit Wicklung. @Antriebslagerschild. @ Lagerdeckel.
© Sicherungsscheibe, Anlaufscheibe und Dichtung. @
Kohlebiirstenhalter. @ Anker. @ Schraubtrieb-Ritzelge-

triebe.

Der Generator (Lichtmaschine) ist das Kraftwerk Ihres
Fahrzeugs. Er versorgt bei laufendem Motor alle elek-
trischen Aggregate mit Strom und 14dt die Batterie
immer wieder aufs Neue. Im Audi A3 arbeitet, je nach
Modell, Motor und Ausstattung, eine Drehstrom-Licht-

220

maschine mit einer Leistung zwischen 65 und 90 Am-
pere. Zwei Drittel dieser Leistung werden bereits bei
2000 Generator-Umdrehungen erzeugt. Eine Dreh-
strom-Lichtmaschine produziert stets Wechselstrom.
Da die Batterie mit Gleichstrom geladen werden mub,
besorgen Halbleiter-Dioden~die Gleichrichtung des
Wechselstroms. Diese Dioden sind sehr empfindlich
gegen hohe Spannungen.

Der Spannungsregler

Je schneller die Lichtmaschine dreht, um so hoher
steigt die Spannung — wie bei einem Fahrraddynamo.
Ein solches Auf und Ab ertragen die Stromverbrau-
cher im Auto nicht lange. Ein Regler begrenzt daher
die Spannung und verhindert zugleich ein Uberladen
der Batterie. Der Regler ist an der Lichtmaschine an-
geschraubt — er reguliert die Betriebsspannung je
nach Temperatur von Batterie und Umgebung auf
Werte zwischen 13,8 und 14,56 Volt. Der Generator ist
praktisch wartungsfrei, da es nichts zu schmieren
gibt. Selbst die Schleifkohlen sind ohne wreiteres fiir
100000 Kilometer gut. Reparaturen an der Lichtma-
schine miissen Sie der Werkstatt iberlassen.

Lichtmaschine (Explosionszeichnung).

@ Keilriemenscheibe. @ Liifter. @ Antriebslagerschild.

@ Stinderwicklung. @ Verbindungsschraube. @ Laufer mit
Schleifringen. @ Schleifring-Lagerschild. @ Gleichrichter mit
Dioden. @ Plastikabdeckung. @ Regler mit Biirstenhalter.



Wenn Sie wissen wollen, ob die verschiedenen elek-
trischen Systeme lhres Fahrzeugs in Ordnung sind,
brauchen Sie nicht gleich einen Elektriker. Im Handel
gibt es eine Reihe von Priifgerdten, mit denen Sie sich
selbst {iber den Zustand der elektrischen Anlage infor-
mieren kdnnen.

Priiflampe (mit Nadelkontakt). Damit testen Sie, ob
Spannung in einem Stromkreis anliegt. Je haller die
Lampe leuchtet, desto mehr Spannung ist vorhanden.
Mit der Nadel der Lampe die Isolierung des zu priifen-
den Kabels durchstechen. Die Klemme am Kabel der
Lampe wird am blanken Metall angeclipst (Massa).
Vorsicht: Die Priiflampe nimmt viel Leistung auf und
eignet sich daher nicht fiir Messungen an elektroni-
schen Bauteilen (z. B. Steuergerét). Hier miissen Sie
einen Spannungspriifer mit Leuchtdioden verwenden.
Spannungspriifer mit Leuchtdioden. Je
nach Ausfihrung zeigt dieses Gerit Gleich- und
Wechselspannungen zwischen sechs und rund 700
Volt an. Die Spannungsanzeige erfolgt optisch (iber
die Leuchtdioden. Einfache Geréte gibt's im Handel ab
etwa 10 Mark. '

Multimeter (Vielfach-MeRinstrument). Damit las-
sen sich Spannung, Strom (Gleich-/Wechselstrom)
und Widerstand messen. Geeignete Gerite mit digita-
ler Anzeige gibt's bereits ab etwa 20 Mark. Die Strom-
versorgung des Multimeters erfolgt in der Regel durch
eine Batterie (Eigenstromguelle).

Spannung messen. Un mit einem Multimeter
zum Beispiel die Ruhespannung der Batterie zu mes-
sen, miissen Sie das mit » - « gekennzeichnete Kabel
an den Minuspol der Batterie oder Masse anklem-
men. Das » + «-Kabel des MeBgeréts an den Pluspol
der Battearie oder die zu messende Leitung klemmen.
Zeigt das Instrument etwa nur 10,4 Volt an, deutet das
auf einen KurzschluB in einer Batteriezelle hin. Priifen
Sie einmal die Spannung der Batterie, wihrend der
Anlasser betatigt wird — ein MeRergebnis von 5 Volt
bedeutet, daR es um den Akku nicht mehr gut steht.

Strom messen. Dazu miissen Sie den Stromkreis

auftrennen und das MeRgerét dazwischen schalten.
Bei einer Reihe von Messungen in lhrem Fahrzeug
geniigt es, wenn Sie einen Steckkontakt abziehen und
dann das MeRgerat zwischen Stecker und Kontakt-
zunge schalten. Vorsicht: Achten Sie stets auf den
Mefbereich lhres Multimeters. In Verbrauchern wie
zB. dem Anlasser flieBen sehr hohe Stréme, die Ihr
Gerét bei einer Messung beschidigen kénnten.
Widerstand messen. Vit dem Multimeter prii-
fen Sie, ob eine Leitung oder ein Schalter Durchgang
hat. FlieR3t der Strom ungehindert, zeigt das Gerét den
MeRuwvert 0. Ist der Stromweg jedoch an einer Stelle
unterbrochen, erhalten Sie den MeRwert unendlich
(ee). AuBerdem konnen Sie feststellen, welchen In-
nenwiderstand ein bestimmtes Bauteil hat.

Verbraucher -

AnschluR des Multimeters zur Messung (Schema):

Strom (A), Spannung (V) und Widerstand (Q). Verbraucher

sind zum Beispiel Lampen, Elektromotor oder Anlasser,
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Siurestand der Batterie
kontrollieren, Kontakte
pflegen

Im Audi A3 ist eine weitgehend wartungsfreie Batte-
rie eingebaut. Trotzdem sollten Sie regelmiBig den
Stand der Batteriefliissigkeit kontrollieren. Sie besteht
aus Schwefelsdure, die mit destilliertem Wasser ver-
diunnt ist. Sehr hohe Temperaturen oder ein defekter
Lichtmaschinen-Spannungsregler konnen jedoch zu
einem Wasserverlust in der Batterie fiihren. Auch eine
Selbstentladung (lange Standzeiten) oder eine Tiefent-
ladung durch einen nicht ausgeschalteten starken
Stromverbraucher (z.B. Kiihlbox im Zigarettenanzin-
der) kommen als Ursache in Frage. Fillen Sie nur de-
stilliertes Wasser nach — Leitungswasser enthélt eben-
so wie abgekochtes Wasser leitfahige Salze und ande-
re mineralische Stoffe, die der Batterie schaden.

12 Monate

(1) Die Batteriesiure muR mindestens bis zur unteren Mar-
kierung am Geh&use reichen (Oberkanten der Platten miis-
sen gut bedeckt sein).

(2] Bei zu niedrigem Séurestand VerschluRstopfen heraus-
drehen oder mit Schraubendreher heraushebeln.

(3) Bei einer geladenen Batterie bis zum oberen Strich (15
mm (ber den Oberkanten der Platien) mit destilliertem
Wasser auffiillen.

(4) In eine stark entladene Batterie nur so viel Wasser fiil-
len, daR die Platten gerade bedeckt sind — beim Aufladen
steigt der Saurestand erheblich. Erst nach dem Laden his
zur oberen Marke nachfiillen.

(5) Die Batterie nicht {iberfiillen — die Séure tritt sonst an
den VerschluRstopfen oder an der seitlichen Entliiftungs-
bohrung aus. Das verursacht Korrosion und S&urekristalle
an der Oberfliche der Batterie und ihrem Standplatz.

Kontakte pflegen

(1) Oxidkristalle an den Batterieklemmen mit warmem So-
dawasser abwaschen oder mit »Neutralon« von Varta be-
handeln.

(2) Kopfe der Batteriepole und Kabelklemmen mit Saure-
schutzfett {Bosch »Ft 40v1«) einstreichen. Vorsicht: Keine
anderen Fette auf die Kontaktflachen von Pol und Batterie-
klemme bringen.
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I.adezustand der Batterie
priifen

Wirkt die Batterie trotz richtigem Saurestand kraftlos,
sollten Sie den Ladezustand- kontrollieren. Dazu ver-
wenden Sie am besten einen Saureheber (Ardometer).
Die Skala des Gerats zeigt die Dichte der Elektrolyten
in der Batterie an. Sie kénnen zur Messung aber auch
ein genau anzeigendes Multimeter verwenden (Anzel-
ge-Genauigkeit + 0,02 Volt). Die Werte der Ruhespan-
nung geben AufschluB iber den Ladezustand der Bat-
tetie.

15.000 km
12 Monate

Siuremessung
(1 Fithren Sie die Messung erst durch, wenn die letzte Auf-
ladung mindestens sechs Stunden zuriickliegt.

(2) Batterie-VerschluBstopfen herausdrehen bzw. -hebeln.

(3) Halten Sie das MeRgerét senkrecht. Dann soviel Batte-
riesdure ansaugen, bis die MeRspindel frei schwimmt

1,12
entladen

128 12
voll halb
geladen geladen

Séauregewicht (kg/l)
Zustand der Batterie

Mit einem Sauremesser wird die Sauredichte jeder ein-
zelnen Batteriezelle gemessen. Zur Messung wird mit
dem senkrecht gehaltenen Sauremesser soviel Batterie-
s#ure angesaugt, his der Schwimmer frei schwimmen
kann. Ist die Batterie in Ordnung, sind die MeRergebnisse
der einzelnen Zellen nahezu gleich.




(1 Liegt die letzte Batterieladung weniger als sechs Stunden
zuriick, das Abblendlicht fiir etwa 30 Sekunden einschalten,
damit durch die Ladung entstandene Spannungsspitzen abge-
baut werden.

(2) Nach vier his fiinf Minuten Wartezeit die Batteriespannung
zwischen den Polen priifen. Zur Messung alle Stromverbrau-
cher ausschalten.

Spannung (V) 12,66 12,48 123

{und mehr)
Zustand der Batterie 100 % 75 % 50% ent-
£ geladen geladen laden

Mit einem Batterietester kann der Batteriezustand durch
Messen der Batteriekapazitit (A) festgestellt werden.
Dabei darf die Messung allerdings nur maximal 10 Sekun-
den dauern, da sonst die Batterie zu sehr belastet wird
und sogar zum Kochen kommen kann.

Motor mit
Starthilfekabeln starten

Verwenden Sie zur Uberbriickung von einer vollen zu
einer leeren Batterie spezielle Elektronik-Starthilfeka-
bel. Damit schiitzen Sie die elektronischen Bauteile
Ihres Audi A3 vor gefdhrlichen Spannungsspitzen.

i (X [E]

@) Hilfsfahrzeug dicht an den A3 fahren, damit die Batteri-
en durch die Starthilfekabel verbunden werden kénnen.

(2) Schalten Sie in Ihrem Fahrzeug alle Stromverbraucher
ab.

(3) Die Pluspole mit dem Starthilfekabel verbinden, zuerst
die leere, dann die volle Batterie anklemmen.

(@) Das andere Kabel zuerst am Minuspol der Fremdbatte-
rie und dann am Minuspol der entladenen Batterie (oder an
Masse) anschlieRen.

(5) Motor des Hilfswagens starten und mit erhéhter Dreh-
zahl laufen lassen, damit die Lichtmaschine viel Spannung
liefert.

(8) Starten Sie Ihr Fahrzeug. Wenn der Motor nicht gleich
anspringt, sollten Sie nach weiteren Versuchen immer wie-
der eine Pause einlegen, damit der Anlasser abkiihlen
kann. Dabei den Motor des Hilfsfahrzeugs weiterlaufen
lassen — die leere Batterie im A3 wird dadurch schon nach-
geladen.

(7) Zum Abnehmen der Starthilfekabel zuerst den Minuspol
der eigenen Batterie, dann den der Fremdbatterie abklem-
men. Anschlieend Kabel von den Pluspolen abnehmen,
erst Vollbatterie, dann Leerbatterie.

(8 Nach dem Start eine Zeitlang mit hoheren Drehzahlen
fahren, damit die Lichtmaschine die Batterie aufladen
kann.
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Das klappt am hesten, wenn Motor und Anlasser in Ord-
nung sind. Verzichten Sie aufs Anschieben, wenn der
Mator wegen einer defekten Ziindanlage nicht startet —
unverbrannte Gemischanteile kdnnen nachgeziindet
werden und die Temperatur im Katalysator auf geféhrli-

- che Héhen treiben.

- (1) Ziindung einschalten und 1. Gang einlegen. In héheren
Géngen wird die Lichtmaschine filr kréftige Stromliefe-
rung zu langsam durchgedreht.

(2) Kupplung durchtreten, Wagen anschieben lassen, bis
er in Schwung ist.

(3) Kupplung schnell kemmen lassen — der Motor wird
abrupt durchgedreht und miite anspringen. Dann sofort
Kupplung treten und Gas geben.

Auch diese Methode eignet sich nicht bei einer defekter
Ziindanlage. Arbeiten Sie nur mit einem erfahrenen Hel-
fer zusammen. Denken Sie daran, da3 der Bremskraftver-
stérker bei stehendem Motor nicht arbeitet.

(1) Ziindung einschalten, 2. Gang einlegen und Kupplung
treten.

(2) Der Zugwagen muR langsam anfahren.

(3) Bei etwa 15 km/h die Kupplung langsam kammen las-
sen. Bleiben Sie stets bremsbereit (Hand an die Hand-
bremse).

(4) Ist der Motor angesprungen, Kupplung treten und Gas
geben.

(5) Dem Schieppfahrer ein Hupsignal geben, beide Fahr-
zeuge sanft abbremsen.

Stirung Ursache Abhilfe

1 Rote 1 Batterie leer Mit Starthilfekabeln starten oder
Ladekontrolle brennt Wagen anschleppen

nicht beim 2 Batteriekabel gebrochen, Kabelklemmen Batteriekabel und -klemmen kontrollieren

Einschalten der lose oder oxidiert

Ziindung 3 Kontrolleuchte defekt

Ersetzen

4 Kabelweg zwischen Ziindschlol3, Kontrollampe  Stromweg mit Priiflampe kontrollieren

und Lichtmaschine unterbrochen

b Schleifkohlen abgenutzt

Regler austauschen

6 Spannungsregler defekt

Regler austauschen

1 Lichtmaschine schadhaft

Lichtmaschine {iberholen lassen oder
austauschen

8 Feuchtigkeit bildet einen isolierenden

Lichtmaschine mit Druckluft ausblasen oder
Schleifringe und Kohlen sauberreiben

Schmierfilm zwischen den Schleifringen
und Kohlen (z.B. nach Motorwésche)

1 Keilrippenriemen lose bzw. ohne Spannung Keilriemenspannung kontrollieren

[ Ladekontrolle

brennt oder glimmt 2 Mangelnder Kontakt an Kabelanschlliissen
bei laufendem der Lichtmaschine oder unterbrochene Kabel
Motor

Kabelanschliisse und Kabel priifen

1 Zuviel eingefiilites destilliertes Wasser Ausgasen lassen. Keine Séure absaugen

[3 Batterie ober-

fléchlich feucht 2 Batterieverschliisse verstopft Enliiftungsldcher sdubern
3 Siehe A6
[ Batterie gast Siehe AB

stark
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Batterie laden

Eine ausgebaute Batterie sollten Sie einmal im Monat
mit einem Heimwerker-Ladegerdt nachladen. Véllig
leere Batterien kénnen bei Frost einfrieren und platzen
— randvoll geladen, vertragen sie Kélte recht gut. Das
gilt tibrigens auch fiir einen Akku im vorlibergehend
stillgelegten Fahrzeug. Befindet sich die Batterie noch
an Bord, brauchen Sie zum Laden die Kabel nicht ab-
zunehmen.

O Pluskabel des Ladegersts am Batterie-Pluspol, Minus-
kabel am Minuspal anklemmen.

(2) Der Ladestrom sollte zunéchst etwa 10% der Batterie-
kapazitat betragen (z.B. 4,0 A beim 40-Ah-Akku) und sich
wahrend der Ladung automatisch verringern.

(3) Beim Laden der Batterie wird das destillierte Wasser
teilweise zersetzt. Es bilden sich Gasblasen aus Wasser-
stoff und Sauerstoff — das hochexplosive Knallgas. Es ent-
weicht durch die Entliiftungsbohrungen in der Abdeckung.

(@) Stellen Sie daher sicher, daB Ihr Arbeitsplatz gut durch-
ltiftet wird. Das gilt vor allem, wenn Sie mit hohem Strom
laden. Vorsicht: Funken beim Ab- oder Anklemmen des La-
ders oder der Batteriekabel kdnnen das Knallgas entziin-
den. Beachten Sie unbedingt die Sicherheitsvorschriften.

Eine ausgebaute Batterie sollten Sie ginmal im Monat mit
einem Heimwerker-Ladegerat nachladen. Véllig leere Bat-
terien kdnnen bei Frost einfrieren und platzen. Randvoll
geladen vertragen sie die Kélte recht gut.

IE LADEN

Batterie aushauen

Bevor Sie die Batterie abklemmen, sollten Sie sicher-
stellen, dafBl der Diebstahlcode des Radios vorliegt.
Sonst herrscht spéater Sendepause in IThrem Gerét.
AuBerdem werden alle im Steuergerdt gespeicherten
Werte geldscht.

(1) Schutzabdeckung der Batterie abheben.
(2) Den Hauptsicherungskasten 6ffnen. Dazu Deckel nach

vorne aufklappen.

(3) Nehmen Sie zuerst das Minuskabel der Batterie ab,
damit beim weiteren Hantieren kein KurzschluR entstehen
kann. Mutter (SW 10} an der Klemme des Minuskabels
losen, Klemme vom Batteriepol abnehmen.

(@) Beide Muttern (SW 10) am Pluspol [5sen.

(8) Hauptsicherungskasten an der Batterie aushingen und
ahnehmen.

(8) Pluskabel-Klemme von der Batterie abnehmen.

(@) Schraube der Halteleiste am BatteriefuR losdrehen und
abnehmen.

(&) Batterie herausheben.

(9) Achten Sie beim Einbau darauf, daR die Batterie stabil
auf der Konsole sitzt (Riitteln wéhrend der Fahrt verursacht
Schéden an den Bleiplatten).

(0 Zuerst das Pluskabel mit Hauptsicherungskasten
anschlieRen, dann das Minuskabel. Die Kabelklemmen
kénnen Sie nicht vertauschen, da die Batteriepole unter-
schiedlich dick sind.

(1) Pole gegen Sulfatieren mit Polfett oder Vaseline einfetten.

(2 Den Diebstahlcode des Radios eingeben.

Bra ""‘“‘\‘i‘
Die Befestigungsweise der Batterie.

@ Klemmleiste fiir Batterieflansch. @ Klemmblech.
© Schraube, 20 Nm @ Batterietrager
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Die elektrischen Leitungen an der Batterie.
@ Batterie-Massekabel (-). @ Batterie-Plus (+). € An-
| schiuR der Hauptsicherungsbox. @ Haupsicherungshox
mit Sicherungen.

Fiir Kauf und Entsorgung von Starterbatterie gelten seit

dung«. Das Regelwerk richtet sich an Handler und Werk-
stéatten ebenso wie an Endverbraucher. Sie miissen jetzt
zum Beispiel eine ausgediente Batterie bei einem Hand-
ler oder einer Werkstatt abgeben; dort ist man verpflich-
tet, die Alt-Akkus unentgeltlich abzunehmen. Eine beson-
dere Regel gilt fiir den Neukauf einer Starterbatterie. Un-
sere Uhersicht faRt die wichtigsten Punkte zusammen.

eine neue Starterbatterie, wird zusatzlich zum Ver-
kaufspreis ein Pfand in Héhe von 15 Mark féllig. Als

~ Pfandmarke.

i# Diese Regelung enhalt eine wichtige Ausnahme: Die
Zahlung eines Pfandgelds entfllt, wenn Sie beim Kauf
eine alte Batterie zuriickgeben.

% Haben Sie dem Héndler oder der Werkstatt fiir die alte
Batterie bereits Pfand gezahlt, erhalten Sie lhr Geld
gegen Vorlage der Quittung zurlick.

% lhr Pfand konnen Sie jedoch grundsatzlich nur dort
einlésen, wo Sie die neue Batterie gekauft haben.
Dazu dem Héndler oder der Werkstatt die Quittung
(Pfandmarke) vorlegen und die alte Batterie abliefern.

% Die zuriickgegebene Starterbatterie mul§ freilich nicht
mit der Batterie identisch sein, fiir die Sie das Pfand-

~ Quittung auch jede andere Starterbatterie abgeben.
i Geben Sie beim Kauf der neuen Batterie eine alte
zuriick, fiir die Sie noch kein Pfand entrichtet haben,
ist es egal, wo Sie diesen Akku gekauft haben. Ein
Pfand fiir die neue Batterie entfallt auch in diesem Fall.

dem 1. Oktaber 1998 die Vorschriften der »Batterieveror- -

& Kaufen Sie bei einem Handler oder einer Werkstatt -

Beleg fiir das Pfand erhalten Sie eine Quittung oder

geld bezahlt haben. Sie kénnen gegen Vorlage der
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Defekten Verbraucher er-
mitteln

Liefert die am Vortag intakte Batterie keinen Strom,
hat vielleicht ein defekter Verbraucher im Bordnetz
den Akku iiber Nacht leergesaugt. Das tiberpriifen Sie
zunachst mit einer Strommessung. Wenn nétig, ermit-
teln Sie dann den betreffenden Verbraucher.

WI@

(1) Batterie-Minuskabel abnehmen, Kabel des Multimeters
zwischen Minuspol und Batteriekabel anschliefSen. Zeigt
das Gerét einen StromfluR an, ist ein Verbraucher defekt.

(2) Massekabel anschlieRen, Sicherungskasten offnen und
gine Sicherung herausnehmen. An die Kontakte das Multi-
meter anschliefen. FlieRt kein Strom, ist der betreffende
Stromkreis in Ordnung. Auch ein geringer Stromflu ist
kein Alarmsignal. Geréte wie Bordcomputer, Uhren, Radios
und Alarmanlagen bendtigen fith ihre Speicher némlich
stéandig Energie von der Batterie. Der Stromflul? ist freilich -
viel geringer als bei einem defekten Verbraucher.

(3) Wiederholen Sie die Messungen, bis das Gerat einen
hoheren Stromflull anzeigt. Die Sicherungstabelle zeigt
Ihnen, welche Verbraucher zu diesem Stromkreis gehdren.

(4) Die Verbraucher der Reihe nach ausbauen und jeweils
den Strom messen. Wenn das Multimeter keinen Strom
mehr anzeigt, haben Sie den Ubeltéter ermittelt.

Spannungsregler priifen
T][E]

(1) Multimeter zwischen Klemme » + « {rotes Kabel} der
Lichtmaschine und Masse anklemmen.

(2) Motor zwei Minuten mit 3000 bis 4000/min drehen las-
sen, damit die Lichtmaschine betriebswarm wird (ca. 80°C).

(3) Schalten Sie Standlicht, Radio oder Frischluftgeblése
ein. Das entspricht einer Strombelastung von 3 bis 7 Am-
pere. Die Regulierspannung muf jetzt zwischen 135 und
14,8 Volt liegen.



(@) Messen Sie eine hihere Spannung, ist der Regler de-

fekt und muB ausgetauscht werden. Ist die Spannung zu
niedrig, deutet das auf abgenutzte Schieifkohlen hin. In die-
sem Fall Lichtmaschine ausbauen und zum Uberholen in
die Autoelekirik-Werkstatt bringen.

Wenn die Lichtmaschine oder der Regler streikt, kénnen

Sie trotzdem weiterfahren. Die Batterie {ibernimmt dann

die Stromversorgung. Je nach Ladezustand und Kapazitit

reicht die Energie fiir etwa fiinf Stunden — allerdings nur,

wenn Sie bei der Fahrt keine {iberfliissigen Verbraucher

einschalten.

© Mehrfachstecker an der L:chtmaschme abziehen,
damit sich die Batterie nicht iiber den defekten Gene-
rator bder'Spannungsregler entladen kann.

# Die Fahrt nicht unnétig unterbrechen. Der Anlasser

Wagen anrollen lassen.
% Heizbare Heckscheibe, Geblase und Radlo nicht ein-
schalten.

Bedarf in Betrieb nehmen.

scheinwerfer fahren.

braucht besonders viel Strom. Wenn maéglich, den

2 Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage nur bei

- % Bei Dunkelheit méglichst ohne Fernlicht und Nebel-

Lichtmaschine ausbauen

Relhaie.
| o
i e R b

(D Minuskabel der Batterie abklemmen.

(2) Benziner. Die vier Muttern der Motorabdeckung I6sen
und die Abdﬁeckuhg abnehmen.

Diesel. Die Abdeckung des Motors ausbauen, wie es im
betreffenden Kapitel beschrieben ist. Die beiden Stopfen
aus der Abdeckung herausdriicken, die Muttern I§sen und
die Clips von den Schrauben abdriicken. Die Abdeckung
danach herausnehmen. Von der Unterseite des Fahrzeu-
ges die Abdeckung unter dem Motorraum in der Mitte und
auf der rechten Seite ausbauen, um von unten an die Licht-
maschine zu kommen.

(3) Benziner und Diesel. Von der Riickseite der Drehstrom-
lichtmaschine den Kabelstecker abziehen. Die Leitung von
der getrennten Klemme abziehen und die Kabelschelle ah-
schrauben.

Die elektrischen Anschliisse an der Lichtmaschine.
© Klemme 30/B+. @ Verbindungsstecker.

(@) Die Laufrichtung des Keilrippenriemens mit einem Filz-
stift in die Aussenseite einzeichnen und den Riemen
lockern, wie im Kapitel »Die Motoren« heschrieben. Das

‘Spannelement des Riemens muss ebenfalls ausgebaut

werden, um geniigend Raum zu schaffen,

(5) Bei Klimaanlage. Die Befestigungsschrauben des Kom-
pressors l6sen, den Kompressor abheben und mit einem
Stiick Draht an der Karosserie festbinden. Die Kabel und
Leitungen bleiben angeschlossen. Sind zwei Kihlerlifter
eingebaut, den Zusatzliifter auf der rechten Seite aushau-
en. Den Kihler dabei durch Einschieben eines Stiicks
Pappe gegen-Beschédigung schiitzen.

(8) Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschine lockern
und die Lichtmaschine herausheben,

(@) Der Einbau der Lichtmaschine geschieht in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus.

(8) Den Keilrippenriemen in die Rillen der Riemenscheiben
einlegen und den Riemen auflegen, wie es im betreffenden
Kapitel beschrieben ist.

(9) Die Schrauben der Lichtmaschinenbefestigung und des
Riemenspanners werden mit 25 Nm angezogen.
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Storung Ursache

Abhilfe

I3 Beim Drehen des 1 Kontrollampen brennen schwach
Ziindschliisselsin  0der verldschen
Startstellung dreht ) Batterie entladen

der Anlasser zu lang-
sam oder gar nicht b} Kabelanschliisse lose oder oxidiert

¢} Anlasser hat Masseschlul

Mit Starthilfekabeln starten,

Auto anschieben/anschleppen

Kabel befestigen, Anschliisse saubern
Anlasser iiberholen lassen oder austauschen

2 Kontrollampen brennen hell, Klicken aus

Richtung Anlasser — kurz auf den Magnet-
schalter klopfen. Dreht der Anlasser immer
noch nicht:

a) Kohlehiirsten bzw. deren Anschliisse im
Anlasser gelost

b) Kontakte im Magnetschalter verschmort
¢} Anlasserwicklung schadhaft

Anlasser (berholen lassen

Anlasser tiberholen lassen oder austauschen
Anlasser iiberholen lassen oder austauschen

3 Kontrollampchen brennen hell, keinerlei
Gerdusche

a) Anschluf der KLemme 50 am Magnet-
schalter lose

b) Klemme-50-Leitung vom Ziindschlold zum

Magnetschalter unterbrochen

Anschlufd iberpriifen

Leitung mit Priiflampe kantrollieren

Gl Anlasser liuft 1 Ritzel verschmutzt

Ritzel reinigen

ohne den Motor 2 Einriickvorrichtung klemmt

Anlasser iiberholen lassen

durchzudrehen 3 Verzahnung des Ritzels oder der

Motorschwungscheibe beschadigt

Wagen bei eingelegtem Gang ein Stiick
varschieben. Erneut starten. Beschédigte
Teile ersetzen lassen

4 Planetengetriebe defekt

Anlasser austauschen

[2 Magnetschalter Batterie stark entladen, beim Einschalten
schaltet in schneller des Magnetschalters fallt die Spannung
Folge ein und aus, ab, und er schaltet wieder ab

Anlasser léuft nicht

an

Batterie laden

[ Anlasserlauft 1 Magnetschalter hingt oder schaltet
weiter, obwohl der nicht ab
Ziindschliissel losge-

Ziindung sofort abschalten, notfalls
Batterie abklemmen. Magnetschalter
reparieren oder Anlasser austauschen

lassen wurde 2 Ziind-/ AnlaBschalter defekt

Schalter ersetzen

1 Riickstelifeder des Einriickhebels lahm
2 Ritzel spurtnach 4o, gebrochen

Ziindung abschalten, ggf. Anlasser
austauschen.

Anspringen des

Motors nichtaus 2 >eM¢ B3
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SSER AUSBAUEN

Anlasser ausbauen

Streikt der Anlasser, sind daran meist mehrere Teile
beteiligt. Der Magnetschalter oder die Schleifkohlen
zum Beispiel kdnnen klemmen oder stark abgenutzt
sein. Auch ein VerschleiBl der Lagerung ist moglich.
Auf die Reparatur eines defekten Anlassers miissen
Sie verzichten — Audi bietet nur noch komplette Aus-
tauschanlasser als Ersatzteil an.

(1) Massekabel der Batterie abklemmen.
Diesel. Batterie aushauen. Unter der Batterie vier Schrau-
ben entfernen und den Batterietrdger herausnehmen.

(2) Den Wagen an der Vorderseite aufhocken, um besser
an den Anlasser zu kommen.

Die Positionen »@« bis »@&« zeigen die Schrauben, die
zum Ausbau des Anlassers (@) geldst werden miissen

(3) Kabelverbindung vom Magnetschalter des Anlassers
abschrauben.

o) Kabestecker'abziehen und alle Kabel zur Seite driicken.
(8) Obere Anlasserflanschsthraube (@) entfernen.

(6) Die Gerduschverkapselung (Motorabdeckung) unter
dem Fahrzeug abschrauben und herausnehmen.

(@ Die Druckleitung fiir die Servolenkung von der Halte-
rung ldsen.

(@) Unters Anlasserflanschschraube (@) herausdrehen
und den Anlasser nach unten aus dem Motorraum heraus-
nehmen.

@ Der Einbau des Anlassers geschieht in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.

(10 Auf die richtigen AnschluR der Kabel achten.

(1) Die Anlasserschrauben mit 65 Nm, die Leitungsschelle
der Servolenkung mit 20 Nm anziehen.

Der ausgebaute Anlasser (@).

@ Magnetschalter. @ Klemme-30-Kabel (von der Batte-
rie). @ Klemme-50-Kabel (vom ZiindschloR). @ Anlasser-
Antriebsritzel.
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Die wichtigsten Teile eines Scheinwerfers sind Licht-
cuelle, Reflektor und Streuscheibe. Als Lichtquelle
setzt Audi beim A3 Halogenlampen ein. Der Reflektor
ist als Parabolspiegel ausgefiihit, dessen Innenflache
mit einer diinnen Schicht Aluminium préapariert ist. Er
reflektiert und biindelt das Licht — bei eingeschaltetem
Fernlicht zum Beispiel verstarkt der Reflektor die
Lichtstarke der Glithlampe fast um das Tausendfache.
Das schwéachere Abblendlicht dagegen nutzt nur die
obere Hélfte des Reflektors.

Spezialgias fiir die Streuscheibe

Der Gesetzgeber schreibt fiir das Abblendlicht eine
spezielle Lichtverteilung vor — mit einer asymmetri-
schen Hell-Dunkel-Grenze, bei der sich das Lichtmaxi-
mum auf der rechten Seite der Fahrbahn konzentriert.
Damit diese Vorgaben eingehalten werden, ist die aus
Spezialglas gefertigte Streuscheibe auf der Innenseite
mit Zylinderlinsen, Prismen und Parallelflichen ausge-
stattet, die das vom Reflektor kommende Licht in die
gewtinschte Richtung verteilen.

Die Scheinwerferteile.

@ Gliihlampe, Standleuchte. @ Glithlampe, Fernlicht oder
Fernlicht mit Nebelleuchte. @ Kabelstecker fiir Fernlicht-
scheinwerfer, @ Dichtrahmen fiir Scheinwerferabdeckung.
© Scheinwerferabdeckung. @ Haltespange (6 Stiick).
@Scheinwerfer-Streuscheibe. @ Scheinwerferabdichtung.
© Scheinwerfergehause. @ Gliihlampe fiir Abblendschein-
werfer. @ Kabelstecker fiir Abblendscheinwerfer. @ Stell-
motor fiir Leuchtweitenregelung.
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In Deutschland ist fiir Neuwagen eine Leuchtweitenrege-
- lung gesetzlich vorgeschrieben. Sie soll verhindern, daR
der Gegenverkehr bei beladenem Fahrzeug geblendet
wird. Beim A3 kann die Leuchtweite elektrisch iiber einen
 Drehregler verstellt werden. Dazu befindet sich an jedem
Scheinwerfer ein Schrittmotor, der bei Betatigen des Dreh-
reglers elektrisch durch ei'ne_entsprec_hende Frequenz an-
gesteuert wird. : '

Schrittmotor am Scheinwerfer

Dieser Motor schwenkt den drehbar gelagerten Re-
flektor des Scheinwerfers iiber eine Spindel in die ge-
wiinschte Stellung. Die Grundstellung des Schein-
werfers am Schalter ist die Stellung »0« Der maxima-
le Neigungswinkel bei voller Beladung wird in der
héchsten Schalterstellung erreicht. Alle 15000 km
oder einmal im Jahr sollten Sie die Funktion der
Leuchtweitenregelung iiberpriifen.

Stindige Kontrolle
der Beleuchtung

Lassen Sie die Einstellung der Scheinwerfer an Ihrem
A3 regelméBig prifen — zum Beispiel bei den im
Herbst stattfindenden Aktionen von ADAC, TUV und
Dekra. AuBerdem sollten Sie vor jeder Fahrt die Be-
leuchtung Thres Fahrzeugs kontrollieren.

Alle Lichter miissen funk-
tionieren

Dazu Ziindung einschalten und nacheinander Stand-
licht, Abblendlicht, Fernlicht und Nebelscheinwerfer
einschalten. Am Heck des Wagens miissen Riicklich-
ter, Kennzeichenleuchten und NebelschluBleuchte ein-
wandfrei funktionieren. Legen Sie sich einen kleinen
Vorrat mit den wichtigsten Lampen und Leuchten fiir
unterwegs an.




SCHEIN

Scheinwerferlampen
wechseln

Die Glihlampen in den Scheinwerfern werden vom
Motorraum her ausgebaut. Der Wechsel einer Lampe
furs Standlicht verdndert die Justierung des Schein-
werfers nicht. Bei allen anderen Lampen sollten Sie
nach einem Tausch die Einstellung des betreffenden
Scheinwerfers kontrollieren (lassen). Fassen Sie in-
takte Glihlampen nicht mit den Fingern am Glaskol-
ben an - selbst geringe Spuren von Handschweil
verdampien auf der brennenden Lampe und trilben
den Reflektor. Verwenden Sie zum FEinsetzen einer
Lampe ein sauberes Tuch.

I[&]

(¥ Kunststoffklammer nach unten driicken, Abdeckkappe
nach hinten schwenken und abnehmen.

@ Je nach Lampend'efek;,den Kabelstecker fiir den Ab-
blendscheinwerfer oder des Fernlichscheinwerfers abzie-
hen.

o

(3) Federbiigel der Lampenbefestigung aus der Blechnase
aushangen und zuriickklappen.

@) Defekte Halogenlampe aus dem Scheinwerferreflektor
ziehen. '

VERFERLAMPEN WECHSELRN

(8) Die Sicherungsspange iiber die beiden Zungen heben
und die Lampenfassung aus dem in Frage kommenden
Scheinwerfereinsatz herausziehen. Die Lampe aus dem
Scheinwerfer ausschrauben.

(6) Die neue Lampe muR so eingesetzt werden, dal ihre
Arretierungsnasen in den entsprechenden Aussparungen
im Scheinwerferreflektor sitzen.

(7) Federbiigel der Lampenbefestigung in die Haltenasen
einhdngen.

Die Kabelstecker wieder aufstecken.

(9) Abdeckklappe unten ansetzen, nach vorne schwenken
und in die Sicherungsklammern einrasten.

Standlichtiampe

(1) Standlicht-Lampenfassung (seitlich unter der Fernlicht-
lampe) ein Stiick nach links drehen und mit Fassung aus
dem Gehéduse nehmen.

(2) Glithlampe aus der Fassung nehmen (Glassockel).

(8) Zum Einbau die Standlicht-Lampenfassung nach rechts
drehen.

(@) Zum Schlul die Funktion der Lampe kontrollieren.

Die Scheinwerferriickseite bei abgenommener Ab-
deckung.

@ Steckverbindung fiir Abblendlicht. @ Steckverbindung
fiir Fernlicht. @ Mehrfachsteckverbindung fiir kompletten
Scheinwerfer. @ Schrittmotor fiir Leuchtweitenregelung.
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(@) Blinkleuchte einbauen und Steckverbindungen des
Scheinwerfers aufstecken.

(10 Scheinwerfer einstellen lassen.
Eine schwach leuchtende Gliihlampe deutet darauf hin,

daR der Kolben zu stark geschwirzt ist. Das ist zum Bei-
spiel ofter bei der Kennzeichenbeleuchtung der Fall.
Dann die Lampe rechtzeitig wechseln. Féllt eine Lampe
nach einer langeren Betriebszeit aus, sollten Sie auch die
intakte Lampe auf der anderen Seite des Fahrzeugs
wechseln — sie versagt erfahrungsgemaf kurze Zeit spé-
ter ebenfalls.

Scheinwerfer ausbauen

Streuscheibe und Scheinwerferreflektor sind miteinan-
der verklebt. Bei einem beschédigten Scheinwerfer-
glas oder einem matten Reflektor ist daher stets der
Austausch des kompletten Scheinwerfers fallig. Bei
einem Schaden miissen Sie also das Streuglas zusam-
men mit dem Reflektor wechseln. Vorsicht: Nach dem
Einbau eines neuen Scheinwerfers grundsétzlich die
Einstellung kontrollieren (lassen).

Nach Ausbau des Blinkers wird die seitliche Befesti-
gungsschraube (Pfeil) des Scheinwerfers zugénglich.

(1) Mehrfachstecker von der Riickseite des Scheinwerfers
(Hauptlicht, Standlicht und Leuchtweitenregelung) hebelnd
ahziehen.

Nach Losen der oberen Befestigungsschrauben (@) den
Scheinwerfer (@) zur Fahrzeugmitte schwenken und aus
dem Scheinwerferausschnitt nehmen.

(2) StoRfénger im Scheinwerferbereich gegen Lackscha-
den abkleben.

(3) Vordere Blinkleuchte aushauen, wie beschrieben.

() Seitliche Tox-Schraube {T30) herausdrehen.

(5) Obere Befestigungsschrauben (T30) im Quertrdger her-
ausdrehen.

(&) Scheinwerfer zur Fahrzeugmitte schwenken und aus
dem Scheinwerferausschnitt der Karosserie nehmen.

(7) Beim Einbau den Scheinwerfer an der Fahrzeugmitte im
Scheinwerferausschnitt so ansetzen, dafs der Flihrungsstift
karrekt in der Aufnahme der Karosserie zu sitzen kommt.

(8) Vor Festziehen der drei Torx-Schrauben (68 Nm) den

Scheinwerfer bei handfesteingedrehten Schrauben zur
Karosserie gleichmaRig ausrichten.
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Beim Einhau des Scheinwerfers muf} der Fiihrungsstift
(@) korrekt in die Fiihrung (@) eingreifen.



Scheinwerfer provisorisch
einstellen

Fiir die exakte Einstellung der Scheinwerfer ist ein
spezielles MeBgerat erforderlich. Uberlassen Sie diese
Arbeit daher der Werkstatt. Manche Tankstellen bie-
ten tibrigens ebenfalls eine fachgerechte Justierung
an. Sie kénnen die Scheinwerfer jedoch auch proviso-
risch priifen und einstellen, wenn Sie zum Beispiel am
Wochenende eine Glithlampe oder einen kompletten
Scheinwerfer ausgetauscht haben. Denken Sie jedoch
daran, daB dies nur eine Notldsung sein kann. Lassen
Sie den Scheinwerfer bei der nédchsten Gelegenheit
vom Fachmann einstellen.

So bereiten Sie Ihr Fahrzeug auf
die provisorische Einstellung
vor:

# Der Tank sollte gefiillt sein. Sonst Kofferraum mit
Gewicht belasten (bei zur Hilfte gefiilltem Tank
mit circa 30 Kilogramm).

Ein Helfer sollte hinter dem Steuer sitzen (oder

Fahrzeug zusétzlich mit 75 Kilogramm belasten).

# Der Reifendruck sollte stimmen.

i Stellen Sie Thr Fahrzeug gegentiber der Einstell-
wand ab. Der Abstand zwischen Front und Wand
mub exakt finf Meter betragen.

& Driicken Sie den Vorderwagen kraftig nach unten,
damit die Vorderradaufhdngung in Ruhelage
kommt.

|

18]

(1) Abstand zwischen Boden und Mittelpunkt der beiden
Scheinwerfer ausmessen. Das MaR an der Wand markie-
ren und durch eine Linie verbinden (»S1«).

(2) Fiinf Zentimeter darunter eine parallele Linie »E« an der
Wand anzeichnen. Das ist die Neigung des Abblendlichts
auf fiinf Meter Entfernung.”

(3) Durch das Heckfenster nach vorn peilen und von einem
Helfer genau in Fahrzeugmitte die senkrechte Linie »Mx
einzeichnen lassen.

(@) Den Abstand zwischen Fahrzeugmitte und dem Mittel-
punkt des Scheinwerfers messen {rechts und links). Diese

CH EINSTELLEN

Werte auf die Hilfslinie »S1« (rechts und links vom Schnitt-
punkt der Linien »M« und »S1«) libertragen und mit einem
Einstellkreuz {S2) markieren.

(8) Genau fiinf Zentimeter unter diesen Kreuzen miissen
die Abknickpunkte des Abblendlichts auf der Einstellinie
»E« justiert werden.

(6) Wenn Ihr Fahrzeug mit Nebelscheinwerfern ausgestat-
tet ist (Option), miissen Sie fiir die Einstellung nach dem
gleichen Verfahren wie oben eine Hilfslinie mit Einstell-
kreuzen (Mitte der Nebelscheinwerfer) herstellen.

S2 M S2

Scheinwerfer einstellen

(1) Der Drehknopf der Leuchtweitenregelung muR in Posi-
tion »0« stehen.

(2) Die Einstellschrauben verstellen Sie vom Motorraum
aus.

(3) Ziindung und Abblendlicht einschalten.

(4) Zuerst an der Hahen-Einstellschraube (sitzt zur Fahr-
zeugauBenseite) so lange drehen, bis der Strahl des Ab-
blendlichts mit seiner waagrechten Hell/Dunkelgrenze mit
der Einstellinie »E« {ibereinstimmt.

(5) Seiteneinstellung mit der Einstellschraube an der Innen-
seite des Scheinwerfers so ausrichten, his der Abknick-
punkt im Abblend-Lichtbild genau auf das Einstellkreuz
ausgerichtet ist. Dabei darf ein Streuanteil von 15 Prozent
iiber der Linie liegen.

(6) Bei dieser Einstellung wird das Fernlicht automatisch
richtig justiert.
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Die Einstellschrauben der Scheinwerfer. An der Pfeilstel-
le wird der Kreuzschlitzschraubendreher zum Ausbau der
Blinkleuchte eingesetzt. @ Hoheneinstellschraube.

@ Seiteneinstellschraube.

Lampe in Heckleuchte
auswechseln

T[&]

(1) Heckklappe offnen.

(@) Seitlich im Kofferraum Klappe der Heckleuchtenab-
deckung &ffnen. Dazu Knebel nach links {gegen den Uhr-
zeiger) drehen.

(3) Mehrfachstecker vom Lampentréger abziehen.

(@) Klammerhalterung zusammendriicken und Lampentré-
ger aus dem Lampenhaus der Heckleuchte ziehen.

(5) Bajonettverschlul? durch Driicken und Drehen der de-
fekten Lampe l6sen und Lampe aus dem Sockel nehmen.

(6) Beim Ersatz der Zweifadenlampe fiir das Brems-
/SchluBlicht darauf achten, dalR der Zentriernocken richtig
im Lampensockel eingesetzt wird.
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Die Teile der Heckleuchte. :

@ Befestigungsmuttern. @ Karosserieausschnitt. €
Lampentréger. @ NebenschluBleuchte. @ Blinkerlampe.
@ Lampenhaus mit Streuscheibe. @ Brems-/Riicklicht.

© Riickfahrscheinwerfer.

Zum Aushau der Heckleuchte die vier Muttern (Pfeile)
ldsen. - = '
@ Lampentrager. @ Sicherungsnasen (zum Ausbau des
Lampentragers driicken). @ Heckleuchten-Mehrfach-
stecker. @ Fiihrungsnasen des Lampenhauses.



Heckleuchte ausbauen

I1§]

(1) Lampentréger wie zum Lampenwechsel aushauen.

(2) Die vier von innen zugénglichen Muttern {SW 8) Igsen
und abschrauben.

(3) Sicherungsklammern nach innen driicken und Lampen-
gehduse mit Streuscheibe und Dichtung von auRen aus
dem Karosserieausschnitt ziehen.

(4) Verschlissene Dichtung ggf. erneuern.

(8) Muttern nur leicht festziehen, sonst kéinnen die Gewin-
debolzen ausbrechen.

Lampe in Zusatzbrems-
leuchte auswechseln

H

(1) Heckklappe &ffnen und Fensterrahmenverkleidung aus-
‘bauen.

(2) Steckverbindung zur Leuchte trennen.
(3) Befestigungsschraube herausdrehen.

(@) Leuchte am Fixierhaken aushdngen und von der Heck-
klappe abnehmen.

(8) Streuscheibe vom Lampentrager trennen.

(6) Defekte Lampe aus dem Lampentrdger ziehen und
gegen neue Lampe auswechseln.

Die Zusatz-Bremsleuchte, _
@ Lampentriiger. @ Streuscheibe. @ Spreizdiibel. @ Be-
festigungsschraube.

KENNZEICHENLEUCHTE WECHSELN.

Kennzeichenleuchte
wechseln

I[E]

(1) Zwei Kreuzschlizschrauben in der Heckklappen -Griff-
blende herausschrauben,

e

[

(2) Lampentréger aus der Griffblende ziehen und Steckver-
bindung abziehen.

(3) Soffitte aus der Klemmfassung ziehen.

(@) Vor einsetzen der neuen Sofftte gaf. Klemmha]terung
etwas nachbiegen.

Die Kennzeichenleuchte.

@ Griffleiste der Heckklappe. @ Steckverbindung. © Sof-
fitte. @ Kreuzschlitzschrauben.
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o A

Die Signaleinrichtungen Ihres Audi A3 sind ein wichti-
ges Instrument, um andere Verkehrsteilnehmer zuver-
lassig tiber Thre Fahrabsichten zu informieren. Wenn
Sie zum Beispiel die Fahrtrichtung dndern wollen,
betatigen Sie den Blinker, beim Tritt aufs Bremspedal
warnen die Bremslichter den Hintermann. Bevor Sie
auBerhalb einer geschlossenen Ortschaft ein Fahrzeug
iiberholen, driicken Sie kurz die Lichthupe. Aber Threm
A3 stehen noch mehr Warneinrichtungen zur Verfii-

gung.

Hupe und Warnblinker sind ht

Die StraBenverkehrs-Zulassungsordnung (StVZO)
schreibt ndmlich vor, daB jedes Kraftfahrzeug zum Ab-
geben von Warnzeichen mit einer Hupe ausgestattet
sein muB. AuBerdem muB die Warnblinkanlage funk-
tionieren, damit im Notfall das haltende oder liegenge-
bliebene Fahrzeug gesichert werden kann. Da die
Warnblinkanlage auch bei ausgeschalteter Ziindung
funktioniert, wird der Schalter direkt von Batterieplus
iiber eine Sicherung versorgt. Die Richtungsblinker er-
halten dagegen nur bei eingeschalteter Ziindung
Strom vom ZiindschloB.

Die Signaleinrichtungen
sollten Sie stets vor
Fahrtantritt tiberpriifen.

Warnblinkanlage. Driicken Sie bei ausgeschalteter
Zindung auf den Druckschalter der Warnblinkanlage.
Alle vier Blinklampen und die Kontrolleuchte im
Druckschalter sollten im gleichen Rhythmus aufleuch-
ten.

Blinker. Ziindung einschalten, Blinkerhebel driicken.
Die beiden Blinker auf der Fahrzeugseite miissen im
gleichen Rhythmus blinken, ebenso die Blinkerkontrol-
le im Kontrollinstrument.

Bremsleuchten. Fahrzeug mit dem Heck zur Garagen-
wand stellen, Bremspedal driicken. Die Wand mul
dann rot aufleuchten. Sie kdnnen aber auch wéahrend
der Fahrt in einer Kolonne priifen, ob Thr Bremslicht
funktioniert. Kontrollieren Sie durch einen Blick in den
Riickspiegel, ob sich Ihre Bremsleuchten in den
Scheinwerfern oder in der Lackierung des folgenden
Fahrzeugs spiegeln.
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Lichthupe. Wenn Sie bei eingeschalteter Zindung den
Blinkerhebel zum Lenkrad -hin ziehen, miussen die
Fernlichtlampen und die Fernlichtkontrolle stets auf-
leuchten. Funktioniert die Lichthupe nicht, obwohl die
Fernscheinwerfer bei eingeschalteter Beleuchtung
brennen, ist méglicherweise der Schalter defekt.

Vordere Blinkleuchten
wechseln

L8

(1) Einen langen Kreuzschlitz-Schraubendreher durch das
seitliche Langloch im Quertréger einfiihren.

(2) Die Blinkerhalterung durch eine Viertelumdrehung nach
links 6ffnen.

(3) Den Schraubendreher nach innen driicken und die
Leuchte nach vorn aus dem Karosserieausschnitt driicken.

(@) Den Kabelstecker abziehen.

(5) Lampenfassung nach links drehen und aus dem Lam-
pengehduse ziehen.

(& Bajonettverschiuf durch Linksﬂre.hung lasen und
Glihlampe aus der Fassung nehmen.

Zum Ausbau einer vorderen Blinkleuchte. Den Verschluss
(@) um eine Viertelumdrehung nach links drehen, ihn nach

innen driicken und die Blinkleuchte (€} nach vorne (Pfeil)
herausziehen. ' -




Seitliche Blinkleuchten
wechseln

I[E]

(1) Blinkleuchte nach vorn gegen die Federzunge drﬁckeﬁ
und am hinteren Leuchtenteil aus dem Ausschnitt des Kot-
fliigels heben.

(2) Blinkleuchte aus dem Ausschnitt des Kotfliigels ziehen.
(3) Lampenfassung vom Lampengehause abziehen.
(4) Glithlampe aus der Fassung ziehen und ersetzen.

(8) Priifen Sie vor dem Einbau die Funktion der neuen Blin-
kleuchte.

Sti:imng' Ursache

Die seitliche Blinkleuchte.

Der Pfeil deutet auf die Federzunge, mit der die Leuchte
im Karosserieausschnitt gesichert ist. @ Lampensockel.
@ Lampengehiuse.

Abhilfe

Eine Glilhlampe defekt oder
ohne Kontakt

L3 Griine
Kontrollampe fiir
Richtungsanzeiger
leuchtet in ganz kur-
zen Intervallen auf,
normaler Blink-
rhythmus beim
Warnblinken

Auswechseln

[ Blinkleuchten  Blinkrelais defekt

und Kontrolleuchte
brennen bei
Richtungs- und
Warnblinken dau-
ernd oder gar nicht

Auswechseln

3 Richtungsblinken ! Sicherung defekt

Auswechseln

funktioniert, aber
kein Warnblinken

2 Kabel vom Steckkontakt am Warnblinkschalter
zur Sicherung bzw. Blinkerrelais unterbrochen

Durchgang kontrollieren,
ggf. erneuern

3-Warnbﬁ_nkschatter defekt

Auswechseln (lassen)

1 Kabel zwischen Blinkerschalter
Blinkerrelais unterbrochen

2] warnblinken
funktioniert, aher

Durchgang kontrollieren,
ggf. erneuern

kein Richtungs- 2 Blinkerschalter defekt Auswechseln (lassen)
blinken :

3 Kein Richtungs- 1 Siehe C1 und 3

und kein 2 Sighe D

Warnblinken
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Bli“krelais aus ba uen Bremspedal-Aufhdngung befestigt ist. Beim Tritt aufs
Bremspedal driickt eine Feder den Betétigungsstift

Das Blinkrelais sitzt beim Audi A3 nicht in einem der des Schalters in Richtung »Ein«. Damit werden die
Relaistrager. Vielmehr ist es im Warnblinkschalter in- Kontakte im Schalter und der Stromkreis zu den
tegriert. Grund: Bauteileersparnis. AuBerdem ist so  Bremsleuchten geschlossen. Wird das Bremspedal los-
das charakteristische Blinkgerausch besser horbar. gelassen, driickt der Pedalhals den Betétigungsstift
wieder in die Ausgangsstellung — das Bremslicht ver-

| 1 @ 16scht.

(1) Schaltertaste vorsichtig mit einem kleinen Schrauben- o I | 8 |
dreher abhebeln. = i
(2) Schalter mit einer Flach- oder Kombizange seitlich (1 FuBraumabdeckung ausbauen.
packen und aus der Einbaudffnung ziehen. (2) Kabelstecker vom Schalter abziehen.
(3) Kabelanschliisse im Stecker mit Biiroklammer oder
Behelf bei defektem ga;“‘””k“,h;";@';”- -
o - 4) Brennen jetzt die Bremslichter, ist der Bremslichtschal-
Blinkrelais ter defekt,

Mit einem ausgefallenen Blinkrelais ist eine langere

Fahrt nicht ganz ungefahrlich, denn im dichten Ver- ~Schalter ausbauen

kehr und vor allem bei Dunkelheit wird Ihre Abbiege-

absicht den anderen Autofahrern nicht ersichtlich. In (1) Mehrfachstecker vom Schalter abziehen.

diesem Fall: (@) Schalter um 90° (Viertelumdrehung) im Uhrzeigersinn

drehen und aus der Halterung ziehen.

I I B l (3) Beim Einbau den Schalter in den Halter einsetzen und
darauf achten, daf der Schalterhals fest am Halter anliegt.

(1) Warnblinkschalter mit Blinkrelais ausbauen (siehe Vor-
text) und Anschiuflstecker abziehen.

(2) KurzschluRbriicke zwischen den Klemmen »1« und »B«
herstellen.

(3) Dazu eine Biiroklammer oder ein kurzes Drahtstiick von
hinten in die entsprechenden Steckerfelder des Mehrfach-
steckers einstecken, so dal} die Steckerzungen Verhin-
dung haben.

(4) Drahtisoliaren.

(5) Bei gedriicktem Blinkerhebel leuchtet jetzt eine Blinker-
seite dauernd.

(8) Durch Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel er-
halten Sie einen Blinker-Rhythmus.

Bremslichtschalter priifen
und ausbauen

Wenn beide Bremslichter ausgefallen sind, liegt das
oft am Bremslichtschalter, der an einem Halter der
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@- Schalter 90° nach links (gegen den Uhrzeigersinn) dre-
hen.

(5) Beim Tritt aufs Bremspedal wird der Schalter automa-
tisch in die richtige Stellung gebracht.
(®) Stecker anschlieRen und Schalter auf Funktion priifen.

Beim Tritt aufs Bremspedal mufl das Bremslicht schon
nach kurzem Pedalweg aufleuchten.

Der Bremslichtschalter.
@ Bremspedaltriger. 9 Bremslichtschalter.



Sty e e i ?ﬁ @Rﬁﬁgﬁ

Hupe priifen

Am Kontakt der Hupe im Lenkrad liegt iber die Siche-
rung standig Strom vom Batterieplus an. Deshalb muB
auch bei ausgeschalteter Ziindung beim Druck auf den
Kontakt die Hupe erténen. Wenn die Hupe keinen Laut
mehr von sich gibt, sollten Sie zuerst priifen, ob das
Teil wirklich defekt ist.

(1) Kabelstecker von der betreffenden Hupe abziehen.

(2) Hupe ausbauen dazu muf3 der Stcl'Sfanger ausgebaut
werden.

(3) An jedem SteckeranschluB der Hupe ein Hilfskabel auf-
stecken und mit dem Pluspol und Mlnuspol der Batterie
verbinden. Bleibt es ruhig, ist die Hupe defekt.

(4) Eine krachzende oder stumme Hupe l4Rt sich blswellen
durch Drehen der Einstellschraube an der Hupenriickseite
wieder aktivieren.

(5) Schraube unter der VerguBmasse freilegen.

(6) Nach dem Einstellen die Schraube zum Schutz vor
Feuchtigkeit mit Karosserie-Dichtmasse oder Silikonkaut-
schuk wieder verschlieRen.

Zum Ausbau der Hupe die Steckverbindung (@) und (@)
abziehen und dann die beiden Muttern (Pfeile) I6sen.
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Storung Ursache Abhilfe
Y Eine 1 Glithtampe durchgebrannt Austauschen
Bremsleuchte brennt 2 Masseverbindung unterbrochen. Brennen
nicht alle iibrigen Lampen in derselben Heckleuchte? d
Falls nicht:
3 Unterbrechung in der Zuleitung Kabel kontrollieren
21 Beide bzw. alle 1 Sicherung defekt Ersetzen
drei Bremslichter 2 Bremslichtschalter defekt Uberpriifen, ggf. ersetzen
HHmen i 3 Sighe Al und 3
[ Bremslicht 1 Siehe B2
brennt dauernd 2 Kabel zum Bremslichtschalter haben
direkten Kontakt Kabel kontrollieren

Storung Ursache Abhilfe
LY Hupe tontnicht 1 Sicherung defekt Ersetzen
2 Kabel (braun/blau) vom Lenkrad zur Kabelverlauf kontrollieren, Steckkontakte
Hupe unterbrochen der Hupe blankkratzen
3 Kabel {schwarz/gelb) vom Hupenrelais zur Priifen, ggf. ersetzen
Hupe unterbrochen
4 Hupenrelais defekt Priifen, ggf. ersetzen
5 Hupe defekt Priifen, ggf. ersetzen
3 Hupe tont 1 Kabel zum Hupenkontakt zur Hupe Schwarz/gelbes Kabel von der Hupe
dauernd hat MasseschiuR abziehen. Hupt es nicht mehr, Kabel reparieren
2 Hupe hat inneren Masseschluf Hupe ersetzen. Unterwegs Kabel von der

Hupe abziehen

3 Siche A4
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Die meisten MeBstellen an Threm Audi A3 werden
durch elektronische Bauteile kontrolliert, Das spart
Ihnen jede Menge Arbeit, weil Sie nur noch wenige
Anzeigen und Kontrollampchen beachten miissen. Die
sollten Sie freilich stets im Blick haben und eventuelle
Fehlanzeigen in jedem Fall ernst nehmen: Leuchtet
wahrend der Fahrt plétzlich eine Kontrolleuchte auf,
ist dies grundsétzlich ein Alarmzeichen.

Gidruckieuchte und Airbag-Kontrolle

Das gilt fiir die Oldruckleuchte ebenso wie fiir die Air-
bag-Kontrolle, die nur beim Einschalten der Z{indung
filr etwa vier Sekunden aufleuchten darf. Dann ist das
System in Ordnung — brennt oder blinkt sie dagegen
wéhrend der Fahrt oder erlischt sie nicht, liegt ein De-
fekt im Airbag-System vor. In diesem Fall sollten Sie
den Luftsack umgehend in der Werkstatt tiberpriifen
lagsen.

Sensoren, Habel und Schalter

Allerdings arbeiten die Kontrollsysteme selbst nicht
immer ohne Stérungen. Manchmal sind Sensoren oder
Kabel beschadigt, bisweilen sorgt ein kaputter Schal-
ter fiir eine Fehlinformation. Wenn Sie zum Beispiel
feststellen, daB mehrere Anzeigeninstrumente nicht
richtig anzeigen, liegt das h&ufig am Regler der Licht-
maschine, der bei einem Defekt die Werte fiir die Bord-
spannung zu hoch oder zu niedrig einstellt.

Instrumente priifen

Bevor Sie losfahren, sollten Sie stets einen Blick auf
das Armaturenbrett werfen (die Anzeigen hdngen ab
von der jeweiligen Ausstattung Thres Fahrzeugs).

(1) Ziindung einschalten. Es miissen aufleuchten Ladekon-
trolle, ABS-Kontrolleuchte (verldscht nach ca. 2 Sekun-

den), Airbag-Kontrolleuchte (verlsscht nach ca. 10 Sekun-
den).

standige
Kontrolle

(2) Ebenfalls beim Einschalten der Ziindung leuchtet kurz
das Kontrolleuchtensymbol, solange der Datenabgleich
der Wegfahrsperre zwischen Ziindschliissel und Fahrzeug
erfolgt.

(3) Ebenso brennt bei angezogener Handbremse die Hand-
brems-Kontrolleuchte.

(4) Bei einem Fahrzeug ohne Auto-Check-System: Im
Leuchtenfeld oben zwischen den Rundinstrumenten blinkt
die Kiihimittel-Warnleuchte, die Gldruckkontrolle und die
Bremsfliissigkeits-Kontrolleuchte.

(8) Bei eingebautem Auto-Check-System erscheint im
Leuchtenfeld beim Einschalten der Ziindung der Schriftzug
»Bremslichte. Nach kurzem Antippen des Bremspedals
muR das Zeichen »0K« aufleuchten.

() Mit etwas Verzdgerung wandern die Zeiger von Tank-
uhr und Kiihimittel-Temperaturanzeige (nur bei warmem
Motor) (iber die Skalen.

(7) Bei eingebauten Zusatzinstrumenten melden sich der
Voltmeter und die Motordl-Temperaturanzeige (nur bei
warmem Motor).

Blinker einschalten: Eine der griinen Blinkerkontrol-
leuchten leuchtet rhythmisch — je nach gewshiter Rich-
tung.

(@) Warnblinkschalter driicken: Die Warnblink-Kontrol-
leuchte (im Schalter) und beide Blinkerkontrolleuchten
blinken.

10 Blinkerhebel zum Lenkrad ziehen: Die Fernlichtkontrol-
le muf leuchten.

7 Starten Sie den Motor. Die Lade- und Oldruckkontrol-
leuchte muf3 verléschen.

(12 Arbeitet der Drehzahlmesser?

(13 Bei einer Probefahrt die Funktion von Tachometer und
Temperaturanzeige(n) liberpriifen.

Der Tachometer im Audi A3 ist ein elektronisches
MeBgerét, dhnlich dem Drehzahlmesser. Wie dieser
verarbeitet er Drehzahlimpulse, die er (anders als der
Drehzahlmesser) von einem Geber am Getriebe er-
hélt. Dort wird gemessen, wie oft sich die Rader dre-
hen. Das Instrument bringt die Umdrehungs-Impulse
mit einem Zeitfaktor in Bezug, und man erhélt eine
VergleichsgroBe fiir die Geschwindigkeit,

Auch fir die Service-Intervallanzeige, die Ver-
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brauchsanzeige, die Radio-Lautstirkenanpassung und
den Bordcomputer wird ein Radumdrehungs-Signal
als MeBgraBe fiir die zurtickgelegte Fahrtstrecke ge-
braucht. Somit lag es nahe, auch den Tachometer mit
diesem Signal zu versorgen und auf eine Tachowelle —
wie sie in den alten, mechanischen Tachometern fir
Antrieb sorgt — zu verzichten. Vorteile dieser Losung:
Gerduschireier Tachoanirieb, préazisere Anzeige.
Wenn der Tachometer nicht funktioniert, zuerst die zu-
standige Sicherung im Sicherungskasten tiberpriifen.

Hilometerzahler

Gesamt- und Tageskilometerstand werden im Audi A3
durch LC-Displays (Fliissigkristallanzeigen) angezeigt.
Damit der Kilometerstand nicht manipuliert werden
kann, etwa durch Abklemmen der Batterie, werden
die Laufleistungsdaten kontinuierlich in einem span-
nungsunabhéngigen Speicher im Kombiinstrument
abgelegt.

Tachometer-impulsgeber

Die Umdrehungs-Impulse fiir den Tachometer liefert
der Reedkontakt-Geber links am Getriebe. Der Reed-
kontakt ist ein Kontaktsatz, der luftdicht eingeschlos-
sen in einer Gashiille untergebracht ist. Geschlossen
wird der Kontakt, wenn ein Magnetfeld auf ihn ein-
wirkt. Damit der Reedkontakt eine Impulsfolge liefern
kann, muB er im Drehzahl-Rhythmus gedfinet und ge-
schlossen werden. Deshalb beeinflufit ein Rad mit
Aussparungen, das sich vor dem Geber dreht, das auf
den Kontaktsatz einwirkende Magnetfeld.

er Drehzahimesser

Wie oft die Kurbelwelle des Motors in der Minute ro-
tiert, zeigt der Drehzahlmesser an. Dazu erhélt er vom
Steuergerat der Zind/Einspritzsteuerung die Zundim-
pulse tibermittelt. Die werden von der Elektronik im
Instrument summiert und aufbereitet an das MeBwerk
der Analoganzeige weitergegeben. Bei Storungen gilt
es, die zusténdige Sicherung (siehe »Stromlaufpléne«)
und die entsprechenden Leitungen zu priifen. Auch in
der Leiterplatte des Kombiinstruments kann der Feh-
ler stecken. Der Drehzahlmesser selbst kann mit Ei-
genmitteln nicht repariert werden.

Bie Zeituh

Lauft die Zeigeruhr (Analoganzeige) iiberhaupt nicht,
beschrénkt sich die Fehlersuche auf die zustandige Si-
cherung oder das stromzufiihrende Kabel. Eine Repa-
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ratur ist — wie auch bei den tibrigen Instrumenten nur
iiber die VDO-Werkstatten moglich. Ansonsten Aus-
tausch-Instrument einbauen lassen.

e Tankanzeig
Der Kraftstoffstand wird am Armaturenbrett elektrisch
angezeigt. Die Tankuhr ist also nichts anderes als ein
Voltmeter, an dem bei eingeschalteter Ziindung volle
Spannung anliegt.

Der Zeigerausschlag der Tankuhr wird tiber den Mas-
sekontakt variiert. Das besorgt der Tankgeber, der je
nach Tankfiillung einen héheren oder niedrigeren Wi-
derstand hat. Spannungsversorgung und Signalaufbe-
reitung fiir den Tankgeber ibernimmt letztlich aber
der zentrale Mikroprozessor des Kombiinstruments.
Der Tankgeber wird im Kapitel »Kraftstoffversorgung«
behandelt.

Die Anzeige fiir die Kihlmitteltemperatur funktioniert
ghnlich wie die Tankanzeige. Plusstrom erhélt das In-
strument intern bei eingeschalteter Zindung, die
Masseverbindung stellt der Temperaturgeber am
Motor her. Dieser Geber ist ein verdnderlicher Wider-
stand, der mit zunehmender Erwa&rmung mehr Strom-
durchfluB zuldBt, so daB das Instrument mit mehr
Spannung versorgt wird und die Nadel weiter aus-
schlagt. Zwei verschiedene Temperaturgeber sind
iibrigens in einem Gehduse zusammengefalit: Zum
einen der Kithlmittel-Temperaturgeber fiir die Ein-
spritzanlage (Kontakte »1« und »3«) und zum anderen
der hier angesprochene Geber fiir das Instrument
(Kontakt »2« und »4«). Bei zu hoher Kiihlmitteltempe-
ratur wird zusétzlich eine rotblinkende Warnleuchte
eingeschaltet. Diese Leuchte wird in ihrer Funktion
vom zentralen Mikroprozessor des Kombiinstruments
verwaltet, Die Lampe leuchtet auch bel abgesunke-
nem Kiihlmittelstand auf. Bei A3-Modellen mit Auto-
Check-Systern erscheint statt der Lampe das rote
Symbol »Kihlmittele.

usatzinstrumente

Als Sonderausstattung kénnen unten rechts und links
im Kombiinstrument zwei Zusatzinstrumente — Oltem-
peratur und Ladespannung (Voltmeter) — eingebaut
sein. Beide Instrumente arbeiten dhnlich wie fiir die
Kiithlmitteltemperatur beschrieben.




INSTRUMENTE ZEIGEN NICHT AN

Oldruck-Kontrolle leuchtet nicht (nach dem Start). Ziin-
dung einschalten, Kabel am Oldruckschalter abziehen und
an blankes Metall halten. Brennt das Warnlicht jetzt, ist
der Oldruckschalter defekt und muB ausgetauscht wer-
den. Leuchtet die Kontrolle nicht, sind entweder die Zulei-
tung, die Leiterfolie des Kombiinstruments oder die Warn-
lampe defekt.

Der Oldruckschalter @) und der Geber fiir die Oitempera-
tur (@) sind beide versteckt am Offilterflansch am Motor-
block angebracht.

Keine Tankanzeige. Entweder ist das Anzeigeinstrument
oder der Tankgeber defekt (Schwimmer kiemmt). Eventuell

e

Die Tankgeber-/Kraftstoffpumpenheinheit. Die blaue

Kraftstoffleitung (@) gehért zum Anschluss »Re (Riick-
lauf), die schwarze Kraftstoffleitung (@) kommt an den
Anschluss »V« (Vorlauf).

ist auch die Stromzufuhr unterbrochen. Im elektrischen
Teil der Kraftstoff-Vorratsanzeige ist nur eine einge-
schrénkte Fehlersuche maglich. Abdeckung am Geber ab-
nehmen und Zuleitungen zum Mehrfachstecker und am
Geber selbst kontrollieren, ob Durchgang vorhanden ist.

Keine Anzeige der Kiihimitteltemperatur. Schuld kénnte
der Geber fiir die Temperaturanzeige im Motor haben. Zur
Kontrolle das Kabel vom Temperaturgeber abziehen und
ganz kurz mit Masse verbinden. Ein Helfer kontrolliert, ob
die Anzeigennadel ins rote Feld wandert. In diesem Fall ist
der Geber defekt. Andernfalls das Instrument kontrollieren
lassen

Der Geber fiir die Kthlmitteltemperatur sitzt seitlich am
Zylinderkopf. Die Kontaktbezeichnung der Gebers finden
sie am Stecker eingeprigt. @ Geber der Kiihimitteltem-
peratur. @ Stopfen fiir zweiten Temperaturgeber (bei Kli-
maanlage).

Keine Oltemperaturanzeige. Der Geber befindet sich am
Offilterflansch links am Motor. Kabel (blau/weiR) am Geber
abziehen, gegen Masse halten. Schidgt das Instrument
nicht aus, sind die Zuleitung, der Mikroprozessor oder das
Instrument selbst defekt. Andernfalls liegt es am Geber.

Keine Voltmeteranzeige. Die Spannung an den Anschliis-
sen des Yoltmeters kann nur bei zerlegtem Kombiinstru-
ment gepriift werden.
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feschte

Bei eingeschalteter Ziindung blinkt die Bremskontrol-
leuchte zur Funktionskontrolle, bei laufendem Motor
mub sie verldschen. Blinkt sie langer oder leuchtet sie
wahrend der Fahrt auf, muB sofort angehalten und
der Bremsfliissigkeitsstand gepriift werden (Kapitel
nDie Bremsanlage«). Moglicherweise ist ein Brems-
kreis undicht geworden und damit ausgefallen, was
Sie zusdtzlich am ldnger gewordenen Pedalweg
spiiren.

Abgesunkener Bremsfliissigkeitsstand kann auch die
Folge von stark verschlissenen Bremsbeldgen sein.
Grund: Die Bremskolben riicken mit dem Verschleil? der
Beldge weiter aus den Zylindern und machen so Platz fiir
mehr Bremsfliissigkeit, die dann logischerweise im Vor-
ratshehalter fehlt.

i Leuchtet die Bremskontrolleuchte auf, sollten Sie die
Belagstdrke messen, sofern kein anderer Defekt vor-
liegt. In diesem Fall keine Bremsfliissigkeit in den
Behélter kippen, sondern Beldge wechseln. Dazu
miissen die Kolben in den Bremssétteln zuriickge-
driickt werden. Folge: der Fliissigkeitsstand steigt wie-
der auf den Sollwert. Félschlich nachgefiillte Brems-
fliissigkeit bringt den Behalter zum Uberlaufen.

% Blinkt die Kontrolleuchte bei laufendem Mator, obwahl
der Fliissigkeitsstand im Bremsfliissigkeitshehélter
tiber der »MIN«-Marke steht, versuchshalber den
Stecker am Fiillstandsgeber des Bremsfliissigkeits-
behélters abziehen. Verldscht die Lampe, ist der Geber
im Behdlter defekt — Geber ersetzen.

ontrolieuchte

Auch hier brennt die Kontrolleuchte zur Funktionskon-
trolle beim Einschalten der Zindung. Wenn nicht,
Lampchen auswechseln lassen. Bei laufendem Motor
mufBl die Anzeige verloschen. Brennt sie dagegen
wahrend der Fahrt, liegt ein Defekt im Bremssystem
vor. In diesem Fall brennt zuséatzlich die Bremskontrol-
leuchte. Werkstatt aufsuchen und kontrollieren lassen.
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Bei angezogener Handbremse schlieBt ein Schalter am
Handbremshebel die Verbindung zur Masse. Damit
kann die Kontrollampe, die hei eingeschalteter Zin-
dung auf ihrem anderen Anschlufl mit Spannung ver-
sorgt wird, aufleuchten. Bei geldster Handbremse ver-
léscht sie wieder.

Wenn die Lampe trotz angezogener Handbremse nicht

brennt: :

% Sicherung kontrollieren. Glihlampe erneusrn.

# Brachte das keinen Erfolg, Schalter hinten am Hand-
‘bremshebel nach Ausbau des hinteren Mittelkonso-
lenteils freilegen, falls Sie sich diese Arbeit zutrauen.

7 Kabel am Schalter abziehen und Stecker an blankes
Metall halten. Brennt die Lampe nicht mehr, war der
Schalter defekt/falsch montiert. Leuchtet sie dagegen
weiter, ist das Kabel durchgescheuert und hat Masse-
kontakt.

Der Motoréldruck wird im Audi A3 von einem Ol-
druckschalter in Verbindung mit elektronischer Logik
im Kombiinstrument tiberwacht. Somit erfolgt die Ol-
druckwarnung nicht mehr nur nach Oldruck, sondern
der Druck wird in Bezug gesetzt zu Kithimitteltempe-
ratur und Drehzahl. Die Kriterien fiir eine Warnanzei-
ge:

# Motor steht, Oldruckschalter geschlossen.

# Kihlmitteltemperatur hoher als 60° C, Motordreh-
zahl hoher als 1500/min und Oldruckschalter gedft-
net.

# Kihlmitteltemperatur geringer als 60° C, Motor-
drehzahl héher als 3000/min und Oldruckschalter
gedifnet.

# Bei Motordrehzahlen, die hoher als 5000/min liegen,
wird eine aktivierte Olwarnung nicht geléscht (un-
abhéngig von der Stellung des Oldruckschalters).



@ Ist wahrend des Motorlaufs der Oldruckschalter
oberhalb von 1500/min langer als 0,5 Sekunden
getffnet, wird dieses gespeichert. Tritt dieser Zu-
stand dreimal nacheinander ein, so wird die War-
nung aktiviert und sie geht auch nicht aus, wenn
die Drehzahl abfallt. Ab dem néchsten Einschalten
der Zindung wird erneut gezahlt.

7 Leuchtet die Warnlampe (evtl. mit zusatzlichem Warn-
ton) bei laufendem Motor, miissen Sie sofort anhalten!

i Motor sofort abstellen, Olstand kontrollieren. Falls in
Ordnung, das Fahrzeug abschleppen lassen, um
groBeren Schaden durch Schmierungsmangel zu ver-
hiiten.

# Als nichste MaBnahme den Oldruck priifen lassen.
War der Oldruck in Ordnung, kénnen Sie den Gldruck-
schalter wechseln (lassen). Den richtigen Oldruck-
schalter anhand des Motortyps und der Motornummer
kaufen, dazu einen neuen Dichtring. Die Motoren be-
sitzen unterschiedliche Oldruckschalter, deren Isolier-
stiicke zur Unterscheidung verschieden eingefdrbt
sind.

i Erfolgt jetzt trozdem noch eine Oldruckwarnung,
liegt's am Instrument.

Bei laufendem Motor darf die Ladekontrolle weder
glimmen noch aufleuchten. Sonst sitzt ein Fehler in
der Stromversorgung. Brennt das rote Lampchen beim
Einschalten der Zindung nicht, ist vermutlich die
Glithlampe durchgebrannt, oder aber das Kabel zur
Lichtmaschine ist defekt bzw. hat sich geldst.

ntroflleuchten

Rechts und links neben den kleinen Rundinstrumen-
ten oben im Kombiinstrument sitzen die beiden Kon-
trollleuchten filr die Richtungsblinker. Sie sind jeweils
direkt an die Leitungen zu den Blinkleuchten ange-
schlossen und blinken deshalb im gleichen Takt wie
diese. Die Zuleitung erfolgt ohne Sicherung. Masse
kommt von der zentralen nMasse-Versorgunge des
Kombiinstruments zu den Lidmpchen.

- ANHANGERKONTROLLLEUCHTE

chte

Bei eingeschaltetem Fernlicht oder beim Lichthupen
erhélt die Fernlichtkontrolle iiber die »Fernlichtu-Si-
cherung des rechten Scheinwerfers Strom. Ob die
Fernlichtfdden wirklich brennen, kann sie aber nicht
anzeigen; das muBl man selbst Kkontrollieren. Die
Masse-Zufuhr kommt auch hier vom Kombiinstrument.

Die Leuchte bestétigt beim Einschalten der Ziindung
den Datenabgleich zwischen Schliissel und Fahrzeug.
Bei Verwendung eines falschen Schliissels blinkt die
Leuchte dauernd, und der Motorstart wird verhindert,

Diese Kontrolleuchte iiberwacht den Airbag und die
Gurtstraffer in den Vordersitz-Gurtschldssern. Sie
brennt zur Funktionskontrolle etwa 10 Sekunden lang
nach Einschalten der Zindung. Bei laufendem Motor
muB die Anzeige verldschen. Eine Storung liegt vor,
wenn die Lampe wéhrend der Fahrt aufleuchtet, wenn
sie nach Starten des Motors nicht verléscht, aber auch,
wenn sie {iberhaupt nicht brennt.

ontrolieuchte (falls eingebaut)

Sie blinkt rhythmisch mit, wenn bei angeschlossener
Anhéngerbeleuchtung die betreffende Blinkleuchte
am Anhédnger funktioniert. Ist eine Anhénger-Blink-
leuchte defekt, blinkt die Kontrolle beim jeweiligen
Richtungsblinken nicht mit. Sie blinkt auch nicht —
wie das frither {iblich war — einmal beim Einschalten
des Blinkers auf. Ubrigens: Bei eingeschalteter Warn-
blinkanlage und angeschlossener Anhéngerbeleuch-
tung leuchtet die Kontrolle auch dann mit, wenn eine
der Hanger-Blinkleuchten nicht funktioniert.
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Kombiinstrument
ausbauen

@ Lenkradverstellung offnen, Lenkrad nach hinten ziehen
und nach unten driicken.

(2) Unteren Abdeckrahmen des Kombiinstruments links
und rechts etwas nach oben driicken (ausclipsen) und
nach vorne herausziehen.

() Die links und rEch_ts sichbar gewordenen Kreuzschlitz-
schrauben (zwei) I6sen und herausschrauben.

(@) Kombiinstrument vorsichtig nach vorne soweit aus dem
Armaturenbrettausschnitt ziehen, bis die Mehrfachstecker
abgezogen werden kinnen. Dazu varher die Sicherungs-
klammern aufdriicken.

(8) Ggf. Kabelbinder mit Seitenschneider auftrennen.

(8) Beim Einbau auf korrekten Sitz der Mehrfachsteckver-
bindung achten.

Zum Abb:a_uen der hinteren Abdeckung am Kombiinstru-
ment miissen nach Losen der Schrauben ringsum diverse
Kunststoffspangen {Pfeile) ausgehakt werden.
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Kontrolleuchten im Kom-
biinstrument wechseln

Die Kontrollampen des Kombiinstruments lassen sich
von der Riickseite her chne weiteres Zerlegen des In-
struments auswechseln. Die Gliihlampen der Kontrol-
leuchten sind beim Audi fest mit ihren Fassungen ver-
16tet und auch nur komplett als Ersatzteil erhaltlich.
Beim Ersatzteilkauf Farbe der Fassungen beachten:
Es sind 1,1- und 1,2-W-Lampchen mit unterschiedlich
eingefdrbten Fassungen eingesetzt. Zum Ausbau die
Lampenfassung eine Vierteldrehung linksdrehen und
herausziehen. Gleiches gilt flir die Skalenbeleuchtung.
Zu beachten ist aber, daf einige dieser Lampchen mit
orangefarbenen Abdeckkappchen versehen sind. Die
Képpchen lassen sich auf die neuen Glithlampen um-
stecken.

Kombiinstrument defekt

Bedauerlicherweise bietet Audi nur komplette (Aus-
tausch-) Kombiinstrumente an. Einzelne Bauteile sind
nicht erhéltlich, so daB bei einem Defekt tief in die Ta-
sche gegriffen werden muB. Weiterhelfen kann aber
eine der VDO-Reparaturwerkstétten (Adressen: VDO
Adolf Schindling AG, Sodener Strafie 9, 65824 Schwal-
bach).

Beim Austausch des Kombiinstruments muf die Werk-

statt den Kilometerstand des alten Instruments auf das
neue {ibertragen. Dazu bedient sie sich des Fehlerausle-
segerits V.A.G 1551, Ebenfalls iiber das Fehlerauslese-
geréts kann im Bedarfsfall die Anpassung der Tankanzei-
ge, der Verbrauchsanzeige und der Service-Intervallan-
zeige erfolgen.




Im Ihrem Audi A3 sind Einzelkabel hiufig zu ganzen
Kabelbtindeln in schwarzer Umhiillung zusammenge-
faBit, was die Suche nach einem bestimmten Kabel er-
schwert. Orientierungshilfe hieten in diesem Fall die
zahlreichen Mehrfachsteckverbindungen, von denen
Anzahl der Kabel und genaue Lage in den Stromlauf-
plénen in diesem Kapitel verzeichnet sind. Der Quer-
schnitt eines Kabels wird je nach Stromanspruch des
betreffenden Verbrauchers gewdahlt: Ein Kontrolldmp-
chen kommt mit 0,5 mm Kabelstédrke aus, der Anlasser
braucht dagegen ein 16-mm-Kabel. Ein zu diinnes
Kabel heizt sich auf, und die Spannung fallt ab. Dann
kommen statt der erwlinschten 12 Volt z.B. an den
Scheinwerfern vielleicht nur 10 oder 9,5 Volt an — das
Licht wird triibe.

An den meisten Stromverbrauchern sind zwei Kabel
angeschlossen. Doch oft 148t sich nur eine Leitung
vom Verbraucher zur Batterie oder zum Generator
zuriickverfolgen. Die andere ist meist schon nach we-
nigen Zentimetern am Blech der Karosserie, am Motor
oder am Getriebe festgeschraubt oder an einer
Steckerzunge eingesteckt. Die Automobilbauer ma-
chen sich hier ein physikalisches Prinzip zunutze —
Metallteile, in der Autoelektrik als Masse bezeichnet,
kOnnen néamlich Strom leiten. Man spart daher die lan-
gen Kabel flir die Riickleitung des Stroms zum Minus-
pol der Batterie ein und iiberldBt diese Aufgabe der
Masse. Wenn ein Verbraucher nicht funktioniert, liegt
dies h&ufig an der fehlenden Masseverbindung. Er
holt sich dann den Kontakt zur Fahrzeugmasse auf
Umwegen und stiftet dabei Verwirrung im elektri-
schen System. Etwas Zahigkeit erfordert es schon,
sich in die Autoelektrik einzuarbeiten. Doch unter Zu-
hilfenahme der Sicherungstabelle und der verschiede-
nen Stromlauipléne in diesem Buch werden Sie sich
bald zurechtfinden.

linus kommt an asse

Die Stromzufihrung zum Verbraucher erfolgt — wie ge-
sagt — durch ein Kabel, das sich mehr oder weniger
kompliziert immer zur Batterie zurlickverfolgen &8,
wie das auch die Stromlaufpléne zeigen. Die Riicklei-
tung besorgen die elektrisch leitenden Metallteile von
Karosserie oder Motor. Auf diese Weise wird eine
Menge Kabel gespart. In manchen Féllen ist jedoch
trotzdem ein kurzes Stiick Kabel fiir die Riickleitung
unumgéanglich — ndmlich dann, wenn der Stromver-
braucher nicht direkt auf Metall sitzt. Diese sogenann-

ten Masseleitungen fithren immer zu einem der Mas-
sepunkte oder Massestellen, die iiber die Karosserie
verteilt und an denen die Kabeldsen festgeschraubt
sind.

Auch der Minuspol der Batterie ist natlrlich mit der
Karogserie — der »Masse« verbunden. Denken Sie
immer daran: »Minus kommt an Masse«,

Habel, Kabelstecker und
Stromverbraucher

Trotz scheinbarem Kabelgewirr sind die Kabel recht
gut geordnet. Die Farben der Kabel spielen dabei eine
wichtige Rolle. »griin« zum Beispiel h&ngt stets mit
dem Fernlicht zusammen, »graus mit dem Abblend-
licht und »gelb« mit dem Standlicht. AuBerdem sind
die meisten Anschliisse an den Mehrfachsteckern und
den Relais nach einer Norm numeriert, an die sich die
meisten europdischen Hersteller halten. So haben
beim Audi A3 alle Stromverbraucher und Module eine
Bezeichnung, die mit einem Buchstaben anfingt und
danach eine Nummer hat, wenn von der gleichen
nArt« mehr als eine Ausfithrung eingebaut ist. In den
stromlaufplédnen werden Sie immer wieder diese Be-
zeichnungen sehen. Batterie (A), Anlasser (B) und
ZindanlaBschalter (D) gibt es zum Beispiel nur einmal.
Alle als Relais kategorisierte Teile sind mit dem Buch-
staben »J« bezeichnet (auch die elektronischen Steu-
ergerédte), so dafl Sie sofort wissen, um was es sich
handelt. Auch Kabelstecker oder Steckverbinder
haben bei Volkswagen eine Bezeichnung. Sie sind alle
mit dem Buchstaben »T« bezeichnet. Die dahinterste-
hende Zahl gibt die Anzahl der Steckstifte oder Pins
an. Sind in einem bestimmten Stromlaufabschnitt
mehr als ein Stecker mit der gleichen Anzahl Pins an-
gegeben, folgt der Zahl ein kleiner Buchstabe, um sie
auseinander halten zu kénnen.

E = Schalter im Zusammenhang mit der Frischluftzu-
fuhr, z.B. dem Geblase und der Beleuchtung.

F = Alle zur Motorschmierung gehérenden Oldruck-
schalter und auch die Tiirkontaktschalter, Warnkon-
taktschalter, usw.

G = Alle Geber (Sensoren), ganz gleich welcher Art,
wie zB. Tankgeber (G), Tachometergeber (G22),
Fernthermometer (G3).

H = Signalhupe und Summer.
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J = Steuergeréte und Relais.
K = Alle Warn- und Kontrolleuchten.

L = Glihlampen in Instrumenten im Armaturenbrett,
Motorraumleuchte.

M = Alle Glihlampen der AuBenbeleuchtung, vom
Scheinwerfer bis zur SchluBleuchte.

N = Mit der Ziindanlage verbundene Stromverbrau-
cher. Beim Dieselmotor sind die Teile der Diegelein-
spritzanlage mit diesem Buchstaben bezeichnet.

S = Alle Sicherungen.

V = Elektrische Motoren, wie z.B. Motoren der Leucht-
weitenverstellung oder der Scheibenwischer.

Lange Zeit muBte der ADAC in seiner Pannenstatistik lose
Kabelsteckverbindungen als eine der héufigsten Pannen-
ursachen vermerken — und das bei fast allen Autos. Dem
haben die modernen Automobilhersteller im wahrsten
Sinne des Wortes einen Riegel vorgeschoben: Nahezu
alle Steckverbindungen sind zusatzlich mechanisch gesi-
chert. Klar, daR diese Sicherungen zum Abziehen des
Steckers iberwunden werden miissen. Hier die am hau-
figsten vorkommenden Steckersicherungen:

2 Stecker der Einspritzanlage sind durch einen Draht-
hiigel gesichert, der niedergedriickt werden muf3.

# Viele Mehrfachstecker haben seitlich zwei Siche-
rungsrasten, die zum Abziehen niedergedriickt wer-
den miissen. Beispielsweise am Kombiinstrument sit-
zen Mehrfachstecker, die mit einem Steckbiigel gesi-
chert sind.

Das bunte Kabelgewirr im Auto ist gut geordnet, denn viele
Einzelheiten der Kraftfahrzeug-Elekirik sind genormt. Die
Zahlen an verschiedenen Bauteilen und Kabelanschliissen
sowie in den Stromlaufplanen haben in allen deutschen
und sogar in manchen auslandischen Fahrzeugen dieselbe
Bedeutung:

% Klemme 15. Erhdlt nur bei eingeschalteter Ziindung
Strom ab Ziindschlof, wobei auler der Ziind/Einspritz-
anlage jene Stromverbraucher versorgt werden, die nur
bei Betrieb des Fahrzeugs Strom erhalten sollen. Die
Kabel an den Normklemmen 15 hesitzen vielfach eine
schwarze Ummantelung, hisweilen auch mit farbigen
Zusatzstreifen.

Klemme 30. Erhilt dauernd Strom vom Pluspol der Bat-

terie bzw. bei laufendem Maotor von der Lichtmaschine.

Das kann bei unvorsichtigem Umgang mit Werkzeug zu

Kurzschliissen und Funkenregen fithren, wenn das Mi-

nuskabel der Batterie nicht abgenommen wurde. Diese

stets stromfiihrenden Kabel haben meist eine rote Um-
hiillung, agf. mit zusétzlichen Farbstreifen.

% Klemme 31. Ist die Masse-Klemme, mit der ein Strom-
verbraucher zur Fahrzeugmasse verbunden sein mul,
damit der Stromkreis geschlossen ist. Die entsprechen-
den Kabel sind braun umhiillt

7 Klemme 49. Ist filr die Blink- und Warnblinkanlage zu-
standig.

¢ Klemme 53. Versorgt die Scheibenwischeranlage.

#2 Klemme 56. Ist fiir die Stromzufuhr des Abblendlichts
mit gelben und gelb/schwarzen bzw. des Fernlichts mit
weilen und weill/schwarzen Leitungen zustandig.

# Klemme 58. Gehort zum Standlicht vorn, sowie zu den

SchluR- und Kennzeichenleuchten. Die Grundfarbe der

Kabelumhiillung ist grau, jeweils mit zusétzlichen Farb-

streifen. ' .

Klemme 75 des Ziindschlosses erhalt nur Strom, wenn

der Ziindschliissel in Stellung »Fahri« steht.

|

a
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Jedes elektrische Gerdt im Auto braucht nur eine be-
stimmte, festgelegte Menge an Strom. Entsprechend
diesem Stromverbrauch ist auch der Querschnitt des
zugehorigen Kabels bemessen. Steigt der Stromver-
brauch in diesem Stromkreis, etwa durch zusétzlich
eingebaute Verbraucher oder gar durch einen Kurz-
schluB, wird das Kabel {berlastet. Dadurch kann die
Leitung warm werden oder zu gliihen beginnen, wenn
nicht rechtzeitig der StromfluB unterbrochen wird.
Und genau das erledigen die Sicherungen.

Damit Ihr Fahrzeug bei einem Defekt nicht gleich vél-
lig ohne Strom dasteht, sind die Sicherungen auf ver-
schiedene Stromkreise verteilt. Allerdings sind die
Schaltungen zwischen Batterie, Generator, Anlasser
und ZindschloB nicht von Sicherungen tiberwacht.
Die Sicherungsbelegung in den verschiedenen A3-Mo-
dellen ist jedoch baujahrabhingig und aufgrund der
unterschiedlichen Ausstattung nicht bei allen Model-
len gleich. Aus der Betriebsanleitung bzw. der Ab-
deckung des Sicherungskastens geht jedoch die fiir
Thren A3 zutreffende Sicherungsbelegung hervor.

Je nach Ausstattung sitzen weitere Sicherungen im
Zusatzrelaistrdger. Dabei handelt es sich meist um so-
genannte Thermosicherungen. Das sind Sicherungen,
die nach Uberlastung in einem Stromkreis fiir eine ge-
wisse Zeit den StromfluB unterbrechen, dann aber die
Verbindung wieder herstellen.

Sicherung wechseln

I[&E]

(1) Soll eine der Stecksibherun_gen ausgewschselt wer-
den, kdnnen Sie sich dazu der kleinen Kunststoffzange be-
dienen, die am Deckel des Sicherungskastens befestigt ist.

jipid ‘&(\g

(2) Mit dem Sicherungszieher die defekte Sicherung aus
dem Steckplatz ziehen. ~ -

(3 Neue Sicherung mit gleiche Amperestirke in den
Steckplatz eindriicken. Achten Sie dabei auf korrekten Sitz.

(@) Brennt die neue Sicherung sofort Me’der durch, kiren,
ob eine zu schwache Sicherung eingesetzt wurde (siehe
Sicherungstabelle).

MMM;;Sﬁg&gﬁﬁ i : @ﬁ%

@ War das nicht der Fall, anhand der Sicherungstabelle
die angeschlossenen Verbraucher ermitteln und einzeln
priifen. Dabei hilft auch der zustédndige Stromlaufplan.

(&) Im Zweifelsfall alle Verbraucher ausstecken und nach-
einander wieder anschlieBen. Der Verbraucher, bei dem
die Sicherung durchbrennt, ist defekt.

Die Beschriftung der Siche-
rung informiert ebenso wie
die Farbe iiber ihre Stirke:

Violett (3 A), Braun (7,5 A), Rot (10 A), Blau (15 A), Gelb (20
A), »Farblos« (25 A}, Griin (30 A).

Il [cz0jo20)o7 ojfovg)
O3]
(D2 0)|[03=0]|[0=0]
(D=2 0O])(0%0][04%0]
I] (O 0)|(00]|[0«0]
(00|03 0]|[020]
(020|000 0]
[Oso 0|03 01|04 0]

o

(]
na
s

O

0O
2

=

Die Zeichnung zeigt die Belegung des Sicherungskastens.
Die jeweilige Sicherungsfunktion ersehen Sie aus der fol-
genden Tabelle.
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Die zu Kabelstrangen zusammengefaBten Leitungen
des A3-Bordnetzes enden alle in der »Zentralelektrik«,
der mit einer Relaissteckleiste kombinierten Siche-
rungshox links unterhalb dem Armaturenbrett hinter
einer Abdeckung.

Relais und Steuergerite

Zur Bordelektrik gehért eine Reihe Relais und Steuer-
gerédte, die im Sicherungskasten links unter dem Ar-
maturenbrett untergebracht sind.

|

& Ein einfaches Schaltrelais wird fiir leistungsstarke

Stromverbraucher verwendet. Leitet man den Strom
auf langen Kabelwegen tliber den dazugehorigen
Schalter, gibt es Spannungsverlust. AuBerdem wer-
den die Schalterkontakte durch den hohen Strom-
fluB stark beansprucht. Bei einer Relaisschaltung
benutzt man den Schalter nur fiir den geringen
Schaltstrom, womit nicht der Verbraucher direkt,
sondern dessen Relais eingeschaltet wird.

¢ Stammt der Schaltbefehl nicht von einem Schalter,

sondern von einem elektronischen Steuergerét, gilt
dasselbe: Die empfindlichen Elektronikbautelle
kénnen hohe Stréme nicht weiterleiten, ohne Scha-
den zu nehmen.

Bestimmte Relais kénnen zusédtzliche Funktionen
auslosen. So schaltet das Blinkrelais die Blinkimpul-
se, das Relais der Wisch/Wasch-Intervallschaltung
steuert den Intervallbetrieb und den Trockenlauf
der Scheibenwischer nach dem Scheibenwaschen.
Steuergerdte besitzen mehr oder minder umfangrei-
che elektronische Schaltungen fiir bestimmte Funk-
tionen, bisweilen ist auch noch ein Relais einge-
baut. Als Beispiele seien hier das Steuergerat fiir
Zentralverriegelung und Diebstahlwarnanlage ge-
nannt.

- ZENTRALELEKTRIK

i Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird
im Relais durch den an Klemme 86 ankommenden
»n3chaltstrome der Schaltstromkreis zu Klemme 85
(Masse) geschlossen.

# Dadurch zieht eine Magnetspule einen krafhgen Kon-
takt gegen Federdruck an und schlief3t so den Strom-
kreis fiir den »Arbeitsstrome.

i Der Arbeitsstrom wird zur Vermeidung von Spannungs-
abfall auf kurzem Weg direkt an Klemme 30 des Relais
herangefiihrt und von dort — bei geschlossenen Schal-
terkontakten — (iber Klemme 87 an den Stromverbrau-
cher weitergeleitet.

12 Bisweilen ist noch eine Klemme 87a vorhanden. Diese
ist fest mit Klemme 87 verbunden, hat also dieselbe
Funktion.

i An Klemme 30 mul3 immer Spannung anliegen (Span-
nungszufuhr zum Arbeitskontakt).

% Zur Kontrolle der Spannungszufuhr Relais herauszie-
hen und mit Priiflampennadel Klemme 30 im Relais-
sockel antippen. Kommt kein Strom, ist die Zuleitung
defekt.

# An Klemme 86 muf® Spannung anliegen, wenn der zu-
sténdige Schalter eingeschaltet ist (Spannungszufuhr
zu Relaisspule).

i Zur Kontrolle Priiflampennadel Klemme 86 im Relais-
sockel antippen.

# Kein Strom: Zuleitung bzw. Schalter defekt.

& Klemme 85 ist die Massezuleitung zur Spule. Mit
Priiflampe gegen Batterie-Plus {z.B. Kiemme. 30} prii-
fen.

© Relaisspule priifen am abgezogenen Relais: Klemme
86 mit Batterie-Plus und Klemme 85 mit Masse verbin-
den. Die Magnetspule muR den Relaiskontakt deutlich:
horbar anziehen, sonst ist das Relais defekt.
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Das H-Kontakt-Entlastungsrelais

In der Bordelekirik spielt das X-Kontakt-Entlastungs-
relais ({ibrigens ein einfaches Schaltrelais) eine bedeu-
tende Rolle. Deshalb hier die Funktion:

Klemme 75 des Ziindschlosses erhalt nur Strom, wenn
der Ziindschliissel in Stellung »Fahrte steht. Stark
stromzehrende Verbraucher, wie Scheibenwischer,
heizbare Heckscheibe oder Luftgebldse, sind {iber
diese Kiemme angeschlossen, damit beim Motorstart
alle Kré&fte der Batterie voll dem Anlasser zugute kom-
men. Natirlich k6nnen nicht alle diese Verbraucher
ihren Strom iiber den Kontakt am ZiindschloB erhal-
ten: dazu ist er zu schwach. Also mulite ein Relais zwi-
schengeschaltet werden, tber dessen Arbeitsstrom-
kontakt die Stromversorgung nun erfolgt. Der Ziind-
schloBkontakt ist (neben der Stromversorgung fiir
Scheinwerfer und Hupenrelais-Spule) nur noch fiir den
Schaltstrom zum Relais zustandig.

Sicherungs~ und Relaiszuordnung
Zentraleleliril

~ Kraftstoffpumpenrelais =~

- (Bpmfmpr) Glﬂ’hkprzenrelals _
. (Diesel) -

= Dleselemspntzanlage
~ Nebelscheinwerfer

= chhemng Sztzverste]lung

~ Fiel

- .-.:}Fens}:erheber_--: =

“Sicherung=/ A

L - Die Belegung der Relais- und Sicherungsplatte im Fahrer-
Wlsch Wasch Inte : aﬂrelals furaum. Die jeweilige Relais- und Sicherungsfunktion zeigt
~ nebenstehendeTabelle.
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Sicherungsbelegung Hauptsicherungsbox im Motorraum

Angeschlossene

Sicherung-Nr.  Angeschlossene
- : Stromverbraucher

1 Glithkerzenbeheiz

2 otors!

3 Kihlerlifter

e \Nenraum .

5 Drehstromgenerator
T2 S-Hydraulikpumpe
28 S-Steuerventile :

Die Schaltpldne in diesem Ratgeber gelten flir die
Motor-Elektrik der am meisten verbreiteten Motor-
und Ausstattungsvarianten. Schaltpléne fiir einige der
elektrischen Abschnitte konnten wegen der Vielzahl
teilweise nicht berticksichtigt werden. Die Modellpfle-
ge bringt auch bei der Elektrik immer wieder kleine
Anderungen bei den Schaltungen mit sich. Daher sind
in diesen Schaltpldnen auch Abweichungen zu Ihrem
A3-Modell moglich.

ufbau der Schaltplane
Hormidemmen und Kennzeichnungen

Uber die Kennzeichnung der Stromverbraucher wurde
bereits gesprochen. Auch der Querschnitt der einzel-
nen Kabel/Leitungen wurde erwéhnt. Verbleiben wiir-
den noch bestimmte in Kreisen an der Unterseite der
Mehrfachstecker eingetragene Nummern (auch ein
Buchstabe und eine Zahl), die noch nicht erwahnt
wurden. Bei diesen kann es sich um Masseanschliisse,
Plus-(+)-Anschliisse zu einem bestimmten Kabel-
strang oder &hnliche Verbindungen handeln. Diese
sind jeweils im Schalt- bzw Stromlaufplan angegeben.

—

Die Sicherungsbelegung der Hauptsicherungshox an der
Batterie. Die jeweilige Sicherungsfunktion ersehen Sie aus
nebenstehender Tabelle.

Habelfarben
Sind abgekirzt angegeben. Es bedeuten:

ws - weil}, sw - schwarz, ro - rot, br - braun, gn -
griin, gr - grau, li - lila, ge - gelb, bl - blau
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Schaltpiine fiir Audi A3 mit 92
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Batterie, Anlasser, Hauptsicherungshox/Batterie Motronic-Steuergerat, Kraftstoffpumpenrelais, Einspritz-
A Batterie ventile, Ziindanlage, Hall-Geber
B Anlasser _ G40 Hall-Geber
C Drehstromlichtmaschine J17  Kraftstoffpumpenrelais
C1 Spannungsregler J220 Motronic-Steuergerat
J104  Steuergerit fiir ABS mit EDS N Ziindspule 1
S131  Sicherung 1 N30 Einspritzventil, Zylinder 1
S132  Sicherung 2 N31  Einspritzventil, Zylinder 2
S133  Sicherung 3 N32  Einspritzventil, Zylinder 3
S134  Sicherung 4 N33 Einspritzventil, Zylinder 4
S138 Sicherung b N122 Ziindungsendstufe
$162  Sicherung in der Haupsicherungshox N128 Ziindspule 2
S163  Sicherung in der Haupsicherungsbox 2 Ziindkerzenstecker
S164  Sicherung in der Haupsicherungsbox Q Ziindkerzen
T2f  Stecker, zweifach, Kabelstrang, im Motorraum, links T10  Stecker, 10-fach, weilR, im Wasserkasten
T3e  Stecker, dreifach, schwarz, an Hauptsicherungshox T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Kabelstrang, Motorraum
an der Batterie 280 Masseverbindung -2 im Kabelstrang des Motorraums
T4b  Stecker, vierfach, im Motorraum, links D140 Verbindung (Einspritzventile) im Kabelstrang des
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Schaltplan 3 Schaltplan 4
Motronic-Steuergerit, Klopfsensoren, Motordrehzahigeber, Motronic-Steuergerit, Drosselklappen-Steuerteil, AuBen-
KiihImitteltemperaturgeber temperaturgeber
G2  Geber, Kithimitteltemperatur F60  Leerlaufschalter
G28 Geber, Motordrehzahl G17  Geber, AuBentemperatur
G61 Klopf-Sensor 1 G69 Drosselklappen-Potentiometer
G62 Geber, Kiihimitteltemperatur G838 Potentiometer fiir Drosselklappenstellung
G66 Klopf-Sensor 2 J217 Steuergerdt. Getriebeautomatik
J220 Motronic-Steuergerat J220 Motronic-Steuergerat
T3b  Stecker, dreifach, blau, im Motorraum J338 Drosselklappen-Steuerteil
T3c  Stecker, dreifach, grau, im Motorraum V60 Drosselklappensteller
T3d  Stecker, dreifach, weil3, im Motorraum 10 Massestelle, im Wasserkasten
T10  Stecker, 10-fach, weil?, im Wasserkasten 85  Masseverbindung —1—, im Kabelstrang des Motors
T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links 220  Masseverbindung (Gebermassen) im Kabelstrang des
220 Masseverbindung (Gebermasse) im Kabelstrang des Motors
Motors D141 Verbindung (5 V), im Kabelstrang des Motors
281 Masseverbindung -1 - im Kabelstrang des Motors x Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
i

Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe
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Motronic-Steuergerit, Lambda-Sonde, Luftmassenmesser,
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G39
G70
J220
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N79
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N205
T4
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T10
T10a
T10c
219
85
D80
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nwellensteller, Aktivkohlebehélter

Lambda-Sonde

Luftmassenmesser

Motronic-Steuergerét

Relais, AnlaRsperre und Schalter der Riickfahrleuchte
Heizelement fiir Kurbelgeh&usebeliiftung
Schaltventil fiir Aktivkohlebehéltersystem
Nockenwellenversteller 1

Stecker, vierfach. Im Matorraum, rechts

Stecker, sechsfach, rot, im Wasserkasten
Stecker, 10-fach, weif3, im Wasserkasten

Stecker, 10-fach, griin, im Wasserkasten

Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
Beheizung der Lambda-Sonde

Masseverbindung —1-, im Kabelstrang des Motars
Positive (+) Verbindung (87a), im Kabelstrang des
Motors

Positive (+} Yerbindung —3- (87), im Kabelstrang des
Innenraums

Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

Nur Exportausfuhr, nordische Lander

Schaltplan 6
Ziind/AnlaBschalter, Entlastungsrelais fiir X-Kontakt

D
J59
J226

T6
A2

A7

B138

B156

o

Ziind/AnlaRschalter

Entlastungsrelais fiir X-Kontakt

Relais fiir AnlaBsperrschalter und Schalter der
Riickfahrleuchte

Stecker, sechsfach, rot, im Wasserkasten
Positiver (+) Anschlu® (15), im Kabelstrang der
Instrumententafel

Positiver (+) Anschlu® (61}, im Kabelstrang der
Instrumententafel

Pasitiver {+) Anschlu® —1- {x), im Kabelstrang des
Innenraums

Positiver (+) Anschlul —4- (30), im Kabelstrang der
Innenraums

Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
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Schaltplan 7 Schaltplan 8
Lichtschalter, linker Kombi-Hebelschalter Schalter und Beleuchtung der Instrumente, Scheinwerfer-
E1 Lichtschalter strahlenverstellung
E2  Blinkerschalter E20 Lichtstdrkenregulierung, Schalter und Instrumente
E4  Lichthupen/Abblendschalter E102 Einsteller, Scheinwerferstrahlenverstellung
E18 Schalter, NebelschluBleuchte L54  Gliihlampe, Beleuchtung des Scheinwerferstrahlen-
E19  Schalter, Standlicht verstellers
L9  Gliihlampe, Lichtschalterbeleuchtung V48  Motor, Scheinwerferverstellung, links
L40  Glihlampe, Schalter der NebelschluRleuchte V49  Motor, Scheinwerferstrahlenverstellung, rechts
217 Masseverbindung —3-. Im Kabelstrang des Innen- 278 Masseverbindung 4~ im Kabelstrang des Innen-
raums raums
A51  Verhindung (56), im Kabelstrang der Instrumententafel ~ 282  Masseverbindung —3—, im Kabelstrang des Motor-
A95  Verbindung (NebelschluRleuchte), im Kabelstrang der raums
Instrumententafel A101 Verbindung (87), im Kabelstrang der Instrumententafel
B139 Verbindung )Standleuchte, links), im Kabelstrang des A103 Verhindung (56), im Kabelstrang der Instrumententafel

Innenraums
B140 Verbindung (Standleuchte, rechts), im Kabelstrang
des Innenraums
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Schaltplan 9 Schaltplan 10
Rechter Kombi-Hebelschalter, Scheibenwischer und SchluBleuchten, Bremsleuchten, Riickfahrleuchten, Nebel-
Scheibenwaschanlage, Heckscheibenwischer schluBleuchten

E22  Intervall-Scheibenwischerschalter

E34 Schalter, Heckscheibenwischer

J30  Relais, Heckscheibenwischer/Waschanlage

J31  Relais, Intervallschaltung der Scheibenwischer
T6h  Stecker, sechsfach, blau, im Kofferraum, links

v Scheibenwischermotor, vorn

V5  Pumpe der Scheibenwaschanlage

V12 Motor, Heckscheibenwischer

98  Masseverbindung, im Kabelstrang der Heckklappe
277  Masseverbindung —3—, im Kabelstrang des Innen

raums

279  Masseverhindung —2—, im Kabelstrang des Motor-
raums

A% Verhindung (53a), im Kabelstrang der Instrumenten-
tafel

A97  Verbindung (53), im Kabelstrang der Instrumententafel
A102 Verbindung (Scheibenwischer, vorn), im Kabelstrang
der Instrumententafel
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F Bremslichtschalter

F4  Schalter, Riickfahrleuchte

L46  Glihlampe, NebelschluRleuchte, links

L47  Glihlampe, NebelschluBleuchte, rechts

M2  Gliihlampe, Schlufleuchte, rechts

M4  Gliihlampe, Schlufleuchte, links

M6  Gliihlampe, Blinkleuchte, hinten links

M8  Glithlampe, Blinkleuchte, hinten rechts

M9  Gliihlampe, Bremsleuchte, links

M10 Gliihlampe, Bremsleuchte, rechts

M16 Gliihlampe, Riickfahrleuchte, links

M17 Gliihlampe, Riickfahrleuchte, rechts

Teh  Stecker, sechsfach, blau, im Kofferraum, links

T10  Stecker, 10-fach, weil, im Wasserkasten

98  Masseverbindung, im Kabelstrang der Heckklappe

238 Masseverbindung —1—, im Kabelstrang des Innen-
raums

B131 Positive (+) Verbindung (54), im Kabelstrang des
Innenraums
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Schaltplan 12
Schaltplan 11 Sicherungsbox, beheizte Diisen der Scheibenwaschanlage,

Hupe, beheizte Heckscheibe, Zigarrenanziinder,
Aschenbecherbeleuchtung

E15
H
H2
H7
Ji
L15
L28
T2p
Tba
U1
Z1
277

280

Schalter, beheizte Heckscheibe

Hupentaste

Hupe, Hochton

Hupe, Tiefton

Doppelhupen-Relais

Gliihlampe, Aschenbecherbeleuchtung
Glithlampe, Zigarettenanziinderbeleuchtung
Stecker, zweifach, hinter Konsole

Stecker, sechsfach, schwarz, im Kofferraum, links
Zigarettenanziinder

Beheizte Heckscheibe

Masseverbindung —3-, im Kabelstrang des Innen-
raums

Masseverbindung —2—, im Kabelstrang des Motor-
raums

D143 Verbindung (71), im Kabelstrang des Motorraums

Handschuhkastenleuchte, Kennzeichenleuchten

E26
E150
J226

T2a
T2d
T2h
T2k
T2i
T6
T6a
W6
X
720
221
98
277
281

B117
B149

*
*H

Schalter, Handschuhkastenleuchte

Schalter, Zentralverriegelung

Relais, Anlasperrschalter und Schalter der Riickfahr-
leuchte

Stecker, zweifach, schwarz, in Heckklappe, rechts
Stecker, zweifach, schwarz, in Heckklappe, links
Stecker, zweifach, im Wasserkasten, rechts

Stecker, zweifach, schwarz, an der Motorhaube
Stecker, zweifach, schwarz, an der Motorhaube
Stecker, sechsfach, rot, im Wasserkasten

Stecker, sechsfach, schwarz, im Motorraum, links
Handschuhkastenleuchte

Kennzeichenleuchte

Heizwiderstand, Wascherdiise, links

Heizwiderstand, Wascherdiise, rechts
Masseverbindung, im Kabelstrang der Heckklappe
Masseverbindung -3—, im Kabelstrang des Innenraums
Masseverbindung —2- im Kabelstrang des Motor-
raums

Positive (+) Verbindung (+} (58a), im Kabelstrang des
Innenraums

Positive Verbindung (+) —2- (15a), im Kabelstrang des
Innenraums

Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
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Schaltplan 13 Schaltplan 14
Sicherungshox, Scheinwerfer Sicherungshox
L1 Doppelfadenleuchte, Scheinwerfer, links A15  Positive (+) Verbindung (15), im Kabelstrang der
L2  Doppelfadenleuchte, Scheinwerfer, rechts Instrumententafel
M1  Gliihlampe, Standleuchte, links A98  Pasitive (+) Verbindung (30a), im Kabelstrang der
M3  Glihlampe, Standleuchte, rechts Instrumententafel

T5  Stecker, filnffach, Scheinwerfer, rechts

Tob  Stecker, fiinffach, Scheinwerfer, links

280 Masseverbindung, im Kabelstrang des Motorraums

B141 Positive (+) Verbindung (56a), im Kabelstrang des
Innenraums

B142 Positive (+) Verbindung (56a), im Kahelstrang des
Innenraums

B143 Positive (+) Verbindung (56R), im Kahelstrang des
Innenraums

B144 Positive (+) Verbindung (56L), im Kabelstrang des
Innenraums
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A99  Verbindung (87), im Kabelstrang der Instrumententafel
A100 Positive Verbindung (87), im Kabelstrang der
Instrumententafel
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Schaltplan 15 Schaltplan 16

Sicherungsbox, DiagnoseanschluB, RadioanschluR

E87  Betriebs- und Anzeigegerit der Klimaanlage

J104 Steuergerat fir ABS und EDS

J234  Steuergerét fiir Airbag

T8  Stecker, achtfach, Ndhe Radio

T10b Stecker, 10-fach, grau, im Wasserkasten

T16  Stecker, 16-fach, schwarz, Mittelkonsole (Diagnose-
anschiuR)

43  Massestelle, neben Lenks&ule, links

277 Masseverbindung, im Kabelstrang des [nnenraums

A21  Positive (+) Verbindung (86s), im Kabelstrang der
Instrumententafel

A76 Verbindung (Diagnosedraht K), im Kabelstrang der
Instrumententafel

B150 Positive (+) Verbindung (30a, im Kabelstrang des
Innenraums

= Siehe Stromverlauf "Radio"
#%  Nur Fahrzeuge mit Klimaanlage
Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

Blinkanlage und Warnblinkanlage

E3  Schalter, Warnblinkanlage

J2  Relais, Warnblinkanlage

Ke4 Warnblinkanlage

M5 Glithlampe, Blinkleuchte, vorn links

M7  Gliihlampe, Blinkleuchte, vorn links

M18 Gliihlampe, Seitenblinkleuchte, links

M19 Glithlampe, Seitenblinkleuchte, rechts

217 Masseverbindung, im Kabelstrang des Innenraums
280 Masseverbindung, im Kabelstrang des Motorraums
B152 Verbindung (BL), im Kabelstrang des Innenraums
B153 Verbindung {BR), im Kabelstrang des Innenraums
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Schaltplan 17 B154 Positive Verbindung im Kabelstrang des Innenraums
Innenleuchten, Kofferraumleuchten, Tiirkontaktschalter B155 Positive (+) Verbindung (30a), im Kabelstrang des
F2  Tirkontaktschalter, Fahrerseite [nnenraums
F3  Tirkontaktschalter, Beifahrerseite
T6a  Stecker, sechsfach, schwarz, im Kofferraum, links Schaltplan 18
T10d Stecker, 10-fach, braun, Klemmentréger, Tiirsdule A, Instrumententafel, Kombi-Prozessor in Instrumententafel,
links Handbrems-Warnleuchte
T10f Stecker, 10-fach, braun, Klemmentréger, Tiirséule A, F9  Warnschalter, Handbremse
rechts J218 Kombhi-Prozessor
V94  Motor, Zentralverriegelung mit Steuerteil fiir Ein/Aus- K1 Fernlichtkontrolleuchte
schaltung der Innenleuchten und Diebstahlalarm K2 Ladekontrolleuchte
W  Innenleuchte, vorn K4  Standlichtkontrolleuchte
W1  Innenleuchte, hinten K13 Warnleuchte, Riickfahrleuchte
W3  Kofferraumleuchte, rechts K14 Warnleuchte, Handbremse
W13 Leseleuchte, Beifahrerseite K18 Warnleuchte, Anhéngerbetrieb
W18 Kofferraumleuchte, links K29 Vorglihkontrolleuchte, Diesel
W19 Leseleuchte, Fahrerseite K65  Blinkkontrolleuchte, links
98  Masseverbindung, im Kabelstrang der Heckklappe K86 Warnleuchte, Anti-Schiupfvorrichtung

128 Masseverbindung, im Kabelstrang der Innenleuchten K94  Blinkkontrolleuchte, rechts
205 Masseverhindung, im Kabelstrang der Tiir, Fahrerseite 732~ Stecker, 32-fach, blau, in Instrumententafel
206 Masseverbindung, im Kabelstrang der Tiir, Beifahrer- ~ T32a  Stecker, 32-fach, griin, in Instrumententafel

seite 249  Masseverbindung im Kabelstrang des Innenraums
238 Masseverbindung, im Kabelstrang des Innenraums 2771 Masseverbindung im Kabelstrang des Innenraum
B115 Positive (+) Verbindung (30a), im Kabelstrang des B145 Positive (+) Verbindung (58b), im Kabelstrang des

Innenraums Innenraums
B151 Positive (+) Verbindung (30a}, im Kabelstrang des

Innenraums
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Schaltplan 19 Y Analog-Zeituhr
Instrumenteneinsatz, Kombi-Prozessor im Instrumentenein- 249 Masseverbindung im Kabelstrang des Innenraums
satz, Drehzahlmesser, Tachometer, Kraftstoffuhr, Kraftstoff- 2718  Masseverhindung, im Kabelstrang des Innenraums
pumpe, Kiihlmitteltemperatur-Uberwachung, Oldruckiiber- 2719 Masseverbindung, im Kabelstrang des Motorraums
wachung, Analog-Zeituhr
F1 Oldruckschalter Schaltplan 20
F34  Warnkontakt, Bremsflissigkeit Instrumenteneinsatz, Kombi-Prozessor, Lesespule der Weg-
F66  Schalter, Kiihimittelmangel fahrsperre, Geber fiir Fahrgeschwindigkeit
G Tankgeber D2  Lesespule der Wegfahrsperre
G1  Kraftstroffuhr G68 Geber fiir Fahrgeschwindigkeit
G3  Fernthermometer J218  Kombi-Prozessor
G5 Drehzahlmesser K3  Oldruckkontrolleuchte
G6  Kraftstoffpumpe K16 Kraftstoffreserveleuchte
G14 Voltmesser K28 Warnleuchte, Kiihimittelmangel _
821 Tachomatar K32 Warnleuchte, Brem_sklotzverschlelﬂ
H3  Summer/Gong K37 Warnleuchte, Scheibenwaschanlage
. ; K47 ABS-Warnleuchte
J218  Komb-Prozessor im Instrumenteneinsatz K75 Warnleuchte, Airbag
T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Kabelstrang des K117 Wamleuchte: Wegfahrsperre
Motors, links T32  Stecker, 32-fach, blau, am Instrumenteneinsatz
132 Stecker, 32-fach, blau, am Instrumenteneinsatz T32a Stecker, 32-fach, griin, am Instrumenteneinsatz
T32a Stecker, 32-fach, griin, am Instrumenteneinsatz 280 Masseverhindung im Kabelstrang des Motors

263



FAHRZEUGELEKTRIK

=
a5 05 {
swihi 5wl
s i ) Fet Jiod
ez Fia
1 | o 1
@F 51 [258] [224d] o 01 4 g g5 28
s M s lp v Mvseslisenw Braen
28 ) j
4e1 4 Tacs 13aS a4 S 153 szz 13 15154 S s3] S 282
i{; é_:w ) % —@ S|5QA S SR NsE sj‘gea il BRI
. v ok ik 2 [
] L o 1.9 b
‘F:erSé 2'51,'1\" i IMI rq Es J8 Ema J¢ i
_ g’ == et & =]
25 235 2.5 2.5 25 25 Ry 0,5 0.5
rodws  fEYEW o8 gE gn  wshl B wac’n:l Wa/5w
2 l‘| ll.l’+ ldﬁ]dl‘h’StSl&'S‘ZlZfSH l e 50 .
@ @V‘ ! l ‘ ga_lj J 8730 W Im-m A 4158 s_-o :“s"m“
& l l &2 = ===
e | Ct j 8
i i % 5 | AL J
® |@ c s
Schaltplan 22
Batterie, Anlasser, Hauptsicherungshox/Batterie
Schaltp|an 21 A Batterie
Kiihlungsliifter, Frischluftgeblase B Anlasser '
E9  Schalter, Frischluftgeblase C  Drehstromlichtmaschine
E159 S : i C1  Spannungsregler
chalter, Klappe der Frischluft- und Umwalzluft- F54  Thermoschalter, Kiihlungsventilator
regulierung J104 Steuergerat fiir ABS mit EDS
F18  Thermoschalter, Kiihlungsliifter K2  Ladekotrolleuchte
F54  Thermoschalter, Kiihlungslliifter g}g% E!CEGW”Q;
N24  Serienwiderstand mit Uberhitzungssicherung fiir 13 Slighgmgg 3
Frischluftgebldse S134 Sicherung 4
Tdc  Stecker, vierfach, hinter Konsole $138 Sicherung 5
V2  Frischluftgeblase 162 Sicherung in der Hautpsicherungsbox
Vi Kihlifasvertilatar S163 Sicherung in der Hauptsicherugnsbox
g T . S164 Sicherung in der Hauptsicherungxbox
V154 Stellmotot fir Frischluft- und Umwalzluftklappe T2f  Stecker, zweifach, Kabelstrang, im Motorraum, links
12 Massestelle im Motorraum, links T3e Stecker, dreif_ach, schwarz, an Hauptsicherungsbox
162 Masseverbindung, im Kabelstrang des Frischluft- an der Batterie _
ablises Tdb  Stecker, vierfach, im Motorraum links
Qems , T32  Stecker, 32-fach, blau am Instrumenteneinsatz
B135 Verhindung {15a), im Kabelstrang des Innenraums 9 Masseband, Motor — Getrigbe
166 Verbindung, im Kabelstrang des Heizungsgehléses 1 Massestelle, im Motarraum, links
A17  Postitive Verbindung (+) (61), im Kabelstrand der
Instrumententafel
i Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
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Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe
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Schaltplan 23 Schaltplan 24
Simos-Steuergerit, Relais der Kraftstoffpumpe, Ziindanlage, ~ Simos-Steuergerat, Klopf-Sensor, Geber fiir Motordrehzahl,
Hall-Geber Geber fiir Kiihlmitteltemperatur
D Ziind/AnlaBschalter G2  Geber, Kiihimitteltemperatur
5314;? ll;[al[r-tﬁei;fer . G28 Geber, Motordrehzahl
rartstoffpumpenrelais G61  Klopf-Sensor 1
J361 Simos-Steuergerdt e
N Fiitidsnils G62 Geber, Kilhimitteftemperatur
N30 Einspritzventil, Zylinder 1 J361 Slmos-Steugrgerét
N31  Einspritzventil, Zylinder 2 T3h  Stecker, dreifach, blau, im Motorraum
N32  Einspritzventil, Zylinder 3 T3d  Stecker, dreifach, weil, im Motorraum
N33 E[psprltzventll,Zyllndertl T10  Stecker, 10-fach, weil3, im Wasserkasten
mgé %Hngunglse;dstufe T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
I 220 Masseverbindung (Gebermasse) im Kabelstrang des

P Ziindkerzenstecker
Q Ziindkerzen Motors
T10  Stecker, 10-fach, weil, im Wasserkasten 281  Masseverbindung -1 - im Kabelstrang des Motors
T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Kabelstrang, Motorraum
283  Masseverbindung -2 im Kabelstrang des Motorraums
281  Masseverbindung, im Kabelstrang des Motors
A2 Positive {+) Verbindung im Kabelstrang der Instrumen-
tentafel
D140 Verhindung (Einspritzventile) im Kabelstrang des
Motors
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Schaltplan 25 Schaltplan 26
Simos-Steuergerét, Drosselklappen-Steuerteil, Simos-Steuergerét, Lambda-Sonde, Luftmassenmesser, Um-
AuBentemperaturgeber schaltventil des Ansaugsammelrohres, Aktivkohlebehlter
F60 Leerlaufschalter D  Ziind/AnlaBschloB
G17 Geber, AuBentemperatur G33  Lambda-Sonde
G69 Drosselklappen-Potentiometer G/ Limassrriesse;
; 0 J226 Relais, AnlaBsperre und Schalter der Riickfahrleuchte
G88 Potentiometer fiir Drosselklappenstellung J361 Simos-Steuergerat
J217  Steuergerat. Getriebeautomatik NSO  Schaltventil fiir Aktivkohlebehéltersystem
J338 Drosselklappen-Steuerteil N156 Umschaltventil des Ansaugsammelrohres
J361 Simos-Steuergerat T4  Stecker, vierfach, rot, im Motorraum, rechts
V60 Drosselklappensteller T6  Stecker, sechsfach, fot,_imWasserkasten
10 Massestelle, im Wasserkasten Ega g:gcte“:g';giﬂrﬁ%‘?r"mgasseta;t:;
‘ y ecker, 10-fach, ,im Wasserka
221  Masseverbindung {Gebermassen) im Kabelstrang T10c Stecker, 10-fach, gchwarz, ity Mgt pra, ik
desMetos, 719 Beheizung der Lambda-Sonde
D141 Verbindung (5 V), im Kabelstrang des Motors A100 Verbindung, im Kabelstrang der Instrumententafel
* Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik B148 Positive (+) Verbindung —3- (87), im Kabelstrang des
Innenraums
D13 Verbindung (59), im Kabelstrang, varn rechts
D80  Positive Verbindung (87a), im Kabelstrang des
Motorraums
il Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
*¥
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Schaltplan 28
an 2 Batterie, Anlasser, Hauptsicherungshox/Batterie
Schaltplan 27 A Batterie

Instrumenteneinsatz, Kombi-Prozessor, Kraftstoffpumpe,
Tankgeber, Geber fiir Fahrgeschwindigkeit

G
G6
G22
J218
T10c
T32
T32a
249
281
Al5

A98

A9

B156

Tankgeber

Kraftstoffruhr

Geber fiir Tachometer (am Getriehe)
Kombi-Prozessor

Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
Stecker, 32-fach, blau, in Instrumententafel
Stecker, 32-fach, griin, in Instrumententafel
Masseverbindung, im Kabelstrang des Innenraums
Masseverbindung -1 - im Kabelstrang des Motors
Positive Verbindung (15), im Kabelstrang der
Instrumententafel

Positive Verbindung (30a), im Kabelstrang der
Instrumententafel

Positive Verbindung (87), im Kabelstrang der
Instrumententafel

Positive Verhindung {30a), im Kabelstrang des
Innenraums

B Anlasser

g Drehstromlichtmaschine

C1  Spannungsregler

D Ziind/AnlaRBschalter

F18  Thermoschalter fiir Kiihlungsventilator

F54  Thermoschalter fiir Kithlungsventilator

J226 Relais fiir AnlaRsperrschalter und Schalter der
Riickfahrleuchten

S131 Sicherung 1

S132 Sicherung 2

$133 Sicherung 3

S134 Sicherung 4

S138 Sicherung 5

5162 Sicherung in der Hauptsicherungshox

5163 Sicherung in der Hauptsicherungshox

5164 Sicherung in der Hauptsicherungshox

T2t Stecker, zweifach, Kabelstrang, im Motorraum, links

T3e Stecker, dreifach, schwarz, an Hauptsicherungshox
an der Batterie

2 Masseband, Motor — Getriebe

10 Massepunkt im Wasserkasten

12 Massestelle, im Motorraum, links

86 Masseverbindung im Kabelstrang des Motorraums

A17  Positive Verbindung (+) (61), im Kabelstrang der

Instrumententafel

Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik

**  Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

%
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Schaltplan 29 Schaltplan 30

Motronic-Steuergerat, Kraftstoffpumpenrelais, Einspritzven-
tile, Hohengeher

D Ziind/Anla3schalter

F96 Hohengeber

G40 Hall-Geber

J17  Kraftstoffpumpenrelais

J220 Motronic-Steuergerét

N30 Einspritzventil, Zylinder 1

N31  Einspritzventil, Zylinder 2

N32 Einspritzventil, Zylinder 3

N33  Einspritzventil, Zylinder 4

T10c Stecker, 10-fach, schwarz,

T10x Stecker, 10-fach, orangefarben, im Wasserkasten

A2  Positive Verbindung, im Kabelstrang der Instrumen-
tentafel

D140 Verhindung {Einspritzventile) im Kabelstrang des
Motors
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Motronic-Steuergerét, Klopfsensoren, Motordrehzahlgeber,
Kiihlmitteltemperaturgeber

G2
G28
G61
(G62
(G566
J220
T3b
T3c
T3d
T6m
T10c
T10x
220

278

Adh

A108

Geber, KiihImitteltemperatur

Geber, Motordrehzahl

Klopf-Sensor 1

Geber, Kiihimitteltemperatur

Klopf-Sensor 2

Motronic-Steuergerét

Stecker, dreifach, schwarz, im Motorraum

Stecker, dreifach, braun, im Motorraum

Stecker, dreifach, grau, im Motorraum

Stecker, sechsfach, braun, im Wasserkasten

Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
Stecker, 10-fach, orangefarben, im Wasserkasten
Masseverbindung (Gebermasse) im Kabelstrang des
Motors

Masseverbindung -4 - im Kabelstrang des Innen-
raums

Verhindung (Motodrehzahlsignal), im Kabelstrang der
Instrumententafel

Verbindung (Motodrehzahlsignal), im Kabelstrang der
Instrumententafel
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Schaltplan 31 Schaltplan 32
Motronic-Steuergerét, Drosselklappen-Steuerteil, AuRen- Motronic-Steuergerat, Lambda-Sonde, Luftmassenmesser,
temperaturgeber Steuerventil des Ladedrucks, Aktivkohlebehilter
F36 Kupplungspedalschalter E87 Betriebs- und Anzeigegerit der Klimaanlage
F60 Leerlaufschalter G39 Lambda-Sonde
G42  Geber, Ansaugtemperatur G70 Luftmassenmesser
G69 Drosselklappen-Potentiometer J217 Steuergerét der Getriebeautomatik
G88 Potentiometer fiir Drosselklappenstellung J220 Motronic-Steuergerét
J104 Stuetergerét fiir ABS und EDS N75  Steuerventil des Ladedrucks
J220 Motronic-Steuergerét N80  Schaltventil fiir Aktivkohlebehaltersystem
J338 Drosselklappen-Steuerteil N205 Nockenwellenversteller 1
T10y Stecker, 10-fach, griin, im Wasserkasten T4  Stecker, vierfach. Im Motorraum, rechts
V60 Drosselklappensteller Tém Stecker, sechsfach, braun, im Wasserkasten
85  Masseverbindung —1-, im Kabelstrang des Motors T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
220 Masseverbindung (Gebermassen) im Kabelstrang des 219 Beheizung der Lambda-Sonde
Motors A100 Verbindung (87) im Kabelstrang der Instrumententafel
221 Verbindung im Kabelstrang der Instrumententafel D80  Positive Verbindung im Kabelstrang des
D141 Verbindung (5 V), im Kabelstrang des Motors
- Nur Fahrzeuge mit Getriebeautomatik
HE

Nur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe
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Schaltplan 33 Schaltplan 34
Ziindanlage Instrumenteneinsatz, Komb-Prozessor, Kraftstoffpumpe,
N  Zindspule 1 Tankgeber, Geber fiir Fahrgeschwindigkeit, Sicherungshox
N122 Ziindspulenendstufe G  Tankgeber
N128 Ziindspule 2 G6  Kraftstoffruhr
N158 Ziindspule 3 53;28 Eebeta}r_ fFL:T Tachometer (am Getriebe)
N163 Ziindspule 4 i o <
P Ziindke _— S7  Sicherung in Sicherungsbox
a Ziindk HERTRRRReF T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Motorraum, links
HICREIEER . T32 Stecker, 32-fach, blau, in Instrumententafel
Tda  Stecker, vierfach, im Motorraum T32a Stecker, 32-fach, griin, in Instrumententafel
T5f  Stecker, fiinffach, im Motorraum 249  Masseverbindung, im Kabelstrang des Innenraums
T10c Stecker, 10-fach, schwarz, im Kabelstrang, Motorraum 279 Masseverhindung — 4 —im Kabelstrang des Innen-
19  Massestelle, Nahe Zlindspule raums
281  Masseverhindung -1im Kabelstrang des Motors 281  Masseverbindung -1 — im Kabelstrang des Motors
D106 Verhindung —4- im Kabelstrang des Motorraums A15  Positive Verbindung (15), im Kabelstrang der Instru-
mententafel
A98 Positive Verbindung (30a), im Kabelstrang der Instru-
mententafel
A99 Positive Verbindung (87), im Kabelstrang der Instru-
mententafel
B156 Positive Verbindung (30a), im Kabelstrang des
Innenraums
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Wartung
Heizungs- und

Liiftungsfunktion priifen..........oen 274
. Pollenfilter wechseln 215
Storungssuche am Geblase........cooreeer 275
_ Funktionspriifung der Schalter .......... 217

 Reparatur

. Geblise aushauen 276
Gebldsevorwiderstand erneuern.......... 271
Schalter in der
. Mittelkonsole aushauen ... 278
_ Lichtschalter aushauen................uu.. 2718

Innenleuchte vorn auswechseln............ 219
. Innenleuchte hinten auswechseln........ 280
Kofferraumleuchte wechseln.................. 280

~ Handschuhkastenleuchte ersetzen....... 280

Kontaktschalter der Heckklappe
~ erneuern 281

_ Fensterheber- und AuBenspiegel-

_ Schalter aushauen . 281

- Radio aushauen 282

 Vordersitz aushauen... 282

. Riicksitze aushauen 283
Tiirverkleidung aus- und einbauen....... 283
Isolier-Schutzfolie ausbauen.................. 284

_ Tragerrahmen der Tiireinbauteile

_ aushauen 285

- Fenster und Fensterheber aushauen.... 286

Wie bei allen modernen Autos ist auch der Innen-
raum des A3 wohnlich, das Cockpit ist aufgerdumt
und die Instrumente sind {ibersichtlich angeordnet
und gut ableshar. Bedienungselemente wie Schei-
benwischer, Lichtschalter, Heizung und Liiftung
lassen sich leicht erreichen. Dieses Kapitel zeigt
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Thnen, welche Wartungen und Reparaturen Sie im In-
nenraum selbst erledigen konnen. Ein elektrischer
Fensterheber zum Beispiel libersteht selten das ganze
Autoleben unbeschadet. Und eine defekte Innenleuch-
te oder ein neue Antenne stehen 6fter auf der Tages-
ordnung. Aber Selbsthilfe ist nicht nur bei Stérungen
angesagt. Wenn Sie den Sitzen Ihres A3 schicke Bezii-
ge iiberstiilpen wollen, miissen Sie schlieflich wissen,
wie man das Gestiihl ausbaut.

Die vor der Windschutzscheibe anstrdmende Luft ge-
langt durch den Windlaufgrill ins Wageninnere. Je
nach Stellung der Klappen im Gehéuse der Heizung
stromt die frische AuBenluft an den Aluminium-Lamel-
len eines Warmetauschers vorbel und erwarmt sich.
Die temperierte Luft kommt durch die Luftdiisen und
Offnungen der Heizung ins Innere des Fahrzeugs. Fiir
eine stirkere Luftzufuhr sorgt das Geblase, das von
einem Gebldsemotor betrieben wird. Vorteil dieses Sy-
stems: Die frische Luft wird unabhéngig von der Fahr-
geschwindigkeit in den Innenraum beférdert. Das Ge-
blase ist seitlich rechts im Heizungsgehéduse unterge-
bracht und direkt vor den Warmetauscher in den Luft-
strom geschaltet. Beim Audi A3 ist zusétzlich eine Hei-
zungs- und Beliftungsanlage fir den hinteren Fahr-
gastraum eingebaut. Diese hat ihren eigenen War-
meaustauscher und auch ein getrenntes Heizungsge-
bldse. Priifen Sie gelegentlich, ob Heizung und Luf-
tung funktionieren.

Heizungs-/Liiftungs-
Funktion priifen

I8

(1) Drehregler bei betriehswarmem Motor bis zum Anschlag
nach sWarm« drehen — strémt Warmluft aus?

(2) Drehregler bis zum Anschlag nach »Kalt« stellen — nach
kurzer Zeit darf nur noch kalte Luft kommen, sonst schliet die
Warmluftklappe nicht richtig.

(3} Funktioniert die Luftverteilung nach oben und unten?
@ Stromt aus allen Offnungen Warm- oder Kaltluft?

(5) Funktionieren alle drei Drehschalter?

(6) Lauft das Gehldse in allen Stufen?

274

(7) Funktioniert der Umluftbetrieb durch Betétigen der Umluft-
taste?. Dazu darf der Drehschalter nicht auf Dgfms‘ferbetrieb
der Windschutzscheibe stehen!

Ansicht der Heizungsschalter. _
@ Drehknopf fiir Frischluftgebldse. @ Drehknopf filr Luft-
verteilung. € Schalter fiir Luftklappen.

Die Heizungsteile.

@ Geblése mit Vorwiderstand. @ Warmetauscher :

©® Luftkanal fiir Frontbereich. @ Heizungsgehéuse.

@ Luftdiise fiir Furaum. @ Heizungs- {Beluﬁungdrehknopfa '
mit Schalter fiir Umluftbetrieb. @ FuEraumduse 9 Luftka-
nal fiir Fondbereich.



Pollenfilter wechseln

Da alle angesaugte Frischluft durch den Staub- und
Pollenfilter in das Wageninnere gelangt, setzt sich die-
ser nach einer gewissen Zeit voll und muf} deshalb er-
neuvert werden. Audi schreibt das Wechseln des Fil-
ters bei der groBen Inspektion vor. Der Filter sitzt im
Wasserkasten, unmittelbar unter der Windschutz-
scheibe.

1§

(1) Das bewegliche Teil der Wasserkastenabdeckung (siche
Abb.) anheben und die Befestigungszungen (@) zuriick-
driicken.

\

R

\ AN
e

Zum Aus- und Einbau des Staub- und Pollenfilters.
@ Bewegliche Teil der Wasserabdeckung. @ Sicherungs-
zungen. €@ Staub- und Pollenfilter.

(2) Den Pollenfilter aus dem Gehduse herausnehmen.

(3) Eine Reinigung des alten Filters ist nicht sinnvoll, da sich
die Mikrostruktur des Filtereinsatzes mit Staub und Pollen
vollsténdig zusetzt. Selbst mit einem Druckluft-Gerét erzielen
Sie kein brauchbares Ergebnis.

(4) Den neuen Filter richtig in den Rahmen einsetzen. Auf dem
Rahmen sind kleine Pfeile eingestanzt, welche in Richtung der
Luftstrdmung weisen miissen.

(5) Beim Einbau ist zu beachten, daR das bewegliche Teil der
Wasserkastenabdeckung nicht auf dem Pollenfilter aufsitzt.
Ebenfalls sicherstellen, daB die Wasserkastenabdeckung ein-
wandfrei montiert wird, da sonst Wasser in den Pollenfilter
laufen kann.

Storungssuche
am Geblise

(1) Wenn das Geblase in keiner Schalterstellung funktioniert,
sollten Sie zuerst die zustdndige Sicherung kontrollieren,

(2) Ist die Sicherung in Ordnung, liegt die Ursache eventuell
am Gebléseschalter. Schalter in allen Stellungen auf Durch-
gang priifen.

(3) Liegt es nicht am Schalter, legen Sie ein Hilfskabel vom
Batterie-Pluspol an den Anschlu Stromleitung des Geblise-
motors.

(4) Bleibt es weiterhin ruhig, ist der Motor durchgebrannt, Das
Teil miissen Sie austauschen oder austauschen lassen.

(8) Wenn das Geblase nur in einer oder zwei Stufen lauft,
Drehschalter bei allen Stufen auf Durchgang priifen.

(&) Liegt es nicht am Schalter, Steckverbindung am Geblase-
motor priifen.

(7) Finden Sie hier keinen Fehler, ist vermutlich der Vorwider-
stand defekt, welchen man in diesem Fall wie in folgenden Ar-
beitsschritten heschrieben erneuert oder in einer Werkstatt
erneuern lassen mukk.

Ahnlich wie zu Hause im Kiihlschrank wird ein gasfér-
miges Kéltemittel durch einen Kompressor verdichtet.
Letzterer wird von der Motor-Kurbelwelle {iber einen
Keilrippenriemen angetrieben, Beim Verdichten ver-
fliissigt sich das Kéltemittel und gelangt in den Ver-
dampfer hinter dem Armaturenbrett. Der sieht aus wie
ein Kihler. Darin verdampft das Kaltemittel und kann
hierdurch Wéarme aufnehmen. Die durch den Ver-
dampfer geflihrte Luft strémt abgekiihlt in den Innen-
raum. Uber einen Kondensator neben dem Wasser-
kithler im Motorraum gelangt das Kéltemittel wieder
zurtick zum Kompressor. Zur verstarkten Kondensie-
rung blast der Kiihlerventilator dauernd Luft durch
den Kondensator.

Die Klimaanlage ist ein sehr komplexes System, an
dem Eigenhilfe nur bedingt mdglich ist. Sie kann des-
halb in diesem Buch aus Platzgriinden nicht abgehan-
delt werden. Die Riementriebe — und damit auch der
Keilrippenriemen der Klimaanlage — sind in einem ge-
trennten Kapitel beschrieben.
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Stérung Ursache

Abhilfe

I schwache 1 Luftklappe schlieRt nicht vollig

Heizleistung

Lage des Bowdenzugs kontrollieren; Klappe
géngig machen, ggf. Fremdkdrper entfernen

gequetscht

2 Warmetauscher verstopft oder Leitungen

Wiarmetauscher ersetzen (lassen);
Leitungen kontrollieren

3 Heizzug gerissen oder ausgehangt

Ersetzen bzw. einhdngen

zugesetzt oder geknickt

3 Vor- oder Riicklauf des Warmetauschers

Kontrollieren, ggf. Schlduche ersetzen

[ Heizung fallt
wéhrend der Fahrt
aus

leergelaufen

Wéarmetauscher durch Kithimittelverlust

Temperaturanzeige beobachten. Wenn im roten
Bereich, sofort anhalten, sonst Gefahr fiir die
Zylinderkopfdichtung!

Undichtigkeit beheben und Kiihlwasser auffiillen

Reparaturen am Heizungs-/Liftungssystem in Eigen-
regie konnen wir kaum empfehlen, da in den meisten
Féllen das gesamte Armaturenbrett ausgebaut wer-
den muB, um an Teile der Heizung zu kommen. Im
folgenden Text werden Sie jedoch einige Beschrei-
bungen finden, die Thnen bei Problemen mit der Hei-

zung helfen konnen.

(1) Handschuhfach aushauen. Dazu rechts auRen die Arma-
turenbrettabdeckung abhebeln und darunter vier Schrauben
herausdrehen.

(2) Verbindungsstecker der Handschuhfachheleuchtung ab-
ziehen.

(3) Handschuhfach 6ffnen und oben drei Schrauben heraus-
drehen.

(@) Unterhalb des Fachs eine Schraube im Armaturenbrett
herausdrehen.

(8) Handschuhfach aus dem Armaturenbrettausschnitt zie-
hen. Dazu ggf. den Einsatz seitlich am Armaturenbrett durch
Driicken in Richtung A-Séule ausrasten.
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(&) Den Heizungswiderstand ausbauen, wie es nachfolgend
beschrieben ist.

(7) Der Gebldsemotor ist von unten in den Luftschacht der
Heizung eingesetzt. Den Stecker vom Gebldsemotor abziehen
und die Leitung aus dem Halter ziehen.

(8) Das Geblése nach unten aus dem Heizungsschacht her-
ausziehen.

(9) Falls der Geblasemotor erneuert werden soll, eine Schrau-
be in der Tragplatte losen und das Geblase abziehen. Darauf
achten, wie das Gebldse auf der Platte angeordnet ist, da man
die Steckklemmen beim Zusammenbau in die richtige Lage
bringen muf3.

Zum Ausbau des Geblasemotors (@) den Stecker (@)
abziehen und das Geblése nach unten aus dem Hei-
zungsschacht herausziehen.




Geblisevorwiderstand
erneuern

Der Vorwiderstand befindet sich an der Unterseite des
Frischluftgebldses.

(1) Handschuhkasten ausbauen, wie zuvor beschrigben.

(2) Die Schraubschelle fiir die Schaumgummiabdeckung
lésen und den Schaumgummi auf eine Seite driicken.

(3) Nach Abziehen des Steckverbinders und Lsen von zwei
Schrauben kann der Widerstandtrager abgezogen werden.

@ Um den Widerstand zu erneuern, mu® man ihn vom Tréger
I6sen. Auf der einen Seite miissen die Niete ausgebohrt oder
abgebrochen werden, auf der anderen Seite miissen Siche-
rungszungen zuriickgedriickt werden.

(5) Beim Einbau des neuen Widerstands Schrauben mit einem
Durchmesser van 3,2 mm und einer Lange von 10 mm benut-
zen.

3
) )
Nach Trennen des Kabelsteckers (@) und Lésen der beiden
Schrauben (@) kann der Geblasevorwiderstand ausgebaut
werden. Die Schaumgummiabdeckung (@) nach Lisen des
Schraubelips zuriickschlagen.

g

Im Audi A3 sefzen verschiedene Schaltertypen die
elektrischen Verbraucher in Gang. Die meisten Schal-
ter sitzen in der Mitte des Armaturenbretts. Dazu
gehoren die Schalter fiir die Heizung, die beheizte
Heckscheibe, die heheizte Windschutzscheibe, die
elektrische Fensterbetdtigung und die Sitzbeheizung.
Die genannten Schalter sind alle in &hnlicher Weise
befestigt. Diese Schalter kénnen Sie bei einem Defekt
mit etwas Geschick selbst ausbauen.

Rechts und links von der Lenksdule befinden sich die
Kombihebelschalter. Arbeiten an diesen Schaltern und
am Lenk/AnlaBschalter sollten Sie dagegen der Werk-
statt Uberlassen, da immer der Airbag ausgebaut wer-
den mubB.

Funktionspriifung der
Schalter

Ein defekter Schalter ist manchmal die Ursache fiir
eine Stdérung im elektrischen System. Zur Kontrolle der
elektrischen Funktionspriiffung verwenden Sie am be-
sten eine Priflampe mit Nadelkontakt.

H

(1) Suchen Sie den entsprechenden Schaltplan fiir lhren A3
heraus.

(2) Zuerst stellen Sie fest, welche Kabel Spannung fiihren.
Dazu mit der Nadel der Priiflampe die Isolierung der Kabel
durchstechen.

(3) Priifen Sie, ob am Schalter {iberhaupt Spannung anliegt.
Dazu miissen Sie in der Regel Ziindung oder Beleuchtung ein-
schalten.

(@) Den Schalter einschalten. Dann kontrollieren, ob der
Schalter die Spannung weiterleitet.
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Schalter in der
Mittelkonsole ausbauen

Ehe irgendwelche Schalter ausgebaut werden, mull
man das Massekabel der Batterie abklemmen. Die not-
wendigen Hinweise sind dabei zu beachten. Beim
Aus- und Einbau eines Schalters folgendermaBen vor-
gehen:

(1) Radio ausbauen, wie beschriehen.

(2) Aschenbecher dffnen und den Aschenbechereinsatz her-
ausnehmen.

(3) Eine Kreuzschlitzschraube neben dem Aschenbecher ent-
fernen und den Aschenbecher vallkommen herausziehen.

(4) Die beiden Steckverbinder abziehen. Einer ist an der Be-
leuchtung fiir den Aschenbecher und der andere am Zigaret-
tenanziinder aufgesteckt.

(5) An der Oberseite zwei Kreuzschlitzschrauben herausdre-
hen.

(&) In der Radiogffnung je eine Schraube rechts und links ent-
fernen (Kreuzschlitzschrauben) und die Schalterblende der
mittleren Konsole nach oben heben und herausnehmen.

(7) Eine Hand durch die Radiodffnung einfiihren und von der
Riickseite den betreffenden Schalter nach auflen driicken.
Gleichzeitig einen Schraubendreher unter den Schalter ein-
setzen und die Clips zwischen dem Schalter und der Mittel-
konsole hineindriicken.

(8) Den Schalter vollkommen herausziehen und den Kabel-
stecker an der Riickseite abziehen.

(9) Beim Einbau des neuen Schalters den Kabelstecker auf-
stecken und den Schalter in die Offnung eindriicken, bis er
vollkommen einschnappt.

(10 Vor Ausfilhrung der restlichen Einbauarbeiten die Funkti-
onskontrolle nicht vergessen!
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Zum Ausbau eines Schalters an der Schalterblende einen
Schraubendreher ansetzen und den Schalter vorsichtig aus
seinem Sitz hebeln.

Lichtschalter ausbauen

Der Ausbau des Lichtschalters sieht komplizierter aus,
als er eigentlich ist. Wie bereits erwéhnt, muB die Bat-
terie abgeklemmt werden.

I§]

(1) Den Lichtschalter in seinem Ausschnitt nach innen
driicken und gleichzeitig im Uhrzeigersinn nach rechts ver-
drehen.

(2) Den Schalter in dieser Lage halten und das Schalter-
gehiuse nach vorn aus dem Armaturenbrett herausziehen.

(3) Von der Riickseite des Schalters die einzelnen Kahelsteck-
verbinder abziehen. Die Kabel sollte man entsprechend kenn-
zeichnen, wenn man nicht genau sicher ist.

(4) Die Kabelstecker auf den neuen Schalter aufstecken.

(5) Beim Einbau des Schalters diesen in den Schalteraus-
schnitt des Armaturenbretts eindriicken und gleichzeitig nach
rechts verdrehen, so dafl die beiden Arretierungen an der
Oberseite entsperrt werden.

(8) In dieser Lage das Schaltergehéuse in die Aufnahme des
Armaturenbretts eindriicken, bis die Arretierungen eingera-
stet haben.



Der Lichtschalter — die Pfeilrichtungen geben die Ausbau-
schritte des Lichtschalters an.

Um den Schalter an der Lenksaule zu erneuern, muB
man das Lenkrad ausbauen. Da dies wiederum den
Ausbau des Airbags einschlieBt, miissen Sie alle anfal-
lenden Defekte am Schalter von einer Werkstatt behe-
ben lassen.

LenldAniallschalter

Der Lenk/Anlafschalter nimmt nicht nur den Ziind-
schlissel flir den Motorstart auf, sondern aktiviert
nach Abziehen des Ziindschliissels die Wegfahrsperre
und sperrt nach einer kurzen Lenkraddrehung auch
die Lenkung, Am SchloBteil selbst treten nur selten
Storungen auf. Die Kontakte des Schalters kénnen bei
einem &lteren Fahrzeug jedoch korrodieren und abnut-
zen. Bei einer Stérung muB der komplette Lenk/An-
laBschalter ausgewechselt werden — eine Arbeit fiir
die Werkstatt.

Innenleuchte
vorn wechseln

Die Teile der Leuchte sind in der Abbildung xx ge-
zeigt. Zu beachten ist, daB es sich um eine Ausfithrung
mit Schalter filr das elektrische Schiebedach handelt.
Fehlt dieser, ist nur ein Kabelstecker vorhanden. Die
Soffittenlampe wird bei entsprechender Schalterstel-
lung durch die in den Tiirpfosten eingeschraubten
Tiirkontaktschalter ein- und ausgeschaltet

¥ |

(1) Abdeckung (Streuscheibe @) der Leuchte mit einem diin-
nen Schraubendreher vorsichtig aushebeln. Die Glihlampe
kann jetzt erneuert werden. 10 Watt-Lampe fiir die Innen-
leuchte und 5 Watt fiir die Leseleuchte.

(2) Die Streuscheibe wieder eindriicken.

(3) Zum Ausbau der Leuchte die Streuscheibe ausbauen, wie
es ohen beschrieben wurde und die beiden Kreuzschlitz-
schrauben herausdrehen.

(&) Mit einem kleinen Schraubendreher die Klemmhalterung
aushebeln und danach die Innenleuchte zusammen mit dem
Schalter fiir das Schiebedach aus dem Dachausschnitt zie-
hen. Ist kein Schiebedach vorhanden, kommt nur die Leuchte
heraus.

(8) Die beiden Kabelstecker abziehen, oder im Fall ohne
Schiebedachschalter den Kabelstecker.

/-"
© -

Die Teile einer vorderen Innenleuchte bei eingebautem
Schiebedach. »A« und »B« weisen auf die Einraststellen der
Leuchte.

@ Streuscheibe. @ Kreuzschlitzschrauben. @ Innenleuch-
te. @ Kabelstecker fiir Schalter der Innenleuchte. @ Kabel-
stecker fiir Schalter des Schiebedachs. @ Gliihlampen fiir
Leseleuchte. @ Gliihlampe fiir Innenleuchte.
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Innenleuchte
hinten wechseln

Um eine defekte Glithlampe zu ersetzen, mufl die kom-
plette Innenleuchte ausgebaut werden. Die Glihlam-
pe hat Leistung von 10 Watt.

e

(1) Mit einem flachen Schraubendreher die dem Schalter ge-
geniiber sitzende Arretierzunge aus dem Wagenhimmel her-
ausdriicken und die Innenleuchte herausziehen.

(2) Den Kabelstecker von der Leuchte abziehen.
(3) Die Soffitte aus der Klemmfassung herausnehmen.

(4) Vor dem Einsetzen der neuen Soffitte gaf. die Klemmfas-
sung etwas nachhiegen.

Die hintere Innenleuchte.
@ Arretierzunge. @ Arretierhaken. € Kabelstecker.
@ Glithlampe, 10 Watt
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Kofferraumleuchte
wechseln

(1) Mit einem flachen Schraubendreher die Arretierzunge am
Seitenblech des Kofferraums herausdriicken und die Leuchte
herausziehen.

(2) Den Kabelstecker von der Leuchte abziehen.
(3) Die Soffitte aus der Fassung herausnehmen.

(4 Vor dem Einsetzen der neuen Soffitte (5 W) ggf. die Klemm-
fassung etwas nachbiegen.

Handschuhkastenleuchte
ersetzen

(1) Einen normalen Schraubendreher unter die Abdeckschei-
be untersetzen und die Leuchte vorsichtig aushebeln.

(2) Die Abdeckscheibe zusammen mit der Lampenfassung
herausziehen.

(3) Die Glithlampe (5 W) ersetzen.

An den Tiren besitzt der Audi A3 keine herkdmmli-
chen Tirkontaktschalter mehr. Vielmehr ist der Kon-
takt »Ture geschlossen« im Stellelement der Zentral-
verriegelung integriert. Der Schalter meldet die Tfir-
stellung direkt zum Steuergerdt der Zentralverriege-
Iung.



Kontaktschalter der
Heckklappe erneuern

i
o

(1) Untere Heckklappenverkleidung ausbauen. Dazu zwei
Schrauben in der Griffmulde herausdrehen und Verkleidung
mit breitem Schraubendreher und untergelegtem Lappen
ringsum von der Heckklappe abhebeln.

(2) Zug-/Druckstange am SchloR aushdngen und Kabel-
stecker abzighen.

(3) HeckklappenschloR ausbauen (zwei Muttern).

(@) Mit einem flachen Schraubendreher die Kunststoffplatte
an den beiden Spreiznieten des Heckklappenschlosses lsen.

(5) Den SchiieBhebel in Pfeilrichtung driicken und die Kunst-
stoffplatte nach hinten schieben.

(8) Den Kontaktschalter vom Halter am HeckklappenschioR
ahziehen.

(7) Beim Einbau den Kontaktschalter varsichtig in die Aufnah-
me des Heckklappenschlosses einschieben, die Kunststoff-
platte nach vorn driicken und mit dem Kontaktschalter si-
chern.

(8) Kabelstecker wieder zusammenstecken und das Heck-
klappenschloR einbauen.

©
—~

Das Heckklappenschlal3.
@ SchioRfalle. € Kontaktzunge. @ Kontakischalter. &
Spreiznieten,

PIEGEL-SCHALTER

Fensterheber- und Au8en-
spiegel-Schalter aushauen

Der Schalter sitzt in der Tiirverkleidung. Daher ist
diese Arbeit etwas umfangreicher als bei den anderen
Schaltern, da die Verkleidung sowie die darunterlie-
gende Schutzfolie ausgebaut werden missen, um an
den betreffenden Schalter heranzukommen.

(1) Tiirverkleidung ausbauen, wie beschrieben.

(2) Die Schutzfolie varsichtig vom Tiirkasten abziehen, wie
beschrieben,

(3 Je nach auszubauendem Schalter den entsprechenden
Mehrfachstecker abziehen.

(4) Mit einem kleinen Schraubendreher die Klammersiche-
rungen des betreffenden Schalters zuriickdriicken.

(8) Den Schalter aus der Tiirverkleidung driicken.

(8 Vor Anbau der Tirverkleidung die Funktion des Schalters
kontrollieren.

Die Schalterkonsole von unten. :

Der Schalter der Spiegelverstellung (@) ist mit den Siche-
rungszungen (@) in der Schalterkonsole fixiert. Zum Aushau
des Fensterheberschalters die Sicherungszungen (Pfeile)
zuriickdriicken.
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@_Bei Radios mit Anti-Diebstahl-Cadierung (Keycode) si-
cherstellen, dald die Codenummer vorliegt.

(2) Radio ausschalten und Batterie abklemmen.

(3) Das vom Werk eingebaute Radio/Cassettengerédt bauen
Sie fachgerecht aus, indem Sie die Haltezungen durch pas-
sende Entriegelungshaken (soliten normalwerweise dem
Bordwerkzeug beiliegen) in die beiden Schlitze an der Unter-
seite der Frontblende stecken und einrasten lassen. Falls Sie
die Haken nicht zur Verfiigung haben, kénnen Sie links und
rechts eine Filhlerlehre von 1 mm Stérke einschieben, den
Kassettenschacht des Radios erfassen und dieses herauszie-
hen. Manchmal klappt es.

(@) Das Radiogerét vorsichtig und gleichméRig (nicht verkan-
ten) aus der Offnung ziehen. So vermeiden Sie Beschadigun-
gen an den Schienen der Geratehalterung.

(5) Antennenkabel, StromanschluB, Lautsprecher-Steckver-
bindung und Masseanschiul} abziehen und Radio abnehmen.

Mit Hilfe der beiden Entriegelungshaken (Pfeile) wird das

Radio ausgebaut. Die Biigel driicken auf Haltefedern in der
Innenseite des Radios und rasten dort ein. Das Radio kann
danach aus dem Schacht gezogen werden.
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Vordersitz aushauen

Zum Ausbau eines Vordersitzes muB die Steckverbin-
dung zu den Gurtstraffern bzw. zum Seiten-Airbag
(falls eingebaut) getrennt werden. Das macht die an
sich einfache Arbeit zu einem ernstzunehmenden Si-
cherheits-Problem fiir den Hobbymechaniker. Wenn
Sie die Arbeit trotzdem ausfiihren, sollten Sie zu Ihrer
Sicherheit nach dem Einbau das Airbagsystem und
Rickhaltessystem unbedingt von eine Audi-Werkstatt
iberpriifen lassen.

(1) Batterie unter Beachtung aller VorsichtsmaRnahmen ab-
klemmen. Dies gilt besonders, wenn ein Seltenschutz A1rbag
bzw. Gurtstraffer eingebaut sind.

Die Befestigang des Vordersitzes.
@ Abdeckkappe. € Schrauben. © Clips. 0 Hintere Rol-
len. @ Vordere Gleitschiene

() Den Sitz vollkommen nac'h hinten schieben.

(3) An der Sitzvorderseite die Abdeckkappe der Sitzschiene
vorsichtig abhebeln.

(a) Die beiden darunter sitzenden Schrauben entfernen (Torx-
-Schrauben) und von den Clips trennen.

(5) Bei eingebauter Sitzheizung den Kabelstecker der elektri-



_TURVERMLEIDUNG /

IS~ UND EINBAUEN

schen Leitung trennen. Falls ein Seitenschutz-Airbag einge-
bautist, muR man zwei weitere Kabelstecker ahziehen.

(8) Den Sitz vollkommen nach hinten und aus der Filhrung
schieben. Die Wagenbodenabdeckung an der Riickseite um
die Fiihrungsschiene herum muB zuriickgeschlagen werden.

(7) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie der
aushau. Die Clips @ miissen in die Filhrung eingesetzt wer-
den. Gleitstellen kénnen mit etwas Mehrzweckfett einge-
schmiert werden, falls sich der Sitz nicht leicht nach vorn und
hinten verschieben laRt.

Riicksitze ausbauen

H

(1) Die Griffosen erfassen und nach vorn ziehen, um die Ele-
mente des Sitzes anzuheben,

(2) An der Innenseite des Sitzes die Federspange links und
rechts nach innen driicken und aus den Scharnieren ausha-
ken.

(3) Die Sitzelemente aus dem Fahrzeug heraushehen.

(4) Der Einbau findet in umgekehrter Reihenfolge statt.

7 Bei einem Defekt am Sicherheitsgurt braucht nicht
gleich der kamplette Gurt ausgewechselt zu werden.
Gurtrolle und GurtschloR kdnnen getrennt ausge-
tauschtwerden.

# Damit die Gurte im Notfall funktionieren, sollten sie hei
einem der folgenden Méangel ausgewechselt werden.

# Welliges Gurtband.

7 Aufgeriebenes Gewebe.
% Angerissene Nihte.

Tiirverkleidung
aus- und einbauen

(1) Eine Schraube aus der Tiirgriffmulde herausdrehen und
Griffmulde unten aus der Tiirverkleidung herausnehmen.

(2) Hinter der Griffmulde sichtbar gewordene Schrauben
(zwei) herausdrehen.

(3) Oben vorne und hinten an der Verkleidungsschmalseite je
eine Schraube herausschrauben.

(a) Die Tiirverkleidung ca. 20 cm nach oben ziehen und aus
dem Tiirkasten herausnehmen.

() Die Isolier-Schutzfolie entfernen.

(8) Den Bowdenzug fiir den Tiiréffnungsmechanismus aus-
bauen. Dazu den Zug aus der Fiihrung ziehen und aushangen.

(7) Mehrfachstecker vom Fensterheberschalter und Schalter
der AuBenspiegelverstellung abziehen.

Die Tiir mit abgenommener Tiirverkleidung. Die Pfeile deu-
ten auf die zu losenden Befestigungsschrauben.

@ Tirkasten. @ Tiirverkleidung @ Tiirinnendffner.

@ Griffmuide.
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(3) Zum Festkleben der Isolierfolie wird eine Kartusche mit fei-
ner Kaniile benutzt, mit der man auf dem Tlirkasten eine sau-
bere Kleheraupe anbringen kann.

() Geflillt wird die Kartusche mit dem Kleber D 190 MKD A3.
Dies ist die VW-Nr. Mit der SpritZe eine gleichmRige Raupe
von ca. b mm Breite auf den Aufenrand des Tiirkastens auf-
tragen.

(8) Die elektrischen Kabel der Fensterheber, des Lautspre-
chers und des Aulenspiegels sowie die Betdtigungsgestinge
durch die Isolierfolie fiihren und die Schutzfolie des Klebma-
terials abziehen.

(&) Die Isolierfolie in die richtige Lage bringen, wobei die Be-
festigungsclips der Verkleidung zu beriicksichtigen sind, und
die Folie festdriicken.

Die Schalterriickseite in der Tiirverkleidung.

@ Stecker fiir Fensterheberschalter. € Stecker fiir
Schalter der AuRenspiegelverstellung. @ Federhalterun-
gen fiir Fensterheberschalter. @ Fiihrungen fiir Spiegel-
verstellungsschalter. @ Federhalterung fiir Spiegelver-
stellungshalter.

Isolier-Schutzfolie ausbauen

Hinter der Tiirverkleidung sitzt eine gerduschdamp-
fende Isoliereinlage, die gleichzeitig gegen Wasser
und Luftzug abdichtet. Diese Schutzfolie kann bis zu
vier Mal abgezogen und angeklebt werden, ohne dal
man sie wieder neu mit Kleber bestreichen muf. MuB3
eine neue Folie eingebaut werden, ist sie bereits mit
einer Kieberaupe versehen. Falls die Schutziolie an
manchen Stellen nicht festkleben will, sollte man sich Mit einer Kleberkartusche mit einer feiner Kaniile wird am

den Klebstoff in der Werkstatt besorgen. Tiirkasten eine saubere Kleberaupe auf den vorher gereinig-
ten Klebestellen aufgetragen.

o

i

(1) Die Isolierfolie an einer Ecke fassen und vorsichtig Stiick
fiir Stiick abziehen. Dabei mit Gefiihl vorgehen. Niemals mehr
als ca. 15 om auf einmal abziehen. Dabei immer sa nahe wie
moglich an der Klebflache ziehen.

(2) Das an der Tiir anhaftende Klebmittel muR entfernt wer-
den. Dies laBt sich am leichtesten durchfiihren, wenn man
das Klebmittel.an einer Stelle abzieht und zu einer kleinen
Kugel formt. Die Kuge! jeweils der Reihe nach an den anderen
Klebstellen ansetzen und durch wiederholtes Tupfen den Kle-
ber abziehen. Die Selbstkleheeigenschaft des Klebers ist stér-
ker als die Klebwirkung auf dem Tiirrahmen, d.h. das Klebmit-
tel kann relativ leicht entfernt werden.
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Storung

Ursache

Abhilfe

__STORUNGS

I Fensterscheibe
wird nur in eine
Richtung verstelit

Schalter defekt

Schalter auswechseln

[ Fensterscheibe
wird in keine
Richtung verstellt

1 Fensterscheibe in den Fiihrungen schwer-
géngig, Sicherung wegen Uberlastung des
Motors durchgebrannt

Fensterscheibe in den Fithrungen
géngig machen, Sicherung erneuern

2 Motor lduft nicht, obwohl die Sicherung
in Ordnung ist

Spannung direkt an die Motoranschliisse
legen. Wenn der Motor jetzt lduft liegt der
Fehler in der Zuleitung. L&uft der Motor nicht,
diesen auswechseln

[3 Fensterscheibe
wird im ganzen
Verstellbereich zu
langsam verstellt

1 Fensterscheibe in den Fiihrungen verklemmt

Spiel der Scheibe priifen ggf. korrigieren

2 Zu starke Reibung in der gesamten Mechanik

Mechanik ohne Scheibe auf Reibungsverluste
iiberpriifen, ggf. erneuern

3 Kabelverhindungen defekt oder oxidiert

Uberpriifen, reinigen, ggf. auswechseln

4 Schalter defekt oder oxidiert

Uberpri]fen, ggf. auswechseln

[3J Fensterscheibe
wird an der oheren
Grenze des
Verstellbereichs zu
langsam verstellt

Siehe C 1

Die Fensterheber arbeiten nur bei eingeschalteter Ziindung.

Tragerrahmen der Tiirein-
bauteile ausbauen

Schalter defekt. Den Schalter auf der anderen Seite aus-
bauen und Mehrfachstecker umstecken. Mit dem intak-
- ten Schalter kénnen Sie nun das Fenster schlieRen.

Zuleitung zum Elektromotor unterbrochen. Ein Hilfskabel
von der Batterie (wenn Plusstrom fehlt) oder an Masse
{wenn Masse fehit) zum Motor legen. Scheibe nach oben
laufen lassen.

Hebermotor blockiert. Tiirverkleidung abbauen. Die
Scheibe an der Hebeschiene aushingen. Dann die
Scheibe nach oben driicken. Das Fenster in dieser Stel-
lung mit starkem Klebehand sichern oder zum Beispiel
mit einem geeigneten Stiick Holz verkeilen. Beides ist
natiirlich nur eine Notlgsung.

(1) DieTiirverkleidung ausbauen.

(2) Mehrfachstecker und Unterdruckleitung fiir Zentralverrie-
gelung am Tragerrahmen trennen.

(3) Bowdenzug des Tiirinnendffners vom Trager abclipsen.

Im oberen Tiirkastenbereich an der Schmalseite je eine
Befestigungsschraube des Tragerrahmens herausdrehen.

(8) Im unteren Tiirkastenbereich hinten und beim Tiirschar-
nier seitlich die Schrauben der Einstellkeile herausschrauben
und mit Einstellkeil abnehmen.
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(8) Tragerrahmen nach oben aus dem Tiirkasten heben,

(7) Nach Einbau des Tragerrahmens muR er mittels der Ein-
stellkeile so eingestellt werden, daR zu den angrenzenden Ka-
rosserieteilen gleichmaRige, parallel verlaufende Spalten he-
stehen. Die Tiireinstellung selbst muR natiirlich korrekt sein.

(8 Durch Verstellen des Einstellkeils bei leicht gelgster
Schraube auf der Tiirscharnierseite kann der Trdger in Langs-
richtung eingestellt werden.

(9) Durch Verstellen des Einstellkeils hinten am Tiirkasten
kann die Neigung des Trdgerrahmens zur B-Séule eingestellt
werden. Auch hier die Einstellung bei leicht gelfster Schrau-
be vornehmen.

Fenster und Fensterheber
ausbauen

;f% g I

(1) Fenster ganz nach unten absenken.

(2) Tiirinnenverkleidung abbauen.
(3) Den Tiirteiletréger aushauen.

(a) Die Einbaulage des Fensters mit einem Filzstift an den bei-
den Aufnahmetrégern in der Hohenlage und der Seitenlage
kennzeichnen.

(5) Die Sicherungsschrauben entfernen und die Fensterschei-
be aus den heiden Aufnahmetrdgern heraushehen.

(8) Um den Fensterheber auszubauen, die Hohlniete @& mit
einem Spiralbohrer der passenden GréRe an der Fenster-
fithrungsschiene aushohren.

(7) Den Fensterheber @ abnehmen. Die Nietschifte verblei-
ben im Tiirteiletrager. Der Fensterhebermotor ist mit drei
Schrauben hefestigt.

(8) Tiirteiletréger schiitteln, bis die Nietschéfte herausfallen.

(9) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie der
Ausbau.

(19 Die Scheibe in die Fiihrung einsetzen und so weit wie mag-
lich nach hinten in Richtung der B-S&ule driicken. Die Schei-
be mit dem Fensterheber anheben, die Aufnahmetrdger
schiieBen, die Schrauben eindrehen und festziehen.
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Die Teile des Fensterhebers.

@ Trigerrahmen. @ Fensterscheibe. @ Fensterheber mit
Stellmotor. @ Scheibentrager. @ Torxschraube, 4,5 Nm.
@ Niet.

@ Den Fensterheber mit Hilfe neuer Hohlniete wieder befe-
stigen.

(12 Nach dem Einbau vor Anbringen der Tiirverkleidung eine
Funktionskontrolle durchfithren,
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Die Karosserie ist weit mehr als ein geféllig de-
signtes »Dach tiber dem Kopf« fiir die Insassen. Sie
soll geringes Gewicht, Verwindungssteifigkeit,
hohe Formfestigkeit der Fahrgastzelle und energie-
vernichtende »Knautschzonen« an Bug und Heck
aufweisen. Dariiber hinaus muf die Karosserie
eine entsprechende Formgebung besitzen, die
natlrlich Markenzugehorigkeit nicht verleugnen
darf.

Der Audi A3 - ein sogenannter Kompaktwagen mit
Heckklappe und Durchlademéglichkeit — ist auf
den ersten Blick als Audi zu erkennen und hat
durch seine charakteristische Kithlermaske selbst
in der Audi-Modellpalette sein eigenes Gesicht.

Do it yourself an der Harosserie

Die meisten Reparaturen in diesem Kapitel kénnen
Sie mit einer Werkzeug-Grundausstattung selbst
erledigen. Teile wie Motorhaube, Heckklappe und
Turen sind jedoch ziemlich sperrig und kénnen
beim Ausbau nur schwer gesichert werden. Las-
sen Sie sich daher von einem Helfer unterstiitzen.
Ein Tip fiir Arbeiten an Motorhaube und Heckklap-
pe: Sie erleichtern sich den Wiedereinbau, wenn
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Sie die Lage der Scharniere vor der Demontage mit
einem wasserfesten Filzschreiber anzeichnen.

Tiir ausbauen

Scheiben und Fenster

Auf den folgenden Seiten beschreiben wir, wie Sie sol-
che Arbeiten durchfiihren. Frontscheibe und Heck-
scheibe bieten freilich keinen Spielraum fiirs Do it
yourself. Sie sind als konstruktives Element der Karos-
serie starr mit dem Aufbau verbunden. Ohne Spezial-
werkzeug ist da nichts zu machen — ein typischer Fall

(1) Die untere Verkleidung der A-Séule aushauen (siehe eine
der folgenden Beschreibungen).

(2) Die Kabelstecker an der Verbindung am Tiirpfosten abzie-

fiir die Werkstatt.

Airbag, Gurtstraffer
und Do it yourself

Schon bei Transport und Lagerung des Airbags sind strenge
Vorschriften zu beachten, ebenso fiir den Arbeitsplatz, an dem
Fin- und Ausbau der Einheit vorgenommen werden. Uberdies
unterliegt der Gasgenerator, der mit seiner Festbrennstoff-
Fillung im Fall eines Crashs fiir das blitzschnelle Aufblasen
des Prallsacks sorgt, den Bestimmungen des Sprengstoffge-
setzes. Der Hersteller 148t daher schon beim serienmaRigen
Einbau nur speziell geschulte Fachkréfte ans Werk;in den
\Werkstétten werden Mechaniker filr Airbag-Arbeiten extra
qualifiziert. Wir raten Ihnen daher dringend von Arbeiten an
einem Lenkrad mit Airbag und am Beifahrer-Airbag ab. Das
gilt auch fiir Schinheitsreparaturen, bei denen Sie zum Bei-
spiel ein Lenkrad mit Holz- oder Lederbezug nachriisten. Der
Umgang mit dem Airbag ist in jedem Fall ein Job filr die Werk-
statt.

Die Vordersitze des Audi A3 sind mit Gurtstraffern ausgestat-
tet, die bei einem Crash die Sicherheitsgurte schlagartig an-
ziehen. Aktiviert werden die Gurtstraffer von elekirisch geziin-
deten Gasgeneratoren. Dieses Riickhaltesystem ist fiirs Do it
yourself tabu. Montage und Demantage der Gurtstraffer sind
Sache der Werkstatt, die dabei strenge Sicherheitsvorschrif-
ten einhalten muB.

Vorsicht bei Arbeiten unterm Fahrzeug

Wenn Sie an der Karosserie arbeiten, diirfen Sie nicht ohne
weiteres in der Umgebung der Gurtrolle mit Schlagschrauber
oder Hammer arbeiten — die Gurtstraffer reagieren empfind-
lich auf Vibrationen und harte Schldge und kénnen auslgsen.
Ziehen Sie zur Sicherheit vor allen Arbeiten unter dem Fahr-
zeug die Sicherung fiir die Gurtstraffer ab und warten Sie fiinf
Minuten, bis sich die Kondensatoren entladen haben.
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hen.

(3) Den Faltenbalg zwischen Tiir und A-Séule ausclipsen und
die Kabel sowie die Druckleitungen fiir die Zentralverriege-
lung aus dem Tiirpfosten herausziehen.

(@ Die Torx-Schrauben (T45) der Scharniere an der Ober- und
Unterseite herausdrehen. Dabei die Tiir von einem Helfer ab-
stiitzen lassen. ' '

(8) Tiir vorsichtig nach oben von den Schamieren abnehmen,

(&) Der Einbau der Tiir oder des Turte;!etragers gesch{eht in
umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

(7 Die Tiir muR entweder mit den Emstellke;!en des Tréger-
rahmens der Tiirteile oder dem TiirschlieRkeil eingestellt wer-
den. Zur Einstellung einer Tir muR der A3 waagrecht auf dem
Boden stehen. Bei aufgebocktem Fahrzeug kénnte sich die
Karosserie verwinden — die Justierung wiirde dann nicht
stimmen.

(8) Die beiden Schrauben des TiirschlieRkeils ein wenig
lockern und den TiirschlieRkeil verschieben, bis die Tiir nach
vorsichtigem SchlieRen mit den angrenzenden Karosserietei-
len biindig angepaRt ist. Wenn Sie die Tiir zu sehr nach innen
einstellen, liegt sie zwar satt an der Dichtung an, l4Rt sich
dann aber nur schwer schieRen. Der Druck auf die Tiirdich-
tung sollte mdglichst gering sein. -

(9) Den TiirschlieBkeil dabei jedoch nur zur AuRenseite des
Fahrzeuges hin versetzen, nicht in der Hohe,

(19 TiirauBendffner anz}ehen und Tiir leicht angehoben fo-
nen. - ]

(i1 TiirschlieBkeil in dieser Stellung festziehen. '
(12 Sitz der Tiir kontrollieren, bei Bedarf nachjus_ti_er_eﬂ.

(13 Nach Einstellung die Schrauben mit 20 Nm anziehen.



Die Tiirteile und ihr Montagesitz.

@ Tragerrahmen. @ Schraube, M8 x 26, 30 Nm. @ Schrau-
be, M8 x 32,30 Nm. @ Tiireinsteller. @ Tiirfanggestinge.
© Schraube, M8 x 26, 30 Nm @ Schraube, M8 x 26, 30 Nm.
© Bowdenzug des Tiirinnendffners. @ Seitenaufprallschutz
@ Tiireinsteller. @ Schraube, M8 x 32, 30 Nm. @ Tiirkasten.

Die Teile des oberen Tiirscharniers.

@ Sechskantschraube, 30 Nm, (von innen einschrauben). @
Oberes Tiirscharnier. @ Kappe fiir Sechskantschraube, 23
Nm. @ Sechskantschraube, 30 Nm. @ Torxschraube, 30 Nm.

SWECHSELN.

AuBenspiegelglas aus-
wechseln

IlE]

() Arbeitshandschuhe anzighen, falls es Bruch gibt,

(2) Zwischen Spiegelgehéuse und Spiegelglas einen flachen
Holzspatel oder Kunststoffspachtel ansetzen und Spiegelglas
zuerst unten und dann oben vorsichtig aus dem Spiegel-
gehduse hebeln. Zum Schutz vor Lackschaden entweder Rén-
der des Spiegelgehauses abkleben oder einen Lappen zwi-
schenlegen.

(3) Stecker der Spiegelheizung ausstecken.

(@) Beim Einbau Spiegelglas in die Reibfedern am Gehduse
einstecken. '

(5) Glas auf den Ring des Verstellmotors setzen und fest-
driicken, his es einrastet. Dazu auf die Mitte des Glases
driicken {Arbeitshandschuhe!).
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AuBBenspiegelgehduse
abbauen

Das Gehduse des AulBenspiegels kann getrennt von

der Spiegelhalterung abgebaut werden.

H

(1) Spiegelglas ausbauen, wie zuvor beschrieben,

(2) Am Spiegelgehéuse unten zwei Schrauben herausdrehen.

(3) Mit einem Schraubendreher die heiden Sicherungshaken
zuriickdriicken und die untere Speigelgehduseabdeckung
nach unten abnehmen.

(4) Rings um den Verstellring drei Befestigungsschrauben
ausschrauben und Spiegelgehduse nach oben abnehmen.

rungen der Motorhaube nehmen und von den Scheibenwa-
scherdlisen ahziehen.

(@) Die gasgefilllten Haubenstiitzen von der Haube abschrau-
ben. Dazu die Federsicherung vorsichtig mit einem Schrau-
bendreher anhehen und die Stiitze von der Kugelbolzenlage-
rung abziehen.

(5) Die Sechskantschrauben der Scharniere an der Motor-
haube entfernen (zwei auf jeder Seite) und Motorhaube ab-
nehmen. Dazu brauchen Sie einen Helfer.

(&) Beim Einhau die Scharnierschrauben zur Motorhauben-
Einstellung nur leicht anziehen. Die Haube erst nach genauer
Ausrichtung zu den Markierungen mit 21 Nm festziehen.

(7) Die Haube kann man mit Hilfe der GibergroRen Locher in
den Scharnieren verstellen, damit die Haube an allen Stellen
einen gleichmaRige Spalt zu den danebenliegenden Karosse-
rieblechen hinter/&Rt (siehe die folgende Beschreibung).

Der gedffnete AuRenspiegel.

© Verstellmotor. @ Spiegelglas mit Sicherungshaken
(Pfeile). € Untere Abdeckung mit Befestigungsschrauben
(Pfeile).

Motorhaube ausbauen

(1) Matorhaube 6ffnen und abstiitzen.

(2) Position der Scharniere markieren.

(3) Die Schlduche der Scheibenwaschanlage aus den Halte-
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Die Motorhaubenteile.

© Motorhaube. @ Gummipuffer. @ Gasgefilllte Hauben-
stiitzen. @ Sicherung der Haube. @ Motorhaubenschar-
nier. @ Sechskantschraube, 21 Nm. @ Geréuschverkap-
selung (nur mit Dieselmotor). @ Sechskantmutter, 8 Nm.
© Fangmechanismus der Motorhaube.



ENSCHLOG EINSTELLEN

Ne“e Motorha“be (8) Haube vorsichtig schlieBen und weiter vorsichtig nach
= unten drilcken, bis die Lage der Haube zu den Kotfligeln kor-
elnstellen e

Vor dem Finbau einer neuen Motorhaube miissen Sie (7) Haube vorsichtig 6ffnen und die Schrauben mit 20 Nm fest-
samitliche Teile von der alten Haube umbauen — beim ~ Z€hen.

Diesel z.B. die Haubend&mmatte. Vor allem die ver-
schiedenen Anschlaggummis diirfen Sie nicht verges-
Sen.

(8) Anschlaggummis so einstellen, dald die Haube in ge-
schlossenem Zustand eine minimale Vorspannung hat und
trotzdem zu den Kotfliigeln biindig abschlieft.

(9) Falls die Einstellung nach der Funktionskontrolle unbefrie-
I | g | digend ist, Haubenschlof wieder lockern und Einstellung kor-
rigieren.

(1) Haube an den Scharnieren ansetzen, Schrauben jedoch
nur handfest beidrehen. (19 Motorhaube auf einwandfreies SchlieBen kantrollieren.
Dazu die Haube aus ca. 30 cm Hohe ins SchloR fallen lassen —
sie mu dabei durch ihr Eigengewicht vollsténdig verriegeln.
Bei einer Hohe von weniger als 10 Zentimetern soll zumindest
der Sicherungshaken einrasten, sonst Einstellung der
SchloRfalle wiederholen.

(2) Die Haube so ausrichten, daR das SpaltmaB zu den an-
grenzenden Kotfligeln gleichmalig ist. Die Kanten der Motor-
haube milssen mit den Kotfliigeln biindig sein, die beiden vor-
deren Ecken der Haube zum Scheinwerferausschnitt am Kot-
flligel fluchten.

(3) Dazu die Haube in den Langliichern der Haubenscharnie-
re verschieben, bis sie richtig sitzt. Dann die Scharnier-
schrauben mit 21 Nm festziehen.

(4) Kontrollieren Sie, oh die Motorhaube einwandfrei schlieBt.
Dazu die Haube aus einer Hohe von etwa 30 Zentimetern ins
Schlof fallen lassen — sie mul’ durch ihr Eigengewicht voll-
sténdig verriegeln. Bei einer Hohe von etwa 10 Zentimetern
soll nur der Sicherungshaken einrasten. Eventuell miissen Sie
das HaubenschlolR einstellen, wiederum durch Vorhanden-
sein von UbergroRe-Lochern méglich.

HaubenschloR einstellen

Das MotorhaubenschloR @ ist mit zwei Schrauben (Pfeil)
I ‘ g | in Langlichern des Quertragers @ befestigt.

(1) HaubenschloR durch Lésen der Schrauben lockern.

s |

(2) Bei nur leicht angezogenen Scharnierschrauben die Mo-
torhaube so ausrichten, daR das Spaltmal zur Windschutz-
scheibe und den beiden Kotflligeln identisch ist.

(3) Gummipuffer der Haubeﬁauﬂage an der Motorhaube voll-
stdndig eindrehen.

(4) Die Einstellung zur SchloRfalle am vorderen Querblech er-
folgt durch Verstellen in den Bohrungs-Aussparungen.

(® Zur richtigen Einstellung die beiden Schrauben des Hau-
benschlosses lockern und SchioR in hdchste Position ziehen.
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Haubenzug auswechseln

Die Motorhaube wird durch einen Seilzug entriegelt,
der vom Schlof der Haube iiber die linke Seite des Mo-
torraums durch die Stirnwand ins Wageninnere fiihrt.
Dort ist der Zug an der linken FuBraumverkleidung am
Offnungshebel verankert.

Gt e |

(1) SchloR der Motorhaube aushauen (zwei Schrauben).
Markieren Sie vorher die Einbaulage.

(2) Seilzug am SchloR aushéngen.

@ Im Fahrzeuginnern den Offnungshebel abbauen (zwei
Schrauben) und Zug an der Hebelhalterung aushéngen.

(@ Halteclipse am Kotfliigel und im StoBféngerbereich abhe-
beln und Haubenzug ldsen.

(8) Zum leichteren Einbau den neuen Zug mit Bindedraht an
den alten Zug anhéngen. Diesen ins Wageninnere ziehen, bis
der neue Zug erscheint. Das neue Teil an der Halterung an-
bauen.

(®) Korrekten Sitz der Dichtungstiille im Durchla zum Motor-
raum kontrollieren.

(7) Haubenzug im Motorraum in die alten Halterungen bauen.

Nach der Montage des Haubenschlosses bei Bedarf die
Maotorhaube einstellen. Der Zug selbst kann nicht eingestellt
werden.

Das Motorhaubenschlof} van hinten.
@ MotorhaubenschloR mit Befestigungsschrauben (Pfeile).
® Bowdenzug. & Sicherungsklammern.
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StoRRfanger (vorne)
ausbauen

(1) Oberhalb des Kihlergrills die Sicherungsstifte an den
Spreizclips herausdriicken bzw. -hebeln.

(2) Die Torx-Schrauben (T25) auf der linken und rechten Seite
an der Verkleidung des Radkastens entfernen (auf jeder Seite
drei Schrauben). '

(3) Die StoRfangerverkleidung zuerst an der Oberseite vom
Fiihrungsstiick am Kotfliigel ausclipsen.

(4) StoBfangerverkleidung (ber die Badkastenverklei_dung
heben und nach vorn vom Quertrdger der Karosserie: abhe-
ben.

(5) StoRfanger an der Mittelstiitze des Karosseriequertragers
losen {zwei Schrauben).

(8) StoRfénger links und rechts von den Aufpralldampfern ab-
schrauben. Dazu zwei Innensechskantschrauben am
StoRfanger lgsen und entfernen.

(@) StoRfanger aus den Dampfern herausziehen. Beim Einbau
werden die Schrauben mit einem Anzugsdrehmoment von 23
Nm angezogen.

Die Einzelteile des vorderen StoRféngers.

@ StoRfangerverkleidung. @ Schraube, 23 Nm. @ Schrau-
be, 6 Nm. @ StoBfinger. @ Fiihrungsstiick. © Blech-
schraube. @ Aufprallddmpfer (links und rechts). @ Spreiz-
niet. €@ Schraube.



(1) Radhausschale ausbauen: Sechs Torx-Schrauben im vor-
deren, drei im oberen Radhausbereich und drei im Bereich
des Tiirschwellers.

(2) Radhausschale mit Geflihl etwas zusammendriicken und
herausnehmen.

(3) StoRfangerverkleidung ausbauen, wie zuvor beschrieben.

(@) Schrauben an der Verkleidungsfihrung am Kotfliige! her-
ausdrehen.

(8) Im Tiirschwellerbereich innen zwei Schrauben heraus-
schrauben.

(8) Tiir 6ffnen und im oberen Kotflligelbereich eine Schraube
herausdrehen.

(7) Obere Kotfliigelschrauben (vier) am Kotfliigelfalz heraus-
schrauben. '

@_ Mit einem schmalen Spachtel die Kontaktfldchen des Kot-
fliigels zur Karosserie Iosen. Unterbodenschutz und Dicht-
masse sind durch die Verschraubung zusammengepreRt und
wirken wie eine SchweiRnaht. Sie erleichtern sich die Arbeit,
wenn Sie ein HeiBluftgerét (Fon) verwenden.

® Kotﬂﬁ_g_éi vorsichtig ringsum abheben.

@ Mit ginem Schaber die Dichtmasse an den Kontaktfldchen
abtragen. Achten Sie darauf, daIE die Lackmrung darunter
nicht verletzt wird.

Einbau des Kotfliigels

(1) Den neuen Kotfliigel ansetzen und die Passung kontrollie-
rer. '

O Anden Kontaktflachen von Kaﬁiﬂgel und Karosserie Dich-
tungsmasse auﬁragen H*er diirfen spater keine Wasserne-
ster entstehen.

(3) Kotfliigel ansetzen und Schrauben festziehen.

(@) Mit iiberstehender Dichtmasse die Montagefugen sauber
verstreichen.

(8) Ausgebaute Teile wieder anbauen.

KOTFLUGEL AUSBAUEN

Die Abbildung zeigt anschaulich die Befestigungspunkte des
vorderen Kotfliigels.

Die Befestigung (Pfeile) der Radhausschale im Voderteil des
Radhauses.
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Die Teile des StoRfangers.

© StoRfinger. @ Eckabdeckung. € Abdeckung.
@ StoRkfangerverkleidung. @ Verstirkungsblech.
© Fihrungs-Formteil.

Heckklappe ausbauen

Die Befestigung (Pfeile) der Radhausschale im hinteren Teil (1) Untere Heckklappenverkleidung ausbauen. Dazu zwei
des Radhauses. Schrauben in der Griffmulde herausdrehen und Verkleidung
mit breitem Schraubendreher und untergelegtem Lappen
ringsum von der Heckklappe abhebeln.

StoBfa“ger (h“‘te“) (2) Obere Klappenverkleidung mit Schraubendreher und
aushauen Schutzlappen abhebeln (links und rechts je zwei Clips).

(3) Steckverbindungen zur heizbaren Heckscheibe und zum
Heckscheibenwischer abziehen.

(1) Heckklappe 6ffnen und links und rechts die beiden oberen
Befestigungsschrauben des StoRfdngers herausschrauben.

(2) An der Unterkante des StoRféngers links und rechts die
heiden Schrauben herausdrehen.

(3) Links und rechts am Radausschnitt die beiden StoRfanger-
ecken |osen. Dazu zwei Schrauben herausdrehen.

(4) StoRfanger abnehmen.

(5) Beim Einbau auf korrekten Sitz der beiden seitlichen
Kunststoffklammern an der Karosserie achten.

Die linke Heckklappenseite.

@ Heckklappe. @ Heckklappenscharnier. € Ausstellhe-
(7) StoRfanger ausrichten und alle Befestigungen festziehen. ber.

(8) Alle Befestigungen erst lose beidrehen.
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(@) Heckscheiben-Wascherschlauch und  Unterdruck-
schlauch der Zentralverriegelung abziehen.

(8) Gedffnete Heckklappe abstiitzen.

(8) Gasdruck-Ausstellheber vom Kugelkopf des Halters abhe-
beln. Dazu Halteklammer maximal 4 mm anheben und den
Aufsteller vom Kugelkopf ziehen.

(7) Pro Klappenscharnier (Lage markieren) zwei Schrauben
an der Heckklappe abschrauben und Klappe mit einem Helfer
abheben.

(8) Beim Einbau die Ubergénge zur Karosserie sowie die
Spaltabstande kontrollieren und ggf. durch Verschieben der
Klappenscharniere und Verstellen der Schlof3falle an der
Heckklappe einstellen,

Zum Einstellen der Heckklappe @ die Sicherungs-
schraube @ lsen und den Anschlaggummi verstellen.
Das Gesamtteil @ ist mit Blindnieten @ an der Heck-
klappe befestigt.

Gummidichtung ersetzen

(1) Kontrollieren Sie jetzt auch den Zustand der Gummidich-
tung an der Karosserie. Ist das Gummi spride und rissig, die
Dichtung vollstandig herausziehen und Reste des Dichtmittels
vom Karosseriefalz vollstindig entfernen.

(2) Neues Dichtmittel auftragen. Die neue Dichtung auf die
richtige Lange schneiden. Die Dichtung so auf den Falz schie-
ben (evtl. mit Kunststoffhammer vorsichtig etwas aufschla-
gen), daR die StolSverhmdung auf der linken Fahrzeugseite
etwa in Hihe des Ausstellhehers zu sitzen kommt.
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Technische Daten

oter

‘Bauart - . o - poHC  PoEe
| Motortyp e - AGN . e
 Hubraum cmt o i85 I7R1 1781 -
_:i_:Bohrung- W Bt me
Hub : mm 74 84 '_.864
,Verdmhtungsverhaltms R e
_Hochstleistung ~ kW/PS  74/101 gas :1_10;1_50;- -
bet - Umin 5600 6000 5700
i.'Mazuna]es Drehmoment Nm 16 = 94 = 20 - 0 203
b5 ifmm 300 410D __...;175044600;,'1”'
Oldrack - = =
beileedaut = ppr 1D JB
beid000/min - cbar  30-50
Vendlsteygepprng -~~~ - . -
16 Lﬁ:er"(B“eh'z'ihet)' ~ tiber Zahnriemen, obenliegende Nockenwelle und Tasser t’-(’jﬁel._: _
- 1,9-Liter (Dlesel ~ {iber Zahnriemen, obenliegende Nockenwelle und TassenstoBel

ik 8L11:er - el obenhegende Nockenwellen, Zahnriemenantrieb zu einer
' 3 = Nockenwelle, zweite Nockenwelle durch Kette angemeb' ‘n;ﬁ =

' = - 'Nockenwellen arbelten direkt auf Tassensteﬁel .
f_ _Slgc%giﬂi@i@?&xitéﬁ% ~ Druckumlaufschmierung durch Olpumpe tiber Kette v0n der
- Kurbe]we]le angetneben, OIfﬂternnHauptstrom .

Kuhisystem

EMotoatere = 0 0 o OHC'(Benzinejr)_ﬂ" "'D'OHGf@ch(Diesez);'
 Hupraom : em -~  1bO0b - 1gieee
_Antrieb der WaSSerpumpe - . Keﬂnemen e '.'.Zalmnemen
Themostat: ... — =
. @ @ @

. madmalgedtnet . pei¢c - 3 '_._:_102__. -
Thermoschalter - = - .

~ Stufelschaltetein/aus  hei®c - 92-97/84-91 ___'__.;.gz 97f84 91
_ Stufe2schalteteinfaus bei®c  099-105/91-98 __.-99 105/91 98:”__ '.
-~ Offnungsdruck des KGhl- e e
SYSteHl-V@ISChiUﬁd&CkB].S e : - :

Uberdruckventiloffnetbei~ ~ par - - 12-15 10 15
_ Unterd_xuckventﬂ_offnet.b.el_ - By pos—g1 006 01
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- TECHNISCHE DATEN

Kraftstoffaniage
Benziner
Motorbauart OHC DOHC DOHC
Motortyp AEH AGN AGU
Hubraum cm? 1595 1781 1781
Gemischaufbereitung vollelektronische, sequentielle Mehrpunkteinspritzung mit Be-
schleunigungsanreicherung, adaptiver Leerlaufflillungsregelung
und Schubabschaltung .
Hersteller SIMOS 2 Motronic Motronik, Lade-
: luftkiithlung
- Systemdruck bar ca. 3,0 ca. 3,0 ca. 3,0
Leerlaufdrehzahl 1/min 760-880 760-840 800-920
~ Diesel :
 Motorbauart = aHe
- Motortyp - AGR/AHF
- Hubraum cm? - 18%
_'Gemlschaufberemmg ~ Direkteinspritzung durch elektronische Verteilereinspritzpumpe
- _ mit Ladeluftkithlung :
. Systemdruck an den
Einspritzdiisen (neu)bar 190-200
- Leerlaufdrehzahl 1/min 860-940
Kraftiibertragung
~ Schaltgetriebe OHC DOHC DOHC OHC QHC
Motortyp ~ AFH AGN AGU AGR AHF
. Hubraum ' cm? - 1505 1781 1781 1896 1896
- Kupplungsbetatigung Durch hydraulische Anlage. Nehmerzylinder am Getriebe, Ge-
' : ~ berzylinder am Kupplungspedal. Anlage mit Vorratsbehalter der
. - Bremsanlage verbunden
- Kupplungstyp Einscheiben-Trockenkupplung mit Tellerfeder-Druckplatte
Auﬁendurchmesser mm 190 215 219 228 228
- Getriebetyp ' R 027 . 02J kKA KA
| Kennbuchstabe ~DEP. - GZN DBZ ckRAT kA
- Ubersetzungsverhaltnis sEEe ' - =
1. Gang - 3,455 3,300 3,300 3,300 3300
2.Gang 1,944 1944 1,944 1,944 1,944
- 3 Gang 1,370 1308 ¢ 1308 = 1.308 1,308
4. .Gang 1032 1,029 1029 0917 0,917
b Gang 0,850 0B37 = 083 0T 0T
~ Ruckwaértsgang BB o 3060 3,060 3,060 s0e0
Achsantrieb - 4250 = _4"235 e 684 a 647. ' 3,647
:Automatlkgetnebe o - :
'Getnebetyp . e - Vierstufenautomamk mit hydralmscher Wandlemberbmckungs-
_ . kupplung und DSP (dynamisches Schaltprogramm) -
- ::1.._.F_ah._rs*tufe: . 2714 2e g g 2 S
2. Fahrstufe 441 - 1441 fa41 1,441 1441
3. Fahrstufe e 10 0 T Tn g
4 Fahrstufe 0 0z 07 0 o
Riickwartsgang —/%cB4 /7834  -/28Be - /OBBA —/0R8A
Achsantrieb BT 4,875 - 4579 3700 = yman
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JECHNISCHE DATEN

Fahrwerk
Vorderachse - _:_Emzelradauﬂlangung mit negatlvem Lenkrollradius, McPherson—
. : ~ Federbeine mit unteren Dreiecks-Querlenkern an Hilfsrahmen,
= ~ Zweirohr- Gasdruckstoﬁdampfer Rohr-Querstabilisator
Spurweite - mm 1513 =
Radstand . = mm 2512 _
Hinterachse — :VerbundlemkePHmterachse mit getrennter Feder Stoﬁdampfer—Anordnung,.:.
= - Hohr Cluerstabahsator spurkomgzerende Achslager '
Spurweite = mm @ 1495
feglyng -~ wéitungsfrele Zalmstangerﬁenkung nut gete‘ilt‘ér Slcherheltslenksaule

- und Servounterstutzung

Wendkreisdurchmesser (m)

ca. “109

17

 Lenkgetriebe-Untersetzung

Bremsaniage

Bromssystem

: ZwelkrelsbremsaIﬂage chagonal getellt mit Bremkraﬂverstarker

auf Wunsch, senemnaﬁlg ABS/EBV (elektronische Bremskraftverteﬂung)

Handbremse - mechanische Seilzugbremse, {iber Ausglelchsvomchtung auf die
- Hinterrdder erkend '
Vorderrdder _ _ :
| Bauart SChW}‘imﬁsatte}bremS'e mit innenbeliifteten Bremsscheiben
_:'.fBIemssatteIausfuhrung FS I FN II
 Scheibendurchmesser mm 256/280 : - 788
Scheibendicke mm 22 : 25
- Mindeststarke mm 19 ' - 27
‘Max. Scheibenschlag mm 0,03 ' 0,03
Mindeststérke der Brems- . -
klbtze mit Trégerplatte ~ mm 7,0 ' 90
Hinterdder . ' :
Bauart Schwimmsattelbremse mit Massivbremsscheiben und automa-
- = tischer Nachstellung der Feststellbremse -
 Scheibendicke mm 90 : :
‘Mindeststarke mm 7,0
- Mindeststérke der Brems- '
. klotze mit Tragerplatte mm 7.0
Elekirische Anlage
_Bordspannung v 2
~ Batterie Ah siehe Seite 218
 Generator A siehe Seite 220
~ Zindanlage
. - Benziner e]ektromsch geregelte 3D- Kennfeldzundung mit ruhender Hoch- .
. spannungsverteilung und Longlife-Ziindkerzen
- Diesel-- - Schnellvorgliihanlage mit elektronisch gesteuertem Kaltstart—

beschleuniger

- .Ele_j _odenabstandi' j

siche Seite xx

Gluhlampen

siehe Seite xx
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Fiillmengen

- TECHNISCHE DATEN

Motordl

_ siche Seite 76

Kuhlsystem

“siehe Seite 88

- Kraftstofftank

Gewichte

e

A316  A318  A3LET

CAITYTDI A319TDL
- Bk By

e

kg

1090 (1125} 1140 (1155) 11‘45'.'-(ﬁ11_?5) :

1170 (1195) 1180 (1205)

Zul. Gesa.mtgemcht*}

1600 ( 1636) 1650 (1675) 1655 1685)

1680 (1705) 1690 ( 1715)

- Nutzlast

510 (510)  510(510) 510 (510)

_ 510(510) 510 (610) _

Zul. Anhangeiast ungebr
bei 12% Steigung
“bei 8% Steigung

kg

~ 5B0(600)  600(620) 610 (620)
1200 (1200) 1200 (1200) 1300 (1500)

;ﬁszcxesoﬁ-quZQ{egoyif =

(1300 (1300) 1400"('1”50:0'}' -

- Zul. Stiitzlast

1400 (1400) 1400 (1500} 1500 (1500)
75 S ' 75 i

1500 (1500} 1500 (1500

75 75

Zul. Dachlast

kg

100 -t 100

E

*) Die fiir Ihr Fahrzeug geltenden Gewichte entnehmen Sie bitte Ihren Fahrzeugpapieren
() Angaben fiir die A-Modelle mit Geriebeautomatik
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Stichwortverzeichnis

A

Abgasriickfiihrungssystem 115,
147

Abgasentgiftung 146

ACEA 77

Achsantrieb 154, 165

Achsgelenke 179

Airbag 187, 245, 290

Aktivkohlebehélter 121

Anlasser 218, 220, 228

Ansauggerduschdampfer 95

Antiblockierbremssystem 198

Antriebswellen 166

API 77

Arbeitsplatz 15

Aufbocken 24

Ausgleichsbehélter 87

Auspuffanlage 145, 148, 150

Ausriicklager 155

AuBenspiegel 281, 291

Ausstattungsvarianten 10

Austauschmotor 17

Automatikgetriebe 161, 163

B

Batterie 218, 224, 225
Batterieverordnung 226
Beleuchtung 230
Blinkleuchten 236
Blinkrelais 238
Bordwagenheber, 25
Bordwerkzeug 19
Bremsheldge 202, 207
Bremsfliissigkeit 154, 199, 206, 244
Bremskontrolleuchte 244
Bremskraftverstarker 201
Bremslichtschalter 238
Bremssatiel 207
Bremsscheibe 198, 203, 212
Bremsschlauch 213

C
CCMC 77
Cetanzahl 122

D
Direkteingpritzung 60, 114, 117
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Drehmomentwandler 161
Drehzahlmesser 242
Drosselklappe 100
Drosselklappen-Steuereinheit 100

E
Einspritzanlage 100, 105, 107, 116
Einspritzpumpe 115
Einspritzsysteme 98
Einspritzventil 101, 108, 109
Einzelradaufh&dngung 176
Elektrischer Strom 218
Elektronische
Bremskraftverteilung 199
Elektronische
Differentialsperre 199
Ersatzlampen 231
Ersatzteilkauf 16

F
Fahrgestellnummer 16
Fahrwerk 173
Federbein 176, 181
Federbeindom 176
Federung 176
Fehleraufzeichnungs-Speicher
106, 115, 145
Felgen 189
Fensterheber 281, 285
FlieBverbesserer 122
Fremdteile 17
Frontwischermotor 42
Frostschutz 89
Finfganggetriebe 159
Funfventiltechnik 57

G

Garantie 29

Gaszug 109
Geblase 275
Generator 220
Getriebe 153, 159
Getriebedlstand 159
Gleichlaufgelenk 168
Gliihlampen 231
Gliihkerzen 143, 144
Gurtstraffer 290

H

Handbremse 200, 214, 244
Hall-Geber 102, 131, 141
Haubenschlofb 293
Haubenzug 294
Heckklappe 281, 296
Heckleuchte 234
Heckwischermotor 43
Heizung 274, 276
Hinterachse 176
Hochdruckreiniger 34
Hubraum 60

Hupe 236, 239
HydrostoBel 62, 64

I

Innenleuchte 279
Inspektion 29
Instrumente 241
Isolier-Schutzfolie 284

K

Kabel 218, 241, 247
Kabelfarben 253
Kalteprifstrom 219
Kapagzitdt 219, 223
Katalysator 145, 146, 147
Keilriemen 68
Keilrippenriemen 69
Kennzeichenleuchte 235
Kerzengesicht 137
Kilometerzéhler 242
Klimaanlage 275
Klopffestigkeit 122
Klopfsensor 102, 132, 142
Kohlenmonoxid 149
Kohlenwasserstoffe 149
Kolben 59
Kombiinstrument 246
Kompressionsdruck 65
Konservierung 46
Kotflligel 295

Kraftstoff 121
Kraftstoffanlage 120, 124
Kraftstoffdruckregler 101
Kraftstoffilter 120, 125
Kraftstoffpumpe 120, 127




Kraftstofftank 119

Kiihlanlage 86

Kiihler 87, 93

Kiihlfliissigkeit 88
Kiihlkreislauf 85

Kihlmittel 87
Kihlmittel-Temperaturanzeige 242
Kiihlsystem 87, 90
Kiihlerventilator 87, 92
Kupplung 154, 158
Kupplungsdeckel 154
Kupplungsnehmerzylinder 155
Kupplungsscheibe 154
Kurbelwelle 59
Kurvenstabilisator 174
KurzschluBkreislauf 85

L

Lackpflege 46

Lackreiniger 46
Lackschaden 48
Ladedruckregler 103, 115
Ladeluftkiihler 105
Lambda-Sonde 102
Leerlauf-Stellmotor 101, 107
Leichtlauféle 77

Leistung 218

Leitungen 247
Lenkgeometrie 175
Lenkgetriebe 176

Lenkung 177, 183, 185
Lenkungsspiel 183
Lenkzahnstange 184
Leuchtweitenregelung 230
Lichtmaschine 220, 224, 227
Lichtschalter 278

Luftdruck 191

Luftfilter 94
Luftmassenmesser 101, 115
Liiftung 274

M

Mehrbereichsél 77
Mietwerkstatt 15
Motorblock 59
Motorgerdusche 72
Motorhaube 293
Motortl 76, 79
Motorwéasche 37
Multimeter 221

Nachlauf 175
Nennkapazitat 219
Nennspannung 219
Nockenwelle 59

0

Oktanzahl 122
Oldichtigkeit 81
Oldruck 76
Oldruck-Kontrolleuchte 77, 241, 244
Olfilter 79
Olkiihler 75
Olpeilstab 79
Olpumpe 162
Olverbrauch 78
Olwechsel 79
Originalteile 17

P

Planetengetriebe 162
Pilegemittel 32, 35
Pleuel 59

Politur 46

Pollenfilter 275

Q
Querlenker 179
Querstahilisator 176

R

Radeinstellung 175, 177
Radio 282

Radlager 183

Radnabe 177
Rangierwagenheber 25
Reifen 188, 192, 195
Reifendaten 189
Reifendruck 191
Reifenlaufhilder 193, 194
Reparaturauftrag 28
Ricksitze 283

S

SAE-Klasse 77
Sduremessung 222
Schalldampfer 150
Schalter 241, 277
Schaltgetriebe 159
Schaltplane 253ff.

Schaltrelais 251
Scheibenwischer 39, 45
Scheibenwischerarm 42
Scheinwerfer 37, 232
Scheinwerferlampen 231
Schmierdienst 38
Schubabschaltventil 104
Schwefeldioxid 149
Selbstentladung 219
Selbstwaschanlage 34
Selbstziinder 60
Servolenkung 184
Sicherheitsgurte 290
Sicherungen 249
Signaleinrichtungen 236
Spannung 218
Spannungsmessung 221, 223
Spannungsregler 220, 226
Spezialwerkzeug 20
Spreizung 175
Spurdiffenrenzwinkel 175
Spurstangenkodpfe 179, 186
Starthilfekabel 223
Steinschlagschéiden 48
Steuergerat 100, 131
Stickoxide 149
StoBdampfer 174, 178, 182, 187
StoBfanger 294, 296

Strom 218, 221

Sturz 175

T

Tachometer 241
Tankanzeige 242
Tankdurchliiftung 124
Teilmotor 17
Temperaturgeber 102
Thermostat 87, 90, 91
Tdr 290

Turbolader 103, 104, 117
Tlirkontaktschalter 280
Tiirverkleidung 283
Typenschild 16

U
Unterstellbock 24
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\'4 W

Ventile b3 Warnblinker 236
Ventilgerdusche 63 Waschanlage 34
Verbundlenkerachse 176 Wascherdiise 40
Verdichtungsverhéaltnis 60 Waschplatz 34

Zentralelektrik 251
Ziindanlage 131, 133, 134
Ziundkabel 133
Zindkerzen 134

Viertaktprinzip 60 Werkzeug 18 Zindspule 132, 140
Viskositat 77 Widerstand 218, 221 Zundsysteme 130, 139
Viskogitatsindex 77 Winterreifen 190 Zindung 130, 138
Vorderachse 174 Wischerblatt 39 Zundzeitpunkt 130
Vordersitze 282 Wischergummi 40 Zylinder 59
Vorglthanlage 115, 143 Zylinderkopf 59
Vorspur 175 Z Zylinderkopidichtug 73
Zahnriemen 67

Wartungsplan

und Checklisten Audi A3

In der Audi-Werkstatt werden Wartungsarbeiten in
fiinf Kategorien eingeteilt. Beim A3 wird die kleine
Wartung, ebenfalls als Kleiner Kundendienst bezeich-
net, alle 15000 km oder einmal im Jahr durchgeflihrt,
je nachdem welcher Zeitpunkt eher eintritt. Nach dem
zweiten Jahr werden die gleichen Wartungsarbeiten
vorgenommen, mit dem Unterschied, dall man zusétz-
lich die Bremsfliissigkeit wechseln sollte. Nach Ablauf
von ca. 30000 km kommen zusétzlich weitere War-
tungsarbeiten dazu. Das gleiche gilt bei einem Kilome-
terstand von 60000 und 130000 km.

Scheibenwaschwasserauffiillen ............... 39
@ Scheibenwischer und Waschanlage priifen ....... 39
@® Motordlstand priifen ..., 18
@® Kihlfiissigkeit priifen und nachfiillen ............. 88

@ Fliissigkeitsstand der Servolenkung kontrollieren .184
® Reifendruck priifen
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Wenn Sie einen neuen Audi A3 fahren: Halten Sie die
Wartungsintervalle unbedingt ein und verzichten Sie
aufs Do it yourself. Audi erfillt berechtigte Garantie-
anspriiche nur dann, wenn die Wartungsarbeiten
rechtzeitig in einer Vertragswerkstatt erledigt wur-
den.

AuBer den nach Vorschrift festgelegten Zwischenzei-
ten gibt es aber bestimmte Arbeiten, die man standig
durchfithren kann, um das Auto immer im Schufl zu
haben. Auf diese wollen wir kurz eingehen.

@ Bramsen prifen. ..o iiii e i 200
@ Bremsflissigkeitpriifen ...l 199
@ Standlicht, Abblendlicht und Fernlicht priifen ..... 230
® Riickleuchten und Bremsleuchten priiffen ........ 230
@ Blinkerprifen ... 238
@® Hupepriiffen............ S Y



Sicherheit und Umwelt - fit fiir den Allta

Bremsen

Zustand der Bremsanlage priifen ................... 201
Bremsen:prafen s nis i aa i e s 200
Wirkung der Handbremse priifen ...........ccoovues 200
Fliissigkeitsstinde

Scheibenwaschwasser auffiillen .................... 39
O S D R Tt v g et oo e et oramcar 78
Kiihifiissigkeit priifen .........ccooiiiiiiiiiiiiinann. 88
Getriebedlstand kontrollieren .. ...........ocoviinnn 159
Fliissigkeitsstand der Servolenkung kontrollieren ... .. 184
Bremsfliissigkeit priffen ........cooviiiiiiiiiii, 199
Licht und Signalanlagen

Standlicht, Abblendlicht und Fernlicht priifen......... 230
Riicklichter und NebelschluBleuchten priifen ........ 230
B O A e e i o e e 236

TSR T e SR s o 239
Reifen

Reifendruckipilfen ovuss s s v 191
Zustand der Reifen kontrollieren .................... 192
Scheibenwaschanlage

Scheinwerferreinigen ..........coooiiiiiiiiiiiiian. 36
Scheibenwischer und Waschanlage priifen .......... 39
Wischergummiwechseln .................... N e 40
Wascherdiise einstellen ................coooiiiiit. 40
Motor

OldiCRtGKEIDNITEN . ov v srcnmssion sisnns s st 81
Kiihlsystem auf Dichtheit priifen .................co0. 87
Zustand der Auspuffanlage kontrollieren ............ 148

Scheibenwaschanlage

Scheinwerfer reinigen . .. ..ooovvviiivii i 36
Scheibenwischer und Waschanlage priifen ................. 39
Scheibenwaschwasser auffiillen ...........ooovvviiinin 39
Wischergummiwechseln. .......ooooviiiiviiiiniiiinin. 40
Wascherdiise einstellen ............oooviiineiiiinenni 40
Motor

Keilriemen kontrollieren .........oooviiiiiiiiiiieiini. 68
Matorblstand prifen....................... S 78
Oldichtigkeit priifen ..... A 88
Kiihisystem

Kiihlsystem auf Dichtheit priffen ...........oviiivieiin ol 87
Kiihifliissigkeit priifen, nachfiillen ............. e 88
Kiihifilissigkeitwechseln .............ccoiiiiiiiieiiinins 88
Frostsehuizatffillent .o o veeriovs v s e 89

Ziindanlage

Ziindkerzen priifen, wechseln ......oovovviiiiiiiiiiinn. 136
Glihkerzen wechseln .........ooooiiiiiiiiiiiiinn 144
Fahrwerk/Bremsen

Reifendruck priifen ...................... oo 191
Zustand der Reifen kontrollieren . ......coooovivvrnennss 192
BremSEnPIIFeN 7o wis i bl it it s i 200
Wirkung der Handbremse priifen ..............ccooeieiis 200
Zustand der Bremsanlage priffen ... 201
Elektrilkk/Beleuchtung

Batterie-Kontakte pflegen .......covvvviiniiiiiiiiiiinen, 222
Ladezustand der Batterie priffen ...........ooooviiiinn 222
Battetiellatdan o o s i v v e s e 225
Scheinwerfer (provisorisch) einstellen ..........c.oovevees 233
Innenraum

Heizung und Liftung priifen .. ...oooovvvviiieiiiininninnn, 274




In diesemm B Benzinmotoren N Modelivorstellung H Ziindanlage Mzt
Band: 1,6 Liter (101 PS) ¥ Ausriistung ¥ Auspuffanlage
Audi A3 1,8 Liter (125 PS) B Wagenpflege H Kraftiibertragung
1,8 Liter T (150/180 PS) M Motoren m Fahrwerk I'lelfe
M Dieselmotoren B Schmiersystem M Bremsanlage = =
1,9 Liter TDI (90/110 PS) M Kiihisystem ' HFahrzeugelektrik nl‘ mlr
B Benzineinspritzung H Innenraum o
H Einspritzsystem im TDI M Karosserie :
M Kraftstoffversorgung M Technische Daten selbslt

Band 209 Audi A3 Benziner und Diesel ab 1336
Band 130 Audi 80/90 Benziner ohne 16V und
20V, ab Sept. '86 bis Sept. '91
Band 158 Audi 80 Benziner ab Aug. ‘91 bis Okt. 94
Band 163 Audi 80 Dieselab Aug. ‘91 bis Okt. ‘94
Band 178 Audi A4 Benziner ab Nov. '9
Band 180 Audi A4 TD! Diesel ab Feb. '95
Band 161 Audi 100 Benziner ab Sept. ‘90 bis Juni'94

Band 128 BMW 3er Benziner ab Dez. ‘82
{alle Vierzylinder)

Band 126 BMW 3er Benziner ab Dez. ‘82
{Sechszylinder)

Band 153 BMW 3er Benziner ab Jan. ‘91

: {Vierzylinder}

Band 152 BMW 3er Benziner ab Jan. ‘91
{Sechszylinder) :

Band 135 BMW Ser Benziner ab Juni ‘81
his Dez. '87 (Vier- und Sechszylinder)

Band 141 BMW 5er Benziner ab Jan. ‘88
bis Aug. ‘95 {Vier- und Sechszylinder /
Zwei- und Vierventiler}

Band 171 Citreén AX Benziner/Diesel ab Mérz ‘81

Band 201 Fiat Punto Benziner/Diesel ah August '93

Band 125 Ford Fiesta Benziner/Diesel bis Marz 89
Band 140 Ford Fiesta Benziner/Diesel ab April ‘89
Band 207 Ford Fiesta abJan. 86his Sept.'99
Band 134 Ford Escort/Orion Benziner/Diesel

ab Okt. '80 bis Sept. '90
Band 149 Ford Escort/Orion Benziner/Diesel ab Okt. 90
Band 118 Ford Sierra Benziner ab Sept. ‘82 bis Feb, '87
Band 179 Ford Mondeo Benziner ah Feb, ‘93

Band 169 Mazda 323 Benziner ab Sept. ‘89 bis Juli '94
Band 151 Mazda MX-5
Band 207 Mazda 121 ab.Jan. 86 bis Sept.'99

Band 106 Mercedes-Benz 190 (W 201)
Benziner ab Dez. ‘82 bis Mai '93

Band 110 Mercedes-Benz 190 Diesel (W 201)
ab Dez. ‘82 bis Mai 93

Band 167 Mercedes-Benz C Benziner ab Juni ‘93
Band 173 Mercedes-Benz C Diesel ab Juni ‘93
Band 124 Mercedes-Benz 200-320 E

Benziner ab Dez, "84 bis Juni 95
Band 123 Mercedes-Benz 200-300 Diesal

(W 124) ab Dez. '84
Band 202 Mercedes-Benz E Benziner ab Juli '95

Band 143 Opel Corsa A Benziner ab Sept. '82
bis Mérz ‘93

Band 168 Opel Corsa B Benziner ab Mérz '93

Band 115 Opel Kadett E Benziner ohne
G5i 16 V ab Sept. ‘84 bis Aug. ‘91

Band 156 Opel Astra Benziner ab Sept. ‘91

Band 159 Opel Astra GSi/GSi 16 V ab Sept. ‘31

Band 162 Opel Astra Diesel ab Sept. ‘91

Band 107 Opel Ascona C Benziner ab Sept. '81
bis Sept. ‘88

Band 136 Opel Vectra A Benziner (Vierzylinder)
ah Aug. '88 bis Okt. '35

Band 184 Opel Vectra B Benziner {Vierzylinder)
ab Okt. '95

Band 138 Opel Omega A Benziner (Vierzylinder)
ab Okt. ‘86 bis Feb. ‘94

Band 181 Opel Omega B Benziner
{Vierzylinder) ab Marz ‘94

Band 146 Opel Calibra ab Aug. ‘90

Band 165 Peugeot 106 Benziner/Diesel ab Jan. '92
Band 177 Peugeot 306 Benziner/Diesel ab Mérz '93

Band 206 Renault Twingo Benziner ab Sept. ‘93
bis Sept. ‘99
Band 157 Renault Clio Benziner/Diesel ab Jan, 91
Band 166 Renault 19 Benziner/Diesel ab Jan. ‘89
Band 213 Renault Mégane Benziner/Diesel ab Jan. ‘96

Band 164 Seat Ibiza Benziner ab Jan. '85 bis Sept. ‘93
Band 172 Seat Toledo Benziner ab Mérz '91

_____VOLKSWAGEN |

Band 119 VW Polo ab Okt. ‘81 bis Okt. '94
VW Derhy ab Feb, ‘82, Benziner
Band 176 VW Polo Benziner ab Okt. '94
Band 104 VW Golf ab Mai '74 bis Okt. ‘83
VW Jetta ab Juli ‘79 bis Jan. '84
VW Scirecco ab Feb. 74 bis April ‘81

Band 100 VW Golf GTI ab Juni '76 bis Okt. ‘83
VW Scirocco GTI/GLI ab Juni ‘76 bis April ‘81
Band 145 VW Golf Cabriolet ab Mérz '79 bis
Sept. '93, VW Scirocco ab April ‘81
bis Juli ‘92
Band 139 VW Golf 1,31 ab Aug. 83 bis Juli '92
VW Jetta 1,3 | ah Feb. '84 his Dez. ‘91
Band 112 VW Golf 1,6 /1,8 | ab Aug. 83 bis
Juli '92, VW Jetta 1,6 1/1,81
ab Feb. '84 bis Dez. '91, Benziner
Band 129 VW Golf GTI/16 V/G 60, ab Jan. ‘84
bis Aug. ‘91, VW Jetta GT/GTX 16V
ab Okt. ‘84 bis Aug. ‘91
Band 117 VW Golf Diesel ab Aug. ‘83 bis
Juli ‘92, VW Jetta Diesel ab Feb. ‘84
bis Qkt. ‘91
Band 154 VW Golf ab Nov, '91
VW Vento ab Jan. ‘92, Benziner
Band 160 VW Golf/GTI/16 V/VR 6 ab Nov, '91
VW Vento GT/VR 6 ab Jan. '92
Band 155 VW Golf Diesel/SDI/TD ah Nov. 91
VW Vento Diesel/SDI/TDI ab Jan. ‘92
Band 109 VW Passat ab Nov. ‘80 bis Marz '88
VW Santana ab Feb. ‘82, Benziner
Band 116 VW Passat Diesel ab Nov. ‘80 bis
Mérz 88, VW Santana Diesel
Band 133 VW Passat Benziner (Vierzylinder
ohne G 60) ab April ‘88 bis Okt. '93
Band 150 VMW Passat Diesel ab Aug. ‘88 bis Okt. ‘93
Band 183 VW Passat Benziner Vierzylinder (ohne
16 V)/TDI Diesel ab Nov. '93 bis Nov. ‘96
Band 200 VW Sharan Benziner/Diesel ah 1995
Ford Galaxy Benziner/Diesel ab 1995
Seat Alhambra Benziner/Diesel ab 1936
Band 101 VW Bus Benziner ab Aug. 72 bis Juni 79
Band 102 VW Bus Benz. ab Juli ‘79 bis Sept. '82
Band 111 VW Bus Benzinar/Diesel
mit Heckmotor ab Okt. '82
Band 147 VW T4 Transporter/Caravelle
Benziner/Diesel ab Sept. 90

SONDERBANDE

Band 113 VW GolffScirocco GTI/16 V/G 60

_ wletzt mache ich ihn schneller«

Band 122 VW Camping-Bus »Selbstgebaute
mit Heckmotor ab Juli ‘79

Band 174 VW-Wohnmobil-Selbstausbau
T4-Madelle ab Sept. 90

Band 121 BMW Boxer-Motorréder ab ‘69 bis ‘89

Band 175 Die Autokarosserie

Die Reihe wird laufend ergénzt.

ISBN 3-613-01967-1

9 ‘?8361 3 019676“






