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E-AUTOS - NICHT BESSER
UND NICHT SCHLECHTER

awar ich baff - wie der Berliner so schon sagt.

Plotzlich stand eine neue Ladesdule mit zwei

Stellpldtzen fast direkt vor meiner Hausttir —

eine ruhige Seitenstrafe in der Berliner In-
nenstadt. Gebaut von einem Energiekonzern, der
sich davon baldige Gewinne verspricht. So viel steht
fest — allen Diskussionen um das Verbrenner-Aus
zum Trotz: Der Elektromobilitdt gehort die Zukunft.
Da mein Familienkombi so langsam in die Jahre
kommt, stellt sich auch fiir mich die Frage: E-Auto
oder noch mal ein Verbrenner?

An der Ladeinfrastruktur wird es jedenfalls
nicht scheitern. Die gilt mit bundesweit rund
180.000 6ffentlichen Ladepunkten inzwischen als
gut. Da relativiert sich auch meine Reichweiten-
angst. Bei anderen Faktoren wie Sicherheit, Fahr-
komfort oder Umwelteigenschaften liegen E-Autos
im Vergleich zu entsprechenden Verbrennern
gleichauf oder sogar vorn. Bleibt der entscheiden-
de Faktor: die Kosten. Hier gibt es gute Nachrichten.
Die Preise fiir Elektrofahrzeuge sinken, sowohl fiir
Neuwagen als auch fiir Gebrauchte. Noch wichti-
ger: Neue E-Autos verlieren derzeit deutlich schnel-
ler an Wert als Verbrenner - in den ersten drei
Jahren etwa die Halfte. Das eréffnet Chancen fiir
Gebrauchtwagenkaufer.

Auch die Modellvielfalt wichst. Im aktuellen
AUTO BILD TUV-Report sind 18 E-Fahrzeuge ver-
treten. Deren Ergebnisse zeigen die volle Bandbrei-
te: Mini Cooper SE, Audi Q4 e-tron und Fiat 500e
platzieren sich weit vorn, die beliebten VW-Model-
le ID.3 und ID.4/ID.5 im oberen Mittelfeld. Eine
echte Enttduschung ist Tesla. Das Model Y landet
mit einer Méngelquote von 17,3 Prozent bei der
ersten HU auf dem letzten Platz, das Model 3 nur
zwei Pldtze davor. Fahrwerk, Bremsen, Beleuchtung
—die Médngel ziehen sich durch viele Bereiche. Die
hohen Laufleistungen kénnen das nur zum Teil
erklaren. Tesla empfiehlt seinen Kunden eine War-
tung ,auf Bedarfsbasis“. Ob das im Sinne der Ver-
kehrssicherheit der richtige Ansatz ist, darf bezwei-
felt werden.

Kaufinteressierte konnen trotzdem gute Tes-
la-Modelle auf dem Gebrauchtmarkt finden, soll-
ten aber die Schwachstellen im Blick haben. Wich-
tig beim E-Auto-Kauf: Achten Sie auf den Zustand
der Batterie. Im Idealfall wird der , State of Health“
(SoH) unabhéngig gepriift. Weitere Faktoren: Ak-
kugréfle und Ladegeschwindigkeit, die je nach Bau-
reihe und Baujahr variieren konnen.

Unser Fazit: E-Autos sind, was technische Si-
cherheit und Langlebigkeit angeht, nach aktuel-
lem Stand weder besser noch schlechter als Ver-
brenner. Am Ende muss jeder selbst entscheiden,
welches Fahrzeug nach Abwédgung von Kosten,
Nutzen und Bauchgefiihl das richtige ist. In unse-
rem aktuellen Heft finden sich viele spannende
Modelle. Gesamtsieger ist der Mazda 2 mit guten
Werten in allen Altersstufen — ein Kleinwagen mit
solider Technik und unschlagbaren Betriebskosten.
Solche Fahrzeuge werden kaum noch hergestellt,
zeigen im AUTO BILD TUV-Report aber ihre Stir-
ken. Klassensieger sind unter anderem der BMW
ler bei den Kompakten, die C-Klasse von Mercedes
in der Mittelklasse oder der VW T-Roc bei den SUV.

Neu im Heft: Zum ersten Mal kiiren wir den
»Sieger Langzeitqualitidt“. Das ist der Hersteller,
dessen Modelle in der Altersklasse der 10- bis 11-Jdh-
rigen in puncto Médngelquote im Schnitt am besten
abschneiden. Denn genau darum geht es: moglichst
sorgenfreies Fahren auch mit dlteren Fahrzeugen.
Im Schnitt sind Pkw aktuell 10,6 Jahre alt. Auf dem
Treppchen ganz oben steht in diesem Jahr Merce-
des vor Audi und Toyota. Gliickwunsch!

Ubrigens: Mein alter Kombi hat, etwas iiber-
raschend, mit nur geringen Méngeln eine neue
Plakette bekommen. Das gibt mir etwas mehr Zeit
fiir die Entscheidung.

Viel Spald beim Blittern und Lesen!

Herzlichst

/%%AZ/
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GEBRAUCHTWAGEN

ICH KAUFE EIN E

Neu sind sie nach wie vor teurer als Verbrenner - zum Gliick wéchst auf dem Gebrauchtmarkt das Angebot an jungen
Elektroautos. Wir erklaren die spannendsten Stromer und verraten, was gute Exemplare kosten

TESLA MODEL X | DER SHOW-MASTER

Der grofse Tesla wirkt wie ein Raumschiff auf Radern. Er bietet
neben spektakularen Fliigelttren eine top Reichweite (real 350
bis 500 km), hohe Fahrleistungen und starke Software. Aller-
dings ist er ziemlich schwer, wirkt in der Stadt unhandlich und
mutet seinen Fans eine Verarbeitung zu, die nur eingeschrankt
mit den Standards im Premiumsegment mithélt. Die Stromkos-
ten sind daftir vergleichweise gtinstig, das grofse Superchar-
ger-Ladenetzwerk erleichtert Langstrecken spuirbar. Daftr ist
die Versicherung teuer. Eine Besonderheit sind die vielen ver-
fugbaren Sitzkonfigurationen: Es gibt Fuinfsitzer, Sechssitzer
mit Executive-Sitzanlage in Reihe zwei sowie einen Siebensit-
zer als Goodie fur Grofsfamilien. Bereits ab 25000 Euro finden
sich inzwischen solide Angebote.

Markteinfiihrung 2015
Reichweite (Realbetrieb) ca. 360-500 km
Akku-Speichergrofe (netto) 58,5-96 kWh
Ladegeschwindigkeit max. 120-250 kWh
Leistung 333 bis 1020 PS
Abmessungen (L/B/H) 5037/1999/1684 mm
Preisspanne 24950-94900 Euro

v Mit einer Ladeflat fiir das Supercharger-

Netzwerk wurde der X bis 2017 verkauft /-m)
( o Bt

A Digitalcockpit mit bis zu 17 Zoll grofbem Zentraldisplay. Die Software ist
gut, teils nerven der Verzicht auf Schalter und das optionale Yoke-Lenkrad

e \\\‘
il g
IM

\ |

< Die Show ist beein-
druckend, Kosten fiir
Ersatzteile und Neu-
preise (ab 110000
Euro) jedoch auch



MERCEDES EQB | _
ICH WOLLT, ICH WAR EIN VAN

Als hochwertig gemachtes Elektro-SUV mit viel Platz, optional
sieben Sitzplatzen und MBUX-Infotainmentsystem vereint der
EQB dezentes Markenprestige mit Familiensinn. Mit 300 bis
350 Kilometer Reichweite ist das leer mindestens 2,1 Tonnen
schwere Modell kein Star der Langstrecke, aber bis auf die
mafsige Zuladung von rund 400 Kilogramm voll alltagstauglich
und als Erstwagen geeignet. Preislich geht es beim EQB 250
- mit Frontantrieb momentan bei rund 30 000 Euro los fur serio-
Eine betont aufrechte Karosserie. = se Gebrauchte. Kostspielige Extras und 4Matic-Allrad der
macht den EQB zu einer markan-| starkeren EQB 300- und EGB 350-Versionen sind jedoch oft
en Erscheinung. Der Energiever- Preisbooster. Brauchbar: bis zu 1700 Kilogramm Anhangelast.
brauch ist nur durchschnittlich - Wichtig vor dem Kauf: Batteriegesundheit (SoH-Wert) sowie

3 ,{.\m m ' Servicehistorie checken. 2024 gab es ein dezentes Facelift fir

_J’_.‘_L \d -0 die Baureihe, das Plug & Charge sowie etwas mehr Reichwei-

A L\ te brachte. Wer Familien-E-Mobilitat mit Stern kaufen mochte
\\‘" ' i und viel Raum schéatzt, macht wenig falsch. Performance-
oder Schnellladefans sollten besser anderswo schauen.

Markteinfiihrung 2021
Reichweite (Realbetrieb) ca. 300-350 km
Akku-Speichergrofe (netto) 66,6-70,5 kWh
Ladegeschwindigkeit max. 100 kWh
Leistung 190-292 PS
Abmessungen (L/B/H) 46841834 /1691 mm
Preisspanne 25590-55900 Euro

SMART EQ (453) | DAS SPARSCHWEIN

Wie fuir die Stadt gemacht ist der kleine Elektro-Smart. Der EQ
macht seinem neuen Namen ab 2018 alle Ehre, ganz im Gegensatz
zu den jlingeren, in China gebauten SUV-Modellen. Mit nur 2,70
Meter Lange ist er unschlagbar beim Parken, sein freundlicher
Look wirkt noch immer enorm frisch. Der Akku des Zweisitzers
reicht real fur rund 80 bis 160 Kilometer, was im stadtischen Be-
trieb durchaus ausreichen kann. Mit 82 PS geht der von Renault
zugekaufte E-Antrieb lustvoll zur Sache. Grofsendiat ist hier kein
Verzicht, die Aura des kleinen Smart ist je nach Konfiguration clever
bis dezent luxurios. Typische Mangel sind verschlissene Motor-
lager, der hoppelige Fahrkomfort, das altbackene Infotainment
sowie Uber die Baureihe streuend verschiedene Verarbeitungs-
schwachen.

A Der Smart EQ setzt auf minimalistischen Charme und
Kindchenschema. Fiir gréfberen Platzbedarf gab es einen
etwas léngeren Viertiirer

Markteinfiihrung 2018
Reichweite (Realbetrieb) ca. 80-160 km
Akku-Speichergrofie (netto) 16,7 KWh
Cooles Cockpit mit Retro-Elementen e D 2 mx, 22 ki (AC)
im Stil der Marke. Ergonomie okay, Leistung 60-82PS
Infotainment jedoch ziemlich mau Abmessungen (L/B/H) 2695/1663 /1565 mm
v » Preisspanne 6490- 27000 Euro / 4

AUTOBILD.OE | TOV-REPORT 2026




GEBRAUCHTWAGEN
15000 €

VW E-GOLF | KEINE EXPERIMENTE

\Voll elektrifiziert war der e-Golf fuir VW ein wichtiger Brticken-
kopf. Auf der gleichen Basis wie seine Verbrennerbriider auf-
bauend, tibernahm er viele Starken der siebten Golf-Generation
und sollte Lust auf Elektro machen. Dezentes Design, gute
Ergonomie und aufwendige Detaillésungen erinnern an die Voll-
wert-Ara von VW. Wer heute nach dem 2020 ausgelaufenen
e-Golf sucht, findet ein recht grofses Angebot vor. Bis zum
Facelift hatte das Modell 115 PS und einen nur 20,5 kWh grofsen
Akku. Ab Facelift sind es 136 PS und immerhin 32 kWh. Lade-
geschwindigkeit und Reichweite passen eher zu einem Zweit-
wagen, der idealerweise auch zu Hause geladen werden kann.
@ Achtung: Ein CCS-Ladeanschluss war nicht Serie. Bei vor Mitte
e & 2017 ausgelieferten Exemplaren ist die Werks-Akkugarantie in-
WL<LG 330E . zwischen abgelaufen. Die Ergebnisse im TUV-Report waren in
g et : den letzten Jahren hervorragend, jedoch sollten Interessenten
vor dem Kauf ein Auge auf Bremsen und Achslager werfen so-
wie die noch vorhandene Restkapazitat des Akkus professionell
prufen lassen.

P

Markteinfiihrung 2014
- T = - |  Reichweite (Realbetrieb) ca. 120-230 km
— = = = | Akku-Speichergrofe (netto) 20,5-32 KWh
Optisch unterscheidet sich der e-Golf nur in Details s Ladegeschwindigkeit max. 40 kWh
wie einem anderen Grill und sichelférmigem Tagfahrlicht Leistung 115-136 PS
von den Verbrennervarianten Abmessungen (L/B/H) 4970/1799/1482 mm
Preisspanne 10 000-20000 Euro

<« Digitales

KIA EV6 | HIGHTECH MIT CHARAKTER 7, \ = Cockpit mit

Wahre Schonheit kommt von innen, weifs der Volksmund. Bei i o e = 5 _ ;:ﬁ;lizé::,_

Kia steckt unter der arg ambitioniert gestalteten Aufsenhaut . Sefirmen. Sohr
des 2021 vorgestellten EV6 tatsachlich reichlich innovative — ' ordentlich sind
Technik, die man von einer sportlich angehauchten E-Mittel- - Verarbeitung
klasse normalerweise nicht erwarten wirde. Die Akkus sind 3 und Material-
58 bis 84 kWh grofs, was fir rund 300 bis 400 Kilometer Pra- | y 9P § auswahl
xisreichweite sorgt und den EV6 langstreckentauglich macht. - /. \

Je nach Ausfiihrung gibt es Heck- oder Allradantrieb. Absolut

nicht selbstverstandlich sind 800-Volt-Ladetechnik, bidirek-

tionales Laden und eine sehr flotte Ladeleistung (am Schnell-

lader bis zu 258 kW). Mit der wunderbar unverniinftigen

GT-Variante mit 585 PS (Facelift 609 PS) und 740 Nm

Drehmoment wird die Crossover-Limousine, zumindest

in mittleren Geschwindigkeitsbereichen, zum =

Porsche-Panamera-Schreck. Eine weitere

Starke: Nicht nur fur die Hochvolttechnik,

sondern umfassend gelten sieben Jahre .

oder 150 000 Kilometer Neuwagen- IO

garantie. —

Markteinfiihrung 2021 — ( m

Reichweite (Realbetrieb) e -

Akku-Speichergrofe (netto) 58-84 kW ficai—

Ladegeschwindigkeit e > - \&/) B P
Leistung — Das polarisierende

Abmessungen (L/B/H)e"] 80/188 ] ' T — - o = :slié:ﬁs?tpgof;rﬁ
Preisspanne ‘ : 4

~ die Technik ist top!
4 '
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Im Segment der
elektrischen Mini-
SUV gehort der
e-2008 zu den an-
sehnlichen Typen.
2023 wurde der
Look gestrafft

POLESTAR2 |
SCHWEDEN-CHINESE

In China gebaut, setzt der designorientierte Pole-
star 2 voll auf skandinavisches Flair. Die Studie
war 2016 noch als Volvo Concept 40.2 gelabelt,
technische Basis des Serienmodells ist die CMA-
Architektur von Volvo/Geely. In der Praxis beein-
drucken die Motoren der Mittelklasselimousine
mit bis zu 476 PS Leistung, seit dem 2024er-
Facelift gibt es aufserdem maximal 205 kWh La-
deleistung. Typisch sind Infotainment-Ausfalle,
Federbein- und Antriebswellenprobleme. Auch
die Elektronik lauft nicht immer perfekt: Connec-
tivity-Modul, instabile Infotainmentsoftware und
vereinzelte Ladeabbriiche nerven. Viele Fehler
traten im Zusammenhang mit entladenen 12-Volt-
Batterien auf. Fur Gebrauchtkaufer attraktiv ist
der bemerkenswert hohe Wertverlust.

Markteinfithrung 2020
Reichweite (Realbetrieb) ca. 300-400 km
Akku-Speichergrofse (netto) 61-79 kWh
Ladegeschwindigkeit max. 135-205 kWh
Leistung 224-476 PS
Abmessungen (L/B/H) 4606/1859/1479 mm
Preisspanne 22900-57900 Euro

Fiir eine familientaugliche
E-Limousine ist der Pole-
star 2 ziemlich kompakt

PEUGEOT E-2008 |
SCHICK FUR DIE MASSE

Wie man ein charmantes, vollektrisches Mini-SUV
kostengtinstig konstruiert, das wissen die Franzosen.
Der bereits 2020 eingeftihrte e-2008 basiert wie

der Opel Corsa-e und der DS3 Crossback auf der
e-CMP-Plattform des Stellantis-Konzerns. Der Look
des kleinen Lowen-SUV ist adrett, sein Innenraum
langt fur kleine Familien. Weitere Vorztige: bereits
heute recht weit verbreitete E-Technik, ein Mehr an
Aftermarket-Teilequellen und recht gtinstiger Unter-
halt. Der 46 kWh grofse Akku reicht je nach Fahrprofil
fur 200 bis 300 Kilometer, was eher fur den Nahver-
kehr als die Langstrecke taugt. DC-Laden ist mit ma-
ximal 100 kWh ztigig moglich. Im Sommer 2023 gab
es eine Modellpflege mit aufgefrischter Front, Soft-
wareupdate und einem effizienteren 51-kWh-Akku
(NMC-Technologie mit hoher Speicherdichte). Diese
Modelle sind aktuell gebraucht noch teurer. Typische
Mangel: Storungen durch defekte 12-Volt-Batterien,
fehlerhafte Klimakompressoren, ausfallende Senso-
ren und ein eher mafsiges Infotainment-Erlebnis.

Markteinfithrung 2020
Reichweite (Realbetrieb) ca. 200-300 km
Akku-Speichergréfe (netto) 46,3-51kWh
Ladegeschwindigkeit max. 100 kWh
Leistung 136-156 PS
Abmessungen (L/B/H) 4300/1770/1530 mm
Preisspanne 13900-43900 Euro

; - — —
=~ > Ein Novum war bei der

Vorstellung das Infotainment,
~welches auf der Android-Au--
tomotive-Architektur aufbauts
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PORSCHE TAYCAN | GUNSTIG GEWORDEN

Als Meilenstein galt der Taycan bei seiner Einfiihrung: Die erste
vollelektrische Sportlimousine von Porsche setzte auf feinste E-
Technik fur die Oberklasse. 800-Volt-Technik und beeindrucken-
de Schnellladekompetenzen sind Standard. Einzigartig ist die
Dynamik dank 2-Gang-Getriebe und Hinterachslenkung. Design
und Komfortfeatures werden dem Luxusanspruch der Marke
gerecht. Der Innenraum versucht mit tollem Cockpit und enor-
men Individualisierungen der elitaren Klientel zu schmeicheln,
jedoch zu stindhaft teuren Preisen von teils tber 250 000 Euro.
Die angepeilte Neuwagenkundschaft tibte unerwartet Kaufzu-
riickhaltung, auch gebraucht ist der Taycan alles andere als ein
Schnelldreher. Dies flihrt dazu, dass man bereits fiir 50 000 Eu-
ro seritse Exemplare mit tiberschaubaren Laufleistungen findet.

Die Softwareprobleme waren bis 2022 grofs,

wurden oft durch Updates gelost. Aufser-

~——— dem: Ladeprobleme, Heizungsausfalle,
teils Unterbodenschaden und Ruickrufe in
puncto Hochvoltakkus.

Der Kombi Sport Turismo (Foto
unten) ist als Gebrauchter spiir-
/ bar teurer als die Limousine
—

60000 € |

< Cockpit mit klarer Porsche-DNA: sehr gute
Verarbeitungsqualitét, gute Ergonomie

Markteinfiihrung 2019
Reichweite (Realbetrieb) ca. 300-500 km
Akku-Speichergrofe (netto) 71-97 KWh
Ladegeschwindigkeit max. 225-320 kWh
Leistung 408-1034 PS
Abmessungen (L/B/H) 4962/1966/1378-1412 mm
Preisspanne 47900-244 900 Euro

A AiLoo =
AUF DEN AKKU =

KOMMT ES AN 216 km™ LSS | /1, ~viLoo
Nicht jeder Akku altert gleich. Um Frust nach BATTERI EZ ERTI Fl KAT

dem Kauf zu vermeiden, sind Akku-Checks ge-

Teststart: 30.01.2024

96%*

brauchter E-Autos ratsam. Die dsterreichische Durchgefirt von AVILOO GmbH v
Firma Aviloo wurde 2018 als Start-up gegriindet " ) ) 216k
und bietet herstellerunabhangige Diagnosen des alrEELgInforationen Analyseergebnisse
- . Marke - 9

State of Health (SoH) fur diverse Hochvoltakkus | ci I 3 s il e
an. Die Dlenstleistung wird inzwischen von vie- il 2020 Verbleibende Reichweite (WLTP)** 211 km - 221 km

N > i : L A— Elektrische Reichweite 220km - 231km
len Autohé&ndlern, Priiforganisationen und Lea- s T
singgesellschaften genutzt, kann aber auchvon | Messdaten: widi
Privatpersonen gebucht werden. Der Ablauf ist = e
simpel: Ein Tester wird mit der OBD 2-Schnitt- Zelternperatur max s s
stelle des Autos verbunden - nach rund drei Mi- | S2=mrem i
nuten liefert ein Flash-Akkutest die Daten fur ein Kiometerstand 53003km 33162k

SoH-Zertifikat, das die Restkapazitat des Fahr-

zeugakkus in Prozent angibt. Noch aussage- L

kraftiger ist der vom TUV Austria zertifizierte T T T T auf weifb lasst sich
Premiumtest, der tber einen Akkuzykius oder = Wiy s InAsiioe=dutac:
mehrere Tage misst. TUV Std und TOV Nord ar- e N N T o™ tondenZustend

und Partner -SO und Griinder CTOund Griinder

des teuren Hoch-
voltakkus nach-
vollziehen

beiten bei ihren SoH-Tests mit Aviloo zusammen
Batteriezertifikate, sorgen fur Transparenz und =
} 1 Sicherheit am E-Auto-Markt. ==al
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SO GUT ooerschechn
SIND E-AUTOS BEIM TUV

18 Elektromodelle fahren im AUTO BILD-TUV-Report 2026 mit.
Von Top bis Flop ist alles dabei

sremeeneciounn: £ EKTROAUTOS - DIE RANGLISTE® |tz
inzwischen sind sie etabliert: Elek- = 800-Volt-System
troautos im TUV-Report. 10 waren kann der Hyundai
diesmal. Wie gut sie bei der Hauptun- e schnell aufladen
tersuchung (HU) abschneiden und wie Minl Cooper SE 85 27000
ihre sonstigen Eigenschaften aus Exper-  Audi Q4 e-tron 40 42000
tensicht zq beurteilen sind, erklidren die Fiat 500e 42 26000
Typseiten im Heft.
Die wichtigste Erkenntnis: E-Autos ~ BMWi3 46 28000
schneiden beim TUV weder besser noch Renault Twingo ZE. 46 95000
schlechter ab als Verbrenner. Stromer
—aber eben nicht alle— haben ihre eige-  Hyundai Kona Elektro 48 37000
nen typischen Sghwgchstellgn. Welche Hyundai lonig 5 49 46000
das sind, lesen Sie hier: Audi Q4 e-tron
(Seite 48), BMW i3 (58), Dacia Spring ~ VWID.3 55 35000
(64), Fiat 500e (66), Hyundai Kona Elek-  yw|p.4/D.5 61 47000
tro (82), Hyundai Ioniq 5 (83), Mini
Cooper SE (100), Opel Corsa-e (106), YWe-Up 69 23000
Opel Mokka-e (111), Peugeote-208 (115),  Pgugeot e-208 70 35000
Renault Twingo Z.E. (118), Renault Zoe
(120), Skoda Enyaq (136), Tesla Model 3~ Renault Zoe 81 32000 Patderungen und Al
(140), Tesla Model Y (141), VW e-Up  Qpel Corsa-e 84 30000 erheblicher Méngel in Pro-
(148), VWID.3 (151), VWID4/ID.5 (161). zent bei der ersten Haupt-
Da die erste HU nach zwei bzw. drei ~ 0Pel Mokkae 85 26000 E?tzrsﬁhﬁpgn”g% !Z:"fr'
Jahren stattfindet und die statistische Skoda Enyaq 91 51000 zesug;m?%asking); duarch—
Auswertung eine Mindestzahl von Prii- Dacia Sori 130 26000 schnittliche Laufleist_ung
fungen erfordert, fehlen einige spannen- acia Spring : des Fahrzeugtyps. Die
de E-Modelle als Typseite im Heft. Sie  TeslaModel 3 131 56000 %ngm:ﬁl;;%ewneﬁgggﬁgn
sind Bestandteil der Kaufberatung auf Tesla Model Y 173 55000 lesen Sie auf den Typseiten
den vorangegangenen Seiten. ' in diesem Heft ” <
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Bettina Netzow (.) und
ihre Tochter Aline Hof-

PR N7 I mann leiten die Fahrschu-
]2 L R s - le in 2. und 3. Generation
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Preisexplosion und zu hohe Anforde-
rungen haben die Debatte um den
Fuhrerschein angeheizt. Nun soll's eine
Reform richten. Wir besuchten eine
Hamburger Fahrschule, die den Weg
zur Fahrerlaubnis seit drei Generatio-
nen begleitet und weify, was bei der

Ausbildung zahlt

INE RIESIGE BAUSTELLE blo-

ckiert fiir Wochen die Stralle zur

Fahrschule Netzow. Typisch fiir

Hamburg, typisch fiir die Widrig-
keiten im Fahrschulalltag. ,Der Verkehr
nimmt seit Jahren massiv zu, {iberall
Baustellen, andere Autofahrer dréngeln,
tiberholen, lassen einen nicht einfadeln®,
sagt Aline Hofmann (37), und Bettina
Netzow (65) fiigt hinzu, was die Folgen
sind: ,, Angstgefiihle und Uberforderung
der Schiiler.“ Beide betreiben die Fahr-
schule in zweiter und dritter Generation,
sind Mutter und Tochter.

Schon ist man mitten in der aktuellen
Fiihrerscheindiskussion. Knapp jeder
Zweite hat bundesweit die Theorieprii-
fung im letzten Jahr nicht bestanden,
tiber ein Drittel ist in der Praxis geschei-
tert. Das kostet. Mit durchschnittlich
2500 bis 4500 Euro wird der Fithrerschein
zum Luxusgut. Was sind die Griinde?

Konnten wir frither besser fahren? Oder
sind die Anforderungen extrem gestie-
gen?

1958 griindete Bettinas Vater Fritz
Folck die gleichnamige Fahrschule, fuhr
VW Kéfer und baute 1965 das aktuelle
Gebdude im Hamburger Stadtteil Osdorf.
Im Friihjahr dieses Jahres starb er im Al-
ter von 95 Jahren. , Ich werde 6fter ange-
sprochen von Leuten, die bei meinem
Opa gelernt haben, was fiir ein toller
Mann er gewesen sei. Das macht mich
stolz“, sagt Aline. ,IThm flogen die Herzen
zu*, weil auch Bettina, die bei ihm mit
18 das Fahren lernte, seit 1984 als Fahr-
lehrerin im Familienbetrieb arbeitet und
diesen zehn Jahre spéter tibernahm. Thr
Fiihrerschein war eine schnelle Nummer,
wenige Fahrstunden, die Priifung habe
gerade mal 15 Minuten gedauert.

Heute benotigen Hamburger Fahr-
schiiler im Schnitt 50 Stunden, inklusive
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A Analoger Theo-
rieunterricht: Die
Beleuchtungs-
schautafel aus
den 1960ern ist
nur noch Deko

v Die Fahrschule
hat Griinder Fritz
Félck selbst ge-
baut. Auflage der
Stadt 1965: Bis
zum Besuch von
Queen Elizabeth
musste der Vor-
garten hilbsch
sein. Dasister
bis heute

3344

¥ girecdi =
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zwolf Sonderfahrten. Die Priifung dau-
ert 55 Minuten, davon 30 Minuten Fahr-
zeit. ,Der Fiihrerschein ist schwer, du
musst gut sein, um zu bestehen*, sagt
Bettina und féhrt fort: ,Zehn Minuten
Abfahrkontrolle, Sicherheitscheck zum
Auflockern. Dann fahrt der Akku runter,
Angstgefiihle auf der Autobahn kommen
auf, du brauchst wieder einen klaren
Kopf. Und die letzten Minuten sind rich-
tig hart.“ Priiffungsangst komme oft noch
dazu. Trotzdem liegt die Durchfallquote
inihrer Schule unter dem Durchschnitt.

Oft seien die Eltern die treibende
Kraftbei der Anmeldung, weil3 die Fahr-
lehrerin. Dann fehle es dem Nachwuchs
mitunter an Ehrgeiz. Viel motivierter sei-
en die Anwérter des Fiihrerscheins mit
17, begleitetes Fahren. ,Ich merke schon
in der ersten Stunde, wie der Fahrstil zu
Hause ist. Wie rasant oder wie vorsichtig.
Fahringste der Eltern konnen sich auch
auf die Kinder tibertragen®, sagt Bettina.
Den meisten jungen Leuten fehlte jedoch
die Wahrnehmung des Stralenverkehrs,
weil sie schon als Kinder auf der Riick-
bank durch digitale Gerdte abgelenkt
waren. Und noch heute geht der Blick
alle paar Minuten aufs Handy.

Hinzu kommt der durchgetaktete All-
tag. Die Generation Z miisse viel leisten.
,Zwischendurch huschen sie schnell
hierher und sind einfach kaputt.“ Das
geht auf Kosten von Konzentration und
Vorbereitungszeit. Den Theorie-Pra-
senzunterricht ganz abzuschaffen, halt
Bettina fiir keine gute Idee. , Die Grup-
penarbeit kann manchmal férdernd
sein.“ Sie mochte aber nicht, dass je-
mand in der letzten Reihe sitzt und am
Handy daddelt oder einschléft. ,Dann
sage ich, es ist nicht schlimm, dass du
miide bist. Aber komme besser fit zur
néchsten Stunde wieder.“

Fahrschulbogen waren gestern. Die
Theorie wird langst per App gebiiffelt,
die Fahrschule Netzow empfiehlt etwa
,Fahren-Lernen Max mit DriversCam*
inklusive aufeinander abgestimmtem
Lernkartensystem, Praxistest und
Vorbereitung zur Theoriepriifung. Fiir
Tochter Aline, die seit 2015 vom Bei- >>
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A EinVWID.3
zshlt zum Fahr-
zeugpool. Assis-
tenzsysteme
spieleninden
Privatautos der
Schiiler oft )
noch keine Rolle

» Theorie im Wan-
del der Zeit: Der
Laptop hat die
Lernfibel ersetzt

» Fritz Félck hat
die Fahrschule
auf Erfolgskurs
gebracht. Stand
heute: iiber 400
Topbewertungen
bei Google

>> fahrersitz aus lehrt, ist auch hierbei
der personliche Kontakt wichtig. ,Hangt
mal jemand, kann ich das im System se-
hen. Wenn ich es zeitlich schaffe, schrei-
be ich ihn an und frage: ,Deine App
leuchtet noch rot, gibt’s Probleme beim
Lernen?'“ So kdnne man auch schon mal
pushen.

Uberhaupt geht es nicht nur darum,
Leuten das Fahren beizubringen, son-
dern auch um die Psyche der Schiiler,
finden Mutter und Tochter. Empathie
sei wichtig. ,Meine Mutter hatin meiner
Teenagerzeit schon gesagt, dass die
Fahrschiiler bei ihr im Auto mehr tiber
ihre Probleme reden als im Elternhaus*®,
erzdhlt Aline. Das hat sich bis heute nicht
gedndert. Und je nach Tagesform der
Schiiler miissen die Fahrlehrinnen und
ihre fiinf weiteren Kollegen reagieren,
auch mal trosten. Wie etwa im Fall des
Fahrschiilers, der nach seinem Urlaub
sagte, dass sein Vater tiberraschend ge-
storben sei. ,Wir konnen doch jetzt nicht
fahren!“, war Bettinas besttirzte Reak-
tion. Das gehe schon, sagte der Schii-
ler. Sie sind dann trotzdem einfach

herumgefahren, ohne festes Ziel,

und haben ein bisschen geredet.

Fahrlehrer sind eben auch Psy-
chologen, bestétigen beide Frauen.

Genauso gibt es viele heitere Mo-
mente im Fahralltag, wenn sich etwa
Priiflinge , Links-Rechts“ aufihre Hénde
schreiben, Post-its mit Hinweisen wie
»In Einbahnstralen immer links ein-
ordnen” auf den Beifahrer-Armaturen-
trager kleben oder {iberraschend das
Auto mit Gliicksbringern dekorieren.
,Da sagte der Priifer, die Stofftiere kén-
nen alle mitfahren, wir miissen sie nur
umsetzen, damit sie die Sicht nicht be-
hindern“, erinnert sich Bettina. Auch
wenn manche Menschen in den sozialen

Netzwerken Horrorstorys verbreiten,
von den Priifern sei keiner daran inter-
essiert, jemanden durchfallen zu lassen.
,Die TUV-Priifer sind emphatisch und
geben sich Miihe, dass die Schiiler be-
stehen.“ Auch die Fahrlehrerinnen selbst
sind bei jeder Priifung noch aufgeregt
und stecken es nicht so einfach weg,
wenn jemand durchfillt. ,Hat jemand
bestanden, weil ich, ich hab meinen Job
gut gemacht.”

Die Zahl der aktuell 1169 Fragen fiir
die theoretische Priifung konne manru-
higverschlanken, mehr Fahrsimulation
halten beide Frauen jedoch nicht fiir
hilfreich. Einen Fahrsimulator haben sie
bislang noch nicht im Schulungsraum.
,Vor Ort fiihlt sich das fiir den Schiiler
super an, der Simulator korrigiert und
gibt Anweisungen. Dann kommt es doch
mal zum Crash mit einem Motorrad.
Aber du weillt auch, dir passiert ja
nichts“, sagt Bettina. Sobald die Schiiler
im echten Stralenverkehr den Motor
abwiirgen, werden sie panisch. ,Sie miis-
sen verstehen, dass Autofahren nicht
digitales Leben ist, sondern dass es um
Leben und Tod gehen kann.“ Und sie
mochte, dass das, was wir beibringen,
in Fleisch und Blut tibergeht, Abstand
halten sei zum Beispiel das A und O.

Zielftihrender im Hinblick auf die
Fiihrerscheinreforn findet Bettina den
Automatikfiihrerschein B197. Das er-
leichtert die praktische Priifung, bei der
sich die Fahrschiiler auf den Verkehr statt
aufs Schalten konzentrieren konnen. Mit
zehn zusitzlichen Stunden im Schaltwa-
gen und einer 15-miniitigen Testfahrt
mit dem Fahrlehrer kénnen sie spéter
auch Schaltwagen fahren. Eines sei klar:
Die Durchfallquote muss sinken, die Si-
cherheit auf den Strallen aber ganz weit
oben bleiben. Sabine Franz

Fani Zaneta, Re-
ferentin fiir
Fahrerlaubnis-
wesen und Ver-
kehrssicherheit
beim TUV-Ver-
band in Berlin
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TUV-VERBAND: FUHRERSCHEIN MUSS BEZAHLBAR SEIN

Ziel des Bundesverkehrsministeri-
ums ist: runter mit den Kosten, rauf
mit Effizienz bei der Fahrausbil-
dung. Im Gesprach sind weniger
Sonderfahrten, ein Drittel weniger
Fragen in der Theorieprtifung, mehr
Fahrsimulation. Neuerungen be-
grufst auch der TUV. ,Mehr Trans-
parenz bei Durchfallquoten und
digitales Lernen sind Schritte in die
richtige Richtung", sagt Fani Zaneta
vom TUV-Verband. Fahrschiler
sollen sich etwa online tiber Kosten
und Durchfallquoten aller Fahr-
schulen informieren kénnen, um
Vergleichsmoglichkeiten zu haben.

Kritisch sieht der TUV die geplante
Verkurzung der Fahrzeit bei der
praktischen Prufung auf 25 Minu-
ten. ,Das ware ein Rickschritt fur
die Fahranfangersicherheit. Die
Prufungsdauer muss so bemessen
sein, dass eine umfassende Beur-
teilung der Fahrkompetenz in einem
immer komplexer werdenden Ver-
kehrsgeschehen moglich ist. Eine
JFahrpriifung light", bei der Effizi-
enz vor Grindlichkeit steht, darf es
nicht geben!”, betont Zaneta.
Was die Reform aus Sicht des TUV-
Verbands aufser Acht lasst, sind
scharfere Sanktionen, um den An-

stieg der Tauschungsversuche in
den Theoriepriifungen einzudam-
men. Der TUV schlagt dartiber hin-
aus verbindliche und bundesweit
einheitliche Lernstandskontrollen
vor, bevor Schtler zur Prufung zu-
gelassen werden. Fur den Theorie-
unterricht sollten fundierte Blen-
ded-Learning-Konzepte - ein Mix
aus Prasenzveranstaltungen und
digitalen Lehrmethoden - entwi-
ckelt und umgesetzt werden. Fahr-
simulatoren kénnten zum Schalt-
training oder Uben komplexer
Situationen wie Uberholmandver
genutzt werden.




»~Apps sind eine
Riesenhilfe"

Giinther Jauch liebt Autos und gibt bei ,Wer wird Milli-
onar?” auch mal den Fahrlehrer fiir die Kandidaten. Fir
uns machte er sich Gedanken zur Fithrerscheinreform

URCHFALLQUOTEN VON FAST

50 PROZENT sowohl bei der the-

oretischen als auch bei der prak-

tischen Priifung? Dazu Durch-
schnittskosten von 4000 Euro, bis man
den Lappen in der Tasche hat? Geht’s
noch, denkt sich unsereins und erinnert
sich: Vor zugegeben gut 50 Jahren beno-
tigte ich 15 Stunden — die in Wirklichkeit
nur jeweils 40 Minuten dauerten — a 23
Mark.

Gelernt habe ich auf einem VW Kéfer.
Dazu kamen noch fiinf Stunden fiir den
Motorradfiihrerschein Klasse 1. Okay,
ich hatte schon zwei Jahre Kleinkraftrad-
erfahrung auf einer Kreidler Florett. Be-
standen habe ich jeweils auf Anhieb.
Natiirlich, die Theorie biiffeln war mit
Bogen und nicht ganz billigen Biichern
mithsam.

Heute erleichtern Apps die Bewdlti-
gungvon immerhin 1200 Fragen. Immer,
wenn man eine Frage richtig beantwor-
tet hat, taucht sie nicht mehr auf. Ein-
facher geht’s eigentlich nicht. Und wer
zehnmal hintereinander dieselbe Frage
falsch beantwortet, hat ein grundsatzli-
ches Problem. Apps sind eine Riesenhil-
fe und stehen eigentlich fiir ein narren-
sicheres Schimpansensystem.

Bleibt die Praxis: Wie gehen mir
Rechtsfahrgebot oder Schulterblick in
Fleisch und Blut tiber? Das muss mir
schon jemand verniinftig erkldren. Und
als Beifahrer im Auto habe ich nattirlich
frither nach vorn auf die Strale geschaut
—und nicht wie heute stdndig aufs Han-
dy. Das hat den Blick auf und das Ver-
standnis fiir Verkehrssituationen auch
ohne Fiihrerschein gescharft.

Konnten denn teure Fahrstunden
nichtauch billiger im Simulator stattfin-
den? Vielleicht zum Teil, aber ich glaube,
dass man den wirklichen Straenverkehr
nicht mit einem Videospiel verwechseln
sollte.

Und schlieBlich: Schon in meiner Ju-
gendzeit kannten wir die Fahrschulen,
die einem weismachen wollten, dass
man weitere Stunden buchen miisse,
um sicherer zu werden. In Wirklichkeit
konnten die Fahrlehrer letztlich dartiber
entscheiden, wie oft sie die Schiiler ein-
bestellten — sie waren die Herren in Sa-
chen Priifungsanmeldung. Eine nicht
ganz faire Losung.

Ich finde schon, dass 4000 Euro fiir
den Fiihrerschein zu teuer sind und eine
lange Wartezeit fiir einen Priifungster-
min, zum Beispiel in Berlin, ein biiro-

Passmmerter Au-\

/‘ tofahrer: Giinther
. Jauch am Steuer_

seines Oldtimers\\

kratischer Skandal ist. Aber wie wire es
mitausdauerndem Uben mit Papas Au-
to auf einem Verkehrsiibungsplatz oder
zur Not auch da, wo sich noch nicht mal
Fuchs und Dachs Gute Nacht sagen?
Und es gibt noch eine gute Idee: Die
Bundeswehr erwigt, allen Rekrutinnen
und Rekruten kiinftig den kostenlosen
Erwerb des Fiihrerscheins im Rahmen

v Ja, die Haare
trug man so! Giin-

ther Jauch (69) des Wehrdienstes zu ermoglichen. Also:
hat seinen Fiithrer- | Erststillstehen, dann losfahren und da-
schein 1974 ge- zu noch Geld sparen. Fiir mich war der
macht und auf An- | Fiihrerschein damals das Tor zu einer
hieb bestanden grofRen Freiheit — er ist es bis heute.

2 e ——
ubnis, nach levwe“'\-‘ﬂﬂ')
ug .

‘eins — zwal — drei - vier*)

19—

Der Polizeipriisident in Berlin
: Im Aufirage

| Berlin, den
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FOTOS: AVD

ADVERTORIAL

FUR SIE GETESTET

235/60 R 18 Test auf Skoda Enyaq

TESTSIEGER
PIRELLI CONTINENTAL GOODYEAR BRIDGESTONE
Scorpion All Season SF 3 AllSeasonContact 2 Vector 4Seasons Gen-3 SUV  Turanza All Season 6 Enliten
(107 W) (103 T) (107 W) (107 V)
ca. 590 Euro/Satz ca. 555 Euro/Satz ca. 590 Euro/Satz ca. 545 Euro/Satz

Platzierung
Pradikat ————
Sterne .0.0.6.8 ¢ .8.0.6.8 ¢ L.8.0.0.8 ¢ * % Kk
205/45 R 17 Test auf Mazda MX-5
TESTSIEGER
PIRELLI CONTINENTAL BRIDGESTONE GOODYEAR
Cinturato All Season SF 3 AllSeasonContact 2 Turanza All Season 6 Enliten Vector 4Seasons Gen-3
(88W) (88V) (88V) (88 W)
ca. 565 Euro/Satz ca. 560 Euro/Satz ca. 530 Euro/Satz ca. 565 Euro/Satz
44 | 44 1 42 | 43
Nass . 00 45 | 43 | | 45
Trocken o 44 | 44 | 42
Gesamtnote — — — - 43
Platzierung 4
Pradikat ———

Sterne 2.8.8.8.8 ¢ 2. 8.0.8.8 ¢ 2.0.8.8 8¢ ***

TAbwertung Bremsen Trocken

205/55R 16 Test auf VW Golf

TESTSIEGER
CONTINENTAL BRIDGESTONE PIRELLI GOODYEAR
AllSeasonContact 2 Turanza All Season 6 Enliten  Cinturato All Season SF 3 Vector 4Seasons Gen-3
G?wli’chtun% (94 V) (94 V) (94 V) (94 V)
i ca. 395 Euro/Satz ca. 350 Euro/Satz ca. 380 Euro/Satz ca. 385 Euro/Satz

Schnee iy 44 @ | 00 44 | 0 43 | 43 |

Nass N 45 | 44 ] 45 ] 43 |

Trocken o 45 | 44 | 44 | 43
Gesamtnote _ _ _ _

Platzierung

Pradikat ————

Sterne 2.0.8.8.8 ¢ 2.2.8.8. 8¢ L. 8.0. 0.0 2.8.0.0. 8¢

Die Bewertungen berechnen sich nach folgendem Schema [ 50-46 exzelient B 45-43 sehrgut [ 42-40 gut




Kompetent und ehrlich:

Der AvD hat insgesamt 27 Ganzjahresreifen in drei
gangigen GroBen bei Schnee, Nasse und Trockenheit
unter die Lupe genommen.

PREIS-inE::’SgéJNGS-
MICHELIN FALKEN MAXXIS
CrossClimate 2 SUV EuroAll Season AS220 Pro Premitra All Season AP3 SUV
107V (107 W) (107 W)
ca. 690 Euro/Satz ca. 510 Euro/Satz ca. 470 Euro/Satz

Videos auf
www.avd.de/
reifentest

208,89 280,86

' Abwertung Handling Nass ? Abwertung Handling Schnee Ganzjahres- oder Allwetterreifen

werden immer beliebter. Kein Wunder,

maregionen wie in weiten Teilen Deutschlands
PRE EGER einige Vorteile. So kann man sich das lastige
LINGLONG KLEBER COOPER Reifenwechsel.n oder die l;in[.agerung der n.icht
) ) benutzten Reifen buchstablich sparen. Hinzu
Grip Master 4S Quadraxer 3 Discoverer All Season . . . .
BBW e iy kommt, dass Ganzjahresreifen mittlerweile tech-
(EBw) 68V} G nologisch so weit fortgeschritten sind, dass sie
ca. 305 Euro/Satz ca. 465 Euro/Satz ca. 490 Euro/Satz als eine ernstzunehmende Alternative zu den
IR S S TN Y R =i Sormer-oder Witerrefen geken
40 1 40 Doch bei der unibersichtlich groBen Zahl an

— 43 | a0 3¢ Herstellern bleibt eine wesentliche Frage offen:

Welche Reifen sind die richtigen? Hier sollte

I A N .. oicin der Preis entscheiden, denn der Rei-

5 6 7 fenist als einzige Verbindung des Fahrzeugs zur
O s [ gtompebane e 125> maximal sicherheitsrelevant. Der Auto-
ko ok e mobilclub von Deutschland (AvD) gibt als tradi-

tionsreichster Mobilitdtsdienstleister hier Aus-
kunft - kompetent, neutral und ehrlich.

Jeweils drei GroBen-Dimensionen (235/60 R18,

den verschiedenen Disziplinen - auf Schnee, auf

SIEGER trockener und auf nasser Fahrbahn - beweisen.

VREDESTEIN KLEBER LINGLONG Dabei offenbarten SiC.h teils deutliche Unt.er—
schiede. Und das lag nicht nur daran, ob es sich

2 Abwertung Nass/Trocken

Quatrac Quadraxer 3 Grip Master 4S . ;
um einen sogenannten Premium-, Marken- oder
91V (94 V) 91V) . :
einen Budgetreifen handelte.
ca. 340 Euro/Satz ca. 325 Euro/Satz ca. 245 Euro/Satz

Die besten sieben Reifen in der jeweiligen Di-
I I Y S MY UM mension inklusive der Test- und Preis-Leistungs-
T e - Sieger finden Sie links, alle Platzierungen sowie
Y S Y © S I TR ' &rocbrisse und die Einzelwertungen im De-
tail nebst tollen Videos dazu unter:
P s s o ww.avd.de/reifentest

5 6 7 .
I e cmpfehlonswer [=] "bE e
. 8.0 .0 & ¢ 1 0 & ¢ Yk Kk A " o ie Einzelheiten zu den

Bewertungsbedingungen
'Abwertung Schneg/Nass sowie der vollstandige Test
E sind auf der AvD Webseite

39-3,7 empfehlenswert . 3,6-35 bedingt empfehlenswert . <3,5 nicht empfehlenswert nachzulesen




REPORT

WAS MEIN AUTO VON MIR WEISS

Moderne Autos erheben immer mehr Daten - nicht nur wahrend der Fahrt. Werden wir zum glasernen Autofahrer?
. ;, . > e

SENSOREN

Reifendruck, Veranderung
des Drucks, Reifentemperatur

KAMERAS, RADAR, LIDAR

Umfeldtiberwachung fur
Fahrassistenzsysteme, auto-
nomes Fahren und Diebstahl-
schutz (vorn/hinten/Seite)

SENSOREN

Gewicht Fahrer/Mitfahrer,
Sitzeinstellungen

EMPFANG FREMDER
FAHRZEUG- UND
INFRASTRUKTURDATEN (C2X)

Ampelschaltungen, Kennung,
Position und Geschwindig-
keiten anderer Fahrzeuge,
Verkehrsdaten

NAVIGATION/GPS
Aktueller Standort, Geschwindigkeit,

eingegebene und angefahrene Ziele, SCHLOSSER
Parkpositionen und -dauer, Routen KeylessGo
S IST EIN ZWEISCHNEIDIGES finden waren. Darunter auch Datensédtze  {ibermittelt werden, aber nicht, welche | A Dje schemati-
SCHWERT mit den Daten. Das En-  von Polizeibehorden in Europasowie mi-  das genau sind*, sagt Christoph Elmer- | gghe Darstellung
tertainment liest die SMS vor oder  litdrischer und geheimdienstlicher Ein-  haus, Produktspezialist Fahrzeugdiagno- | zeigt kein konkre-
streamt die Lieblingslieder, wahrend  richtungen. Ein Daten-GAU, die mogli- se beim TUV Nord. In den meisten Féllen | tes Automodell,
das Lidar den adaptiven Tempomaten chen Folgen verheerend. seien nicht mal die Speicherorte bekannt. | wohl aber, wo
fiittert, damit es nicht kracht; die Motor- Das vernetzte Auto erhebt etwa25Gi-  Dabei sind gerade sie potenziell anfdllige | permanent Daten
steuerung meldet die eingespritzte Kraft-  gabyte (GB) Daten pro Stunde. Also mehr  Teile einer Dateninfrastruktur - wie im | entstehen, verar-
stoffmenge iiber Umwege an das Navi, als 400 Megabyte (MB) jede Minute—das  Fall des Datenklaus bei VW: Die Informa- | peitet und gespei-
dasnach einer Tankstelle entlangderRou-  sind 24-mal alle sieben Harry-Potter-Bdn-  tionen lagen angeblich in einer Amazon- | chert werden**

te sucht. Daten sorgen fiir Komfort, Si-
cherheit und Wohlbefinden.

Oder fiir den groRen Schreck, falls sie

in falsche Hénde geraten. So geschehen

Ende vergangenen Jahres bei Volkswagen,

als herauskam, dass Bewegungsdaten

tiber mehrere Monate sowie Kontaktdaten

von 800 000 VW-, Seat-, Audi- und Skoda-

]8 Haltern ohne grofle Umwege im Netz zu
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de. Lingst nicht alle Daten wiirden ge-
speichert, sagt Richard Goebelt, Fachbe-
reichsleiter Fahrzeug und Mobilitét beim
TUV-Verband und Mitglied der Geschiifts-
fithrung. Fiir die gespeicherten Daten aber
fehlten klare und transparente Regeln
(siehe Interview Seite 30). Momentan ist
eher das Gegenteil der Fall. ,Die meisten
Autos dokumentieren zwar, wenn Daten

Cloud.

Die Vielfalt gespeicherter Daten ist
enorm. Anfang 2025 ermittelte netzpolitik.
org, eine Plattform fiir digitale Freiheits-
rechte, in einer Stichprobe bei einem ak-
tuellen Mercedes-Modell 100 Datenarten,
die auBBerhalb des Fahrzeugs gespeichert
werden, darunter auch solche zum Fahr-
stil.




SENSOR
Niederschlag

Auskunftsrechte haben Autobesitzer
—aber oft keine Wahl. Bei Tesla etwa hei8t
es in der von Kdufern zu unterschreiben-
den Datenschutzerkldrung, dass ein Fahr-
zeug ,eine eingeschriankte Funktionsfa-
higkeit aufweist, schwere Schiden
davontrigt oder nicht mehr betriebsfihig
ist“, sollte man der Datenerhebung wider-
sprechen. Friss oder stirb... Der Hersteller
hat die Hoheit tiber die Softwarearchitek-
tur, er kontrolliert die Flussrichtung der
Datenstrome, regelt die Zugriffsrechte. An
einer wichtigen Stelle allerdings kann der
Halter bestimmen, was er dem Autoher-
steller anvertraut und was nicht: beim
Spiegeln des Smartphones tiber das En-
tertainmentsystem. ,Im vernetzten Fahr-
zeug bleibt das digitale Ebenbild des

STEUERGERATE

Drehzahl, eingespritzte Kraftstoffmenge, Batt
Zeit, Ort und Qualitat, Stellung der Lenkung und
der Gurtstraffungen/Notbremsungen, Fehlerspei

intervallen, Fullstand Brems- und Kuihifliissigkeit, Fahrmod
Nutzung der Hupe, Softwareversionen, Ttirschliefbungen

Smartphones nach dem Entkoppeln er-
halten. Darunter fallen auch sensible In-
formationen wie Zahlungsmethoden,
Kontakte und Nachrichten®, warnt Elmer-
haus.

Ein erster sinnvoller Schluss konnte
der Verzicht auf das Koppeln des Handys
im Leihwagen sein, ein weiterer das Lo-
schen aller personlichen Daten bei Verkauf
des Privat- oder Riickgabe des Leasingwa-
gens. Entsprechende Systeme gibt es am
Markt, zum Beispiel beim TUV Nord: Die
»Onboard Car Diagnosis“ wird per OBD-
Stecker angeschlossen und bereinigt fiir
rund 50 Euro alles Private, ohne es selbst
zu lesen —wie ein verzurrter Miillsack, der
verbrannt wird. In diesem Fall eine ziem-
lich saubere Sache. Roland Kontny

* gesetzlich vorgeschrieben; ** mit KI-Unterstitzung erstellte lllustration; sie stellt keine technische Referenz dar

FOTOS: HERSTELLER (3), TUV NORD, TOBIAS KOCH
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INTERVIEW

TUV-VERBAND

Richard
Goebelt

ist Mitglied

der Geschafts-
fuhrung und
Fachbereichs-
leiter Fahrzeug
und Mobilitat
beim TUV-Ver-
band in Berlin

Daten-Explosi-
on: In den USA
fahren bereits
autonome Way-
mo-Taxis. Die
Datenmengen
solcher Syste-
me sind um ein
Vielfaches ho-
her als in nor-
malen Autos

) 28
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AUTO BILD: Herr Goebelt,

im modernen Auto entstehen in

Jeder Sekunde Tausende von Daten.
Ist das gut oder schlecht?

Goebelt: Daten sind fiir sich genom-
men nicht gut oder schlecht. Es kommt
darauf an, wie sie verwendet werden.
Viele Daten entstehen, etwa bei der Un-
terstiitzung von Fahrerassistenzsyste-
men, die das Fahren idealerweise si-
cherer und komfortabler machen. Sie
werden oft nur kurzzeitig verarbeitet,
etwa in Steuergerdten oder Pufferspei-
chern, und verlassen das Fahrzeug nicht
—dasist unkritisch und sogar technisch
notwendig.

Und welche sind kritisch?

Sobald Fahrzeugdaten personenbe-
zogen oder personenbeziehbar sind,
unterliegen sie dem Schutz der Daten-
schutzgrundverordnung, kurz DSGVO.
In vielen Féllen — etwa bei Komfortfunk-
tionen oder vernetzten Diensten — ist
dafiir die aktive Zustimmung des be-
troffenen Nutzers erforderlich, nicht
nur die des Fahrzeughalters. Das pas-
siert aber in aller Regel nicht.

Wiesieht die Praxis stattdessen aus?

Den meisten Fahrern ist nach mei-
ner Beobachtung nicht bewusst, welche
Daten im Fahrzeug anfallen und was
mitihnen passiert. Und genau hier liegt
ein datenschutzrechtliches Problem.
Nach meinem Kenntnisstand gibt es
kein Serienfahrzeug, das den Fahrer vor
dem Losfahren informiert, ob und in
welchem Umfang Daten verarbeitet
oder gespeichert werden und wie er dies
ablehnen oder sie wieder l[6schen kann.
Stattdessen regeln viele Hersteller die
Einwilligung pauschal {iber Kaufver-
trage. Wer dort nicht zustimmt, verliert

,OCNSIBLE DATEN
BESSER SCHUTZEN

héufig den Zugriff auf wesentliche Funk-
tionen. Damit lautet die Entscheidung:
ganz oder gar nicht.

Wie miisste es eigentlich laufen?

Zustimmung muss integraler Be-
standteil des Fahrzeugdesigns sein.
Denkbar ist eine nutzerspezifische Ab-
frage vor Fahrtantritt — etwa in einem
Mietwagen, der den Fahrer aktiv tiber
die Datenverarbeitung informiert und
der zum Fahrtende eine Option zur Lo-
schung anbietet. So etwas ist bislang
nicht im Markt umgesetzt.

Sollten die Hersteller das allein regeln,
oder ist hier der Gesetzgeber gefragt?

Klar der Gesetzgeber —doch der ldsst
sich Zeit. Einige Stimmen aus der Politik
sprechen sich zwar dafiir aus, dass es die
Industrie allein regeln soll. Doch das ist
unrealistisch, weil sich gerade mit der
Verarbeitung personenbezogener oder
personenbeziehbarer Daten erhebliche
Gewinne erzielen lassen. Es braucht kla-
re, gesetzlich abgesicherte Kontrollme-
chanismen, damit die Hoheit iiber sen-
sible Daten nicht allein bei Akteuren mit
wirtschaftlichen Interessen liegt.

Wiire es nicht viel einfacher, keine Da-
ten zu speichern?

Einfacher vielleicht, aber nicht sinnvoll
und aullerdem realitdtsfern. Realitétsfern,
weil die meisten Nutzer auf bestimmte
Komfort- oder Funktionsmerkmale wie
die Smartphone-Integration nicht ver-
zichten wollen, obwohl damit sensible
Daten iibertragen werden. Nicht sinn-
voll, weil viele Daten wichtige Grundla-
gen sind, um Innovationen voranzubrin-
gen und damit den Straflenverkehr
insgesamt sicherer zu machen. Tech-
nisch ist viel mehr moglich, als derzeit
rechtlich erlaubt ist. Diesen Zielkonflikt
miissen wir ziigig 10sen — gerade mit Blick
auf autonomes Fahren, das nochmals
deutlich mehr Daten erzeugt und teils
lokal speichert.

Was braucht es, damit sich alle besser
und sicherer fiihlen?

Klare, verbindliche Regeln fiir alle
Akteure. Der Nutzer muss die Mdéglich-
keit haben, seine Rechte wahrzunehmen
und tiber seine Daten zu verfiigen. Da-
ten, die insbesondere fiir die Forschung
wichtig sind, miissen zielgerichtet und
gesichert anonymisiert flieen. Und die
Hersteller wollen ihre Geschéftsgeheim-
nisse gewahrt wissen und ihre Produkte
auf Grundlage von in deren Flotte ent-

standenen Daten weiterentwickeln
konnen.

Viele Menschen haben die Sorge, dass
das eigene Auto durch Hacker von
aufSen iibernommen werden kdonnte.
Wie realistisch ist das?

Technisch ist das denkbar, wie das
eine oder andere Video im Netz zeigt.
Aber die Sicherheitsbarrieren moder-
ner Fahrzeuge sind aus meiner Sicht
so robust, dass eine boswillige Fern-
iibernahme ohne Schwachstellen oder
Vorkenntnisse extrem unwahrschein-
lich ist. Bisher ist mir auch kein realer
Fall bekannt, in dem ein vernetztes
Fahrzeug vollstandig aus der Ferne
tibernommen wurde, ohne dass dafiir
zuvor Manipulationen erfolgt sind. Der
Gesetzgeber stellt schon seit Jahren
hohe Anforderungen an die Cybersi-
cherheit, die Hersteller haben weitrei-
chende Verpflichtungen, denen sie
nachkommen miissen. Anfallig sind
eher externe Schnittstellen und die
Cloud-Speicherorte, weniger die Autos
selbst —solange sie technisch auf dem
aktuellen Stand gehalten werden.
Brauchen wir einen Daten-TUV? Und
was hditte der Autofahrer davon?

Unser Kernanliegen ist es, das Ver-
trauen der Nutzer zu stdarken. Nur
dann hat autonomes Fahren mit all
seinen Sicherheitsvorteilen eine
Chance. Dazu gehoren Datentrans-
parenz fiir und Datenkontrolle durch
die Nutzer selbst. Denkbar ist eine un-
abhéngige Instanz, ein Treuhdnder,
der sich ohne wirtschaftliche Interes-
sen um besonders sensible Daten
kiimmert. Wichtig ist zudem die Inte-
gration der DSGVO-Konformitét eines
Fahrzeugs bei der Typgenehmigung,
perspektivisch ebenso bei der Haupt-
untersuchung. Ein Auto muss funkti-
onierende Bremsen haben, aber eben
auch ein funktionierendes Daten-
schutzkonzept. Eine digitale Fahr-
zeugakte kann helfen, etwa um Ta-
chomanipulationen zu erschweren
oder Wartungsdaten gezielt weiterzu-
geben. Daist der Nutzen fiir den Ver-
braucher direkt nachvollziehbar.
Und wie steht es um KI im Auto?

Klare Regeln fehlen bislang, ob-
wohl KI-Systeme ldngst im Einsatz
sind. Sie werden die Qualitdt autono-
men Fahrens entscheidend beeinflus-
sen. Entscheidungen solcher Systeme
miissen nachvollziehbar sein — und
die dabei verarbeiteten Daten vor
Missbrauch geschiitzt werden. Der
TUV-Verband fordert also nicht még-
lichst wenig Daten, sondern einen ver-
anwortungsvollen, transparenten Um-
gang damit.
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REIFENTEST

SPITZE AUFFIS UND SCHNEF

AUTO BILD hat 30 aktuelle Ganzjahresreifen
umfassend gepriift. Finf bringen Leistungen
auf hochstem Niveau. Aber Achtung: Nicht alle

Gummis kénnen auch alles

IE GRETCHENFRAGE BLEIBT:
echter Alleskonner oder fauler
Kompromiss? Klar ist, aktuelle All-
wetterreifen riicken reinen Som-
mer- und Winterspezialisten immer né-
her auf die Pelle, wie unsere Reifentests
zeigen. Die grole Nachfrage treibt diese
Entwicklung technologisch voran. Der
Vorteil: Autofahrer konnen den ldstigen
Wechsel zwischen dem Doppelreifensatz
und, je nach Platz daheim, sogar Einla-
gerungskosten sparen. Aber klappt der
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wetter-
@ reifen
machen
den reinen
Winterrei-
fen méchtig
Konkurrenz

Spagat auch im Format 225/40 R18, auf
das sportliche Kompakte wie unsere
Testwagen VW Golf GTI, der BMW M135
oder der Audi S3 setzen?

AUTO BILD trennte zunéchst die
Spreuvom Weizen. In einer Vorausschei-
dung mussten 30 Kandidaten zum Brems-
check antreten. Nur die 15 Besten in
dieser fiir die Sicherheit elementaren
Testdisziplin auf nasser und trockener
Piste kamen weiter in die Endrunde.
Uberraschend qualifizierte sich dabei

auch die Budget-Eigenmarke Roadhog
des niederldndischen Grollhdndlers In-
ter-Sprint.

Fiir diese 15 Topkandidaten scheuten
wir keinen Aufwand. Wihrend des deut-
schen Hochsommers reiste unser Test-
team an das andere Ende der Welt, um
imneuseeldndischen Winter die Schnee-
priifungen zu absolvieren.

Dabei traten auch je ein Sommer-
und ein Winterspezialist an. Warum? Um
die teils extremen Unterschiede aufzu-




Hochstapler oder
Musterkandidat?
Nach der Voraus-
wahl brachte
AUTO BILD die 15
besten Profile
nach Neuseeland.
Im Juli herrschen
dort winterliche
Bedingungen

zeigen und anschaulich zu machen,
um Referenzwerte zu haben.

Galt bisher bei Ganzjahresreifen die
Devise , Einer fiir alles“, befahrt Miche-
lin neue Pfade. Denn neben dem neu-
en CrossClimate 3 haben die Franzosen
auch den CrossClimate 3 Sport fiir am-
bitionierte Fahrer vorgestellt. Ob und
wie sich diese unterscheiden, welcher
Hersteller am Ende triumphiert und
welche Reifen Sie meiden sollten, lesen
Sie auf den nédchsten Seiten.

FOTOS: DIERK MOLLER (2), ROME ALEXANDER SCHMIDT (2)

DIE TESTDISZIPLINEN

AUF SCHNEE

e BREMSEN

Q HANDLING

Winter | 22,3 b5 Michelin 54,0
Michelin 226 = Kleber 53,6
Dunlop 237 = Dunlop 535
Continental 239 2 Michelin Sport 53,3
Hankook 24,1 £ Winter 53,0
Laufenn 24,2 = Continental 52,6 -
Michelin Sport 244 i Pirelli 52,5 I
Ceat 24,8 2 Bridgestone 52,2 =
Sailun 249 2 Vredestein 521 =
Toyo 25,1 = Hankook 51,6 =
Kleber 253 Ceat 51,5 =
Vredestein 253 Laufenn 51,2 S
Bridgestone 258 Sailun 50,9 )
Pirell 26,3 Toyo 50,6 E
Roadhog 26,7 Roadhog| 498 =
Linglong 29,9 Linglong| 494 S
Sommer 55,3 Sommer | nicht gefahren =
e TRAKTION e SLALOM
Michelin 2992 Michelin 3,86
Continental 2951 Pirelli 3,84
Michelin Sport 2946 Continental 3,76
Dunlop 2931 Michelin Sport 3,73
Kleber 2878 Kleber 372
Winter 2863 Hankook 3,66
Hankook 2817 Ceat 3,65
Pirelli 2802 Winter 3,64
Ceat 2798 Vredestein 3,63 -
Laufenn 2725 Dunlop 3,61 =
Vredestein 2710 s Laufenn 3,50 =
Bridgestone 2650 = Toyo 3,48 =
Sailun 2634 % Bridgestone 3,46 =
Toyo 2566 = Sailun 3,45 =
Linglong 2481 = Linglong 3,34 2
Roadhog 2444 = Roadhog 3,30 =
Sommer | 1055 Sommer | 147 S

Beim Bremsen auf
Schnee liegen

die Besten knapp
hinter dem Win-
terreifen

Der Michelin
CrossClimate 3
zeigt sich im
Schnee von sei-
ner starken Sei-
te und schlagt
den Wettbewerb
in allen vier
Disziplinen. Die
grofse Uberra-
schung ist
jedoch, dass der
mitgetestete
Winterreifen
gegentiber den
besten Ganz-
jahresreifen nur
noch beim be-
sonders sicher-
heitsrelevanten
Bremsen auf
Schnee die
Nase vorn hat.
Das zeigt deut-
lich die rasanten
Entwicklungs-
fortschritte der
Tophersteller.
Aber auch, dass
Qualitat ihren
Preis hat. Die
Budgetmarken
liegen deutlich
zurtick. Der
Sommerreifen
ist schlicht
ungeeignet und
hochgefahrlich.

23 4
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REIFENTEST

DIE TESTS AUF NASSER PISTE

Bei Nasse setzt
ein Premium-
Sommerreifen
immer noch

die Mafsstabe.
Als Regenkonig
der Ganzjahres-
reifen schlagt
der Vredestein
die Profile

von Pirelli und
Continental im
gewichteten
Schnitt aller
Né&ssedisziplinen
knapp. Auch
Hankook sowie
die Zweitmarken
Kleber (Michelin)
und Laufenn
(Hankook) ma-
chen eine gute
Figur - ebenso
wie die Budget-
produkte von
Ceat und Sailun.
Der im Schnee
Uiberragende
Michelin Cross-
Climate 3 zeigt
vor allem beim
Handling und
auf der Kreis-
bahn Schwa-
chen - seine
»Sport“-Version
agiert bei Nasse
deutlich besser.
Der preisgtinsti-
ge Roadhog
patzt.

KURVEN-
AQUAPLANING e SRUALEAHING
Sommer 3,31 Sommer 78,6
Pirelli 325 Pirell 710
Vredestein 318 Vredestein 76,8
Bridgestone 2,97 Kleber 76,3
Sailun 2,96 Bridgestone 76,1
Winter [ 2,94 Winter 75,2 =
Kleber 2,90 Toyo 745 =
Hankook 2,83 Michelin Sport 73,0 £
Toyo 2,79 - Continental 725 o
Michelin Sport 279 2 Laufenn 72,0 =t
Dunlop 2,74 £ Sailun ni =
Continental 2,72 S Michelin ns 3
Laufenn 27 = Linglong 709 o
- % Linglong 2,68 2 Hankook 70,1 %
Auf nasser Fahrbahn schlagen Michelin 2,56 2 Dunlop 69,4 £
Isich gute Allwetterreifen i Ceat| 247 5 Ceat| 688 ;-
schen respektabel Roadhog|  2.07 S Roadhog| 655
e HANDLING e KREISBAHN
Sommer | 42 5 Sommer 76,7 Sommer | 1117 5
Vredestein 43,9 = Vredestein 75,5 Laufenn 1,81 =
Continental 449 = Laufenn 74,1 Continental 1,82 =
Bridgestone 45,0 = Continental 74,1 Vredestein 12,00 £
Laufenn 45,8 é Pirell 738 Hankook 12,03 g
Sailun 46,1 =) Toyo B0 Ceat 12,07 S
Pirelli 46,3 £ Hankook 724 = Pirell 12,12 =
Michelin Sport 473 20 Dunlop ni = Bridgestone 1218
Ceat 474 = Winter |FE 716 = Sailun 12,20
Linglong 415 5 Michelin Sport na = Linglong 12,20
Kleber 479 = Sailun n2 = Michelin Sport 12,26
Michelin 49,0 Ceat b S Winter 12,35
Hankook 49,2 Bridgestone ni & Dunlop 12,36
Dunlop 49,3 Linglong 704 E= Toyo 12,45
Toyo 51,0 Kleber 70,2 = Kleber 12,57
Winter 1520 Michelin 69,2 5 Michelin 12,64
Roadhog 52,6 Roadhog| 68,5 3 Roadhog 12,76




DIE TESTS AUF TROCKENER PISTE

VORBEIFAHR-
e BREMSEN e HANDLING b i
Sommer | 34,8 o Sommer 102,8 Vredestein | 71,3
Pirell 381 = Continental 1011 Sommer | 714 =
Bridgestone 381 = Linglong 100,9 Continental 72,0 3
Linglong 38,2 2 Bridgestone 100,8 Pirglli 72,2 =
Roadhog 385 é— Laufenn 100,7 Winter 725 e
Ceat 386 2 Michelin Sport 100,6 = Kleber 72,5 =
Michelin Sport 38,8 = Ceat 100,5 E Michelin 72,6 T
Kleber 39,3 %0 Pirell 100,4 = Michelin Sport 72,7
Vredestein 40,3 = Hankook 100,3 3 Sailun 72,8
Toyo 404 5 Vredestein 99.4 o Ceat 728
Michelin 404 o= Michelin 99,3 = Toyo 73,0
Sailun 4,2 Roadhog 99,3 s Linglong 731
Hankook 43 Dunlop 99,2 & Hankook 733
Continental 45 Kleber 99,0 = Dunlop 734
Laufenn 421 Sailun 98,8 S Bridgestone 737
Dunlop 425 Toyo 98,5 5 Roadhog 745
Winter 45,2 Winter | 96,3 = Laufenn 55

unter der 40-Meter-Marke, die Sommerreifen sind

[Mungeschlagen

It KOSTEN

Mit der hochsten Laufleistung ist
der Dunlop All Season 2 letztlich pro
Kilometer gerechnet glinstiger als
alle Budgetreifen. Aufserdem: Wer

den Gunstigreifen Roadhog kauft,
verschleifst im Vergleich zum Dun-
lop, auf 115000 Kilometer gerech-
net, einen zusatzlichen Reifensatz.
Damit fallen auch doppelte Mon-
tagekosten an, was zusatzlich ins
Geld geht - ganz zu schweigen von
der Ressourcenverschwendung.

PREIS/
6 LAUFLEISTUNG LAUFLEISTUNG
Dunlop 68600 Dunlop | 554 g Roadhog | 290 %
Toyo 65800 Toyo | 5,62 E Linglong 310 &
Michelin 64050 Laufenn 6,01 = Ceat 330 2
Bridgestone 59150 Ceat 6,24 = Laufenn 330 g
Hankook 58100 Roadhog 6,74 = Sailun 360
Laufen 54950 Hankook 6,88 = Toyo 370
Ceat 52850 2 Sailun 6,95 = Dunlop 380
Sailun 51800 IS Linglong 6,97 Hankook 400
Kleber 50750 = Bridgestone 710 Vredestein 400
Continental 48650 = Kleber 847 Bridgestone 420
Michelin Sport 46550 =z Michelin 8,59 Kleber 430
Vredestein 45850 EE Vredestein 8,72 Pirell 450
Linglong| 44450 ?é 3 Continental 9,66 Continental 470
Pirell |~ 44450 Eh Pirell 10,2 Michelin 550
Roadhog | 43050 & Michelin Sport 1208 Mihelin Sport 560

Im Trockenen
bestimmen
Pirelli, Bridge-
stone und der
sportliche Mi-
chelin die Hohe
der Messlatte.
Die Budgetreifen
von Ceat und
Linglong schla-
gen sich beacht-
lich. Deutlich an
Boden verliert
dagegen Dun-
lops All Season
2, der sich nur
knapp qualifizie-
ren konnte.
Aber: Der reine
Sommerreifen
bleibt bei den
Fahreigenschaf-
ten im Trocke-
nen unerreicht.
Wer einen sport-
lichen Kompak-
ten fahrt, hat
damit immer
noch den grofs-
ten Fahrspaf.
Winterreifen ge-
horen dagegen
im Sommer run-
ter vom Auto.

’
v
¥
’
f
—
f
f
-
H

Wer Billigreifen
kauft, fahrt nicht
gleich giinstig:
Laufleistung und
Kraftstoffver-
brauch sind zu
bedenken
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REIFENTEST

GANZJAHRES-
REIFEN DER DIMENSION
225/40R18

5

Pirelli
Cinturato All
Season SF 3

Michelin

CrossClimate 3

a
Bridgestone
Turanza All
Season 6

92Y
Preis pro Satz

92Y

Preis pro Satz
420€
EU-Label**

92w

Preis pro Satz
550 €
EU-Label**

Preis pro Satz
400€
EU-Label**
C/B/B72

Preis pro Satz
560 €
EU-Label**

Preis pro Satz
470€
EU-Label**
C/BBT1

Traktion 30 I DN DN 7 2T D2
Bremsen* 30 IZE 2T 2T N2 N7 2N T
Handling* ey { v ¥ _ _
Slalom 10 EEE 2T 2 T 2 —

Aquaplaning*

Kurven-Aquaplaning 10 (=T 2 T o T (= 2T o 2=
Handling* o 1 -1 3 1 | | 3+
Kreisbahn o 1 ] ] 2T 7 3+
Bremsen* 0 IR T . D T 2T
T T 2 | 2 | 2
Handling* 35 2N 2T . 2 2T 2=
Bremsen* 35 [ s e 2 - 2
Abrollkomfort 5 I T T 2T 7T 2
Vorbeifahrgeréusch 5 I T 2 2= 2
1 2+ | 2 ] 2+ | [ 2 ] 2+ ] 2 |
Lauflistung 60 3+ 3+ 3+ R e T
Preis/Laufleistung 20 3+ 3- 2. 2 L 2 22
Rollwiderstand 20 Iz _ o - L 2 L 2 2

| Kapitelote | | 2=~ | 2 | 3 | 3 | 2 | 2 | + |
™~ Plawziorung | V.Platz | 2.Platz | 3.Platz | 4 Platz | 5.Platz | 6.Platz | 7.Platz
Urtal | vorotaion | vorotation | vorotaon | vorotaon | voronaion | g | o
| _Gesamtnote | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 19 | 20 |

* sicherheitsrelevanter Test Stérken Starken Stérken Stérken Starken Stérken Starken
** Einstufung nach EU-Reifenkennzeichnungspflicht Souveréner Ausgewogenes Brandneuer Néssespezialist Allroundtalent, Sommerspezialist  Schneekdnig,
fiir Rollwiderstand/Nasshaftung/Vorbeifahrgerausch  Alleskénner mit Multitalent mit Allwetterreifen mit — mit grofsen Sicher-  das auf jedem mit tollem der es selbst mit
Der ,Eco-Meister” ergibt sich aus dem Kostenkapitel ~ ausgewogenen (iberzeugenden {iberragender heitsreserven, bei  Untergrund die Trockenhandling Topwinterreifen
mit der Bewertung von Rollwiderstand, Verschleifs und  Leistungen bei Leistungen bei allen  Fahrdynamik bei allen Witterungen ~ goldene Mitte trifft,  und hohen aufnehmen kann,
Preis. Das Pradikat konnen nur vorbildliche oder mit ~ jeder Witterung, Fahrbahnzustanden,  unterschiedlichster — souverén starkes Preis- Sicherheits- sehr hohe Lauf-
,aut” ausgezeichnete Kandidaten erhalten. sportliches gute Fahrdynamik Witterung, stark Schwéche Leistungs-Verhltnis - reserven bei Nasse  leistung, dadurch
Handlingverhalten ~ Schwéche im Wintereinsatz Uberdurch- Schwéchen Schwiche stark im Kosten-
Schwiche Leicht einge- Schwiche schnittlich hoher Leicht verldngerte  Etwas schwécher  kapitel
Uberdurchschnitt-  schrankte Kilo- Hochste Kosten pro  Verschleifs Bremswege auf Schnee Schwiche
lich hoher meterleistung gefahrenem im Nassen und Etwas schwécher
Verschleis Kilometer aller Trockenen bei Nasse
Kandidaten

DIE BEWERTUNG ERFOLGT IN SCHULNOTEN von 1= ,sehr gut” bis 6 = ,ungeniigend". Alle Hersteller erscheinen in der Summe ihrer Qualitéten. Der Test ist unterteilt in die vier Kapitel Schnee, Nass, Trocken und Kosten. Die Prozentzahlen hinter den Einzeldisziplinen entsprechen
der Gewichtung im Kapitel. Die fur die Wintersaison wichtigen Kapitel Schnee und Nass gehen in der Bewertung mit einer Gewichtung von jeweils 30 Prozent ein, die Kapitelnoten auf trockener Fahrbahn und das Kostenkapitel zu jeweils 20 Prozent. Einzelnoten ab 3+ in den sicherheitsrelevanten
Disziplinen erlauben kein ,vorbildlich" mehr bzw. filhren zur Abwertung. Ebenfalls zur Abwertung fiihren Kapitelnoten ab 2- und Einzelnoten ab 3. Bei Notengleichstand sind die Hersteller in alphabetischer Reihenfolge sortiert.

SO HABEN WIR GETESTET

Die Schneedisziplinen haben wir auf dem
SHPG-Testgelande in Wanaka (Neuseeland)
gefahren, das von Juni bis September gesff-
net ist. Fur die Tests im Trockenen und bei
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Bei Reifentests von AUTO BILDI
packt ein ganzes Team an

Nasse nutzten wir den OAMTC-Wachauring
bei Melk (Niederosterreich). Um die fur viele
Autofahrer kaufentscheidende Laufleistung fiir
das Kostenkapitel exakt zu ermitteln, haben
wir den unabhéangigen Ingenieurdienstleister
IFV aus Clausthal-Zellerfeld beauftragt.




Sailun
Atrezzo
4Seasons Ultra

Laufenn
GFit4S

Linglong

Sport Master 4S

All Season 2

Roadhog

Celsius AS2 RGAS02

92Y 92Y 922Y 92Y 2w 92Y
Preis pro Satz Preis pro Satz Preis pro Satz Preis pro Satz Preis pro Satz Preis pro Satz
330€ 360€ 370€ 310€ 290€

Preis pro Satz
330€

EU-Label** EU-Label** EU-Label** EU-Label** EU-Label** EU-Label**
C/B/B72 C/BBTI C/B/A 69 C/B/B72
o
——
B 3
—— 3
3 o
3+ T
= T
o ——
I — 2
] ——
o 3
—
——— 1
[ 2+ | 2 ] 2 |
.
B
8.Platz | 8.Platz | 10.Platz | 1.Platz | 12.Platz | 13.Platz | 14.Platz | 15.Platz |

““““ befriedigend | befriedigend | befriedigend | bedingt empf.
v 1 v | v | v | v | v | v ] x|

Stérken Stérken Stérken Starken Stérken Stérken Starken Stérken
Budget-Uber- Schneetalent und Néssespezialist mit ~ Sparfuchs mit Langlauf-Cham- Kilometerfresser ~ Trockenspezialist, ~ Preisknaller mit
raschung mit kurzen  beste Zweitmarke {iberzeugendem niedrigem Roll- pion, sehr stark mit geringen Kosten ~ souveran auch auf  respektablen
Bremswegen bei gines Premium- Preis-Leistungs- widerstand und im Kostenkapitel Schwichen nasser Fahrbahn,  Leistungen im
allen Fahrbahn- herstellers (Michelin) ~ Verhaltnis ausgewogenen Schwichen Vereitelt ein giinstiger Anschaf-  Trockenen
zZustanden Schwichen Schwichen Fahrleistungen Abwertungdurch  besseres Ergebnis  fungspreis Schwichen
Schwéche Etwas schwécher im  Leicht schwacher im  im Nassen Schwéchen im durch leichte Schwéche Schwachen im
Leichte Schwache  Trockenen, erhohter  Trockenen, lautestes  Schwéchen Trockenenund bei ~ Schwachen im Insgesamt Schnee, bei Nasse
bei Aquaplaning Rollwiderstandund ~ Abrollgerausch aller  Etwas schwacher  Aquaplaning Schnee schwachere nicht mehr
dadurch hoherer Kandidaten im Schnee, Leistung auf Schnee  empfehlenswert,
Energieverbrauch unprazises hoher Verschleift
Einlenkverhalten

Die Noten berechnen sich nach folgendem Schema

Norn  [UWE AN RN 2EN 20 2= s+ 3 3 [NGEN AN NG NSEN SN hE hem

Punkte 15 14 13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0

Dass elf von fiinfzehn Kandidaten ,gut” oder besser sind, ist ein starkes
Ergebnis. Es zeigt aber auch: Wirklich ausgewogene und damit ,vorbild-
liche" Ganzjahresreifen mit Leistungen auf hochstem Niveau bieten nur die
Premiumhersteller - von denen Pirelli knapp die Nase vorn hat.

Michelin setzt die Schwerpunkte seiner beiden Varianten des neuen
CrossClimate 3 spiir- und messbar unterschiedlich. Ob auch andere
Hersteller dieser innovativen Idee folgen werden, bleibt abzuwarten.

e BN
FAZIT l%ﬁ' (Fs
%

DIERK MOLLER,
MARTIN WESTERHOFF

UNSER TEST
WURDE
UNTERSTUTZT
VON
Bridgestone,
Michelin,
Ceat, Sailun und
Vredestein.
Unsere Standards
zu Transparenz
und jour-
nalistischer
Unabhangig-
keit finden Sie
unter
WWw.axel-
springer.com/
unabhaengigkeit.

***Besteht den
Schnelllauftest nach ECE
R30, aber nicht nach
den verschérften AUTO
BILD-Bedingungen.

FOTOS: C. BORRIES (16), S. HABERLAND, K. HESS
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nen, Kraftwerke. W|r Zel
weniger bekannte Welt:
Pliischtier, Toaster und Co.

Kuscheltiere im Hartest:
Sitzen Nase und Augen fest
genug? Ist der Stoff schwer]
entflammbar?

Ein Mann fiir alle Felle

W Eigentlich wollte Sebastian Rosch (43) ,was
mit Autos machen”, dann bot der TUV Rhein-
land dem technischen Betriebswirt 2007 eine
Stelle als Spielzeugprtfer an. ,Das ist ein coo-
ler Job. Wir durfen Bélle schiefsen, Carrera-
bahn fahren..."
was vor Weihnachten im Spielwarenladen ste-
he. Naturlich dreht sich im Arbeitsalltag des
Abteilungsleiters des Niirnberger Labors alles
um die Sicherheit im Kinderzimmer. Jedes
Spielzeug wird nach bestimmten Normen ge-
pruft: mechanisch, ob etwa Augen und Nase
des Kuscheltiers nicht ausgerissen werden
konnen, chemisch auf Schadstoffe und dyna-
misch wie etwa Aufsitzspielzeug. Auch simu-
liert Rosch Umwelteinfliisse per Bewitterungs-
priifung: Wie sehen die Sachen nach einem
Jahr Nutzung aus? Einer der grofsten Kunden
ist Ferrero, dessen U-Ei-Figuren alle am Spiel-
zeugstandort Nirnberg gepruft werden - teils

AUTOBILD.0E | TOV-REPORT 2026
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Und er wisse im Sommer schon,

per stichprobenartigem Musterkauf im Laden.
Dann essen sie im Labor die Schokolade. Der
aktuelle Trend geht zu ferngesteuertem und
Kommunikationsspielzeug wie Drohnen und
sprechenden Teddys oder Robotern, bei denen
Cybersicherheit ins Spiel kommt. Das Angebot
an Erwachsenen-Kinderspielzeug wie Lego-
Technik sei gewachsen. Auch ftir die Pruifer ist
eine Carrerabahn mit Boxenstopp, Startauf-
stellung, Spurwechsel - alles digital gesteuert -
ein Highlight. Manchmal geht auch etwas schief
im Testlabor, wie im Fall des Segelfliegers, der
im Garten des Saunaclubs nebenan landete.
Wenn ein Erwachsener klingele und sage ,Mein
Flugzeug ist in Ihrem Garten gelandet’, sorge
das schon fur Erstaunen. Hat Résch schon mal
Mitleid mit den Pluschtieren, an denen gezerrt
und geztindelt wird? ,Das nicht, aber dass
beim Test viel zerstort wird, ist weniger schon.
Doch nur so kann man Sicherheit gewahren.”

N
Sebastian
Rosch
Niirnberg



Herr Zak gibt
ordentlich Stoff

B Fur Bartholomaus 7ak (38), Ingenieur fur Typpru-
fung und Teamleiter Bauteile beim TUV Rheinland,

drent sich alles um passi

ten- und Centerairbags,

Priffstand, der Airbag W

Die Tests finden sowohl
Tieftemperaturkammer
bis minus 30 Grad. Stel

nen unterwegs ist, erk

pruft er ebenfalls auf S

Gefahr fur Leib und Le

und Bussen - vom Sicherheitsgurt tber Airbag und
Sitz bis hin zum Fahrzeugcrash. Im Auftrag von Her=
stellern priift er im Rahmen der Entwicklung oder
Serientberwachung Sjtze in Kombination mit Sei-

entfalten konnen. Dafur kommt der Sitz auf den

schlossen. Nach der Zindung ist ein Seitenairbag
innerhalb von 20 Millisekunden vollstandig entfaltet.
Der Vorgang wird mit Highspeedkameras gefilmt
und zeigt, ob etwa die Sollreifsnaht korrekt aufreifst.

mantel im Winter vor, das Material wird zah und
hart. So ist es auch, wenn das Auto in kalten Regio-

besonders belastbare Sitzbeztge in Polizeiwagen

Ausbauten wie beim Luxuswohnmobil einer Auto-
sattlerei, dessen Instrumententafel susatzlich bele-
dert wurde - mit Einfluss auf den Beifahrerairbag.
Das Problem konnten sie gemeinsam lvsen. Die
Prufung von Sitzbezigen kann auch schon mal
spektakular enden. ,Es gab Falle, in denen sich der
Seitenairbag unter dem Sitzbezug entfaltet hat. Das
erinnert optisch an einen aufgeblasenen Luftballon,
der unters T-Shirt gesteckt wurde.” Und bedeute

ve Sicherheit in Pkw, Lkw

damit sich diese einwandrei

ird ans Messsystem ange-

in einer Hoch- als auch
statt, das heifst bei plus 85
llen Sie sich einen |eder-

|art Zak. Modifikationen wie

eitenairbagtauglichkeit. Oder

[ LT ,‘ NW = < ‘”
g — = ///’Q P
2 ~Priifung des Seitenair-== =3

= bags. Die Sollreifs-Ee—
=naht des SitzbezugsEm——
emuss sich 6ffnen—=3

ben der Insassen.

Hier geht's drunter und driiber

B Im Marz 2025 hat derTUV SUD sei
) D sein Prtiflabor i
}F:Jrr%r;E;‘]Lég]Mam Elrvl\(/eitert und neue Testkapazitoérttlar;l fur
von Elektromobilitat, Batterien, Chemikali
und industrieller Sicherheit . My
. geschaffen. Das ist das
iF:]ebcehu;/Soghll\gi;kﬂﬁdN%hed(S%, dfer fur die Elektrolabore
i r die Prtfung von Kfz-Ladeste-
ckern zustandig ist. ,Die Labo it mi i
- rarbeit mit i
,\P/lrodukten von dgr Ladetatigkeit von Pkerk])ri];;ezruneuen
t()agawatt Charg!ng fur Busse, Schiffe usw. ist sehr
ian gvggitéﬁsrlgn%sqefh.“ Ladestecker pruft der Elektro-
uf elektrische Sicherheit, mechani
Belastbarkeit und Witteru el s
. ngsbestandigkeit. Konkret:
einer Kammer wird der Stecker ei rtomil o
definierten Men-
ge Wasser ausgesetzt. Zudem il P
: . liert man rund
5000 Steckverbindun i i
gen, dabei darf nicht i
\c/Jvdeg der St.romfILJss durch Defekte unterbrsoec]ﬁselr? o
s r%rn deg.e?]?sl tEerhwarrgun[gJEprUfungen durfen keine
; en. Bei Uberfahrpriifungen fahrt ei
Rad tber die Ladestecker pidlind
,auch d ( i
Bruch und Kurzschluss Standhalteean] ST e

N

Strom iibers|
Kabel, kann
der Kunst-

stoff aufben

: II:\Ilark’usﬂllohe
g\g rankfurt/M.@)

i Brandg';afahf; ;’er Ubeirfahrbriifun
\é\:jenr't(itgn die Stecker auf einwandfreie}
F ion und Schiden gepriif
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Diese Priifung ist
kein Kinderspiel

- so kennt
i Sandgrube, Rutsche, Schaukel - so .
ROIand ZWIckI :wanal?laisische Spielplatze. Unq dann gibt ESH .
Milnetien Abenteuer- und \Wasserspielplatze, Kletternallen,

= i ic-Anlagen fur Jung
BMX-, Skate- und Calisthenic Aq fur Jung
und Alt. Sie alle pruft Roland Zwickl, TUV SuUD

ielpla -geré f der gan-
rte fur Spielplatze und -geréte, au
RS o ek : E:r?g\}Nelt. Europaweit gilt diej Nornrw‘ D”\étfe[\:\];?or—
v :i;}% ;ﬁfw é s { fur die Gerate und sicherheitstechnis

Farc gon ac wickl- ar die stofsdampfenden Spiel-
: Beé Par;:ouranla'g;h' achtet ZuicklAin: derungen, EN 177 fu(;i glRUtSChe i Odﬁr ik
‘4 z.B. auf den Fallschutz und®* ;% " | " ode auf
das Risiko von Fingerfa:;gtellén_“‘ i | ein K\eﬁergerust pAl) Séelginéﬁﬁ;?;; (é’?ufung i
e it g e r;tﬂ:rt‘ag) ?Jgeri;uagen “ Auch auf Sauber-
“ : i‘eci?i;%nPﬂegezustand achtet der. Prufer. AE?(SiH—
was wackelt, ube eine grofse Anziehung au Ly
der aus, und so wiuirden sie an Schwachszte 'ekl
ritteln, bis grofserer Schaden entstehe. chmit
rat Betreibern, Kinder schon bei fi%r Pllaném“g !
einzubeziehen. Sein Lieblingsgerat! ,,D|e"he—| py
ramide. Sie ist vielseitig und eher ungefahr
lich. Man kann klettern, schaukeln und

macht Hohenerfahrung.”

platzboden. Selber

Iy
¥

" - ’_‘\ .
® Neun Uhr morgens im TUV SUD-Labor in Garching: ‘
Alexander Mahrla (33), Bereichsteamleiter Haushalts- 0N Alexander
gerate, verkostet Steaks - ein Kontaktgrill wird ge- % e Mahrla
testet. Auch das zahlt zu den Aufgaben des staat- e P "
lich gepruften Technikers. Gerate wie Toaster, ~ - A Miinchen
Kaffeemaschine und Staubsauger werden auf die ; G/
gesetzlich vorgeschriebene elektrische Sicher-
heit geprtift, auf Gebrauchstauglichkeit und im
Dauertest 25 oder 30 Tage lang - das entspricht
einer Lebensdauer von funf Jahren. ,Jeder Produkt-
bereich ist spannend, der Priifaufbau von jedem Ge-
rat anders, damit der automatisierte 24/7-Betrieb im
Dauertest darstellbar ist”, sagt Mahrla. Um die Ohren
geflogen sei ihnen noch keines, viel Rauch gebe es
schon. Toastscheiben entziinden sich, Prototypen ge-
hen in Flammen auf. Nach der Bewertung tiberarbeitet
der Kunde das Produkt, die Nachpriifung bestehen die
meisten. Ein Trend sind Gerate mit Smarthome-Inte-
gration, deren Cybersicherheit in den Fokus riickt, von .
Akkuprodukten die Nachhaltigkeit. Auch fur Reparier- R  —
barkeit gibt es neue gesetzliche Vorgaben. Hat Mahrlas | UR o j\' ==
Arbeit Einfluss auf seinen Haushalt? ,Ja, ich kenne die i Labor inGarchingl QV - » /

Gerate im Detail und kaufe Kaffeemaschine, Saug- und wird gepriift, ob der Haar-"?‘éﬁ
———

K BRUNIECKI, ARD

< - 7

J8  Mahroboter entsprechend - ich bin gut versorgt.” e robderh
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Herausforderung Spielplatz:};
Kinder sollten ihre Erfah-
rungen machen diirfen, fin-#%
det der TUV-Priifer}

Mainzer Rosenmontagszug:
Den Wagen mit einem rund

ichen Eisbar hat Mehmet
Ayvaz abgenommen

Wolle mer se zulasse?

W Mehmet Ayvaz (50) kann Geheimnisse fiir sich behalten: ,Ich
kenne die Motivwagen des Mainzer Rosenmontagszuges schon
vorher und werde oft danach gefragt, aber ich verrate nichts.” Fur
den Maschinenbauingenieur und auf Brauchtumswagen speziali-
sierten Sachverstandigen des TUV Rheinland geht die Hauptsaison
von November bis Februar, Ubers Jahr stehen weitere ortliche
Veranstaltungen wie etwa Schutzenfeste an. Nicht nur Abnahmen
fertiger Fahrzeuge stehen auf der Agenda. ,Ich unterstuitze die
Vereine von Anfang an, wir bauen die Wagen zusammen auf, damit
wir sie spater nicht noch mal umbauen mtissen.” Das bringt Dis-
kussionen mit sich, aber auch gemeinsame Losungswege. Ayvaz
berat bei der Wahl des Fahrgestells, beim Aufbau aus Styropor,
bei mit Pappmaschee verkleideten Netzgitterhohlraumen sowie bei
Wagen mit Personenbeftrderung. Bei der Abnahme steht die
Betriebssicherheit im offentlichen Strafsenverkehr auf dem Weg
zur Veranstaltung im Fokus, ebenso Stabilitat und Befestigung der
Aufbauten sowie die Sicherheit der Veranstal-
tungsteilnehmer. Das Gutachten ist dann ein Jahr
gultig. Bei allem muss Ayvaz immer im Hinterkopf
haben, dass der Fahrzeugeinsatz in einem
feucht-frohlichen Umfeld stattfindet, das bringt
weitere Risiken mit sich. Beeindruckt ist er von
der Kreativitat und Energie, welche die Vereine
in ihre Wagen stecken. ,Der Fantasie sind
keine Grenzen gesetzt.” Muss man
selbst Karnevalist sein, um den Job zu
machen? ,Ich bin nicht aktiv in einem
Verein. Aber ich bin bei jedem Um-
zug dabei. Es macht schon
stolz, zur frohlichen
Stimmung bei-
zutragen.

AUTOBILD.DE | TOV-REPORT 2026




SERVICE

Diese Arten von Mingeln gibt's

Bestanden oder durchgefallen? Der TUV differenziert genauer - mit dem Mangelbaum

AUPTSACHE HU? So einfach ist
das nicht. Wer zur Hauptuntersu-
chung fahrt, sollte wissen: Bei ge-
ringfiigigen Méngeln gibt es die
Plakette in der Regel, die Midngel miissen

OHNE
MANGEL
Etwa 150 Prifpunkte stehen auf
der Checkliste des TUV-Priifers. Ein
sehr gutes Zeugnis furs Auto erteilt er,
wenn er zu keinem Punkt einen Fehler findet.

stehen die schonen Worte ,ohne Mangel”.

GERINGER
MANGEL
Der Priifer hat einen leichten
Mangel festgestellt, der entweder die
Fahrzeugsicherheit betrifft (,Kennzeichen-
leuchte einseitig ohne Funktion) oder Einfluss

trotzdem - und einen Vermerk im Prifbericht.

Die Plakette wird vergeben, und im Prfbericht

auf die Umwelt hat. Die Plakette gibt es meist

aber zeitnah beseitigt werden. Stellt ein
Priifer erhebliche oder gefahrliche Mén-
gel fest, muss das Fahrzeug innerhalb
eines Monats fiir eine Nachpriifung er-
neut vorgefiihrt werden. Wichtig: Trotz

< Auf Wieder-
sehen bis in
zwei Jahren:

Mit bestandener
Hauptunter-
suchung hat der
Besitzer erst
mal 24 Monate
Ruhe

< Beileichten
Méngeln wie defek-
ter Kennzeichen-
leuchte gibt's trotz-
dem die Plakette.
Der Halter ist ver-
pflichtet, den Man-
gel unverziiglich

GEFAHRLICHER
MANGEL
...oder auch ,verkehrsgefahrden-
der Mangel* (VM). Sind die Reifen extrem
abgefahren oder pfeift die Bremse auf dem
letzten Loch, stuft der Prifer den Mangel als
gefahrlich ein. Erlaubt sind dann nur noch
Fahrten zur Beseitigung des Mangels.

X
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2u beseitigen

< Ein typisches
Beispiel fiir einen
gefahrlichen Man-
gel am Fahrzeug
sind komplett
ausgefallene
Bremsleuchten.
Hier ist alles gut

des Zeitrahmens sind die Mdngel am
Fahrzeug umgehend zu beseitigen. Die
Mingel unterteilen die TUV-Priifer in
sechs Abstufungen. Hier sind sie — damit
Sie bei den Fachleuten mitreden kénnen.

HINWEIS
Ein Hinweis (HW) des
Prifers stellt keinen Mangel dar.
Der Fahrzeughalter soll aber auf etwaige
kunftige Méangel aufmerksam gemacht wer-
den. Das konnen bald verschlissene Brems-
bel4ge sein oder zum Beispiel Reifen, die
ihre Altersgrenze erreicht haben.

ERHEBLICHER
MANGEL
Bei erheblichen Mangeln gibt es keine

Plakette. Um das zu vermeiden, tberlassen

die meisten Fahrzeughalter die HU einer Werk-

statt, die das Auto vorher checkt. Der Rest fahrt
selbst an einer stationaren TUV-Prifstelle vor.

Zur Beseitigung der Mangel ist ein Monat Zeit.

VERKEHRS-
UNSICHER
Schlimmer geht es nicht: Stuft der
Prifer das begutachtete Fahrzeug als
verkehrsunsicher (VU) ein, wird das Auto so-
fort stillgelegt, die Zulassungsstelle benach-
richtigt. Griinde konnen zerfressene Bremslei-
tungen oder starke Leckagen am Antrieb sein.

Mehr Service
im Internet:

< Alte Reifen -
kein Mangel bei
der HU, solange
keine Risse oder
Defekte vorhan-
den sind. Der Prii-
fer gibt aber meist
einen Hinweis

< Wirkt harmlos,
ist aber ein er-
heblicher Mangel:
Eine defekte
Leuchtweitenre-
gulierung wird vor
dem TUV-Termin
oft nicht erkannt

< Feder gebro-
chen, der Aufnah-
meteller ist ab-
gerissen. Mit solch
schweren Sché-
den lasst der TOV-
Priifer das Auto
nicht mehr zuriick
auf die Strafbe

www.autobild.de

FOTOS: S. KRIEGER, H. SPRUNG, R. TIMM (3), HERSTELLER



Deswegen prifen wir alle Fahrzeuge auf Herz und Nieren -
egal ob Verbrenner, Elektrofahrzeug oder autonomer Shuttle.

Die mit dem Siegel.
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Die |

Gewinner
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6- UND 7-JAHRIGE

MAZDA 2

Sinnvolle Technik, adrettes Design, ver-
niinftige Preise - so muss ein Kleinwagen
aussehen. Dass im Mazda 2 alles etwas
besser halt als bei anderen, mag auch an
seinem geringen Gewicht von knapp tiber
einer Tonne liegen. Glickwunsch!

VW GOLF SPORTSVAN )

Er steht schon seit Jahren im TUV-Report
auf dem Siegertreppchen. Der Golf
Sportsvan ist ein schlau konstruiertes
Fahrzeug - variabel, unpretentios, solide.
Und dabei aufgrund seiner Grofe im Alltag
weit weniger nervig als jedes SUV.

VWT-ROC

Mit dem Soft-SUV aus Wolfsburg sind Ge-
brauchtwagenkaufer auf der sicheren Sei-
te. Die Erbanlagen des VW T-Roc gehen
auf den bewahrten Golf 7 zurtick, und so
finden die Priifer in nahezu allen Kapiteln
weniger Méngel als im Schnitt.

MAZDA CX-3

Die Japaner scheinen einges richtig zu ma-
chen, denn auch in dieser Altersklasse
fahren sie an die Spitze. Der CX-3 tragt
die Kleinwagengene des Mazda 2 unterm
Blech. Besonderheit in dieser Klasse:
Zweiliter-Saugmotor mit 150 PS.

MERCEDES B-KLASSE

Sowohl die aktuelle B-Klasse W247 als
auch der Vorgénger W246 (Foto) machen
beim TUV eine richtig gute Figur. Die Man-
gelquote von gerade mal 13,9 Prozent
bringt den zu Unrecht als Rentnerauto ver-
unglimpften Van an die Spitze.

VW TOUAREG

Die zweite Auflage des Grof-SUV macht
schwer Eindruck - auch bei der Hauptun-
tersuchung. Obwohl als Zugfahrzeug oft
hart rangenommen, liegt die Mangelquote
bei nur 18,3 Prozent. Der Olverlust an Mo-
tor/Antrieb triibt das positive Bild etwas.

RIESIGE
DATENBASIS
[nsgesamt 9458 562
Hauptuntersuchungen
aus dem Zeitraum Juli
2024 bis Juni 2025
hat der TUV-Verband
ausgewertet. Uber
alle Altersklassen hin-
weg (inklusive der
{iber 13-Jahrigen) fie-
len 21,5 Prozent der
Autos wegen erhebli-
cher Méngel durch
die Prafung - 0,9 Pro-
zentpunkte mehr als
im Vorjahr.

ohne Mangel

66,1%

geringe
verkehrs- Mangel

unsicher 12,3 %

erhebliche
Méngel

21,5%**

**davon 0,58 %
gefahrliche Méngel.
Alle Zahlen gerundet

&Flops
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1

Lo oo N

il

2

2

28

29

32

33

37

38

4
42

50
51

a3

%

Mazda 2 29 '8
Mercedes B-Klasse 30 4
VW T-Roc 30 %
Toyota Yaris Cross 320 2
BMW Ter/2er 33 4
Mini Cooper SE o
Audi Q3 39 46
Kia Sportage 40 38
Audi Q4 e-tron 40 42
VW Touareg 41 59
Audi Q5 1N
BMW 2er Active Tourer 4,2 54
BMW X1 42 46
Mercedes GLC 498 ol
Volvo XC60 208 W57
Fiat 500e 429 2%
Mercedes C-Klasse 43 54
Renault Captur 43 32
Suzuki Swift dal WAl
Suzuki Vitara s el
Audi A3 45 45
Hyundai Tucson 45 42
BMW X3/X4 A6 B50
Mercedes A-Klasse 268 N7
Toyota Yaris 458 N34
BMW i3 6 28
Renault Twingo ZE. 460 12
Mini 47 33
Ford Fiesta 43 | 34
Kia Picanto 48 28
Hyundai Kona Elektro 430 131
Hyundai loniq 5 49 46
Audi AG/A7 50 68
Mercedes E-Klasse 50 8l
Nissan Qashqai 50N 39
Skoda Karog 50 49
Audi A1 51 3
Opel Grandland/X 92 |40
Smart Fortwo b2 N9
Ford Puma S0 B35
Mazda 3 S5 B33
Ford EcoSport 54 30
Hyundai i20 54 133
Audi Q2 53 |
Mazda CX-3 55 3
Nissan Micra 55 30
Seat Ateca 55 47
Skoda Fabia 5 M
VWID.3 68 3
Peugeot 208 56 | H
VW T-Cross 57 30
VW Tiguan 57 59
Cupra Formentor 59 39
Hyundai Kona 290 Bb
Audi A4/A5 61 59
Mercedes GLE 61 63
Peugeot 2008 6,1 35
VWID4/ID5 61 47

*durchschnittliche Laufleistung des Fahrzeugtyps (x 1000 km)




0b ein Auto die HU besteht, hangt
nicht allein von seinen technischen
Anlagen ab, sondern auch davon,

wie es genutzt und in der Werkstatt
gewartet wird. Hier sind die Gewinner
und Verlierer aller Altersklassen

heim TUV

- | =
Quote erheblicher Mangel: @ 6,5 % Verllerer
TESLA MODEL Y
59 BMW Serfder 620 g2 Mit seiner elektrischen Reichweite und
60 BMW X5 63 6 dqm riesigen Koffer(aum, der sogar eine
Citroen C3 64 3 dritte Sitzreihe aufnlmmt, ha; es das
61 Fat500 64 % Model Y zu grpf&er B_ehebthett gebracht.
el O 64 3 Kaum verzelhllct}: Bei der HU versagt der
TR Tesla sechsmal ofter als die Besten.
E Cee,d_ i » Die Linie markiert
Hyundai 130 66 44 den Mittelwert aller
65  Skoda Kodiag ol W2 gepriiften Typen in
VW Golf 66 51 der jeweiligen BMW EERlGER
68 Renault Twingo 67 29 Aitersklasse In dieser Altersklasse fallen im Schnitt
Hyundai i10 68 31 zehn Prozent der Autos durch die HU,
689 RenauttCio 68 34 beim BMW 5er/6er sind es 21,5 Prozent.
WL 68 6 Oft wurden die Gasfedern der aktiven Mo-
Skoda Octala 69 70 tqrhaube (Fukgéngerschutz) ni_cht (echt-
oW Polo 69 % zeitig erneuert, das verhagelt die Bilanz.
VW Passat 69 77
VWe-Up 69 29
% Mazda CX-5 0 4 DACIA DUSTER
Peugeot e-208 0 & . Die zweite Generation hat Dacia in einigen
Dacia Duster /Y] Elnlge Punkten verbessert, doch bei der HU kann
78 Seat Arona ) Hersteller das Billig-SUV noch immer nicht iiberzeu-
Toyota Corolla 7465 @ -2m Beispiel gen. Fast jeder vierte Duster fahrt schon
81 FiatPanda 7729 in diesem zarten Alter mit erheblichen
—— 7'8 % Mercedes - Mangeln vor und bekommt keine Plakette.
8 ' bieten kostenlose
Opel Mokka 83 leten
84 MisubishiSpeceStar 80 31 Vorabchecks in
85 Renault Zoe 81 & ihren Vertrags- BMW 5ER/6ER
86 SeatAhambra 82 46 werkstﬁtteng:n. Wie beim Nachfolger G30 wirft die aktive
87 FordKuga 83 43 Da kt di Motorhaube auch den 5er der Baureihe
BMW Ser/Ber 84 T S Senxt die . F10 (Foto) aus der Bahn. Hinzu kommen
VW Up 84 3 Mangelquote bei tberdurchschnittlich viele Méngel an
88 Opel Corsa-e 84 30 derHU Achsfedern und Démpfung. Durchfallquo-
Skoda Kamig 84 3 te: inakzeptable 29,9 Prozent.
92 Opel Mokka-e 86 26
93  Skoda Enyag 91 ol
94 Seatlbiza 92 ¥ DACIA DUSTER
Opel Insignia 93 60 Dank optionalem Allrad wilhlt sich der
% Seat Leon 83 83 Duster durch - nur nicht bei der HU. Jeder
Skoda Scala 93 40 i dritte Kandidat weist erhebliche Mé&ngel
Toyota Aygo 920 35 = auf. Schwachpunkte sind unter anderem
Ford Focus 94 50 & Achsaufhangungen, Lenkgelenke, Fufs-
B W Steran 9 55 g bremse und Abblendlicht.
101 Skoda Superb 96 7 =
102 VW Caddy 98 6l E
103 Opel Astra 99 54 § RENAULT CLIO
L 0 LR 3 Der franzosische Kleinwagen ist Technik-
105 FordSMax ne e g spender diverser Modelle der Schwester-
Renault Mégane ng %0 = marke Dacia. Ob Fahrwerk, Bremsen oder
107 Dacia Spring 180 2% g Licht: Die Méangelquoten liegen klar tber
108  TeslaModel3 181 56 g dem Schnitt. 40,4 Prozent der gepriiften
109 Ford Mondeo 3 7 £ Clio fahren ohne frische Plakette vom Hof.
10 TeslaModel Y 73 5% g 5 <

besser 4 ._ Q. > schlechter AUTOBILD.DE I TUV'REPORT 2026




TUV-REPORT

Die Tops & Flops beim TOV

N ﬂ 10 0 0/ 56 Kia Ceed 100 64 8 Skoda Kodiag 87 10 & Hyundai Tucson B2 8
A4-UNDS-JAHRIGE 2. 50/8 ™ FordEcoSport o4 SuzukiVitara 87 VW Caddy B2 T
Skoda Octavia 101 89 Mercedes B-Klasse 99 M 69 Fiat 500 1788 £5a
59 Seatlhiza 04 55 0 Sont Aeca 9 8 70 Peugeot 208 55 64
1 VW Golf Sportsvan 408 Fo2 60 Mitsubishi Space Star 105 47 12 Mazda2 93 70 71 Renault Mégane 578 K68
VW T-Roc a8 §55 Fiat 500 106 39 B Kia Picanto 96 59 72 BMWX3/x4 B8 101
3 AudiQ2 45 54 Ford C-Max 106 55 VW Tiguan 96 97 7 BMW er/der (1598 N3
4 Mercedes GLC 48 73 Ford Kuga 106 65 15 VW Golf 97 % Peugeot 308 159 102
5 Mazda2 49 4 61  Hyundai Tucson 106 62 16 Hyundai Kona S 75 AudiQd 160 104
6  OpelCorsa-e SN §5 Kia Sportage 106 62 17 Renault Captur 99 64 76 Renault Twingo 1635 156
7 Mercedes B-Klasse bl 55 Skoda Citigo 106 50 18 Mercedes C-Klasse 100 100 77 Renautt Clio BS 70
8  Peugeot 2008 o4 [kl Toyota Aygo 106 47 9 Mazda CX-5 103 8 78  Citrogn C3 166 68
9 VwiD3 55 44 68  Opel Astra 108 69 Volvo XC60 103 10 79 Hyundai 110 169 62
10 AudiAd4/AS 60 84 69  Renault Twingo 09 4 Audi 03 104 82 80 Fiat Panda (718 5
1 AudiQd 63 80 70 Peugeot 308 m 70 21 Mercedes GLE/ML 104 16 Peugeot 2008 1718 1639
12 SuzukiVitara /A §52 7 Citroén C3 n2 49 Seat Arona 104 67 82 BMWXI 180 89
Audi A3 65 65 Renault Mégane n2 65 o Mercedes A-Klasse 107 85 83 Mini 188 T
B Audi A6/A7 65 9 73 Hyundaii30 n5 64 W Polo 107 70 8 Dacia Sandero 193 69
Skoda Karog 65 66 74 Renault Clio 6 49 26 Ford Fiesta 2 i Opel Insignia 193 108
Hyundai Kona Elektro 65 51 75 VW Caddy 18N N6l 27 VW Touran 4 M2 86  Ford Focus (1558 S0l
17 VW Golf ol G 76 VW Passat mns 9 28 Mercedes GLC 18 98 87  Citroén Berlingo 200 99
Mercedes C-Klasse 69 80 71 Skoda Superb iz Bl Hyundai i20 22 7 88  Opel Crossland X 2008 REl
18 Seat Ateca 69 65 78 Skoda Kamig 122 5l 9 Opel Adam 122 60 83 BMW 2erActiveTourer 203 90
VW Polo 69 93 79  BMWX3/X4 1238 7/ (Opel Mokka 22 N0 90  Seat Alhambra 206 107
7 Mercedes E-Klasse 70 107 %0 Fiat Panda 124 44 W Touareg 122 120 91 BMW X5/X6 208 14
Ford Puma 0 48 Nissan Micra 24 47 Seat Leon 1238 Bg] 92 Renault Zoe 214 66
% Mercedes A-Klasse 72 65 82  Ford Focus 126 74 33 WUp 1238 RE7 93  Nissan Micra 215 66
\lolvo XC60 72 8 83 Citrogn Berlingo BO 70 W Beetle 123 60 94 VW Sharan 2178 Rl5
25 VW Tiguan el B 84 Opel Insignia 1B 90 % Skoda Octavia 24 13 95 BMW 5er/Ber 23 124
26 Renault Captur 4 46 85 Renault Zoe 133 4] Mitsubishi Space Star 124 63 9  Dacia Duster 2351 18
% Kia Picanto o Eda 86 AudiAl 858 W5l % Opel Grandland/X 125 [ Gl
Mercedes GLE 5N K8 87  Ford S-Max B9 90 Toyota Yaris 125 64 I T 0
Peugeot 208 7w 88 Hyundaiild o 10 ToyotaAurs 06 8 8- UND 9-JAHRIGE 0@]?;3%/;
29 VWlUp 77 51 89  Dacia Sandero 144 5l 1l Audi Al 1278 W72
Hyundai Kona 77 b4 90  Skoda Scala 1508 N63 Mercedes E-Klasse 127 146 1 Mazda CX-3 97 |8
32 Suzuki Swift 78 54 91 Ford Mondeo B2 %5 Ford EcoSport 129 65 2 VW Golf Sportsvan 103 92
Audi Q3 81 60 92 Dacia Duster 168 60 43 Seatlbiza 129 77 3 Mercedes B-Klasse 0 90
33 Nissan Qashaqai 8] 58 ® BMW X5/X6 70 89 Toyota Aygo 129 63 4 SeatAteca nm o n2
Skoda Kodiag 81 8 Opel Crossland X 70 46 15 Audi AG/A7 130 126 5 Suzuki Vitara 4 104
Mazda CX-3 82 48 95 BMW 3er/der 1789 NEs Nissan Qashagi B0 N 6 Mazda?2 19 89
36 VW T-Cross 82 4 96 Seat Alhambra 82 79 48 Mazda 3 131 8 7 Audi A3 1258 Wil
VWe-Up 820 F36 97 BMW Ter/2er 186 61 49 VW Passat 1828 N3l Mercedes GLE/ML 123 143
39 VW Touran 83 84 98 VW Sharan 191 83 50 Skoda Rapid B4 86 9 Mercedes A-Klasse 127 105
0 Mazda 3 EI R % BMW X1 198 66 Skoda Superb B4 156 10 VW Golf 41 120
Smart Fortwo 84 33 Mini 198 50 52 Hyundaii30 B5 84 11 VW Touran 42 13
Hyundai i20 85 9l 101 BMW 2erActiveTourer 206 66 53 Ford C-Max 136 82 12 Hyundaii20 4 |12
42 QOpel Corsa 85 48 102 Tesla Model 3 20 86 5 Opel Astra B7 9 13 Suzuki Swift U5 93
Opel Grandland/X 85 60 103 BMW Ser/6er 25 92 Smart Fortwo B7 49 14 Opel Meriva 1468 Fa32
45 BMWi3 86 48 56  Skoda Citigo 138 62 15 Mazda3 192 107
Toyota Varis 87 45 S — BMW Ter/2er 13 85 16 VW Touareg B4 143
16 Toyota Coroll 87 M 6- UND 7-JAHRIGE Qaf!?-hBMZg 5 Ford $-Mex B9 T8 [ MerdaCX5 15 18
VW Touareg 87 9 59 Ford B-Max 140 6l Mitsubishi Space Star 155 79
49  Mazda CX-5 88 66 1 VWT-Roc 67 76 Skoda Fabia 40 76 9 Audi AT 156 93
50  Skoda Fabia 91 52 2 VW Golf Sportsvan 69 69 61 Kia Ceed 42 89 Toyota Aygo 568 W78
51 Opel Mokka 98 Ih3 3 AudiQ2 om 62  FordKuga 43 8 0 Audi Q5 158 140
52 Ford Fiesta 93 B 4 SkodaKaroq 78 85 63 Kia Sportage 46 88 Opel Astra B8 112
53  Opel Adam J58 47 5  MazdaCX-3 9 10 64  Ford Mondeo 48 19 % Seat Leon 1598 W%
54 Seat Arona 97 49 6 Suzuki Swift 84 70 6 Audi A4/AS BO M Volvo XC60 B 142
7 AudiA3 85 87 QOpel Corsa BO 67 25 Mercedes C-Klasse 160 131

55 SeatLeon 99 70
) 35
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% Audi Q3 162 105
Renault Captur 162 85
28 Toyota Yaris 163 80
2 Skoda Octavia 165 146
Toyota Auris 165 103
31 Ford B-Max 66 76
32 Skoda Fabia 167 97
3 Skoda Citigo 169 80
VW Beetle B9 79
35 Ford Kuga 70 18
% Opel Mokka 72 93
VW Up 172 8l
38  Skoda Superb 1738 K53
39 Ford Mondeo 174 150
0 Opel Adam 758 §78
VW Polo 75 88
Audi AG/A7 178 162
42 Skoda Yeti 178 105
VW Passat 178 165
45 Mercedes GLC 81 124
15 Ford S-Max 183 145
Kia Sportage 183 N0
48 VW Caddy 184 139
49 BMW Ter/2er 188 108
50  Hyundai Tucson 192 109
5 Ford C-Max 193 107
Skoda Rapid 193 13
53 Smart Fortwo 194 64
54 Opel Corsa 196 86
55 Nissan Qashqai 197 106
W Tiguan 197 14
57 Ford EcoSport 198 82
58 Peugeot 208 1908 FE3
Renault Mégane 199 103
60 Hyundai 110 204 74
Kia Ceed 204 T4
62 Mercedes E-Klasse 206 1%
63 BMWXI 207 M
64  Audi A4/A5 208 142
6 BMW X3/x4 20138
Mini 20 90
67  Seat Alhambra 7125 §l43
68 BMW 3er/der 215 146
Seat Ibiza 25 99
Kia Picanto 27 76
70 Opel Insignia 2178 Mt
Peugeot 2008 2178 §89
73 Hyundai i30 20 16
2 Peugeot 308 2218 126
VW Sharan 2218 50
76 Renault Twingo 23 7
71 Citroén C3 2278 1a2
78  Fiat Panda 29 73
79 BMW2erActiveTourer 232 113
80 Fiat 500 BH 72
81 Ford Fiesta 243 |93
82  Nissan Micra 284 74
83 Renault Clio 248 91
84 Citroén Berlingo 253 18

85 Ford Focus %] 124
86 BMW X5/X6 274 153
87  Dacia Sandero 218 81
88  Dacia Duster 298 101
89  BMW Ser/Ger 299 163
. |
% 0
10-UND THAHRIGE 22,9%

1 Mercedes B-Klasse 139 108
2 Mercedes GLE/ML B2 10
3 Mercedes A-Klasse b4 124
4 \\W Touareg Bs 16
5  AudiA3 528 Fss
6 VW Golf Plus 164 99
7 Mitsubishi Space Star ~ 165 93
8  Mini 170 102
9 VWGolf 74 139
10 AudiQb 181 163
T BMWXI 182 131
12 Suzuki Swift 183 106
18 VolvoXC60 185 169
14 Toyota Auris 186 124
15 AudiAd/A5 190 10
16 SeatLeon 194 144
7 Audi Al 197 13
Mercedes GLK 197 146

19 Smart Fortwo 202 78
Audi Q3 205 128

20 Mazda?2 206 9
Opel Meriva 205 9

23 Skoda Octavia 206 166
24 Ford Kuga 209 139
25 Ford B-Max 22 %
26 BMW Ter/2er 2158 M
27 Skoda Citigo 214 99
28 VWUp 2158 BT
Audi AG/A7 17 192

29 Mercedes C-Klasse 217 156
Toyota Yaris 27 9

32 Ford C-Max 218 144
33 Opel Astra 22 139
34 Renault Captur 24 9B
35 Skoda Yeti 26 127
36 VW Beetle 228 100
37 Opel Mokka 229 11
38 BMW er/der 230 168
%9 BMW X3/x4 282 168
Mazda 3 282 124

an Skoda Fabia 2338 NIi8
VW Polo 233 108

43 Opel Adam 234 98
44 Peugeot 308 26 136
45 Hyundai 110 238 88
46 VW Tiguan 240 133
47 Seat Ahambra 241172
48 VW Touran 242 61
19 Opel Insignia 248 1N
Skoda Superb 248 187

12-UND 13-JAHRIGE @284 %

Quote erheblicher Mangel

Opel Corsa
Peugeot 208
Skoda Rapid
Fiat Panda
Mercedes E-Klasse
Peugeot 2008
Toyota Aygo
VW Caddy

Ford Fiesta
Mazda CX-5
Hyundai ix35
Kia Picanto
Nissan Qashaa
VW Sharan
Ford S-Max
Nissan Micra
Hyundai i20
/W Passat
BMW 2er Active Tourer
BMW X5/X6

Kia Sportage
Ford Focus
Seat Ibiza
Renault Clio

Fiat 500
Citroén Berlingo
Ford Mondeo
Kia Ceed
Hyundai i30
Citrogn C3
Dacia Sandero
Renault Mégane
BMW Ser/6er
Renautt Twingo
Dacia Duster

249
260
250
2]
2]
254
K7
A
261
261
263
265
266
269
282
282
286
286
288
288
288
292
292
294
295
296
296
296
301
307
315
317
321
321
34,2

192
110

159
108
140
122

124

106

@ ~N U A~ W N =

Do =2

=

VW Touareg
Mercedes B-Klasse
Mercedes GLE/ML
Mini

Mazda 3

VW Golf Plus
BMW X1

Audi Q3

Volvo XC60

Audi Q5

BMW X5/X6
AudiA3

Smart Fortwo
Audi Al

Audi AB/A7
Mercedes GLK
VW Golf

Audi A4/A5
Mercedes A-Klasse
Skoda Yeti

Suzuki Swift

179
190
193
208
209
2.2
2]
27
27
28
232
287
240
244
24
244
244
20
264
255
255

204
124
193
7
128
116
151
148
197
179
203
154

134
210
169
164
188
108
146
123

22 BMWX3/x4 2098 Rl
% Opel Meriva 20 17

Skoda Citigo 260 12
25 Toyota Auris 262 130
26 VW Beetle 264 18
27 Toyota Yaris 265 109
28 VW Tiguan 270 192
9 BMW Ter/2er 2008 N3

VW Touran 2195 (182
31 VWUp 273 13
32 BMW 3erfder 275 184
33 Suzuki Grand Vitara 2719 137
34 VW Polo 282 124
35 VW Caddy 287 171
% Ford C-Max 288 203

Mercedes C-Klasse 288 169
38  Skoda Fabia 291 131
% Mazda 2 294 109

Mercedes E-Klasse 294 205
41 Skoda Superb 26 207
) QOpel Corsa 2318 N7

Seat Alhambra 2378 §iB8
M Hyundai 110 28 %

Mazda CX-5 298 150
46 Opel Astra 299 b2
47 Opel Insignia 303 190
38 Ford B-Max 308 108

Seat Leon 308 154
50 Toyota Aygo 309 105
51 VW Sharan 310 205

Ford Kuga 313 169
52 Opel Adam 313 112

Peugeot 308 313 145
55 Skoda Octavia 315 184
5  Ford S-Max 36 197
57  Seat lbiza 318 139
58  Ford Fiesta 319 13
59 Hyundai i20 322 MG

VW Passat 8208 Wis
61 BMW 5er/Ger 326 208

Kia Ceed 326 139
63 Hyundai ix35 334 143

Kia Picanto 384 9
65  Fiat 500 36 101
66 Ford Focus 349 260

Citroén Berlingo 3B 159
67  Ford Mondeo P 1%

Peugeot 207 $H1 13
70  Nissan Micra S32 Fln
71 Dacia Duster 3H4 136
72 Fiat Panda 3H5 100
73 Kia Sportage 36 146
74 Hyundaii30 361 138
75 Citroén C3 30 112
76 Renault Mégane 374" 1153
77 Nissan Qashqai 316 149
78 Dacia Sandero B/ W
79 Renault Twingo 400 112
80 Renault Clio 04 1

37 4
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TUV-REPORT

S0 SEHEN SIEGER

s war ein harter Wettbewerb. Nach
9458562 Hauptuntersuchungen, die
von den TUV-Sachverstindigen
binnen eines Jahres durchgefiihrt
wurdem, stehen die Sieger fest! Traditio-
nell kiirt der AUTO BILD TUV-REPORT
jene Modelle, die in ihrem Segment beim
ersten Priiftermin nach zwei bis drei Jah-
ren die niedrigste Quote erheblicher Mdn-
gel aufweisen. Zudem gibt es einen Ge-

Zweimal Merce-
des, dazu BMW,
Fiat, Mazda und
VW - die Klassen-
sieger im 2026er
TUV-Report

samtsieger, ndmlich den Besten von allen
in dieser Altersklasse. Neben den tiblichen
Verdéchtigen auf den vorderen Rédngen
—Mercedes und die Japaner — schafft es
erstmals ein Fiat aufs Podest: der vollelek-
trische 500e. Es bleibt also spannend,
nicht zuletzt, weil immer neue E-Autos
nachriicken.

Unser jdhrlich erscheinendes Sonder-
heft hat den Anspruch, Ratgeber fiir den

Gebrauchtwagenkauf zu sein. Daher gibt
esin dieser Ausgabe erstmals eine Wertung
zur Langzeitqualitdt: Wir ermitteln, welche
Mingelquoten die Marken bei den Zehn-
bis Elfdhrigen aufweisen. Warum diese Al-
terklasse? Weil das Autos sind, die mitten
im Leben stehen — das durchschnittliche
Pkw-Alter in Deutschland liegt laut Kraft-
fahrt-Bundesamt derzeit bei 10,6 Jahren.
Die Langzeit-Méngelquote hilft aber auch

DIE KLASSENSIEGER

- Nt N
s & T Tuv
’ _~ " REPORT

SIEGER 2026
MINIS

=

F i

FIAT 500e
Minis
Auch wenn es so aussieht: Der Fiat 500e basiert nicht auf dem seit 2007 ange-
botenen Verbrenner-500, sondern wurde als Elektroauto von Grund auf neu
entwickelt. Die Mihe scheint sich gelohnt zu haben, denn der 3,63 m kurze Kleinst-

wagen (Segment AQ) holt bei seinem ersten Auftritt im AUTO BILD TUV-REPORT
gleich den Klassensieg. Quote erheblicher Mangel bei der ersten HU: 4,2 Prozent.

™l
TUV
REPORT
SIEGER 2026

/ ‘_} / 7 Y! /_\ \ MITTELKLASSE

MERCEDES C-KLASSE
Mittelklasse

Auch diese Generation C-Klasse hat viele Seiten. Ob Lustlaster oder Langstre-
ckenlimo - immer ist der W206 ein Nutz-Fahrzeug im besten Sinne. So gesehen
verwundern die hohen Laufleistungen von im Schnitt 54 000 Kilometern bei der
ersten HU nicht. Die niedrige Mangelquote von 4,3 Prozent ist womdglich auch
das Ergebnis grindlicher HU-Vorabchecks in den Mercedes-Werksttten.

AUTOBILD.DE | TUV-REPORT 2026
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GESAMTSIEGER+
KLEINWAGEN

 MAZDA
Gesamtsieger und Kleinwagen

Im vergangenen Jahr fuhr der Honda Jazz den Gesamtsieg ein, diesmal ist es
wieder ein japanischer Kleinwagen: Der Mazda 2 gibt sich in keinem Priifkapitel
gine Blofe und liegt am Ende mit einer Méngelquote von 2,9 Prozent knapp vorn.
Zugute kommt ihm als Gesamtsieger neben seinen guten Genen die vergleichs-
weise niedrige Laufleistung der Zwei- bis Dreijahrigen von 29000 Kilometern.

Gene vom Golf 7, crossige Erscheinung. Mit dem T-Roc bekommt die VW-Kund-
schaft bewahrte Technik im modischen Gewand. Echte Schwachpunkte haben
die TUV-Untersuchungen bislang nicht zutage gefordert, in den letzten Jahren
mischte das Soft-SUV immer vorn mit und schrammt nun mit einer Mangelquote
von 3,0 Prozent bei der ersten HU knapp am Gesamtsieg vorbei.




Auszug aus rund 9,0 Millionen Hauptuntersuchungen: Diese
Modelle sind beim ersten TUV-Termin top. Dazu unsere neue
Wertung: Welche Marken im Alter die beste Haltbarkeit bieten

Gebrauchtkdufern, die ein jiingeres Auto Matthias
in Erwdgung ziehen. Denn der Wert liefert Moetsch
eine Prognose zum Bestehen kiinftiger Redaktionsleiter
HUs, mithin zur Haltbarkeit. So lassen sich AUTO BILD TOV-

gezielt Automarken ansteuern oder aus-

REPORT

daraus ergibt sich der Wert fiir die Marke.
Eine Erkenntnis ist etwa, dass sich selbst mit
hohen Laufleistungen Topergebnisse ein-
fahren lassen, sieche Mercedes und Audi.
Neben dem Nutzen fiir die Verbraucher

N

schlieBen.

In die Wertung kommen Hersteller, die
in der Altersklasse der Zehn- bis Elfjahrigen
mindestens drei Modelle am Start haben.
Deren Miéngelquoten werden gemittelt,

SIEGER 2026
KOMPAKTKLASSE

BMW 1ler
Kompaktklasse

Nach diversen vergeigten Frgebnissen in AUTO BILD TUV-REPORT 2026 tut
dieser Sieg den Minchnern gut. 94,8 Prozent der front- bzw. allradgetriebenen
BMW Ter (Baureihe F40) kommen ohne jede Beanstandung durch die erste Haupt-
untersuchung, die Quote erheblicher Méangel liegt bei 3,3 Prozent. Im Vergleich
zum Vorganger zeigen sich Achsfedern/Dampfung und Fuftbemse standhafter.

REPORT
SIEGER 2026

VAN

MERCEDES B-KLASSE
VAN

Sie ist kompakt, kann aber einladen. Sie bietet Van-Variabilitat und fahrt doch
geschliffen. Sie kann schnell sein oder sparsam. Kurzum: Die Mercedes B-Klasse
der Baureihe W247 ist ein Modell fiir Kenner. Die wissen auch, dass die TUV-
Priifer an dem Modell kaum etwas auszusetzen haben. In diesem Jahr gibt's den
Klassensieg mit einer Mangelquote von 3,0 Prozent bei den Zwei- bis Dreijéhrigen.

ist unsere neue Langzeitwertung aus Ver-

marktungssicht interessant, weil imagebil- REPORT
dend fiir die Marke und somit ein tolles : =
Werbeargument. Zumindest fiir jene Her- Langzeitqualitdt
steller, die vorn stehen.

SIEGER

DIE SIEGER

g T)Y;

\2026

LANGZEITOUALITI'-'\T**
1. Mercedes

Platz Marke Mangelquote in % | Laufleistung in km
1 Mercedes 18,5 149000
2, Audi 19,2 150000
3. Toyota 220 136000
4. VW 24 140000
5. Skoda 230 136000
6. Opel 23] 120000
7 Mazda 233 120000
8. Seat 242 145000
9, Peugeot 24,7 114000
10. BMW 25,1 155000
1. Ford 253 141000
12. Hyundai 212 109000
13. Kia 283 116000
14. Renault 289 109000

*9- i 3-Jaige, Datenbasis: 1044 767 H hungen in dieser Aferskl

**10-bis 11-Jahrige, Datenbasis: 912542 Hauptuntersuct

in dieser Altersklasse

39 4
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So lesen Sie den TUV-Report

Alle Mangel bei der Hauptuntersuchung auf einen Blick: Griin ist gut, Rot ist schlecht

IE LANGE HAT ER TUV?“ Eine

Standardfrage beim Gebraucht-

wagenkauf-und das aus gutem

Grund. Die amtlich vorgeschrie-
bene Hauptuntersuchung (HU) gilt seit
jeher als Messlatte dafiir, ob ein Auto tech-
nisch fit ist. Gibt es Zweifel an dessen
Sicherheit oder Umweltvertréglichkeit,
muss es nachgebessert und dann erneut
vorgefiihrt werden.

Auf den Typseiten im TUV-Report fin-
den Sie die grafisch aufbereitete HU-Sta-
tistik— ergdnzt um die Expertise der AUTO
BILD-Redaktion: Was zeichnet das Modell
aus? Wie schlug es sich im Dauertest? Gibt
es Méngel oder Riickrufaktionen? Infor-
mationen, die das Heft fiir Gebrauchtwa-
genkdufer so wertvoll machen.

Warum fehlen einige Modelle?

Bei seltener verkauften Typen reicht die
Zahl der HUs oft nicht aus, um statistisch
seriose Aussagen treffen zu konnen.

Was bedeuten die Farben?

Griin heilt gut, Rot heilt schlecht. Zeigt
die Méngeltabelle tiberwiegend Hellgriin
oder Dunkelgriin, ist alles okay. Gelb heif3t
Mittelfeld, Orange und Rot zeigen eine
erhohte Méngelquote an. Jede der fiinf
Farben steht fiir ein Quintil. Diese entste-

FAHRZEUGMODELL,

TECHNISCHE DATEN

Wer bremst, verliert...

hen, wenn eine Ansammlung von Zahlen
in fiinf gleich groRe Teile zu je 20 Prozent
aufgeteilt wird. Ins dunkelgriine Quintil
kommen also jene Autotypen, die unter
den besten 20 Prozent im Heft sind.

Woher kommen die Daten?

Fiir den aktuellen Report hat der TUV
knapp 9,5 Millionen HUs aus dem Zeit-
raum Juli 2024 bis Juni 2025 ausgewertet
und dokumentiert, inklusive Kilometer-
leistung und gefundener Méngel. In die-
sem Heft werden 118 Autotypen, zu denen
ausreichend Daten vorliegen, berticksich-
tigt. Z&hlt man alle Fahrzeuggenerationen
zusammen, sind es sogar 216 Modelle.

Was wird alles untersucht?
Rund 150 Priifpunkte sind bei einer HU
abzuhaken. Diese Menge wiirde den Rah-
men des Heftes sprengen, darum bespre-
chen wir auf den Typseiten in der Spalte
,Das TUV-Urteil“ nur die 18 wichtigsten
Priifpunkte — die im Zahlenspiegel (ab
Seite 164) zugunsten der Ubersichtlich-
keit auf 15 reduziert werden. Die Grafik
auf den Typseiten zeigt acht zentrale
Maingelbereiche: Achsaufhdngungen,
Achsfedern/Dampfung, Lenkung, Be-
leuchtung, Bremsfunktion, Bremsbau-
teile, Abgasanlage, Olverlust.

f®

FAHRWERK

Die Basisdaten: Mo-

frih massive Bremsprobleme. Im Alter gesellen sich Umweltthemel

ok, D g ngen nd Fadery
Qampersio boser asim Durchscht,
auch s Lokl und Lokl s

dellbezeichnung und
Modellgeneration,
Motorisierungen sowie
Bauzeitraum.
Aufberdem wurde ein

..und zwar die TUV-Plakette auf dem Prifstand. Den kleinen Kb\ﬂexgen schon

Ford EcoSport CHT
bz | Dlmeton Wero s schicherds dir
ooy | Sohoe Soversagen s bt und

: e iotereBeluchung gt bl

. HU, such e rstiche vordar Be-

a0
b T40PS (10 EcoBocst)
Prs HBER

Marktpreis ermittelt fiir
Fahrzeuge mit klassen-
iiblicher Laufleistung
und mindestens sechs
Monaten TUV.

DASMACHT ARGER Laut ADAC-Pan.

BREMSEN
D Funkton dor Fubremse st vl

-
schimmer sftes mt der esttlbr
soaus, Deutich besse flt de Biorz i
Sremsomngen, -schluchen undscff-

as.
UMWELT

el
sichnachacht und el Jahren verme

schon nach sechs Jahren dberduh-

HIER STEHT DER = e S
VERGLEIGH MIT ‘MANGELE\NTEILUNG nach Ty m ;E;WWM‘E'SM‘“E‘Z 1;;
ANDEREN MODELLEN e | BT b [ SRR |
70 iedem Prifiah i [ el P o e e et TN o v
u jedem Priifjahrgang pirril sl e QAR R el e
/ Pl pefee LN N R T S ol
flnden Sle h[er dle mm.; m?m uz}n 7\3: ﬂj 9 »370 198 {\1 [} 00 ﬂ?;@@ﬁﬁﬁmﬁ& e
durchschnittliche .
Mangelquo'[e Und dle ‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Ve \hersklasse, bezogen
durchschnittlichen P I
Laufleistungen aller ge- e oy | — —— — ——
g g &7 Jahre *m&mr: — e E— N E—
priiften Autos sowie die o -+ <
o e i —CEEREEp e 1
Daten des jeweiligen e —

Modells der Typseite.
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UND SO
ERRECHNET SICH
DIE FARBE
Alle Autos einer Alters-
klasse sind nach der
Hohe ihrer Méangel-
quoten geordnet. Die
besten 20 Prozent sind
dunkelgriin dargestellt,
die nachsten hell-
griin, die schlechtesten
20 Prozent sind rot.

M Dunkelgriin
Diese Farbe steht
fir Bestleistung.

1 Hellgriin
Gut, aber nicht ganz
perfekt.

Gelb
Das ist Mittelmafd.

Orange
Mehr Mangel, aber
nicht ganz schlecht.

M Rot
Im TUV-Report
gine Alarmfarbe -
deutlich schlechter
als der Durchschnitt.

Gehen so nicht Mingel verloren?

Nein. Manchmal gibt es Fehler, die nicht
in die 18 Hauptpriifpunkte passen, aber
so gravierend sind, dass sie ein Modell
runterziehen. Beispiel: die HU-relevanten
Motorhaubenddmpfer diverser BMW-
Modelle. Fiir Klarheit sorgt in solchen Fél-
len eine neue Datenbank, die der TUV-
Verband in Berlin eingerichtet hat. Aus
der ldsst sich auch herauslesen, dass am
Lenkgelenkversagen von Seat Ibiza/Aro-
na und VW Polo die Staubmanschetten
schuld sind und dass das Bremsfunkti-
onsproblem des VW Golf 8 auf das ABS-/
ESP-Hydraulikaggregat zuriickgeht.

Wie schlimm sind die Miingel?

Die Méngelquote aller vom TUV gepriif-
ten Pkw hat sich um 0,9 Prozentpunkte
zum Vorjahr verschlechtert und liegt nun
bei 21,5 Prozent. Nicht eben beruhigend,
bedeutet es doch: Mehr als jedes fiinfte
Auto fillt durch die HU, weil es erhebliche
Mingel hat. Zu denen zéhlen neben Klas-
sikern wie Olverlust, defekten Lampen
und ausgeschlagenen Achslagern auch
falsch justiertes Abblendlicht oder eine
funktionslose Kennzeichenbeleuchtung.
Mingelfrei waren 66,1 Prozent der un-
tersuchten Autos, geringe Mdngel hatten
12,3 %, verkehrsunsicher waren 0,05 %.

DIE BAUGRUPPEN

FAHRWERK

Neben Lenkung, Dampfung und Achsaufhan-
gungen zahlt auch Korrosion am Unterboden
zu dieser Rubrik. Ist am Fahrwerk oder Unter-
boden etwas defekt, kann es teuer werden.

LICHT

Dazu gehoren Scheinwerfer, Rucklichter und
Blinker. Oft vergessen: Kennzeichenbeleuch-
tung, Leuchtweitenregulierung und Nebel-
schlussleuchte lassen sich vorab einfach kon-
trollieren.

BREMSEN

Aufser der Betriebsbremse, also der Fufs-
bremse und deren Bauteile wie Bremsschei-
ben und -schlauche, zahlt auch die Feststell-
bremse dazu, sie zieht oft ungleichmafig.

UMWELT

Gerade bei alteren Autos ist Olverlust ein Pro-
blem. Zur Rubrik zahlen auch die Ergebnisse
der AU und der Zustand der Abgasanlage.
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Kleiner mit grofSem Anspruch

Ein Audi auf den Spuren des Mini: Fein, sportlich und exklusiv will der AT sein. Das
gelingt gerade der zweiten Generation - doch beim TUV ist der AT nicht immer 1A

DASISTER Die erwachsene Version

von Audis Kleinwagen, denn die
zweite Generation bietet mehr
Platz und modernere Technik. Es
gibt nur noch den Fiinftiirer, unter
der Haube nur noch Benziner. Da-

Fahrwerk des Al arbeiten durch-
weg kernig. Das gilt vor allem fiir
den Citycarver, der trotz seines ro-
busten Auftritts keinen Allradan-
trieb, daftir aber unkomfortable
Sportrader hat. Der Kofferraum ist
gewachsen auf 335 Liter, bei um-
gelegter Riickbank 1090 Liter.

DAS MACHT ARGER Zwei Riickrufe
betrafen Einspritzung und hintere
Gurtschlosser. Und: Das Doppel-
kupplungsgetriebe zickt mitunter.

schliefflich als Dreitiirer, der fiinf-
tlirige, etwas breitere Sportback
hatte erst 2012 Premiere.

DAS KANN ER Der Idee vom prakti-
schen Kleinwagen mehr Pfiff und
Chic geben. Extras wie Sportfahr-
werk, grolere Rdder und Zweifar-
benlack verfiihren zu besserer Aus-
stattung. Mehr Platz als ein Polo
hat er nicht, dafiir mehr Leistung
bis hin zur Topversion 2.0 TFSI
quattro mit 256 PS. Die wenigsten
der auf dem Gebrauchtmarkt an-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beide AT-Baureihen zeigen eine solide
Langlebigkeit. Nur die Achsfedern und
Dampfer an elf- und zwolfjahrigen A1 sowie
die Lenkgelenke der ersten Modelle der
neuen Baureihe sind etwas haufiger defekt
als im Schnitt. Rost kommt nicht vor.

DASKANNER FasteinenA3 ersetzen, ~ DAS IST ER Ein feinerer VW Polo  LICHT
Audi A1(GB) denn der Innenraum bietet genug  oder Seat Ibiza — alle drei nutzen Ein leuchtendes Vorbild sind die niedrigen
Bauzeit seit 2018 Platz fiir vier Personen. Und dasin  die gleiche Technik. Audilehntdas  Fehlerquoten in diesem Kapitel. Egal ob
[T 95 PS (25 TFS)) schicker Umgebung, nach dem  Design an den gréBeren A3 an, hilt erste oder zweite Baureihe, ob Beleuch-
bis 207 PS (40 TFS)) Motto: Kleider machen Kleinwa- — mit knapp vier Meter Linge den- tung vorn, hinten, Abblendlicht oder Blinker
Preis 2b 13000 Euro gen. Wer schon fahren will, muss  noch ein cityfreundliches Format - der Al schneidet besser ab als der HU-
leiden kénnen, denn Antrieb wie  ein. Der Al startete zunachst aus- Schnitt. Am ehesten ist das Abblendlicht

der 4lteren Jahrgéange zu checken.
» ?; . N
' o= ——

Der Al der ersten Baureihe startete
als Dreitiirer, spater kam der fiinftii
rige Sportback (Foto) hinzul

BREMSEN
Die Bremsen des Al sind grundsétzlich gut.

fiir erschien 2019 der um 35 Milli- Audi A1(8X) gebotenen Al sind Diesel, der Drei- Ausnahrqe: D_'e_ Bremzsch”e 'b?\; SdO""t,e rr]nan
meter hohergelegte Citycarver zylinder mit 90 PS schafft im Ver- 8 i R SPEIETEN. Gl Moo 1N
(spéter Allstreet), der mit robusten Bauzeit 2010bis2018 | brauch eine Drei vorm Komma. falt diss Baugruppe Ieeh Al Be—
Anbauteilen das Mini-SUV spielt. Motoren 82 PS (10 TFSI) DAS MACHT ARGER Beim Motortyp IS R de_n fruhen Jahrga_n-
Die etwas schmalere Motorenpa- bis 256 PS (Alquattro) | EA 111 schwichelt die Steuerkette 251 d0PPelt so hoch wie im HU-Schnitt.
lette vom 95 starken Dreizylinder Preis ab 4500 Euro im 1.2 TFSTund 1.4 TFSI. Ein Riick- E!ne K|nderkrankh§ t desljunger.en Al Ist

die Fufbbremse, die relativ oft nicht ein-

bis zum Zweiliter-TFSI mit 207 PS
adelt den A1 noch immer zum flot-
ten Spafigeridt. Der Spartipp im
Programm heif3t 30 TFSI (2020-
2024). Der Dreizylinder mit 110 PS
verbraucht weniger als sechs Liter
und bietet ausreichend Pfeffer.

ruf des Sportback betraf Airbag und
Gurtstraffer. Arger macht auch das
Doppelkupplungsgetriebe, das
beim Anfahren oder Gangwechsel
ruckelt. Ein Softwareupdate oder
Olwechsel helfen manchmal, oft
muss eine neue Kupplung her.

G

o,

9

( 3 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

wandfrei funktioniert.

UMWELT

Der éltere 8X weist erhohte Méangelquoten
bei der Abgasanlage auf, beim Olverlust
liegen die &lteren Jahrgange ab 10 Jahren
{iber dem Schnitt.

FAZIT
Der A1 will der besondere Kleine sein: In
puncto Design, Motorisierung und Fahr-

Lauﬂeistung inkm o Mﬁngel e ,‘ 7 f; A W ‘ Spafg kann er es mit dem Mini aufnehmqn.
I B Bei diesem Anspruch fallen die vom TUV
Alter Typ 0 “ Tvp 0 e | =8 “ offengelegten Schwachpunkte besonders
2-3Jahre | 32000 = 45000 935 894 15 40 o] 65 00 00 ins Auge: Defekte Bremsscheiben sind ein
4-5 Jahre 51000 65000 841 84,7 213 9,3 135 100 0,0 00 konstruktiver Mangel, der ebenso ins Geld
6-7 Jahre 72000 88000 82,2 788 5] 76 127 136 00 00 geht wie defekte Auspuffaniagen der al-
8-9Jahre 93000 112000 78] 77 63 100 156 183 00 00 e
10-1Jahre |~ TI3000 131000 06 647 96 124 197 29 0] 00 di it schieBlch tever gent.
12-13 Jahre 134000 150000 608 56,0 14,7 15,5 244 284 01 0]
f:g; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Aftersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
[ Licht | [ Umwelt |
Alter Tvp aufhgfngz;] gen Aggrf:f(:ﬂ:/ Lenkung Beleuchtung Fugl;g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage OI‘ﬂ:lr'is:bam E
2-3 Jahre AT(6B) I e | f | I . -
4-5 Jahre AT (GB) I 1N | I O I N .
6-7 Jahre A1 (8X) = 1 | B | I I
8-9 Jahre A1(8X) w' | | N N I D R
10-11Jahre AT (X 1 i | I | I -
12-13 Jahre A1EX) I I | i | E
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser 4 . ‘ 1. ’ schlechter 4] 4
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Premium hat seinen Preis

Audis Idee vom feinen Kompakten wuchs zur grofsen Modellfamilie heran: Mit Qualitat,
Ausstattung und Technik kann der A3 tiberzeugen, nur der Sportsgeist fordert Tribut

Audi A3 (8Y)
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren T0PS (30 TFSI)
bis 407 PS (RS 3)
Preis ab 17000 Euro

Audi A3 (8V)
Bauzeit 2012 bis 2020
Motoren 105 PS (1.2 TFSI)
bis 400 PS (RS 3)
Preis ab 5000 Euro

Audi A3 (8P)
Bauzeit 2003 bis 2012
Motoren 90 PS (16 TDI)
bis 340 PS (RS 3)
Preis ab 1000 Euro

DAS IST ER Der sportlich nachge-
schiarfte Kompakt-Audi mit mo-
derner Bedientechnik startete als
flinftiiriger Sportback (4,34 m) und
Stufenheck (4,50 m). Der sportliche
RS 3 wurde 2021 vorgestellt, mit
dem Facelift 2024 der hthergeleg-
te Allstreet mit Offroad-Deko.

DAS KANN ER Den Alltagssportler in
Nadelstreifen spielen. Qualitét,
Ausstattung und Extras haben aber
ihren Preis, Raumkonzept und
Komfort kann der Golf besser.
DAS MACHT ARGER Das Infotain-
mentsystem drgert mit lahmen Re-
aktionszeiten und Abstiirzen (ab
Softwarestand 3620 besser). Riick-
rufe wegen defekter Gurtspulen
und Kurzschlussgefahr (Hybrid).

DAS IST ER Ein grofler Sprung zum
Vorgédnger, der wie ein VW Golf 7
die neue MQB-Technik bekam. Au-
dirollte sein Programm noch wei-
ter aus: Nach Drei- und Fiinftiirer
folgte 2013 das Stufenheck, auf des-
sen Basis 2014 ein Cabrio.

DAS KANN ER Mit Qualitdt und vielen
Extras fast Mittelklasse darstellen.
Detailverarbeitung und Materia-
lien setzten ebenso MaRstdbe wie
die funktionale Bedienung. Das
Erdgasmodell bekam die Note 1+
im AUTO BILD-Dauertest.

DAS MACHT ARGER Updates fiir Mul-
timedia (MMI) und ruckelige Dop-
pelkuppler. Riickrufe u.a. wegen
schwacher Radtréger, falsch einge-
klebter Scheiben und Gurtspulen.

g MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DASISTER Ein Golf 5 im Edelzwirn.
Der in Ingolstadt produzierte A3
startete als Dreitiirer, wuchs mit
dem Fiinftiirer Sportback (ab 2004),
dem Cabriolet (ab 2008) und dem
Topsportler RS3 (2011) zur groen
Familie. Sie bekam als letzter Audi
den groflen Single-Frame-Grill.
DAS KANN ER Mehr Luxus und mehr
Leistung in einem Kompakten bie-
ten: Doppelkupplungsgetriebe
(DSG), Zwei-Zonen-Klimaautoma-
tik oder den Fiinfzylinder-Turbo
im RS 3 mit 340 PS.

DAS MACHT ARGER Riickrufe u. a.
zum Zweimassen-Schwungrad,
DSG-Steuerung, Anlasser, Diesel-
leitungen etc. Dazu defekte Steu-
erketten (1.2/1.4 TESI).

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 45000 45000 931 894 24 40
4-5 Jahre 65000 65000 89,2 84,7 43 53
6-7 Jahre 87000 88000 87,0 788 45 76
8-9Jahre 114000 112000 818 n7 58 100
10-11Jahre ~ 135000 131000 756 64,7 82 124
12-13Jahre 154000 150000 594 56,0 168 155

verkehrsunsicher

45 65 00 00
65 100 00 00
85 136 00 00
12,3 18,3 00 00
16.2 229 00 00
287 284 00 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der A3 landet in jeder Einzelwertung unter
dem Mangeldurchschnitt. Die Lenkung und
Antriebswellen werden so gut wie nie mo-
niert, ebenso wenig Rost. Einzig gebroche-
ne Federn und undichte Dampfer konnen
ab der dritten HU schon mal auftreten, an
alteren Exemplaren finden die Priifer dort
vermehrt Schéden.

LICHT

Ringsum griines Licht, der A3 fallt beim
TOV seltener auf als im Schnitt. Ausnahme:
Den 12- bis 13-Jahrigen werden die Blinker/
Warnblinker ofter mal angekreidet.

Das erste A3 Cabrio (2008 bis 2013,
rug Stummelheck, das zweite kam|
mit der langen Stufenhecklinie

BREMSEN

Die Leitungen und Schl4uche monieren die
TUV-Priifer bei der Hauptuntersuchung
nur selten, die Bremsscheiben liegen an-
ders als beim Markenbruder Q2 meist im
durchschnittlichen Bereich. Hand- und
Betriebsbremse bleiben insgesamt unauf-
fallig, erst im gehobenen Alter treten am
Typ 8P Probleme auf.

UMWELT

Der Audi A3 verschont die Umwelt mit un-
nétigen Ausscheidungen. Olverlust, Pro-
bleme bei der AU oder mit der Abgasanla-
ge sind - wenn berhaupt - bei der alten
Generation 8P ein Thema.

FAZIT

Seine solide Bauweise macht den A3 zum
langlebigen und haltbaren Kauf. Die vom TUV
erkannten Méngel lassen sich teilweise auf
sportliche Fahrwerke und stérkere Motoren
zurtickfuhren. Unterm Strich bleibt der Audi
{iber alle Modeljahre hinweg 6fter méngelfrei
als im Schnitt und hat seltener Probleme, die
Plakette zu erhalten. Diese Qualitét hat ihren
Preis - sowohl in der Anschaffung als auch
spater im Unterhalt.

fé; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

e rarwerk ] Liht |
Alter Ty aufhgﬁlglingen Agg;f:ﬁﬁ:'gl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage ol‘f;:lr'?;bam
2-3 Jahre A3(8Y) 1 ¥ ] I
45 Jahre A3(8Y) I D D e e e
6-7 Jahre A3(8V) I P N N O
8-9 Jahre A3 (8V) I I D I
10-11 Jahre A3 (8V) ] 0§ ]
12-13 Jahre A3 &P) I I . I
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ .l . . » schlechter
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Audi AG/A7

%ﬁg‘ﬂ

Dienstwagen und Dynamiker

Der A6 will als Sportler in der Businessclass auftreten - doch meist ist der Audi ein
Diesel-Kombi. Starke Motoren, langlebige Qualitat und breite Modellpalette ziehen

Rudi AG/A7 (Typ 4K)
2018 bis 2025

163 PS (35 TDI)
bis 630 PS (RS 6 Performance)

ab 19000 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DASISTER Ein anerkannter Player
in der Business-Liga. Die fiinfte Ge-
neration von Audis Oberklasse ge-
riet nicht mehr gerdumiger, dafiir
im Design eine Spur sportlicher.
Der kleinste A6-Benziner bringt
nun 245 PS (zuvor 190), beim Die-
sel sind es 163 statt 136 PS. Die
hochgeziichteten Image-Bomber
RS 6 (600 bis 630 PS), S6 (450 PS)
und S6 TDI (349 PS) sind die Aus-
nahme. Wieder haben die Erstbe-
sitzer klare Praferenzen: Zwei Drit-
tel der Gebrauchten sind Diesel,
vier Fiinftel Kombis. Alle mit Auto-
matik, Schaltgetriebe gibt es nicht
mehr. Neu sind Infotainment-

system (MMI touch response), das

Virtual Cockpit und einige Assis-

tenzsysteme. Fiir die Ladung gibt
es Platz wie im Vorgédnger.

DAS KANNER Ein schickes Biiro oder
ein Familienflieger sein. Dank bes-
ter Schallddimmungbleibt die Welt
drauen weit weg, moderne An-
triebstechnik hilft beim Sparen. So
verbraucht der 245-PS-Benziner
im Alltag keine 8,5 Liter.

DAS MACHT ARGER Die neue Elek-
tronik mit Systemabstiirzen (MMI)
oder tibergriffige Spurhalteas-
sistenten. Riickrufe betrafen die
Tankanzeige (2018-2021), Airbags
(2017-2020), Motorsteuergeréte
(2022), verstellte Spur (2019-2021),
Achslenker und Radtrédger (2019 bis
2021) sowie knarzende Panora-
madécher (2018).

Audi AG/A7 (Typ 46)
2011 bis 2018

136 PS (2.0 TDI)
bis 605 PS (RS 6 Performance)

ab 7000 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DAS ISTER Die Dienstwagenalter-
native zu BMW und Mercedes. Mit
Avant, Limousine, viertiirigem
Coupé A7 und dem Allradkombi
Allroad bietet Audi sogar ein brei-
teres Programm als die Konkur-
renz. Bei Gebrauchten dominiert
der Avant, fast alle A6 sind Diesel
mit 190 bis 326 PS (im TDI Com-
petition). Die Benziner bringen
zwischen 190 und 605 PS im sehr
seltenen RS 7 Performance.
DASKANNER Die Fahrgiste im Audi-
Stil verwdhnen, das hei3t sport-
lich straff, stilvoll mobliert und in
Materialien und Qualitit top. Ob
Front- oder Allradantrieb — das
Platzangebot ist tippig. Im AUTO
BILD-Dauertest iiber 100000 Kilo-
meter erzielte ein Avant 2.0 TDI die
Note 1-. Dank hochwertiger Bau-
weise wirkte er am Ende wie neu.
DAS MACHT ARGER Das Theater be-
ginnt meist bei h6heren Laufleis-
tungen, und dann wird es teuer:
Federn, Dampfer oder neues LED-
Licht (2500 Euro) gehen ins Geld.
Riickrufe wegen Bremskraft-
verstarkern (3.0 TDI Bj. 2012) und
undichter Spritleitungen (3.0 TESI).
Der Turbolader zickt am V6-TDI,
die Kriimmerdichtung im AUTO
BILD-Dauertest (2.0 TDI 177 PS).

Laufleistung in km
Alter Typ 0

2-3 Jahre 68000 45000
4-5 Jahre 92000 65000
6-7Jahre 126000 88000
8-9Jahre 162000 112000
10-11Jahre = 192000 = 131000
12-13Jahre 210000 150000

T [ 0|

924 894 | ! 50
901 84,7 34 53 6.5
813 788 57 16 130
746 n7 75 100 178
693 64,7 90 124 27
62,5 56,0 131 19,9 24

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Als Dienstwagen ist der Audi A6 viel un-
terwegs. Mit steigenden Kilometerstanden
leiden beim Fronttriebler vor allem die
Achsaufhéngungen des &lteren 4G, eben-
s0 Achsfedern und Dampfung. Ansonsten
liegt der A6 meist im griinen Bereich. An-
triebswellen, Lenkanlage, Lenkgelenke,
Rost oder Bruch? Fehlanzeige, alles top.

LICHT

Vorbildlich, wie der Audi tiber zwei Modell-
generationen und alle Jahrgénge ein so po-
sitives Bild abgibt. Bei Blinkern, Abblend-
licht, Leuchten vorn und hinten bleibt Audis
Oberklasse weit unter dem Fehlerdurch-
schnitt.

Der A7 (Typ 4G) soll an das alte Audi
100 Coupé erinnern und ist technischi
weitgehend identisch mit dem A6

BREMSEN

Auch die Bremsen zeigen sich den TOV-
Priifern fast makellos. Nur die Brems-
schi4uche der frithen Baujahre sind gele-
gentlich marode. Ansonsten liegen die
Mangelquoten in diesem Kapitel deutlich
unter dem Schnitt.

UMWELT

Ein Mangel &lterer A6 sind die Abgasanla-
gen, an den friihen Modellen broselt der
Auspuff haufiger als im Gesamtschnitt.
Auch AU und Motormanagement geben
ofter Anlass zur Kritik.

FAZIT

Als Gebrauchter ist der AG der beiden letz-
ten Generationen ein sicherer Tipp. Tolle
Qualitatsanmutung und langlebige Bauwei-
se versprechen sorgenfreies Fahren. Vor-
ausgesetzt, die wenigen Schwachpunkte
werden beim Kauf gepriift: die Achsauf-
hangungen, insbesondere die Querlenker
vorn, an alteren Modellen und die Abgas-
anlagen. Wie in dieser Klasse tblich gilt
auch fur den Audi: Geht mal etwas kaput,
wird es meistens ein teurer Spafd.

*‘Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk |
Alter Typ aufhgﬁgfmgen Aggrs:lf:fc:::r:/ Lenkung

2-3 Jahre AB/AT (4K) | | o
4-5 Jahre ABJAT (4K) | ]
6-7 Jahre AB/AT (4G) [ J |
8-9 Jahre AB/A7 (40) [ | ]
10-11 Jahre AB/AT (46) I
12-13 Jahre AB/AT (46) I

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

Beleuchtung

Bremsen

Funktion der
Bremse

Bremsbauteile

Olverlust am
Antrieb

Abgasanlage

‘ =
| II
—

K ‘. » schlechter

FOTOS: S. KRIEGER (2), M. MEINERS
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Audi A4/A5

Klar auf Kurs und kaum kaputtzukriegen

Der Prifer nickt, der Fahrer lachelt: Fur Audi A4 und A5 l4uft es bei der HU ziemlich rund. Seltene Ausrutscher
betreffen meist das Fahrwerk oder die Abgasuntersuchung. Echte Schwachstellen kennen beide Baureihen nicht

Audi A4/AS (B9)
2015 bis 2024

122PS (2.0 D)
bis 470 PS (RS 4 Edition 25 Years)

ab 13500 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DAS IST ER Grofer, digitaler, reifer
—die fiinfte Generation des Audi
A4 zeigt, wie nah die Mittelklasse
an den A6 herangerticktist. Mit4,73
Meter Liange (Coupé und Cabrio
4,70 m) iberragt der A4 BMW 3er
und Mercedes C-Klasse. Der Rad-
stand legte zwar nur leicht zu, doch
im Fond gibt es ordentlich Platz,
im Avant-Kofferraum sogar reich-
lich: 1510 Liter bei umgeklappten
Riicksitzen —das sind 90  mehr als
beim Vorgédnger B8. Auch innen
prasentiert sich der A4 aufgerdumt
und modern. Das MMI-System re-
agiert nun préziser, die Sprach-
steuerung ist smarter. Serien-
mélig sind Xenonlicht, Multi-
funktionslenkrad und ein Not-
bremsassistent; auf Wunsch LED-
Licht, ein tolles digitales Kombi-
instrument, Sportsitze oder den
adaptiven Tempomaten, der
selbststandig bremst und anfihrt.
Der Stauassistent lenkt bis 65 km/h
teilautonom und entlastet so im
Stop-and-Go-Verkehr. Erstmals ist
auch ein Head-up-Display verfiig-
bar, das zwar nur eine relativ klei-
ne Projektionsflidche besitzt, aber
durchaus hilfreich ist.

Das reicht fiir einen gepflegten Urlaub oder um als Umzugshelfer Eindruck zu machen;,
505 bis 1510 Liter passen in den Avant-Kofferraum. Damit liegt der A4 B9 auf dem|
Niveau von BMW 3er Touring (G21) und Mercedes C-Klasse T-Modell (S206)

DASKANNER Feinschliff statt Revo-
lution — der B9 wirkt vertraut,
gleichzeitig aber in vielen Diszipli-
nen verbessert. Komfort, Prazision
und Motorenvielfalt auf hohem Ni-
veau sorgen fiir ein rundes Gesamt-
paket. Gegen Aufpreis gab es Sport-
fahrwerk und Adaptivddmpfer. Die
Benziner leisten zwischen 150 PS

(1.4 TFSI) und 470 PS (V6-Biturbo
im RS 4), die Diesel zwischen 122
und 347 PS (S4, bis 2020). Letztere
waren sehr gefragt — rund zwei Drit-
tel aller Modelle fahren mit Diesel.
Geschaltet wird im A4 meist auto-
matisch. Die anféllige Multitronic
ist Geschichte, das DSG arbeitet
schneller und effizienter, neigt aber

zum Ruckeln. Der souverdne Acht-
stufenwandler ist den V6 vorbehal-
ten, wobei der 218-PS- V6-Diesel
mit dem DSG auskommen muss.
Die Quattro-Quote liegt bei rund
25 Prozent. Tipp: Der 2.0 TFSI Ult-
ra mit 190 PS tiberzeugt mit Lauf-
kultur, Leistung und Effizienz.
DAS MACHT ARGER Den AUTO BILD-
Dauertest bestand ein 2.0 TFSI (190
PS) mit Bestnote 1. Auch der ADAC
meldet keine auffilligen Schwa-
chen. Allerdings zeigen einige Mo-
toren erhohten Olverbrauch, die
iPhone-Kopplung des MMI-Sys-
tems arbeitet nicht immer zuver-
lassig. Dazu kamen einige Riick-
rufe, zuletzt Ende 2023 wegen
fehlerhafter Schweiffndhte am Leh-
nenrahmen der Vordersitze — im
schlimmsten Fall kann dieser bei
einem Unfall brechen. Friihere
Riickrufe befassten sich mit der
Bruchgefahr der abnehmbaren An-
hédngerkupplung, fehlendem Treib-
mittel in den Airbags sowie mit de-
fekten Zusatzkiihlmittel]pumpen
beim 2.0 TESI. Spannungsrisskor-
rosion kann an bestimmten Bau-
teilen zu erhohtem Spiel zwischen
den Komponenten fiihren.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter T aufhgﬁgz;gen Aggs::ﬂﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl::::‘gger Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘ﬂllr'?:bam

2-3 Jahre A5 (B9) N e %

4-5 Jahre A5 (B9) L . @ 00 | 0w O 00O
6-7 Jahre A4/A5 (B9) T N Y S D
8-9 Jahre A5 (BY) | 0§ I N -
10-11 Jahre AJA5 (B8) O I D D D ey —
12-13 Jahre A4/A5 (B) . | § §F | B | |

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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DAS

I, i N
[® B

URTEIL

- .~ L
Der schénere A4 nennt sich A5. Den gibt es nicht nur als Coupé und Cabrio!
% (rechts), sondern auch als Viertiirer mit praktischer Kofferraumklappéi B
y

-~ ‘\‘ =

FAHRWERK

Stabil, aber nicht makellos: Bei der dritten
HU weist der B9 eine erhohte Mangelquo-
te an den Achsaufhangungen auf. Vor allem
gebrochene Federn der Sechs- bis Sieben-
K Ghniertalinis sl Kixpfeinich Des jahrigen und der Acht- bis Neunjahrigen
Stoffdach verschwindet in 15 Sekunden, fithren zu einer erhohten Mangelquote - sie
selbst bei der Fahrt bis 50 km/h| treten jeweils mehr als doppelt so oft auf
wie im Durchschnitt. Der B8 schlagt sich
in Relation besser, bleibt aber ebenfalls
nicht vollig unauffallig: Mangel an den An-
triebswellen liegen bei den Zehn- bis Elf-
jahrigen ber dem Schnitt, insgesamt be-
trachtet sind sie aber eine Seltenheit. Rost
tritt beim B9 gar nicht auf, beim B8 nur
sehr selten.

LICHT

Scheinwerfer, Blinker und Riickleuchten
von A4 und A5 leuchten verlasslich. Das
gilt sowohl fur den B8 als fiir den B9. Nur
zur ersten HU (B9) liegt die Méngelquote
in puncto Abblendlicht minimal tber dem
Schnitt. Bei den 12- bis 13-jahrigen B8 sind
die Méngel an Nebel- oder Tagfahrlicht

nud leicht erhoht.
Bauzeit 2007 bis 2015 In diesem Kapitel darf man solide Werte
Motoren 120PS (2.0 TDINB TFS) von einem Premiumhersteller erwarten.
bis 450 PS (RS 4) Und die liefern sowohl B8 als auch BO.
Preis ab 4500 Euro Kleine Ausnahme: Die Bremsschlauche
der 12- bis 13-jahrigen B8 werden im
\lergleich zum Gesamtschnitt mehr als
doppelt so oft von den Priifern moniert.
DASISTER Mit einer neuen techni-  wogener Lenkung und souverdnem  Gesamteindruck — bei Ausféllen In puncto Funktion von Fufs- und Fest-
schen Basis bestiickt. Erstmalsbau- ~ Geradeauslauf fithlen sich die In-  kann eine Reparatur richtig teuer stellbremse, bei den Bremsscheiben und
teder A4 aufdem MLB (Modularer  sassen auch auf langen Strecken  werden. den Bremsleitungen bleiben A4 und A5

Lingsbaukasten) auf. Und das  sehr wohl. Die Motorenpalette ist ~DAS MACHT ARGER Die zickige Mul- entweder fehlerfrei oder die Werte sind
Coupé bekam einen eigenen Na-  grof3: Das Angebot reicht von effi-  titronic bescherte dem B8 im AUTO tiberdurchschnittlich gut.

men: A5. Aufdie A4 Limousineund  zienten Vierzylindern biszum 450  BILD-Dauertest nur eine 2—. 1.8

den Kombi Avant folgten 2009 das ~ PS starken V8 im RS4. Nur die stu-  und 2.0 TFSI kénnen herbe Olsdufer UMWELT

A5 Cabriolet sowie das FlieRBheck ~ fenlose Multitronic triibt den guten  sein. Dazu: Kurzschliisse im Kabel-  Auch hier zeigen sich B8 und B3 in Top-
Sportback. Elektronische Fahrhel- baum, Wasser in den LED-Riick- form. Letzterer leistet sich zwar erneut
fer hielten Einzug in Audis Mittel- leuchten, Kiithlmittelverlust durch einen Mini-Patzer, denn zur ersten HU
klasse, darunter Spurhalte- und lose Schlauchverbindungen. Wei-  rasselt der B3 etwas haufiger durch die

terhin: blockierte Parksperre am  Abgasuntersuchung. Danach bleibt die

Spurwechselassistent, Abstands-
Siebengang-DSG, TDI mit defektem AU-Quote aber stabil und unter dem Ge-

regeltempomat. Eine Klimaauto-

matik ist stets Serie. Zweimassenschwungrad und Leis- samtschnitt. Die Ubrigen Werte sehen
DAS KANN ER Komfortabel, prézise tungsabfall. Teurer sind Reparaturen  Vorbildlich aus: Olundichtigkeiten oder
und solide fahren — der A4 B8 trifft undichter Abgasriickfithrungen. Et-  gammelnde Abgasanlagen sind bei beiden

liche Riickrufe gab es, bespielsweise Baureihen stets besser als im Schnitt.
wegen Bremskraftverstédrker, Air-

bags, Wasserpumpen. FAZIT

Hohe Laufleistung als Dienstwagen oder
Familienkutsche, trotzdem wenig Sorgen:
Audi A4 und A5 zeigen, wie man auch im
hohen Alter gelassen zum TUV-Termin fah-
ren kann. Kaum Rost, kaum Defekte, dafiir

den Sweet Spot zwischen Business-
limousine und Sportler. Mit fein
abgestimmtem Fahrwerk, ausge-

FOTOS: T. BADER (2), S. KRIEGER (2), R. RATZKE, U. SONNTAG, HERSTELLER

Eanbsing I Eotings el Higacs reichlich Qualit&t. Und vermutlich auch ein

Alter Typ 0 EEEE o [ w 0 Schuss penible Pflege aus dem Dienstwa-

2-3 Jahre 59000 45000 906 894 33 40 61 6,5 00 00 genleben. Allein Achsaufhéngungen sowie

4-5 Jahre 84000 65000 909 84,7 30 53 6,0 100 00 00 Federn alterer B9 durften etwas robuster

6-7 Jahre 111000 88000 80,6 788 44 16 15,0 136 00 00 sein. Ansonsten gilt: Wer Audi A4 oder A5

8-9Jahre 142000 112000 724 7 68 100 208 183 00 00 fahrt, hat wenig Stress bei der Hauptun-
10-11Jahre = 170000 131000 78 64,7 92 124 190 229 00 00 tersuchung..

12-13 Jahre 188000 150000 638 56,0 n2 155 25,0 284 00 01

besser ‘ . | | ] » schlechter 45 <
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RV

Halbes SUV mit voller Qualitit

Er tragt das Q im Namen, aber nur wenige SUV-Gene unterm Blech: Audis Kompakter
ist mehr ein hochgelegter A3 - gute Pflege macht ihn zuverlassig und vielseitig

DASISTER Sein Gesicht verrét seine
enge Verwandtschaft: Der Q2 ist
ein A3 in Gummistiefeln, mit opti-
schen Anleihen bei den groferen
SUV der Marke. Den Kunden gefallt
es, weil vor allem der Nutzwert
stimmt: Man steigt hdher ein als in
herkémmliche Kompakte, die bes-
sere Rundumsicht macht ihn vor
allem beim &lteren Publikum be-
liebt. Zudem passt in den Koffer-
raum mit 415 Litern eine Tasche
mehr als in den A3. Die Technik
unterm Blech ist fast identisch. So
bietet der Q2 auch Allradvarianten,
doch mehr on- als offroadorien-
tiert. Das Facelift 2020 brachte
neue Typenbezeichnungen (30, 35,
40), ringsum serienméfiges LED-
Licht, ein moderneres Infotain-
ment und mehr Fahrassistenten.

Audi Q2
Bauzeit 2016 bis heute
Motoren T0PS (30 TFSI)
bis 300 PS (SQ2 TFSI)
Preis ab 13900 Euro

DAS KANNER Der perfekte Kompro-  palette spielt der Q2 entweder den
miss sein zwischen Platz und PS,  knauserigen Benziner (Dreizylin-
zwischen Komfort und Kosten. Ty-  der-Turbo mit 116 PS, seit 2020: 110
pisch Audi wirken die serienm@@i-  PS) oder den sportlichen GTI-Bru-
ge Progressivlenkungund dasstraf-  der (im SQ2 mit 300 PS, Allrad und
fe Fahrwerk auf eine leichtfiiige = Doppelkupplung, ab 2018). Emp-
Agilitdithin. Mit der breite Motoren-  fehlung: der beliebte 150-PS-Ben-

ziner. Noch sparsamer sind die
Diesel mit unter fiinf Litern.
DAS MACHT ARGER Anfangs besallen
Materialien und Verarbeitung nicht
die vom Hersteller gewohnte Qua-
litdt. Audi besserte nach, ebenso
mit Software-Updates fiir das ru-
ckelnde DSG-Getriebe. Fiinf Riick-
rufe betrafen zu schwache Radtrd-
ger hinten (2017), die elektrische
™ Parkbremse oder eine defekte

- —— Bremsplatte. Die Heckscheibe wur-

Der kleine 1,6-Liter-TDI gilt als grofbe
Sparer, er schafft eine Vier vorm Komma

de ebenso getauscht wie die Riick-
sitzlehne (2018).

4@ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt
ohne Méngel geringeMéngel | erhebliche Mangel | IR LGS ILEEICs

Alter
2-3 Jahre
4-5 Jahre
6-7 Jahre
8-9 Jahre

10-11 Jahre
12-13 Jahre

Laufleistung in km

Typ 0
37000 45000
54000 65000
74000 88000

o [ 0|

w0 e RONEE
00

882 894 6.3 40 59 6'.5 00 !
921 84,7 34 9,3 45 100 00 00
889 788 3,7 76 15 136 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Ein Qualitatsvorbild: Antriebswellen, Lenk-
anlage und Korrosionsschutz sind top. Erst
bei lteren Typen treten sehr selten Sché-
den an Federn/Dampfern auf. Die Achs-
aufhangungen und Lenkgelenke wiederum
geben keinen Grund zu meckern.

LICHT

Hier erlaubt sich der Audi leichte Schwa-
chen: Die hintere Beleuchtung fallt bei der
ersten HU tiberdurchschnittlich oft auf,
altere Modelle sind dagegen okay. Blinker
und vorderes Licht liegen tiber alle Bau-
jahre hinweg unter dem Schnitt.

Mit auffilligen Lacken oder soga
weifarbendesign spielt der Q2 gern|
den trendigen Hiipfer in der Stadt]

BREMSE

Null Fehler - das gilt fir Bremsleitungen
und -schlauche sowie die Feststellbremse.
Sehr selten einmal wird die Fubremse
beanstandet. Die einzige Schwache sind
die Bremsscheiben der sechs- bis sigben-
jahrigen Q2, deren Méngel den Klassen-
schnitt tberschreiten.

UMWELT

Ein sauberes Kapitel, denn die AU meistert
der Q2 fast immer mit Bravour. Auch ros-
tige Abgasanlagen kennt der Kompakte
nicht. Olverlust kommt an jtingeren Model-
len vor, bleibt aber die Ausnahme.

FAZIT

Der Audi Q2 wird von erfahrenen K&ufern
mit Bedacht bewegt und gut gepflegt. Er
hat meist weniger Kilometer auf der Uhr als
andere Modelle. Die mangelfreien Exem-
plare liegen acht bis zehn Prozentpunkte
iiber dem Durchschnitt. Soist der Kompak-
te ein Vorzeigemodell, das auch bei der
dritten HU mit Qualitat besticht. Zu den
wenigen Schwchen zahlen verschlissene
Bremsscheiben nach sieben Jahren.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter
2-3 Jahre
4-5 Jahre
6-7 Jahre
8-9 Jahre

10-11 Jahre

Typ
Q2
Q2
Q2

12-13 Jahre
45 Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

AUTOBILD.DE | TOV-REPORT 2026

Achs-
aufhéngungen

__Licht | Bremsen

Aggﬁ‘f:ﬂﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g;r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage 0":;:';_'?;;"1
t 1 I | ‘
I B B B S I
| 5 § | | ]
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FOTOS: T. BADER, C. BITTMANN, S. KRIEGER



DAS

TUV-

%‘Lﬁrﬂ

| Audi 03
Im Alter dchzen die Achsen

Der erste Q3 musste fiir seine sportliche Harte bezahlen, der Nachfolger gibt sich
weicher und reifer - doch beide leiden unter schwachen Bremsen

URTEIL

FAHRWERK

Eigentlich ein grundsolider Typ: Antriebs-
wellen, Lenkanlage und Lenkgelenke wei-
sen so gut wie keine Schaden auf. Auch
Rost findet sich am Q3 bisher nicht. Grofs-
te Schwéche der ersten Generation sind
die Achsfedern und -d&mpfer, die tiber-
durchschnittlich leiden. Je alter das Auto,

DASISTER Wie sein Technikspender
Tiguan wuchs auch der Q3 auf 4,50
Meter, kompakt wie sein Vorgédnger
ist der Q3 damit nicht mehr. Dafiir
gibt es eine ldngs verschiebbare

samer sind die beiden 150-PS-Ver-
sionen als Benziner und Diesel, der
35 TDI mit Frontantrieb ldsst sich
im Alltag mit 6 Litern bewegen.
DAS MACHT ARGER Bisher wenig.
Riickrufe: Heckscheibe mit Span-
nungsrissen, lose Motorabdeckung
und Bremspedalplatte (nur Auto-
matik), defekte Schalttafel des Bei-
fahrerairbags und Batteriesiche-
rung im Plug-in-Hybrid.

Einpark-, Totwinkel- und Spurhal-
teassistent, Klimaautomatik, Re-
gensensor und LED-Scheinwerfer
mit Abbiegelicht kosteten extra.

DAS KANN ER Der Q3 spielt das
Sport-SUV mit straffem Fahrwerk,
sicherem Auftritt und spurtstarken
Motoren (bis 367 PS). Die Benziner
iiberwiegen im Angebot, der be-
liebte 1.4 TFSI mit 150 PS und
Frontantrieb kommt mit gut acht
Litern aus. Wer noch mehr sparen

DAS KANNER Vieles besser, weil der ~ DASISTER Die Edelvariante des VW : e
Audi Q3 (F3) aktuelle Q3 gerdumiger ist und  Tiguan gibt sich sportlicher und degto mehr Schéden f'”f?e” d'e Prufgr.
Bauzeit 018his2025 | komfortabler fahrt. Im Gegenzug  modischer - so rechtfertigte Audi Beim neuen Model hat Audi zumindest die-
Nioteesci 150Ps(357Fg) | nahmen Power und Verbrauchzu.  den hoheren Preis. Dafiir bekam sen Mangel beseitigt.
bis400PS(RSQ3) |  Als TopsportlerleistetderRSQ3 mit  man weniger Platz als im VW, auch LICHT
Preis ob 77000 Euro dem seltenen Fiinfzylindernun400  im Kofferraum (460-1365 Liter), Die Lichtanlage beider Q3-Modelle gibt we-
PSbei entsprechendem Durst. Spar-  und eine karge Grundausstattung. nig Grund zur Klage. Mangel kommen var,

aber zumeist unterm HU-Durchschnitt.

Am Q3 (8U) nerven hohe Ladekante
und kleiner Kofferraum: 310-1110 Liter|

Riickbank, auch im 2019 vorgestell- will, greift zum 2.0 TDI mit 120 oder

ten Sportback. Dieses SUV-Coupé Audi 03 (8U) 140 PS - seine knapp sieben Liter BREMSEN

kneift wie {iblich auf der Riickbank Bauzeit 201 bis 2018 sind kaum zu unterbieten. (Ob Bremsleitungen oder -schlauche, alles
und beim kleineren Kofferraum Motoren 120PS (20TDI) DAS MACHT ARGER Das straffe Fahr- funktioniert tadellos. Auch Fufs- und Fest-
(400/1225 statt 530/1525 Liter). Die his 367 PS (RS Q3) werk fordert seinen Preis: Fahrwerk stellbremse zeigen keine Mangel. Allerdings
Serienausstattung ist {ippiger mit Preis ab 12000 Euro und Bremsen leiden iiberdurch- stoppen verschlissene Bremsscheiben den
LED-Licht, Spurhalte-, Totwinkel- schnittlich. Im AUTO BILD-Dauer- (3 bei der HU tiberdurchschnittlich oft -

auch jiingere Modelle. Daftir miissen Kéu-
fer teuer bezahlen.

UMWELT

Zuletzt wieder ein ,Daumen hoch”. Qlver-
lust, defekte Abgasanlagen oder falsch
eingestellte Motormanagements kommen
viel seltener vor als im HU-Gesamtschnitt.

FAZIT
Das neue Modell Q3 iiberzeugt bislang als
rundum gelungenes SUV: Die reife Abstim-

und Notbremsassistent, Multifunk-
tionslenkrad und Virtual Cockpit
samt 10-Zoll-Display. Fast die H&lf-
te der Q3 sind Coupés, ein Drittel
hat Allrad. Frontantrieb gibt’s nur
bis 150 PS: fiir den kleinen Benziner
35 TFSI oder den Diesel 35 TDI.

test-Q3 mit 7-Gang-S-tronic fielen
Lambdasonde, Ladeluftkiihler und
Getriebe (Produktionsfehler) aus:
Note 4-. Das Doppelkupplungs-
getriebe ruckelt im Alter. Riickrufe:
zickende Bremslichter und Airbag-
module, diverse Softwareupdates.

\ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel i e P'ﬁﬂﬂgﬁﬁbga ﬂbegﬁntrsieth@dbis

zum Fahrwerk gefélit. Ob sich die Schaden

Alter Typ 0 n Tvp 0 I “ des Vorgangers an den Bremsen fortset-

2-3Jahre | 46000 45000 B8 894 22 40 39 65 00 00 o1 (5t bt fenrolleron. Tl

4-5 Jahre 60000 65000 89,3 84,7 25 53 8 100 00 0,0 dest dessen defekte Federn/Dampfer sind

6-7 Jahre 82000 88000 86,2 788 34 76 104 136 0,0 00 bislang passé. Die Beliebtheit des ansons-

8-9Jahre 105000 12000 | W5 717 43 100 62 183 00 00 ten soliden 03 hat - tnabhengig vom Bau-
10-MJahre 18000 181000 | 738 647 56 14 05 209 00 00 v el e P

12-13 Jahre 148000 150000 706 56,0 6,7 i) 2,1 284 01 01

wi:"\ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

 Fahrwerk N Licht
Alter Tvp aufhgflgfl;gen A[t]:g;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:lr'is;bam

2-3 Jahre Q3(F3) DN D - =
4-5 Jahre WF) | 00 [ I . -
67 Jahre 03(80) I D ey .
8-9 Jahre Q3(8U) I . B S D N .
10-11 Jahre 03(80) ! § & | K
12-13 Jahre 3(8U) . ¥y § [ § [ E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Audi 04 e-tron

B

Gekommen, um zu bleiben

Mit dem Q4 e-tron wagte sich Audi ins umk&mpfte Segment der kompakten Elektro-
SUV. Bei der ersten HU lassen sich kaum Schwachstellen ausmachen

DAS IST ER Der Audi Q4 e-tron ba-
siert auf dem elektrischen VW-Kon-

zernbaukasten (MEB) und ist eng
verwandt mit Skoda Enyaq und VW
ID.4/1ID.5. Wie die VW-Modelle
wird er im sdchsischen Zwickau
gebaut, tritt zusatzlich ebenfalls in
einer FlieBheckvariante an (Sport-
back, plus 2000 Euro). Der 4,59 m
lange Hochsitz soll die Anspriiche
an ein feines Familien-SUV erfiil-
len. Audi-typisch sind die selbst-
bewussten Preise —aktuell ab 46 150
Euro. Das Platzangebot ist okay,
die Sitze fallen bequem aus, die Be-
dienung ist keineswegs perfekt.

DAS KANN ER Leistungsstufen von
170 bis 340 PS bieten fiir jeden Be-
darf denrichtigen Antrieb. Die mit
100 bis 135 kW zundchst recht mii-
de Ladeleistung erhohte sich ab

Audi Q4 e~tron
Bauzeit seit 2021
Motoren 170 PS (35 e-tron)
bis 340 PS (55 e-tron quattro)
Preis ab 22000 Euro

September 2023 im Zuge neu ge-
staffelter Motorisierungen auf 145
bis 175 kW. Anfang dieses Jahres
wurde das 170-PS-Basismodell mit
55/51,5-kWh-Akku (brutto/netto)
vom 204 PS starken 40 e-tron mit
63/59-kWh groflem Speicher ab-

—

Brauchbarer Kofferraum it 520 bis
1490 Litern (Sportback 535 bis 14601

gelost. Die Topmotorisierungen
verfiigen weiterhin tiber Strom-
speicher mit82/76,6 kWh. Das mit
rund 2,2 Tonnen Leergewicht recht
schwere E-SUV fédhrt sich trotz die-
ses Handikaps einigermaflen agil
und bietet verniinftigen Fede-
rungskomfort. Allerdings besteht
ein leichtes Ungleichgewicht zwi-
schen Premiumanspruch und
Preis: Die Verarbeitung erscheint
nichtin allen Details so hochwertig,
wie die Preise es erwarten lassen.

DAS MACHT ARGER Vereinzelt Pro-
bleme mit dem Infotainment/Ver-
bindung mit Smartphones. Das
Kraftfahrt-Bundesamt warnt vor
moglicher Fehlfunktion der Fest-
stellbremse. Vorgesehen ist ein
Softwareupdate fiir das Bremssteu-
ergerdt (Modelljahr 2022/2023).

o

Iy

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 41000 45000 922 894 3,7 40
4-5 Jahre = = = = = =
6-7 Jahre = = = = = =
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre = = = & = z
12-13 Jahre = & = = = =

E—
L e [ o |
00 00

40 65

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Klar, bei der ersten HU fallen nur die we-
nigsten Modelle mit Fahrwerks-/Lenkungs-
schwéchen unangenehm auf, die Fehler-
quoten bleiben allgemein duferst niedrig
- der Audi Q4 e-tron leistet sich allerdings
tiberhaupt keine Beanstandungen.

LICHT

Beim Thema Beleuchtung ist die Weste
nicht ganz so rein, die Mangelhaufigkeiten
lizgen jedoch in keinem Bereich tiberdurch-
schnittlich hoch. Im Gegenteil: An der vor-
deren Beleuchtung gibt es tberhaupt keine
Beanstandungen (Mittelwert 0,9 Prozent
bei den Zwei- bis Dreijahrigen).

Ansichtssache: Das durchgehende)
Leuchtenband am Heck betont die
Breite und soll dynamisch wirken|

BREMSEN

In diesem Kapitel leuchtet der Q4 nicht vor-
bildlich griin, sondern orange. Die Funktion
der Fuftbremse wird - bei insgesamt nied-
rigen Werten - doppelt so oft moniert wie
im Durchschnitt (0,4 zu 0,2 Prozent). Alle
anderen Punkte sind unbedenklich.

UMWELT

Als Batterieelektriker muss sich der Q4 e-
tron nattirlich nicht mit Olverlust am Motor
oder Abgasfragen herumschlagen. Trotz-
dem gibt es nattirlich 01, etwa im Getriebe
- das aber nicht rauskleckert.

FAZIT

Der noch junge Audi bereitet kaum Arger
bei der HU - nur vier Prozent der Autos
fallen wegen erheblicher Mangel durch.
Das ist im Vergleich der E-Autos im TUV-
REPORT der zweite Platz. Die Fehlerhau-
fung an der FuRbremse findet im niedrigen
Bereich statt, sollte aber im Auge behalten
werden, denn die Konzernbriider VW 1D.4/
1D.5 und Skoda Enyaq schwacheln hier
ebenfalls. Insgesamt ein sehr guter Auftritt
des Q4 e-tron, selbst in Anbetracht der
geringen Laufleistungen.

T
>
)

<3

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

FOTOS: C. BORRIES (3)

T Rabrwerk B Lioht |
Alter T aufhgﬁ:z;l gen Aggﬁ‘f:ﬂﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl::l:‘gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage OI‘ﬂ:'I'_'?;bam
2-3 Jahre Audi 04 e-tron I D D . e - I I
4-5 Jahre -
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
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Eine sichere Bank

Der Q5 steht fr SUV-Feeling im Audi-Stil: ein Hochsitz mit toller Materialqualitat,
gutem Handling und moderner Technik. Die zickt nur dufberst selten bei der HU

DAS IST ER In zweiter Generation

markanter —in Design, Ausstattung
und Motorleistung. Die Verarbei-
tung liegt auf gewohnt hohem
Niveau, die Limousinen lieferten

brauch bei hohen Laufleistungen.
Die Software der Assistenz- und
Multimediasysteme drgert gern die
Besitzer. 2.0-TFSI-Benziner fallen

| mit defekten Kiihlmittelpumpen

auf. Riickrufe gab es unter anderem
wegen iiberhitzender Wasserpum-
pen (2018), fehlerhafter Motorsteu-
ergerdte (2022) und einer verstell-
ten Hinterachsspur — nach einem
Riickruf!

verbindet der Q5 hohes Sitzen und
gute Rundumsicht mit toller Ma-
terialqualitit. Anfangs dominierte
der bewdhrte 2.0 TDI, der den Ver-
brauch im Zaum hilt und mit
Frontantrieb zu haben war. Mit der
Zeit bot Audi immer stirkere Mo-
toren, auch die meist als Diesel.
Beliebt war der voll klingende 3.0
TDI mit 240 PS und Allrad - sein
maichtiges Drehmoment macht
dem 1,8-Tonner Beine und harmo-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der durchweg solide Q5 hat nur wenige
Schwachpunkte: Die Achsaufhangungen,
insbesondere Querlenker und Achsfedern,
der sechsjahrigen Exemplare fallen ebenso
auf wie die Antriebswellen der Fahrzeuge,
die zehn Jahre und &lter sind. Alle tibrigen
Méngelquoten, auch die der Lenkanlage,

bringen Fahrspall und Dynamik. DASISTER Audis erstes Mittelklasse- | : :
Audi Q5 (FY) Die Antriebe arbeiten sorgfaltigge- ~ SUV setzte zunichst auf Nummer  liegen deutlich unter dem Durchschnitt.
Bauzeit 9017 bis 2025 dammt, die Doppelkupplungsge-  sicher mit dezentem Design und Rost? Absolut null
triebe schalten bei geringen Lauf-  bewdhrter Technik, die vom A4/A6 LICHT
Motoren 190 PS (2.07DI) . : : o ; ; e
bis 367 PS (SQ5) leistungen fzmwandfrel. stammte. Ende 2012 gab’s ein klei- Die erste Generation prasentiert sich vor-
Preis ab 22000 Euro DAS MACHT ARGER Ruckelndfj‘.DSG— nes Facelift. bildlich bei der HU, die zweite zeigt leichte
Getriebe und deutlicher Olver-  DAS KANN ER Hinter glattem Look Méngel an der hinteren Beleuchtung und

den Warnblinkern. Abblendlicht und Schein-
werfer aller Jahrgange sind besser als der
Schnitt.

Grofbe, schwere Rader und straffe:
Fahrwerk maltrétieren auf Dauer die
IAchsaufhéngungen und Federbeine)

aktuelle Infotainment- und Assis- niert gut mit den sieben Gédngen

tenzsysteme. Kaum ein Helfer, der Audi Q5(8R) des Doppelkupplungsgetriebes. BREMSEN

nicht an Bord oder als Option ver- Bauzeit 9008 bis 2016 DAS MACHT ARGER Riickrufe gab es Hier machen die TUV-Prifer fast immer
fiigbar war, damit stiegjedoch auch - 143PS 20 T0) einige: wegen leckender Kiihlmit- ginen Haken: Fufs- und Handbremse beider
die Fehleranfilligkeit. Das Facelift bis 340 PS (S5 TOI olus) telleitung, brechendem Glasschie- Modelle funktionieren nahezu perfekt.
2020 brachte nochmals optimierte bedach, defektem Airbag oder Bremsleitungen und -schlauche beweisen
Technik und den Q5 Sportback, der Preis ab10000 Euro Schmorbrandgefahr am Zusatzhei- vorbildliche Haltbarkeit. Auch die Brems-

mit flach auslaufendem Dach als
SUV-Coupé auftritt.

DAS KANN ER Mit Sportsgeist tiber-
raschen, den Audi in diesen Bau-
jahren betonte. Heckbetonter All-
radantrieb, straffe Federung und
stdrkere Motoren mit bis zu 367 PS

zer. Betroffen waren aullerdem
Bremskraftverstdrker, Einspritzlei-
tungen (3.0 TDI) und illegale Ab-
gasregelungen (TDI, 2012-2017).
Im 100 000-Kilometer-Dauertest
von AUTO BILD iiberzeugte der
Audi Q5 dagegen als Topabsolvent.

@ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

scheiben, Problem der kleinen Audi-SUVs,
verschleifsen unterdurchschnittlich.

UMWELT

Olverlust oder defekte Abgasanlagen sind
beim Q5 kein Thema. Die AU meistert der
Ingolstadter mit Mangelquoten weit unter
dem Mittel der Vergleichsklasse.

FAZIT
Der Audi bietet Power, Platz und Prestige
- das schlagt sich in hohen Gebrauchtwa-

— s o e

Alter Typ 0 “ Tvp 0 ‘ “ iiberproportional viele mangelfreie Exem-

2-3 Jahre 53000 45000 933 894 25 40 00 0,0 plare, denen auch hohe Laufleistungen

4-5Jahre 80000 65000 901 84,7 36 33 00 00 nicht viel anhaben konnen. Zu checken sind

6-7Jahre | 104000 88000 796 788 44 76 00 00 der Zustand der Getriebe sowie die Achs-

8-9 Jahre 140000 112000 768 i 14 10,0 00 0,0 aufhangungen der ersten Baujahre der
10-11Jahre = 163000 131000 76 64,7 10,2 124 00 U [] 2weiten Q5-Generation.

12-13 Jahre 179000 150000 644 56,0 127 55 00

5@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk B Liokt .

Kiter Toi authafII;fl;gen Ag:;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage bl‘f;:lr'is;bam E
2-3 Jahre Q5 (FY) | [ ] _ [ 1 | I z
4-5 Jahre Q5 (FY) I P e e I -
67 Jahre Q5 (FY) | I N D I N N S
8-9 Jahre Q5 (8R) - | ¥ ® 1 ] I
10-11 Jahre Q5(8R) i \_ I D s
12-13 Jahre Q5(8R) | | I D I -

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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BMW 1er/2er

@

X
SHERY

Riickschlége nimmt er sportlich

Fiinf- und Dreittirer, Cabrio, Coupé, barenstarke Sportversionen: Dieser BMW zeigt
viele Gesichter - und ein paar Schwachstellen bei der Hauptuntersuchung

BMW Ter (F40)
Bauzeit 2019 bis 2024
Motoren 109 PS (116i)
bis 306 PS (M135i xDrive)
l{feis ab 15500 Euro
/ fixov,
[ REPORT |

-0

DAS ISTER Der erste 1er mit Front-
antrieb, dafiir gibt es keine Sechs-
zylinder mehr. Kleine Turbomoto-
ren sorgen fiir das Vorankommen.
Dennoch kann man mit dem F40
sportlich unterwegs sein, Fahrwerk
und Lenkung sind in seiner Klasse
spitze. Innen geht es bei gleicher
Liange nun deutlich gerdumiger als
im Vorgédnger zu. 2020 einige ge-
zielte Modellpflegemallnahmen.
Esistdie letzte Generation mit dem
legendéren ,i“ in der Modellbe-
zeichnung. Der Nachfolger F70
muss ohne auskommen, um Ver-
wechslungen mit den rein elek-
trischen i-Modellen zu vermeiden.
DASKANNER Trotz markenuntypi-
schem Vorderradantrieb und nur

Drei- und Vierzylindern agiles Fah-
ren ermoglichen —auf der gleichen
Plattform wie der Mini. Richtig dy-
namisch wird es mit dem Topben-
ziner M135i und dessen 306 PS. Die
Diesel beginnen bei zuriickhalten-
den 116 PS und zeigen sich insge-
samt sehr geniigsam. Geschmacks-
sache sind das Bedienkonzept und
die Cockpitanmutung.

DAS MACHT ARGER Einige Kunden
klagten {iber die Giite des Innen-
raums; mehrere Riickrufaktionen,
beispielsweise wegen drohendem
Ausfall des Bremskraftverstarkers,
Eindringen von Ol in die Getriebe-
steuerung und fehlerhafter Motor-
halterungen. Insgesamt ist der F40
jedoch eher unauffillig.

BMW Ter| 2er (F20-F23, F87)

Bauzeit 201 bis 2021
Motoren 95 PS (114d)

bis 450 PS (M2 CS)
Preis ab 3800 Euro

DAS IST ER Mit Reihensechser und
Hinterradantrieb mit hoher Wahr-
scheinlichkeit ein sportlicher Klas-
siker von morgen. Das Platzange-
bot des F20 (Fiinftiirer) und F21
(Dreittirer) ist trotz zehn Zentime-
ter Langenwachstums gegeniiber
der ersten Generation (E87) noch
immer méfig. Schon anzusehen
und viel Freude bringt der 2er als
Coupé (F22) und als Cabrio (F23).
DAS KANNER Spa machen. Der ler
fahrt préazise und leichtfiiBig, rich-
tig schnell ist man ab 200 PS. Die
jlingeren 120i und 125i haben eine
8-Gang-Automatik serienméfig,
zuvor und in allen tibrigen Motor-
varianten war Handschaltung an-
gesagt. Fahrmaschinen sind die in
Anschaffung und Unterhalt teuren
Sechszylinder mit bis zu 340 PS
(M135i, M140i) oder gar 450 PSim
M2 CS (F87, ab 2015). Fiir sie sowie
fiir die Diesel 118d und 120d war
der xDrive-Allrad optional.

DAS MACHT ARGER Hin und wieder
auftretende Steuerketten- und La-
gerprobleme. Mit diversen Riick-
rufen reagierte BMW zum Beispiel
aufMédngel am ESP, an den Airbags,
am Abgasriickfithrungsmodul
(Brandgefahr) oder am Elektromo-
tor der Servolenkung.

JoERRG.
E‘.%
(8 "

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km ohne Méngel geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 41000 45000 948 894 19 40
4-5 Jahre 61000 65000 790 84,7 25 53
6-7 Jahre 85000 88000 716 788 86 76
8-9Jahre 108000 112000 69,6 n7 116 10,0
10-11Jahre ~ 135000 = 131000 65,3 64,7 134 124
12-13Jahre 153000 150000 56,6 56,0 16,1 155

RN
>
)

<3

m—

woooo TN
33 65 00 00
186 100 00 00
139 136 00 00
188 18,3 00 00
213 729 00 00
212 284 00 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Solide Arbeit von BMW, was Lenkgelenke,
die Lenkanlage und die Antriebswellen an-
geht. Hier gibt es nur in Ausnahmen Bean-
standungen. Auch die Achsaufhangungen
sind haltbar. Gebrochene Federn und ver-
schlissene Dampfer kommen beim F20
aber vor, die Werte sind bestenfalls durch-
schnittlich und nach 13 Jahren klar dariber.

LICHT

Griines Licht fur den F40: Werte unter dem
Schnitt oder minimale Quoten. Beim F20
gibt es dagegen héufiger Kritik der Priifer
an der vorderen Beleuchtung und dem Ab-
blendlicht, die Méangelquoten nach acht und
mehr Jahren liegen alle tiber dem Schnitt.

Schoén und selten: Der M2 CS mit]
450 Biturbo-PS ist eine ehrwiirdige)
Reminiszenz an den 2002 turbo)

BREMSEN

Der jiingere F40 hat eine nehezu weifse
Weste. Selbst die Bremsscheiben sind fast
immer in Ordnung, ansonsten steht tiberall
die Null. Sein Vorgénger hat zwar solide
Schl4uche und Leitungen und nur selten
Arger wegen der Scheiben; daftr aber tre-
ten durchaus Mangel an Fuf- und Fest-
stellbremse auf, inbesondere an Letzterer.

UMWELT

Qlverlust kommt vor und nimmt im Alter zu,
aber durchweg seltener als im Mittel. Mit
der AU hadern vor allem altere F20, aller-
dings ohne gravierende Ausreifer. Die Ab-
gasanlagen sind tber alle Jahre haltbar.

FAZIT

Knapp 95 Prozent der jiingsten F40 beste-
hen die HU ohne Fehler. Doch schon eine
Priifung spéter zeigt fast jeder fiinfte min-
destens einen erheblichen Mangel. Grund:
Méangel an der aktiven Motorhaube. Gut
hinsehen sollte man auch beim F20, der
manchmal seine lisbe Mithe mit einer zu-
verlgssigen Feststellbremse und bei der
AU hat. Mangel am Licht sind auch nicht
ausgeschlossen, aber meist einfach zu be-
heben.

p DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufhgﬁglsl;\gen Aggs‘f:ﬂﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:‘gger Bremsbauteile  Abgasanlage OIVAEI';::?;:"‘

2-3 Jahre Ter (F40) ' il I D D N

4-5 Jahre Ter (F40) | I | P | N

67 Jahre Ter/2er (F20/...) | I | | | | I

8-9 Jahre Ter/2er (F20/..) | | ( |

10-11 Jahre Ter/2er (F201.) | (R i l

12-13 Jahre Ter/2er (F20...) [} B Y
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BMW 2er Active Tourer/Gran Tourer

What a Van!

Der erste Kompaktvan der BMW-Geschichte tiberzeugt Familien wie Astheten dank
Praxistauglichkeit und Erscheinungsbild - und die TUV-Prifer mit Langzeitqualitat

DAS ISTER Die gegliickte Premiere
der Miinchner: die erste Gro@3-
raumlimousine, noch dazu mit
Frontantrieb. Aulerdem auf der
Habenseite: ihr sportlich-dynami-
scher Auftritt und reichlich Lade-
raum, obgleich sie sich mit maximal
1455 Liter dem VW Touran geschla-
gen geben muss. Wer mehr méch-
te, fiir den bietet BMW den ldnge-
ren Gran Tourer mit bis zu sieben
Sitzen. Schon der Dreizylinder-
Benziner mit 102 PS bringt den 1,4
Tonnen schweren Activ Tourer gut
auf Trab. Die Motorenauswahl ist
riesig: jel6 Benziner- und Diesel-
varianten (inklusive verschiedener
Antriebsarten und Abgasnormen).
Tipp: Der mittlere Diesel mit 150
PS braucht im Alltag unter sechs
Liter. Ab 2018 haben viele Motoren

BMW 2er Active Tourer (F45)

Euro6D temp. Zudem gab’s eine
Modellpflege samt leicht verdander-
ter Front.

DAS KANN ER Als elegantes Raum-
auto Familien und Hochsitzfans
erfreuen. Allrad ist verfiigbar und
fiir starkere Antriebe ratsam, rund

Kein Dreizylinder-Sparzwerg: Im
est schluckte der Benziner 8,5 Lite!

ein Fiinftel verfiigt dariiber. Rund
drei Viertel der auf dem Markt an-
gebotenen Autos haben eine Au-
tomatik mit sechs oder acht Stufen.
Letztere ist eindeutig vorzuziehen.
DAS MACHT ARGER Kurbelwellen-
Axiallager beim Dreizylinder (bis
3/2015), eine Serviceaktion half.
Missfallen erregte der schwer zu
reinigende, da zerkliiftete Innen-
raum. Mitunter Kantenrost an den
Einstiegen und vibrierende Pano-
ramadidcher. Im Dauertest gab’s
nur die Note 4: Ein 218i erlitt einen
Motorschaden. Ein groBer Riickruf
—nichtnur fiir dieses BMW-Modell
- betraf Brandgefahr am AGR-Kiih-
ler der Diesel, zudem fehlerhafte
Airbags, defekte Gasgeneratoren
im Gurtstraffer und Bruchgefahr
der Vorderachs-Schwenklager.

-2
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® MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Rot sieht der BMW in dieser Kategorie
nicht. Achsaufh&ngungen sowie Federn
und Dampfer bleiben in allen Jahrgéngen
unter dem HU-Schnitt. Antriebswellen und
Lenkanlage présentieren sich nahezu feh-
lerfrei. Die Fehlerquote der Lenkgelenke
steigt im Alter, toppt den Durchschnitt aber
nicht.

LICHT

Bauzeit 2014 bis 2021 ; . .
Motoros von 95 PS (214d) E!n guTes Ergebms holt der"\/an"m allen
i ; Disziplinen. Minimale Ausschlage tber der
bis 231 PS (225i) Vot s beim Abplendlicht
Preis ab 8500 Euro ergleichsgruppe gibt's beim Abblendlic

(vierte HU) sowie bei den Riickleuchten
und Blinkern, jeweils im Rahmen der ersten
Hauptuntersuchung.

Bis zu 1905 Liter Kofferraumvolumen

bietet der grofbere Gran Tourer, dazu
leine optionale dritte Sitzreihe

BREMSEN

Die Bremsbauteile schneiden vorbildlich
ab: Bremsleitungen und -schlauche sind
fast fehlerfrei. Die Scheiben zeigen zwar
Verschleifs, aber unterhalb des Schnitts.
Die Funktion der Fufd- und Feststellbrem-
se gibt ebenfalls kaum Anlass zur Sorge.

UMWELT

Die Abgasanlage erhatt die Note 1. Olverlust
kommt vor, aber unterdurchschnittlich
haufig. Die AU verpatzt der Van ab der drit-
ten HU vergleichsweise ofter.

FAZIT

Ein Van, der Platzbediirfnisse stillt und dem
Auge schmeichelt, so prasentiert sich der
kompakte BMW. Bei der HU macht der 2er
Active Tourer auch durch alle Baujahre hin-

P e Saciigs Magel che Mangel durch eine gute Flgpr. Das relativiert dgn

— Motorschaden-bedingten Ausrutscher im

Alter Typ 0 Typ 0 L “ AUTO BILD-Dauertest etwas. Halter, die den

2-3Jahre 54000 = 45000 930 894 28 40 6.5 00 00 Austausch der Gasfedern an der aktiven Mo-

4-5 Jahre 66000 65000 76,6 84,7 28 53 100 00 00 torhaube verpassen, sorgen fiir hohere

6-7Jahre | 90000 88000 T4 788 43 76 138 00 00 Durchfallquoten. Nachsitzen muss der Van

8-9 Jahre 113000 112000 706 ni 6,2 100 183 00 00 in puncto AU, an der er ab der vierten HU
10-11Jahre ~ 126000 131000 63,7 64,7 743 124 229 00 00 rund doppelt so oft scheitert.

12-13 Jahre = = = & - - - - -

E‘Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

| Licht |

Riter: Toi aufhgfngfl;gen Agg;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl\ﬂ{trlis;bam g
2-3 Jahre Zer Active Tourer | | | I Y @
4-5 Jahre 2er Active Tourer L | ] I ? | g
6-7 Jahre 2er Active Tourer [ I | m | ¥ ] =
8-9 Jahre 2er Active Tourer = | B | I E
10-11 Jahre 2er Active Tourer L B I Y S R %
12-13 Jahre - g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘. » schlechter 5 ] 4
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BMW 3er/der

Toller Turnschuh mit Tiicken

Der 3er ist seit Generationen die Eintrittskarte zur BMW-Sportlichkeit. Angesichts tiberdurchschnittlicher
Laufleistungen steht der variantenreiche Bayer bei der HU ordentlich da - ein paar Schwachstellen gibt es aber

BMW 3er/der
(G20-623/G26/G80/G81)
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 150 PS (318d)

bis 530 PS (M3 CS)
Preis ab 12500 Euro

DASISTER Das Einstiegsmodell in
Sachen Hinterradantrieb bei BMW
in der nunmehr siebten Genera-
tion, die auf4,70 m Lédnge und 1,83
m Breite angewachsen ist. Ange-
schwollen ist auch die Niere im
Grill. Trotz dieses Wachstums wur-
de das Modell kaum schwerer. Vor
rund sechs Jahren kam die Limou-
sine, 2020 folgte der Kombi , Tou-
ring*, der erstmals auch als M3 zu
bekommen war — mit bis zu 550 PS.
Wie schon beim Vorgédnger hei3en
Dreitiirer, Cabrio und der Flief3-
heck-Viertiirer Gran Coupé offizi-
ell 4er. Die meisten Motoren geben
ihre Kraft an die effiziente und
weich arbeitende Achtstufenauto-
matik von ZF weiter. Nur die klei-
nen Diesel (318d und 320d) sowie
die M3 sind serienmdfig mit
Schaltgetriebe ausgestattet. Die
zwei Plug-in-Hybride 320e und
330e haben optional Allradantrieb.
Facelifts (LCI, ,Life Cycle Impuls®)
fiir den 3er gab es 2022 und 2024,
so bekam der Plug-in-Hybrid mehr
Reichweite.

DAS KANN ER Als Touring bis zu 1510
Liter bzw. 490 Kilo Gepéck trans-
portieren: sehr komfortabel auf der

Das aktuelle Cockpit mit grofbem Bild:
schirm und iDrive mit Dreh-Driick-Regle

Langstrecke. Nahezu intuitiv lassen
sich die Sprachbedienung und der
Dreh-Driick-Steller steuern. Tipp:
das hochauflosende Head-up-Dis-
play. Die Motoren sind ein Genuss.
Wer’s braucht, greift zum Allrad-
antrieb xDrive. Vielfahrer sollten
den 330d mit 265 PS ins Auge fas-

eckscheibe 6ffnen. Kofferraumvolumen: 500 bis 1510 Lite

sen: Er vereint bullige Leistung mit
nur etwa sieben Liter Verbrauch
im Alltag; dem kleineren 320d ge-
niigen 5,5 Liter. Spall macht sogar
der kleinste Benziner 318i mit 156
PS, der real etwas iiber sieben Liter
nimmt. Kritikpunkte sind die fiir
Grofligewachsene etwas enge Riick-

sitzbank und die hinter der B-Sau-
le liegenden und damit etwas
schwer erreichbaren Fahrer- und
Beifahrersitze.

DAS MACHT ARGER Im AUTO BILD-
Dauertest nicht viel. Ein BMW 320d
Touring mit Achtstufenautomatik
absolvierte die 100 000-Kilometer-
Distanz mit der Note 1. Material,
Bedienung, Dynamik, Verbrauch
waren spitze. Auffdlligkeiten: Die
Heckklappe ldarmte, beim Service
wurden die Scharniere getauscht.
Beim Zerlegen zeigte sich Ver-
schleil an der Abgasanlage und
den Kurbelwellenlagern, was ver-
mutlich am Riemen-Startergene-
rator (Mildhybrid) lag. Die Diesel-
modelle sind vom Riesenrtickruf
wegen Brandgefahr betroffen (de-
fekter Kiihler der Abgasriickfiih-
rung). Auch drohten Brédnde wegen
fehlerhaftem Anschluss des Starter-
Generators. Zuvor ging es um die
Gurtschlosssensorik und das Air-
bagsteuergerdt (beide Riickrufe
2020), den Bremskraftverstédrker
und die Batterie-Crashpads (beide
2021) sowie die Onboard-Diagno-
se und Mikrogasgeneratoren im
Gurtstraffer (beide 2022).

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre er/der (G2x/G8X)
4-5 Jahre er/Aer (G2x/GBx)
6-7 Jahre 3er/der (F3x/F8x)
8-9 Jahre er/Aer (F3x/F8x)
10-11 Jahre 3er/Aer (F3x/F8x)
12-13 Jahre 3er/der (E9x)

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

Bl S8

AUTOBILD.DE | TOV-REPORT 2026

Achsfedern/

D&nghung Lenkung

Funktion der

Beleuchtung Bremse

Bremsbauteile

[ Fahrwerk N Licht |
Achs-
aufhéngungen

Olverlust am

Abgasanlage Antrieb

=
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DASISTER 40 Kilo leichter bei zehn

Zentimetern mehr Linge im Ver-
gleich zum Vorgénger. Beides scha-
det dem Grundcharakter der Bau-
reihe nicht, hiibsch anzusehen und
flott unterwegs zu sein. Auch das
Innere kann sich sehen lassen: Das
iDrive-System ist nun Serie, eben-
sowie Klimaautomatik, Freisprech-
einrichtung, USB-Schnittstelle. Zur
Limousine (F30) kam ein Jahr
spdter der Touring (F31), 2013 der
Gran Turismo (F34). Gschrumpft
ist die Motorenvielfalt, denn Sauger
und V8 fielen weg, die Sechszylin-
der wurden ausgediinnt. Ab 2015
war sogar einen Dreizylinder im
Programm. In vergangenen Jahr
brachte das Facelift (LCI-Modelle)

zu Storungen an der Lenkhilfe und
den Bremsservos. Sicherheitslii-
cken im Connected-Drive-System
behob ein Update. Riickrufe: feh-
lerhafte Gasgeneratoren und Pro-
bleme mit Beifahrergurten; Brand-
gefahr wegen fehlerhafter AGR-
Module. Die Abwicklung dieses
Riickrufs lauft schleppend: Kunden
warten teilweise lange auf einen
Werkstatttermin, dazu mangelnde
Transparenz seitens BMW.

Alte Schule: Der 3er der Baureihe F30j
hat noch analoge Instrumente mit echten
eigern und haptischen Tasten|

bags. Nach Limousine und Touring
(E91) kamen 2006 das Coupé (E92)
und 2007 das Cabrio (E93).

DASKANNER Dank des zeitlosen De-
signs und damals schon sehr guter
Fahrleistungen heute noch prob-
lemlos mithalten. Moderne Assis-
tenten hat der 3er der fiinften Ge-
neration nicht zu bieten, sondern
serienmdfig nur ABS und ESP so-
wie einen Bremsassistenten. Dy-
namikfans freuen sich auch nach
20 Jahren iiber die Kombination
aus Kraft, direkter Lenkung und
geringem Gewicht. Die kleineren
Motoren sind aber eher etwas fiir
Menschen, denen die ansonsten
BMW-typische Fahrfreude nicht
so wichtig ist. Flott wird es ab dem
320i mit 150 PS, der in 8,8 Sekun-
den von 0 auf 100 km/h geht und
im Alltag rund 8,5 Liter schluckt.
Empfehlung: Der 325i mit 218 PS
ist ein guter Kompromiss aus Spar-
samkeit und Schnelligkeit: 0 bis 100
in 6,6 Sekunden, Realverbrauch

DAS

TUV-

URTEIL
BMW 30[’/49[' alverbrauch. Bei den Hybriden16s-  nicht nur als sportlich, sondern
te der 330e iPerformance (252 PS)  auch als robust. Im Vergleich zum
(F3U'F34IF36IFBUIF82/F83) ab 2016 den Active Hybrid 3 (340  Vorgédnger E46 hat der E90 3,5 cm FA_HRWERK )
Bauzeit 20711 bis 2019 PS; 2012 bis 2015) ab. mehr Radstand. Zur Serienausstat-  Keine Mangel an der Lenkanlage zeigen
Motoren 115 PS (316d) DAS MACHT ARGER Steuerkettenldn-  tung gehoren Sechsgang-Hand- S.ICh beim G20im \(erglemh iy 39” nied-
bis 460 PS (M3 CS) gungen im N20-Motor (320i,328i)  schaltung, Klima, vier elektrische rigen Gesamtschnitt. An ngunjahrlgen F30
Preis ab 5000 Euro vor dem Facelift 2015. Meldungen ~ Fensterheber, CD-Radio, sechs Air-  allen auf vertretbarem Niveau ebenfalls

mehr Mangel auf als im Schnitt. Die An-
triebswellen sind sehr haltbar. Wahrend
der G20 ubermafig oft mit Defekten an
den Achsaufhangungen auffallt, ist dies bei
seinen beiden Vorgéngern an Federn und
Dampfung der Fall. Hier liegen die Quoten
nach neun und mehr Jahren doppelt so
hoch wie im Schnitt.

LICHT

Kurzform: ziemlich gut in allen Generationen.
Im Detail: Die hintere Beleuchtung sowie
die Blinker/Warnblinkanlage sind fast immer
fehlerfrei. Das Abblendlicht ist tiber alle
Jahrgange zuverlassiger als im Durch-
schnitt. Die vordere Beleuchtung bleibt beim
(20 in der Regel ohne Beanstandung, bei
seinen Vorgangern sind Méangel haufiger als
am Durchschnittsfahrzeug.

BREMSEN

Die Funktion der FuRbremse ist beim G20
bislang makellos, beim Vorganger F30
durchschnittlich; gemessen am Durch-
schnitt tritt der &ltere E90 aber zuverlés-
siger bei der HU auf. Méngel an der Fest-
stellbremse treten ab dem sechsten Jahr

wichtige Verbesserungen: bessere BMW 3er unter 10 Liter. haufiger als im Schnitt auf, beim jingeren
Bedienung und Rechnerleistung, (E90-E93) DAS MACHT ARGER Geldngte Steuer-  3er sogut wie nie. Eine vollig weifte Wes-
dazu optional eine Achtstufenau- ketten des N47-Diesels (ab 2007).  tehatder Jer/der bei den Bremsleitungen,
tomatik statt einer mit sechs Stu- | Bauzeit 2005652013 | vom 320si ist wegen héufiger Mo~ die Schléuche sind dhnlich zuverlassig,
fen. Weitere Neuerungen: Sitzhei- | Motoren TI5PS@16d) | torschiden grundsitzlich abzura-  abgesehen vom E90, der ab und an mal
zung hinten, Spurhalteassistent, bis420PSM3) | ten. Riickrufe betrafen schadhafte  Ppatzt. Die Bremsscheiben aller drei Mo-
Kollisionswarner sowie Head-up- Preis ab 1000 Euro Airbags, dazu die Lichtmaschine dellgenerationen zeigen relativ selten Ver-
Display. AuRerdem den Komfort- und die Einspritzpumpe bei den  schlei. Angesichts der hohen Fahrleis-

zugang: Ein Kick unter den Stof3-
fanger 16st die automatische
Offnung der Kofferraumklappe aus.
DASKANNER Langstrecken zu einem
Vergniigen machen. Das hat sich
rumgesprochen, die Laufleistun-
gen liegen deutlich {iber dem
Gesamtschnitt. Im AUTO BILD-
Dauertest bekam ein 320d xDrive
GT die Note 2. Der populdre 318d
mit 150 PS ldsst sich im Alltag pro-
blemlos mit sechs Liter pro 100 Ki-
lometer bewegen, der 320i mit 184
PS kommt auf rund acht Liter Re-

DASISTER Eine immer noch gefrag-
te Generation des BMW 3ers — mit
inzwischen hohen Laufleistungen
von durchschnittlich 180 000 km.

Bei guter Pflege konnen aber auch
vielbewegte E90 noch lange weiter
fahren, denn die Motoren gelten

Dieseln sowie Ziindspulen der Ben-
ziner und das DKG (ab 2008). Bleibt
die Motorkontrolllampe an, hilft
ein Softwareupdate, bei der Airbag-
lampe liegt es oft am Gurtstraffer.

Sauger und 420 PS ist ziemlich selten

@

' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

tungen legt das haltbare Teile und/oder
eine gute Wartung nahe.

UMWELT

In puncto Olverlust ist der jingste sowie
4lteste Jahrgang durchschnittlich, alle an-
deren Jahrgange schneiden bei der HU
besser ab. Probleme bei der Abgasunter-
suchung haben dagegen die beiden Vor-
géngergenerationen. Die Abgasanlagen
aller Baureihen erweisen sich als haltbar,
vor allem die von F30 und G20.

FAZIT

Mit seinen sportlichen Motoren und dem
Hinterradantrieb bietet der 3er Fahrspafb
- und wird entsprechend beansprucht. So
gesehen stehen alle drei Generationen recht
gut da. Allerdings neigt ausgerechnet der

prm— ST

Alter Typ o “ Tvp 0 | “ 94 von 102. Hauptgrund: Die aktive Motor- &
2-3Jahre 62000 = 45000 905 894 33 40 00 00 haube. Ist die Wartungshistorie eines Jers £
4-5Jahre 85000 65000 79.2 847 29 53 00 00 liickenlos und glaubwiirdig, spricht vieles &
6-7Jahre ~ 113000 88000 763 788 78 78 00 00 daftir, dass er noch weitere Jahre viel Spafs 2
8-9 Jahre 146000 112000 679 n7 106 10,0 00 0,0 und Wenig Arger macht - gute Pﬂege vVor- %
10-11Jahre = 168000 ~ 131000 65,9 64,7 nl 124 00 0,0 ausgesetzt. g
12-13 Jahre 184000 150000 59,7 56,0 128 ifs) 00 01 5
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BMW 5er/Ger

”L

5

Gk

Der Alte kriegt es in den Beinen

Businessklasse auf Bayerisch - das heifst vor allem Leistung und Fahrspaf auf
hochstem Niveau. Doch Vielfahrer sptiren auf Dauer einige Schwéchen des bers

BMW Ser  6er (G30, G31, G32)

DASISTER Die siebte Generation des

Erfolgsbayern bietet bei gleichen
Abmessungen wie beim Vorgédnger
weniger Gewicht sowie Technik,
die schon im groReren 7er vorge-
stellt wurde: etwa Laserlicht (ab
2019), diverse digitale Aufpasser
(Ausweich-, Querverkehr-, Spur-
wechsel- und Spurhalteassistent),
Head-up-Display oder auf Wunsch

Hybridantriebe (204 bis 394 PS), die
Diesel leisten 150 bis 400 PS im

im Verbrauch mit einer Sechs vorm
Komma auskommen kann. Das gilt
natiirlich nicht fiir den M5, der im
prestigetrachtigen PS-Rennen auf
bis zu 635 PS kommt.

DAS MACHT ARGER Lenkgetriebe-
schaden und defekte Vanos-No-
ckenwellenverstellung bescherten
einem 540i xDrive Touring im
AUTO BILD-Dauertest nur die No-
te 3. Riickrufe u. a. wegen defekter
Gurtschlosser, Brandgefahr (AGR,
Hochvoltspeicher) und Soft-
warefehler der Onboard-Diagnose.

BMW 5er/ Ger (F10-F13, F06)

DASISTER Die Riickkehr zur Eleganz
nach Bangle. Verldngerter Rad-

dominiert das Gebrauchtangebot,
das 6er Coupé und noch viel selte-
ner der M5 bleiben Ausnahmen.
DAS KANNER Als Dienstwagen oder
Familienschiff eine gute Figur ma-
chen. Die breite Dieselpalette (143
bis 381 PS) sowie die neue Acht-
stufenautomatik helfen zu sparen.
Unter den Selbstziindern (rund 80
Prozent Verkaufsanteil) gilt der 258
PS starke Sechszylinder als Tipp,
er kommt mit etwa 7,7 Litern aus.
Ein 528i mit 245 PS erhieltim AUTO
BILD-Dauertest eine 1+.

DAS MACHT ARGER Die Baujahre bis
zum Facelift haben mit Schaden an
den Steuerketten zu kimpfen. Pro-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die jungere Serie des bers/6ers steht viel
solider da als die &ltere, der F10 lasst nach
acht und mehr Jahren Laufzeit sichtlich
nach. Vor allem die Achsfedern und Damp-
fer werden hufiger beanstandet als im Ge-
samtschnitt. Auch die Antriebswellen weisen
mit zunehmendem Alter Méangelquoten tiber
dem HU-Mittel auf. Schaden an der Lenkung
sowie Rost oder Bruchschéden sind an dem

Bauzeit 2017 bis 2023 M550d xDrive. Als Tipp in diesem  stand (2,97 m) bedeutet mehr Platz : -

I 50PS(Gieg) | breiten Angebot gilt der 520d mit  fiir die Insassen und das Gepack ansonsten soliden Bayern nicht bekannt.
bis 635 PS (M5 CS xDrive) 190 PS, der anfangs sogar noch als - bis zu 1670 Liter Laderaum im h <

Preis ab 76,000 Euro Handschalter erhéltlich war und  Touring sind stattlich. Der Kombi

Der Kombi (Foto: F11) ist wie bei Audi
Mercedes beliebter als die Limou:
sine, bietet Platz und Temperament

LICHT

Die Mangelquote liegt meist unterhalb des
HU-Gesamtschnitts. Abblendlicht und hin-
teres Licht sind durchweg okay. Auffallig
ist nur die vordere Beleuchtung, die an der
alteren Generation ab der fiinften HU ofter
moniert wird.

BREMSEN

ein hochauflssendes 12,3-Zoll-Dis- | Bauzeit 20106820V | pleme bereiten auch die elektrische ~ Her passt die Zuverlassigkeit zur angebo-
play. Der Kombi bietet bis zu 1700 | Motoren 143PS(518d) | Wasserpumpe, das Allradgetriebe  tenen Motorleistung: Die Bremsen beider
Liter Ladevolumen, wie die selte- bis 600 PS (5,30 Jahre”) der x-Modelle, das Steuergerit der BMW—B_aurelhen sind deuFI|ch besser hals
nere Limousine ist er ein gesuchter | Preis ab3500Fu0 |  E-Feststellbremse sowie hoher ~ IMSCNit Insbesondere die Bremsschidu-

Gebrauchtwagen —und damit ent-
sprechend teuer.

DASKANNER Zeigen, wo in der Busi-
nessklasse oben ist—bei Luxus und
Leistung. Dienstwagenfahrer wihl-
ten statt der Benziner immer 6fter

Olverbrauch. Riickrufe betrafen
Brandgefahr wegen fehlerhafter
AGR-Kiihler oder tiberhitzter Kraft-
stofffilter, brechende Vanos-Ver-
schraubungen und den Ausfall des
Bremskraftservos.

f;.:; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

che zeigen sich tiber alle Jahrgange mén-
gelfrei - womdglich dank der professionel-
len Wartung vieler Dienstwagen.

UMWELT

Beide Baureihen werden ofter bei der Ab-
gasuntersuchung beanstandet, die altere
Serie fallt mit Olverlust auf.

FAZIT
Der ber/6er wird vorwiegend von Vielfah-
rern bewegt, die hohen Laufleistungen

Laufleistung in km geringe Mangel gﬂubmum | hinterlassen Spuren: Bei der HU zeigen

Alter Typ 0 “ Typ 0 w0 “ [Jber.durchschnirtlich vieIeIFahrzeuge er-

23)ahe | 71000 | 45000 | 683 894 33 40 84 65 00 00 e e e
45Jahre Q000 65000 f 745 84 4] 53 25 100 00 00 i)

67Jahre 124000 = 88000 05 788 7 76 03 1B 00 00 haube héufiger defekte Kardanwellen auf.

g-9Jahre 163000 12000 | 602 717 99 10 289 183 00 00 G It e LT

10-NJahre | 167000 | 131000 | | 569 847 09 14 1 09 00 00 s g e O

12-13Jahre 208000 150000 525 56,0 1“3 155 326 284 00 0] i

] ) DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

FOTOS: C. BORRIES, S. KRIEGER

[ Licht |
Alter Tvp aufhgﬁ:z;lgen Aggﬁ‘fgﬂﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:\r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage OI‘T;:';_'?;bam

2-3 Jahre erfBer (6X) | I . I D

4-5 Jahre Ber/Ber (GX) | I | B ]

6-7 Jahre Ber/Ber (GX) [ ] /I B D . 1

8-9 Jahre Berfber (FX) ] | | I | \_ _

10-11 Jahre Berfber (FX) 1 .

12-13 Jahre Ber/Ber (FX) I I __ _:
> 54 Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘. » schlechter
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BMW X1

%‘Lﬁrﬂ

Kein X-beliebiges SUV

0Ob Stadtverkehr oder Landpartie, der X1 st ein universeller Begleiter. Bei der HU
erweist sich das jingere Modell als eine Spur zuverlassiger als der Vorganger

BMW X1(F48)
Bauzeit 2015 bis 2022
Motoren 115 PS (sDrive 16d)
bis 231 PS (xDrive 25i/25d)
Preis ab 13000 Euro

DAS ISTER Ein fahrdynamischer
Kompaktkombi mit Hochsitzkom-
petenz auf Quermotorplattform,
auf der auch der BMW 2er Active

Tourer oder der Mini Countryman
basieren. Das schafft Platz, bootet
aber den Reihensechszylinder aus.
Dennoch hat BMW ein ausgewo-
genes Kompakt-SUV auf die Rader
gestellt: Fast so viel Platz wie im X3,
dazu moderne Assistenzsysteme
wie Staufunktion mit autonomem
Abstandsregeltempomaten bis 65
km/h. Neue Diesel kamen mit dem
2019er-Facelift. Der Plug-in-Hyb-
rid wurde ab 2020 angeboten.

DAS KANN ER Agil fahren ohne zu +

stressen. Der Hinterradantrieb ist
passé, dafiir arbeiten sparsame, gut

geddmmte Dreizylinder im 18i und
16d. Allrad ist nur im Hybrid (E-
Hinterachse) und den beiden Top-
versionen mit 231 PS Serie. Je nach
Antrieb und Jahrgang gibt’s Hand-
schalter, Automatik mit sechs bzw.
acht Stufen oder Siebengang-Dop-
pelkupplungsgetriebe (DKG).

DAS MACHT ARGER Sporadische In-
fotainment-Probleme und im De-
tail schon mal mangelnde Interi-
eurgiite. Einige Riickrufe: undichte
Abgasriickfiihrung (Brandgefahr),
lockere Riickleuchten und fehler-
haft ztindende Airbags. Ferner ab-
fallende DKG-Stecker und Tausch
defekter Mikrogasgeneratoren im
Gurtstraffer. Fiir einen xDrive 20i
gab’s im Dauertest eine 1-.

BMW X1(E84)
Bauzeit 2009 bis 2015
Motoren 115 PS (sDrive 16d)
bis 258 PS (xDrive 28i)
Preis ab 5000 Euro

DAS IST ER BMWs kleinstes SUV
(zwolf Zentimeter kiirzer als der
X3). Sogar offroad light kann es, am
gefragtesten war der X1 aber mit
Hinterradantrieb. Trotz coupé-
artiger Optik tiberzeugt das Raum-
angebot vorn und im Fond. Der
Kofferraum fasst 420 Liter.

DAS KANN ER Ebenso sportlichen
Fahrspal wie angenehme Sitzpo-
sition und Ubersichtlichkeit im All-
tag bieten. Anfangs war die Fede-
rung etwas hart, 2012 verbesserte
BMW den Komfort. Diesel gibt es
von moderat (115 PS) bis sportlich
(218 PS). Erste Wahl ist das Auto-
matikgetriebe; die Gidnge der
Schaltgetriebe sind recht lang iiber-
setzt. Benziner rechnen sich kaum.
DAS MACHT ARGER Steuerkettenpro-
bleme der Dieselmodelle, in Ver-
bindung mit Handschaltung neigt
zudem die Kupplung zum Rupfen.
Verarbeitungsdefizite wie etwa
Glasdidcher, die bei Kilte klappern.
Riickrufe betrafen unter anderem
Brandgefahr wegen Leckagen in
der Abgasriickfiihrung, Ausfall von
Bremskraft- und Lenkkraftunter-
stlitzung sowie fehlerhafte Batte-
rieklemmen, die das Bordnetz
lahmlegen. Im Dauertest holte ein
X1 18d eine 1-.

Laufleistung in km
Alter Typ 0
2-3 Jahre 46000 45000
4-5 Jahre 66000 65000
6-7 Jahre 89000 88000
8-9 Jahre 111000 112000
10-11Jahre =~ 131000 131000
12-13 Jahre 151000 150000

T [ 0|

934 894

712 84,7

766 788

725 ni b :
699 64,7 9 124
65,2 56,0 127 18,9

182
01

284

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Zuverlassig in allen Disziplinen: Die Achs-
aufhangungen beider Modelle rutschen
qualitativ nicht unter den Klassenschnitt.
Federn/Dampfer ebenso wenig, nur bei der
vierten HU schwéchelt der F48 leicht. Die
Lenkgelenke des 12- bis 13-jahrigen E84
fallen minimal negativ auf. Rost gibt's nicht.

LICHT

Im Beleuchtungskapitel holt der altere E84
die Note 1. In puncto Abblendlicht streift
der Nachfolger schon mal den Durch-
schnittswert, den toppen die Scheinwerfer
aber nur bei der dritten HU, die Blinker bei
der ersten - wenn auch nur moderat.

Kleinfamilien: Sein Kofferraum biete
505 bis 1550 Liter Ladevolumen|

BREMSEN

Am E84 ist die Feststellbremse der
Schwachpunkt im fortgeschrittenen Alter,
die Zahl der Beanstandungen liegt iiber
dem Schnitt. Die Funktion der Fuftbremse
{iberzeugt dagegen in beiden Generationen.
Nichts zu beanstanden gibt es an den Brems-
bauteilen des F48, am Vorganger schwa-
cheln Bremsleitungen und -schlauche.

UMWELT

Die Abgasanlage bleibt unauffallig, auch
Olverlust tberschreitet den Klassenschnitt
nicht. Die AU kann aber bei den Sechs- bis
Neunjahrigen zur Wackelpartie werden.

FAZIT

Der X1 erfreut mit Handling und Platzan-
gebot. Die Sorgenfalten der Priifer halten
sich auch in Grenzen, obschon Olverlust
ein Thema bei beiden Modellen ist. Beim
jingeren F48 kommen vermasselte Abgas-
untersuchungen dazu, ebenso abgelaufe-
ne Dampfer der aktiven Motorhaube, die
alle fuinf Jahre getauscht werden miissen.
Mogliche Méangel der Feststellbremse soll-
te man beim E84 im Blick behalten.

‘@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter T aufhgflgz;gen Agglf:gg:/ Lenkung Beleuchtung Fugtg:gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0"';;{:?;:“‘

2-3 Jahre X1(F48) I I D

4-5 Jahre X1 (F48) ] ] - 00| @O

6-7 Jahre X1 (F48) Y I D

8-9 Jahre X1(F48) ] & [ § |

10-11Jahre X1(E84) I D D — L 1
12-13 Jahre X1 (E84) I I . I
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . . E‘ . » schlechter

FOTOS: T. BADER (2), R. RATZKE
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BMW X3/X4
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Einer kriegt die Kurve nicht

Eigentlich sind die beiden Generationen des X3 sowie des Coupés X4 sehr solide.
Doch dem élteren F25/26 machen marode Lenkgelenke einen Strich durch die HU

BMW X3/X4 (G01/G02)
Bauzeit 2017 bis 2024
Motoren 150 PS (18d)

bis 510 PS (M Competition)
Preis ab 23000 Euro

DASISTER Ein ganz schoner Klop-
per. Auf Basis des BMW 5ers legte
der X3 erneut an Statur zu und ist
lippig geraten fiir ein Mittelklasse-
modell. Das verschafft innen viel
Raum, besonders im Fond. Der
praktisch geschnittene Kofferraum
fasst 550 bis 1600 Liter, im Coupé
X4 sind es 525 bis 1430 Liter. Im X3
Plug-in-Hybrid ist es etwas enger:
Hier stehen bei voller Bestuhlung
450 Liter Stauraum zur Verfligung.
DAS KANN ER Dynamik, Komfort
und hochwertige Verarbeitung ver-
einen. Der auf Dynamik ausgeleg-
te X4 diirfte den meisten zu straff
abgestimmt sein, das mindert das
Fahrvergniigen auf schlechter Weg-
strecke. Vielfdltige Antriebspalette:

Neben diversen Benzin- und Die-
selmotoren gibt es den Plug-in-
Hybrid xDrive30e sowie seit 2021
den elektrischen iX3. Eine Auf-
frischung inklusive markanterer
Front fiel ebenfalls ins Jahr 2021.
DAS MACHT ARGER Rechtwenig. Ma-
cken der Elektronik des xDrive30e
zdhlen zu den Argernissen. Riick-
rufe gab es unter anderem wegen
Brandgefahr (AGR-Kiihler), fal-
scher Verschraubungen am Heck-
spoiler, fehlerhafter Befestigungen
der Bremssittel, Bruchgefahrin der
Schwingnut der Spurstangen, man-
gelhafter Ausgleichswellen, versa-
gender Airbaggasgeneratoren und
loser Zurrschienen im Gepéack-
raum.

BMW X3/X4 (F25/F26)
Bauzeit 2010 bis 2017
Motoren 143 PS (18d)

bis 313 PS (35d)
Preis ab 8800 Euro

DAS IST ER Eine massive Verbesse-
rung gegeniiber dem Vorgénger,
noch dazu ldnger und gerdumiger.
Das manuelle Getriebe hat sechs
Giénge; die Achtstufenautomatik
von ZF ist spitze und mit den stér-
keren Motoren Serie. Erstmals sind
Einstelldampfer erhaltlich (Auf-
preis). Mit dem Facelift 2014 kamen
eine frischere Optik und optionale
LED-Scheinwerfer.

DAS KANNER Ein gereiftes Fahrwerk
mit ordentlichem Federungskom-
fort vorweisen. Die iDrive-Bedie-
nung setzt Mal3stibe. Kurzstrecke
bekam den Dieseln nicht so gut—
Kaufinteressenten sollten eher
nach Langstreckenautos suchen.
DAS MACHT ARGER Mingel an den
Spurstangenkdpfen der Lenkung;
Rostbildung im Bereich von Heck-
klappe und Tiirscheiben an dlteren
Baujahren. Defekte Steuerketten
im Zweiliter-Diesel bis 2012. Der
ADAC meldet vermehrte Turbola-
derschidden der Baujahre 2010/
2011. Riickrufe betrafen unter an-
derem plotzlich ausfallende Brems-
kraftunterstiitzung, die Airbags,
bruchgefdhrdete Befestigungs-
schrauben an der variablen Ventil-
steuerung und Undichtigkeiten am
AGR-Kiihler (Brandgefahr).

=N
®

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 56000 45000 916 894 38 40
4-5 Jahre 71000 65000 834 84,7 43 53
6-7 Jahre 101000 88000 78,7 788 54 76
8-9Jahre 133000 112000 699 7 90 100
10-11Jahre ~ 158000 = 131000 66,1 64,7 10,7 124
12-13Jahre 177000 150000 616 56,0 12,5 155

46 65 00 00
12,3 100 00 00
168 136 00 00
211 18,3 00 00
232 279 00 00
29 284 00 01

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufh&ngungen sowie Federn und
Démpfer des GO1 préasentieren sich vor-
bildlich. Der Vorganger sieht dagegen
reichlich rot bei Achsfedern und D&mpfung.
Auch erweisen sich seine Lenkgelenke als
tiberdurchschnittlich mangelhaft, Fehler
an der Lenkanlage werden ebenfalls hau-
figer moniert. Vor allem die Spurstangen
bereiten Probleme.

LICHT

In Sachen Lichtméngel heimst der X3 tiber-
wiegend gute Bewertungen ein. Abblend-
licht und Ruickleuchten beider Modelle
weisen weniger Fehler auf als in der Ver-
gleichsklasse. Beim F25 liegt die Zahl der
Scheinwerfermangel hoher, ebenso die der
Blinker.

- — i

IGeschmackssache ist das Coupé
X4, das als gerdumiges Familien-
vehikel nicht sonderlich taugt]

BREMSEN

Dieses Kapitel absolviert der X3 als Mus-
terschuler. Feststell- und Fufbremse funk-
tionieren bestens. Nahezu tadellos: Brems-
eitungen, -schi4uche und -scheiben.

UMWELT

Olverlust kommt vor, tbersteigt aber die
kritische Marke nicht. Rostende Abgasan-
lagen stellen keine Problemzone dar. Allein
die AU wird zur Hiirde fur den F25 - be-
sonders fiir die Acht- bis Neunjahrigen.

FAZIT

BMW hat aus den Fehlern der X3-Vergan-
genheit gelernt und ein solides SUV entwi-
ckelt. Der Musterschiler-Eindruck des GOT
wird leicht durch vereinzelt auftretenden
Olverlust geschmélert. Sein Vorganger fallt
duch marode Federn und Dampfer sowie
verschlissene Lenkgelenke negativ auf.
Wermutstropfen beim Nachfolger: Preislich
spielt das Premium-SUV in der Oberklasse.

3 > DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

 Fahrwerk N Licht

Alter Ty aufhgftlg‘lsmgen Agg;f:gﬁ::l Lenkung Beleuchtung Fugl::l:;ger Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘ﬂllr'?;bam )
2-3 Jahre X3/X4 (60x) 5 X | 0 £
4-5 Jahre X3/X4 (G0x) I D Y Y e O Y e
6-7 Jahre X3/X4 (60x) I D D DN D DN N N
8-9 Jahre X3/X4 (F2x) |1 1 ¥ | @0 E
10-11 Jahre X3/X4 (F2x) [ I D D
12-13 Jahre X3/X4 (F24) 9 P 5§ [ [k

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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BMW X5/X6

% 6E pho

Weiche Knie beim TﬂV-Termin

Das Oberklasse-SUV hat viel Ausstattung an Bord und verwohnt auf langen Strecken
mit Komfort. Leidtragende sind die Achsaufh&ngungen, die unter der Masse &chzen

DAS IST ER Ein stattlicher Schwer-
athlet. Am ldngsten ist das SUV-
Coupé X6 (ab 2019) mit 4,96 Me-
tern. Wichtig fiir Garagenbesitzer:
X5/X6 sind nun zwei Meter breit.
Adaptive Dadmpfer, viele Assisten-
ten, digitales Cockpit mit 12,3-Zoll-
Display sind Serie; 1860 Liter Stau-
raum bei umgelegter Riickbank.
DAS KANN ER Trotz mehr Masse dy-
namischer als der Vorginger sein.
Uberwiegend als Reihensechser zu
bekommen. Tipp: Der 286 PS star-
ke Diesel xDrive 30d braucht weni-
ger als 7,5 Liter im Alltag.

DAS MACHT ARGER Diverse Riickru-
fe, u.a. Startergenerator, Brems-
kraftverstiarker, Airbags, Hybrid-
batterie, Radfithrung und Lenkung.

DASISTER Um 3 Zentimeter auf 4,88
Meter gewachsen, bei den Motoren
setzte BMW auf Downsizing. Erst-
mals gab es sparsame Vierzylinder
und reinen Hinterradantrieb. Eine
Empfehlung ist der eher seltene
heckgetriebene sDrive 25d, der im
Alltag unter acht Liter nimmt.

DAS KANN ER Auch mit mehr als zwei
Tonnen Gewicht leichtfiil8ig sein,
seineFahrleistungen beeindrucken
noch heute. Nicht mehr in die Zeit
passt sein Spritdurst, der bis 15 Li-
ter Realverbrauch des 575 PS star-
ken M-V8im X5 M/X6 M reicht.
DAS MACHT ARGER Geléngte Steuer-
ketten in frithen sDrive 25d vor
8/2015. Riickrufe: Servolenkung,
Fahrerairbag, Abgasriickfiithrung.

DAS IST ER Die zweite, bereits sehr
gut ausgestattete Generation des
GroR-SUV: Sechsstufenautomatik,
iDrive mit 8-Zoll-Display und All-
rad (xDrive) sind Serie — aber ech-
te Geldndegdngigkeit bringt das
nicht. Optionale dritte Sitzreihe,
die sich aber nur fiir Kinder eignet.
DAS KANN ER Laut briillen und viel
schlucken mit Sechs- und Achtzy-
lindern: Der kleinste Benziner (272
PS) nimmt im Alltag mehr als zwolf
Liter. Der 245-PS-Diesel kommt
dagegen mit zehn Litern aus.

DAS MACHT ARGER Zickende Pano-
ramadécher. Riickrufe: Feuerge-
fahr bei Dieselfilterheizung, Servo-
lenkung, morsche Gelenkwellen
und Bremsscheiben, Airbags.

7 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Eine Problemzone. Durch alle Generationen
hindurch sind die Achsaufhangungen haufig
ein Grund fir eine verpatzte HU, insbeson-
dere beim F15. Federn und Dampfer sind
hingegen durchweg zuverlssig, ebenso
Lenkgelenke und Lenkanlage - mit kleinen
Ausreifsern nach 11 Jahren bei der Lenkan-

BMW X5/ X6 (605 G06) BMW X5/ X6 (F15/ F16) BMW X5/ X6 (E70/ET1) lage und nach 13 an den Antriebswellen.
Bauzelt 0B bisheute | | Bauzeit 2013bis208 | | Bauzeit 006bis2013 | LICHT ,
Motoren 231PS (Drive25) | | Motoren 28PS(5c) | | Motoren 25ps(a0d | [REEEUIHE IR

bis 625 PS (M Compettion) bis 575 PS (M) bis 555 PS (M) Efﬂ?&;’ggeig d‘ﬂf%’ﬁ;ﬁgﬁ‘éﬁf&”ﬁ
Preis ab 28000 Euro Preis ab 17000 Euro Preis ab 5800 Euro tung zelgen, Die Blinkanlags fuktionlert
beim neuen GO5 und dem E70 ab und an
m . nicht richtig, aber die Werte sind kaum
@ \ {iber dem Schnitt. Der Rest ist unauffallig.
iﬁﬁi’
E%‘l & %
A A -

in Materialien und Verarbeitung]

BREMSEN

Hier sind X5/X6 top. Bremsleitungen und
-schlauche zeigen sich unauffallig, Fufb-und
Feststellbremse sind weit besser als der
Schnitt. Eher SUV-untypisch sind die nur
selten verschlissenen Bremsschreiben, vor
allem angesichts der Masse dieses Modells.

UMWELT

Eine weitere Schwachstelle: Olverlust in
allen Jahrgéngen, die AU macht vor allem
dem F15 zu schaffen. Immerhin: Die Aus-
puffanlagen sind sehr haltbar.

FAZIT
Der X5/X6 ist dank seines Komforts und der
starken Antriebe ein groRartiger Reisewa-

Laufleistung in km geringe Méngel erhebliche Méngel ﬁﬁ”- Das hat z'CT heruggeTpLOCQenadie

[ ilometersténde liegen deutlich iber dem

Alter Tvp o “ Typ 0 w0 “ jewalligen Durchschnitt. Der hohe Verbrauch,

23Jahre | 65000 | 45000 § G4 . 84 43 40 63 65 00 00 Rececauren e Dlndiohtitin i

45lahe G900 6500 | 8 847 32 53 W0 W0 00 0O e e

6-7 Jahre 124000 88000 704 788 89 76 208 136 00 0.0 aber hohe Kosten verursachen. Mangelnde

g9Jkahe 53000 o000 | &7 77 %9 W0 24 B3 00 0O Wertung cer aiven Motorheube 1ot i
10-NJahre | 78000 [ BI000 | 5 &7 17w B8 2 00 00 engslguorencbentals n e Hohe,

12-13 Jahre 203000 150000 55,7 56,0 211 155 R 284 00 01

{Qf DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |

Alter Tvo aufhgﬁgfl;gen A{t’:g;f:ﬂﬁlrgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:ﬂf;bam g

2-3 Jahre X5/X6 (G0S/G06) | | | K[ K
4-5 Jahre X5/X6 (B05/G06) __ _ [ N g
6-7 Jahre xo/x6 (F15/F16) | I I | l \_ I
8-9 Jahre X5/X6 (F15/F16) ] I | S
10-11 Jahre Xo/x6 (Fi5/F16) | | L 1 _ I
12-13Jahre X5 (ET0ET) | | | I I D R R

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘ ‘. ’ schlechter 5 ? <
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Er macht sein Ding...

...egal was die anderen sagen. Konzept und Design stempeln den BMW i3 zu einem
besonderen Typen. Bei der HU bleibt der Elektropionier indes erfreulich unauffallig

-~
A 020016

DASISTER Bereits 2013 startete der
innovative Elektromini von BMW,
seit 2018 gibt es eine leicht ange-
passte Karosserie, serienmdRig
Voll-LED-Scheinwerfer und gro-
Rere Akkus (37,9/42,2 kWh netto/
brutto). Geblieben sind Leichtbau
mit Carbonzelle, gegenldufige
Fondtiiren und Heckantrieb mit
170 bzw 184 PS. Der 4,01 Meter kur-
ze i3 bietet vier Sitzplatze, 260 Liter
Kofferraum plus 50 Liter im Frunk
und zeigt sich im Innenraum mit
Recyclingmaterialien der Nachhal-
tigkeit verpflichtet. Die aufféllig
schmalen 19-Zoll-Rader sollen die
Effizienz steigern, laut WLTP sind
um 300 Kilometer nonstop mog-
lich. Die Akkus kénnen an Wech-
selstrom mit 11 kW und an Gleich-
strom mit 50 kW geladen werden.

BMW 3 (120 Ah)
Bauzeit 2018 bis 2022
Motoren 170 PS(i3)
bis 184 PS (i3S)
Preis ab 16500 Euro

DAS KANN ER Fahrspal} vermitteln.
Deri3 gehtflott von der Ampel weg,
ldsst sich angenehm leichtfiillig
und wendig durch die Stadt mano-
vrieren. Der tiefe Schwerpunkt, der
Heckantrieb sowie die direkte Len-
kung lassen BMW-Gefiihl aufkom-

Ungewohnter Automatik-Bediensatellit]
rechts am Lenkrad, bekanntes iDrive

men, der noch mal etwas straffer
ausgelegte i3 S mit 184 PS darf ge-
trost als sportlich gelten — was zu-
weilen auch an der Federung zu
spiiren ist. Beim Standard-i3 (170
PS) miissen hinsichtlich des Kom-
forts weniger Abstriche gemacht
werden, er bringt seine Fahrgéste
entspannter ans Ziel. Auffillig: Der
i3 rekuperiert, sofern gewiinscht,
sehr stark. Er lasst sich also quasi
ohne Bremse fahren.

DAS MACHT ARGER An i3 aus den
Baujahren 2021/2022 kann nach
einem Steuergeritetausch die An-
fahrtsverriegelung ausfallen. 2022
sorgten fehlerhaft verbaute Gas-
generatoren des Gurtstraffers (Fah-
rer- und Beifahrerseite) fiir eine
mogliche Beeintrachtigung der
Riickhaltefunktion.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

L e [ o]
46 6,5 00 00
8,6 10,0 00 00

URTEIL

FAHRWERK

Rost-, Riss-und Bruchschaden gibt es gar
nicht, Achsaufhangungen und Antriebs-
wellen bleiben ebenfalls ohne Mangel. Rund
um die Lenkung zeigen die jiingsten i3
minimale Fehlerquoten, Achsfedern und
Dampfung liegen mit den Mangelhaufig-
keiten ziemlich genau im Durchschnitt.

LICHT

Das Abblendlicht fallt schon mal negativ auf,
wird leicht tberdurchschnittlich oft beman-
gelt. Ansonsten gibt es an der Beleuchtung
vorn und hinten sowie den Blinkern keinen
wirklichen Grund zum Klagen.

Alles anders: Keine B-Siule, die hin-|
eren Tiiren 6ffnen gegenléufig und
nicht unabhéngig von den vorderen

BREMSEN

Wahrend Bremsleitungen und -schlauche
sowie die Feststellbremse keine Fehler
zeigen, wird die Fufbbremse der Zwei- bis
Dreijahrigen doppelt so oft bemangelt wie
im Mittel, die der Vier- bis Fiinfjahrigen
3,5-mal so oft. In dieser Altersklasse sind
auch die Bremsscheiben leicht tiberdurch-
schnittlich auffallig.

UMWELT

Wie bei einem Elektroauto kaum anders zu
erwarten, berzeugt auch der i3 im Um-
weltkapitel mit einem fehlerfreien Auftritt.

FAZIT

Abgesehen von leicht tiberdurchschnittli-
chen Mangelquoten der Fuftbremse kennt
der modellgepflegte BMW i3 keine echten
Problemzonen. Wenn Akkuzustand (State
of Health - SoH) und sonstiger Zustand in
Ordnung sind, ist der innovative Elektro-
knirps gebraucht also eine Uberlegung
wert. Das besondere Konzept, die Fahrei-
genschaften sowie tiberschaubare Sttick-
zahlen machen den i3 zu einem Geheimtipp.

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 28000 45000 935 894 18 40
4-5 Jahre 48000 65000 889 84,7 2.9 53
6-7 Jahre = = = = = 5
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre = = = = = =
12-13 Jahre = ® = = = =

( ]
g 3

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgfllg‘zngen Aggr?::ft:ﬁlrg : Lenkung
2-3 Jahre i3 | |
4-5 Jahre i3 [
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre E

* keine Auswertung wegen zu geringer Zahl von Hauptuntersuchungen. Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Ein Kleiner im roten Bereich

Citroén baut Autos mit dem gewissen Etwas, da macht auch der C3 keine Ausnahme.
Doch mit dem Alter kommen die Malaisen, dann schreiten die TUV-Priifer ein

DAS IST ER Ein Kleinwagen mit
leichten SUV-Anleihen wie der ho-

heren Nase und seitlichen Luft-
polstern (Airbumps) wie am gro-
Beren C4 Cactus. Wichtiger ist, dass
der gewachsene C3 vorn etwas

ruhigen Benziner.

DAS MACHT ARGER Immer wieder
mangelhafte Montage im Detail.
So kénnen Klimakompressoren
abfallen, und im Heck fehlte eine
Ballastvorrichtung, worunter die
Fahrstabilitit litt. Beides behoben
Riickrufe, ebenso erhdhte NO,-
Werte, Probleme mit dem Partikel-
filter, defekte Seitenairbags, defek-
te Steuerzahnriemen und Fehler
an der ABS/ESP-Hydraulik.

C3 hat stets fiinf praktische Tiiren.
Das Facelift 2013 brachte das neue
Markengesicht mit der doppelten
Chromspange, sparsamere Moto-
ren und LED-Tagfahrlicht.

DAS KANN ER Einen Schuss Frank-
reich in den Kleinwagenalltag zau-
bern: Die leichtgdngige Lenkung
und das weiche, komfortable Fahr-
werk verwohnen die Insassen, die
laufruhigen HDi-Diesel kommen
auf lingeren Strecken mit unter
vier Litern aus. Sparen kdénnen

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die dritte Generation schneidet bei den
TOV-Untersuchungen deutlich besser ab
als der Vorganger: Achsfedern und Stoft-
dampfer sowie die Lenkgelenke sind we-
sentlich haltbarer. Problem des C3 Il de-
fekte Spurstangenkapfe. Solide bei beiden
Modellen: Achsaufhangungen und Lenkan-

niedrige Dach. Beim Fahrwerk ver- ~ DASISTER Ein City-Citroén der al- : ¢ -
Citroén C3 (Ill) zichteten die Franzosen zum Gliick  ten Schule. Mit 3,94 Metern wen- lage. Das altere Modell zeigt eMas erhoh-
Bauzeit 0T bis2024 | auf eine sportliche Auslegung; es  dig, groRziigig verglast—besonders €N Verschleifs an den Antriebswellen,
Mstoron 6aps(ly) | Dbietetfireinen Kleinwagen ziem-  mit der optionalen Panorama- vereinzelt kommt hier auch Rost vor.
bis TIPS (12) lich guten Komfort. Und das passt ~ Frontscheibe — und gerdiumig  LICHT
Preiis ab 5500 Euro zu diesem Modell -ebenso wiedie ~ unterm hohen Dach. 300 bis 1121 Die Prfer sehen fast immer rot: Bei der
lebendigen und tiberraschend lauf-  Liter fasst der Kofferraum. Dieser HU weisen alle Jahrgénge tberdurch-

schnittlich oft verstelltes Abblendlicht,
fehlerhafte Front- und Ruickleuchten sowie
Blinker auf - mit einer Ausnahme: die hin-
tere Beleuchtung des drei Jahre alten C3
funktioniert.

mehr Platz und aulen zahlreiche Citroén C3 (Il) auch die Dreizylinder-Benziner (68 o

Farboptionen bot. Mit dem Facelift Bauzeit 2009 bis 2076 bis 110 PS) und ein automatisiertes BREMSEN , .
2021 wurden diese sowie die Front- Schaltgetriebe mit fiinf Géngen. Zustand und Funktion der Bremsen sind meist
schiirze leicht iiberarbeitet. Die | Motoren bs a0 | DAS MACHT ARGER Riickrufe betra-  einwandfel dasglt beibeiden Generatonen
Benziner (69 bis 110 PS) haben jetzt SROPSVITZ) | o) misgliche Brandgefahr am Star-  Sowohifir die Fuf-als auch die Feststel-
durchweg drei Zylinderund 1,2 Li- | Preis ab1700Eur0 | terrelais, zu viel Hebelwegan der  bremse. Nur verschlissene Bremsscheiben

ter Hubraum, die beiden Diesel (75
bis 100 PS) vier Zylinder.

DAS KANN ER In der Stadt giinstig
wieseln und aullerhalb gelassen

gleiten. Vorn gibt es genug Platz ,
vor allem in der Breite, hinten sto- |

Ben grofle Menschen ans recht

Feststellbremse, das ABS-/ESP-
Hydrauliksystem, herabfallende
Heckklappen und den Ausfall der
Bremskaftunterstiitzung. Kunden
klagen tiber zu hohe Kiithlmittel-
temperatur und Schdden an Mo-
torsteuergerdt und Zylinderkopf.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

werden an beiden Modellen zu oft notiert.

UMWELT

Die Priifer monieren ab der zweiten HU tber-
durchschnittlich oft defekte Abgasanlagen, vor
allem das Abgasrohr und der Schalld&mpfer
werden beanstandet. Bei der AU fallt der
C3 1l auf, der im hohen Alter zudem an Ol
verlust leidet.

FAZIT
Das franzosische Flair am C3 geféllt an-
fangs vielen Kunden, doch bei der HU har-

Laufleistung in km geringe Méngel he Méngel te Zahlen: Ab der zweiten Priifung fahren
Alter Typ 0 “ Typ 0 0 “ tberdurchschnittlich viele Exemplare mit
2-3Jahre | 31000 = 45000 895 894 41 40 65 00 00 erheblichen Méngeln vor. Die neue Gene-
4-5Jahre 49000 65000 814 84.7 74 53 100 00 00 ration ist solider, weist aber Schwéchen
6-7Jahre |~ 68000 88000 745 788 89 76 136 00 00 an Bremsscheiben und Abgasanlagen auf.
8-9Jahre 82000 112000 66,8 ni 105 100 183 00 00 Am Vorgéanger kommen Fahrwerksméngel
10-11 Jahre ~ 101000 131000 580 64,7 13 124 29 01 00 hinzu. Sie stellen die Sympathie auf eine
12-13Jahre 112000 150000 477 56,0 153 155 84 00 01 teure Probe.

56; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht | &
Altr T aufhgﬁgz; gen AS::::#::";/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ol‘f;{lr'ls:bam %
2-3 Jahre Ca ) ! 1 N =1 — E
4-5 Jahre C3 () i_i 1 I N . -
6-7 Jahre Ca () _ L 1 I =
8-9 Jahre C3(I) D \ | I E
10-11Jahre C3 ) i f__ 1 I 5
12-13 Jahre C3n | B R | E
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser‘. ] W‘.»soh\ech[er 59 <
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Citrogn Berlingo

B

Raum fiir Verbesserungen

Wer viel transportieren und Strecke machen will, sollte sich diesen franzésischen
Lastkahn ansehen. Aber bitte ganz genau, denn er fangt schon frtih an zu schwécheln

Citroén Berlingo lll
Bauzeit 2018 bis heute
Motoren 75 PS (BlueHDi 75)

bis 136 PS (6-Berlingo)

Preis ab 8900 Euro

DASISTER. Ein Allesmacher in mitt-

lerweile dritter Generation, so grof§
und vielseitig wie nie zuvor: zwei
Radstidnde, zwei Schiebettiren, ein-
zeln ausbaubare Riicksitze und so-
gar Wohnmobilumbauten. Eine
vielseitige Plattform, die auch bei
Fiat, Opel, Peugeot und sogar To-
yota (Proace City) zum Einsatz
kommt. Das immense Platzange-
bot ist fiir Familien und Sportler
mit groBem Gerét gleichermalen
interessant. Seit 2021 als &-Berlin-
go auch elektrisch zu haben.

DAS KANN ER Nahezu grenzenlos
einladen. Bei bis zu 2693 Liter Stau-
raum (XL-Version) schluckt der
Kasten noch ganze Kommoden,
wenn ein Kombi schon pickepa-

ckevollist. Der Fahrkomfortist er-
staunlich gut.

DAS MACHT ARGER Der Sparzwang,
unter dem er gebaut wird. Zu spii-
ren an einfachen Materialien im
Innenraum, der Lackqualitdt, den
Spaltmalien oder der mangelhaften
Rostvorsorge. Die beliebten HDi-
Motoren konnen bei viel Kurz-
strecke unter Turboladerschdden
leiden. Reichlich Riickrufe, unter
anderem wegen Mingeln an eCall,
Motorsteuergerit, Batteriesteuer-
gerit, Klimakompressor, zudem
Brandgefahr. Eine recht frische Ak-
tion betrifft die 1.5-blue-HDi-Die-
sel, denen Motorschdden wegen
frithzeitig verschleifender Nocken-
wellenketten drohen.

Citroén Berlingo Il
2008 bis 2018

von 67 PS (Electric)
bis 120 PS (1.6 VTi/HD)

ab 2300 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DAS IST ER Eine giinstige Moglich-
keit, vieles oder alle mitzunehmen.
Bei bis zu 2650 Liter Laderaum miis-
sen die meisten Konkurrenten pas-
sen. In seiner zweiten Generation
wuchs der Berlingo vom Kasten zum
Pkw mit entsprechender Sicherheit
dank ESP, Front- und Seitenairbags.
Das zweite Facelift 2015 brachte u. a.
ein Sieben-Zoll-Display im Cockpit
und eine Riickfahrkamera.

DAS KANNER Bis zu sieben Personen
oder eine ganze Werkstatt mitneh-
men. Das Fahrwerk ist straff, da es
aufhohe Zuladung ausgelegt wur-
de und weniger auf Komfort. Be-
liebt waren der HDi 100 FAP-Diesel,
derab April 2015 die Euro-6-Norm
erfiillt, und der 110 PS starke Tur-
bobenziner. Geht nichts auller-
planmilig kaputt, sind die Fixkos-
ten schon niedrig.

DAS MACHT ARGER Mit zunehmen-
dem Alter das Knarzen und Knacken
an allen Ecken und Enden. Zickende
Elektronik, ausfallende Ziindspulen
und Motoren (defekte Thermoschal-
ter). Als Schwachstellen gelten die
Turbolader des 1.6 HDi und der
Zahnriemen des 1,2-Liter-Benziners.
Riickrufe gab’s wegen nicht auslo-
sender Airbags, zu wenig Bremskraft
und zu schnell alternder Reifen.

f;.:; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ Al e | o T 0
2-3 Jahre =" = - = - =
4-5 Jahre 70000 65000 76,7 84,7 103 53
6-7 Jahre 99000 88000 65,0 788 15,0 76
8-9 Jahre 118000 112000 58,6 n7 16,1 10,0
10-11Jahre = 142000 = 131000 529 64,7 175 124
12-13Jahre 159000 150000 459 56,0 190 155

oo v [ 0
130 100 00 00
00 136 00 00
253 183 00 00
296 229 00 00
B %84 00 0]

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Federn und Dampfer sowie die Achsauf-
hangungen sind gut dimensioniert und
besser als der Schnitt, Ausnahme sind
die &ltesten ller. Lenkgelenke und Lenk-
anlage zeigen insgesamt zu viele Mangel
bei der HU. Auch die Antriebswellen diirf-
ten gern zuverlassiger sein.

LICHT

Ein einziges Rotlichtviertel. Allenfalls die
vordere Beleuchtung ist noch akzeptabel.
Alle anderen Werte liegen in allen Alterklas-
sen weit, zum Teil sogar sehr weit tiber
dem Durchschnitt.

Die dritte Reihe mit zwei Pl4tzen
ist aufpreispflichtig und beansprucht
einen Grofteil des Kofferraum:

BREMSEN

Hier sind beide Generationen insgesamt
verlassliche Partner. Die Bremsleitungen
zeigen sich durchweg solide, die Schléuche
des lllers ebenfalls. Auch Fufs- und Fest-
stellbremse arbeiten ohne grofe Ausrut-
scher. Problematisch sind die vielfach
verschlissenen Bremsscheiben, beim lller
mitunter sogar haufiger als beim ller.

UMWELT

Duster: Schon ab der ersten Pflichtprii-
fung rutscht der Berlingo bei der Abgas-
untersuchung sowieso wegen Olverlust
am Antrieb in die roten Zahlen. Immerhin:
Die Abgasanlagen sind recht haltbar.

FAZIT

Was die ganz jungen Berlingo treiben, ist
wegen der zu geringen Zahl an Hauptun-
tersuchungen unklar. Allerdings sprechen
die Zahlen der anderen Jahrgange eine
deutliche Sprache: Bereits bei den 6- bis
7-Jahrigen fallt jeder fiinfte Berlingo durch
die HU, nach der doppelten Zeit besteht
nicht einmal jeder Zweite. Kaufinteres-
senten sollten nach gut gewarteten Autos
mit niedrigen Laufleistungen schauen.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

C Fehrwerk N Lioht |
Alter Ty aufhgﬁ:fmgen Ag :;f:ft:ﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:\r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl‘ﬂk_'?;bam -
2-3 Jahre = &
4-5 Jahre Berlingo I 1 I ‘ | | E
6-7 Jahre Berlingo E H I I .
8-9 Jahre Berlingo I Il I | = E
10-11 Jahre Berlingo I | I ] I
12-13 Jahre Berlingo I B ) N 1 g
> ﬁ B * keine Auswertung wegen zu geringer Zahl von Hauptuntersuchungen. Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘ . » schlechter
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Cupra Formentor

%ﬂﬂ

Der spanische Sportler

Dank gutem Marketing und Zugriff auf das VW-Regal kommt das schnittige Kompakt-
SUV gut bei der Kundschaft an - und meist ohne Probleme an eine neue Plakette

Cupra Formentor
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 150 PS (2.0 TDIund 1.5 TSI)
bis 390 PS (VZ5)
Preis ab 22900 Euro

DASISTER Das erste eigenstdndige
Modell der jungdynamisch ange-
legten Submarke aus dem Hause
Seat. Zugespitzt formuliert: ein Ti-
guan Coupé auf Spanisch. Das Mo-
torenangebot startet beim nicht
allzu sportlichen 1.5 TSI mit 150 PS
und endet beim auf 7000 Exem-
plare limitierten VZ5. Der hat den
aus dem Audi RS 3 bekannten 2,5-
Liter-Fiinfzylinder mit 390 PS unter
der Haube. Alle anderen Triebwer-
ke sind aus VW Golfund Seat Leon
bekannt. Mit Verzogerung kamen
zwei Benzin-Hybride (204 und 272
PS) und der 2.0-Diesel mit 150 PS.
Das Facelift 2024 brachte eine neue
Front und einen groBeren Infotain-
ment-Bildschirm.

DAS KANNER Sich mit erhohter Sitz-
position und sehr strammer Optik

von seinen Klassenkameraden op-
tisch absetzen. Die friih abfallende
Dachlinie kostet Kopffreiheit auf
der Riicksitzbank und Platz im Kof-
ferraum. Richtig sportlich sind die
VZ-Varianten mit einstellbaren
Dampfern und Sportbremsen.

finden sich reichlich Plastikflachen|

DAS MACHT ARGER Die Abstiirze des
Infotainmentsystems sind konzern-
weit bekannt. Die Rundumsicht ist
schlecht, die wenig hochwertig wir-
kenden Materialien im Innenraum
und ruckelnde Doppelkupplungs-
getriebe passen nicht zum hohen
Anspruch des Herstellers. Sechs
Riickrufe, alle keine Leichtgewich-
te: Ausfall von Assistenzsystemen,
nicht spezifikationsgeméRe Sicher-
heitsgurte, defekte Hinterradtréger,
bruchgefihrdete Motorlager sowie
lose Motorabdeckungen, die in
Brand geraten konnen. Bei den
Plug-in-Hybriden der Baujahre
2020 bis 2022 bestand Kurzschluss-
und Brandgefahr wegen einer fal-
schen Sicherung. Abhilfe: Aus-
tausch sowie eine zusétzliche
Isoliermatte im Hochvoltsystem.

fﬁﬁ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel \ [
Alter Typ 0 “ Typ o ‘
2-3 Jahre 39000 45000 90,3 894 38 40
4-5 Jahre = = = = = =
6-7 Jahre - = = = = =
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre o = = = = =
12-13 Jahre = = = = = =

w0
59 6,5

e | 0
00 0,0

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

An der Lenkung und den Lenkgelenken des
Formentor finden die TUV-Prfer keine
Mangel, Gleiches gilt fiir die Antriebswel-
len. Die Achsaufhangungen werden hinge-
gen gelegentlich moniert. Die Mangelquote
ist dabei durchschnittlich, die der Federn/
Dampfer sogar etwas besser als im
Schnitt.

LICHT

Nicht perfekt, aber mit Werten allesamt
unter dem Gesamtschnitt ist der Formen-
tor ein Vorzeigekandidat in dieser Katego-
rie. Bei Blinkern/Warnblinkern steht sogar
die perfekte Null in den Biichern.

Das Schrigheck klaut Stauraum:
bei voller Bestuhlung 450 Liter, mi
Alirad oder Hybrid etwas wenige

BREMSEN

Fiir so ein sportlich ausgelegtes und in vie-
len Firmenflotten eingesetztes Modell ein
sehr gutes Ergebnis: Sowohl die Bremslei-
tungen und -schléuche als auch Feststell-
und FuRbremse geben sich bei der HU
keine Blofbe. Mangelverursachender Ver-
schleift an Bremsscheiben ist im leicht
{iberdurchschnittlichen Bereich feststellbar.

UMWELT

Hier gibt der Formentor ein zweigeteiltes
Bild ab: Olverlust und vergeigte Abgasun-
tersuchungen kommen durchaus vor, wah-
rend bei der Abgasanlage die 0,0 steht.

FAZIT

Der vielfach gefeierte Formentor zeigt die
ersten Wehwehchen. Allerdings spielt sich
alles auf marktiiblichem und dem Alter ent-
sprechenden Niveau ab; das Bestehen der
HU ist wahrscheinlicher als im Schnitt. Die
Félle von monierten Bremsscheiben sind
womdglich dem sportlichen Charakter ge-
schuldet, der Olverlust ist argerlich. Sehr
zuverlassig zeigt sich der Formentor bei
Bremsfunktion und Beleuchtung.

ﬂ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre Formentor
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Liebling mit Priifungsangst

Generationeniibergreifend zeigt der rumanische Kleinwagen zwei Gesichter: Er ist
glinstig und ein treuer Begleiter im Alltag, beim TUV aber ein Sorgenkind

Dacia Sandero lll
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 67 PS (SCe 65)
bis 110 PS (TCe 110 Stepway)
Preis ab 10200 Euro

Dacia Sandero Il
Bauzeit 2012 bis 2021
Motoren von 73 PS (SCe 75)
bis 100 PS (TCe 100)
Preis ab 2800 Euro

Dacia Sanderol
Bauzeit 2008 bis 2012
Motoren von 68 PS (dCi 70)
bis 105 PS (1.6 16V)
Preis ab 800 Euro

DASISTER Ein anfangs 11 800 Euro
teurer Kleinwagen — und Europas
meistgekaufter Neuwagen im ers-
ten Halbjahr 2025. Notbremsassis-
tent, LED-Abblendlicht und eine
asymmetrisch teilbare Riickbank
sind Serie, Klima oder Multimedia
mit Handykopplung kosten extra.
DAS KANN ER Wertstabil und in
gutem Zustand ein gefragter Ge-
brauchter sein. Beim Sparen hilft die
LPG-Version, Diesel gibt’s im Iller
keinen mehr. Viel Platz, moderner
Innenraum, simple Bedienung.
DAS MACHT ARGER Heulende Getrie-
be und Turbolader. Riickrufe zu-
letzt wegen sich wihrend der Fahrt
offnender Motorhauben und de-
fekter Kraftstoffleitungen.

@

DASISTER Ein noch immer einfach
ausgestatteter Kleinwagen, drei
Zentimeter ldnger als sein Vorgin-
ger. Ab 2017 beim Facelift etwas
aufgewertet —und von Vier- auf Drei-
zylinder-Benziner gedownsized. Be-
liebt: der Sandero Stepway, hoher-
gelegt und mit Offroad-Optik.

DAS KANNER Vorn wie hinten genug
Platz bieten. ESP und Servo sind jetzt
Serie. Das niedrige Gewicht bringt
halbwegs flotte Fahrleistungen und
vertretbare Verbréuche, der nied-
rige Neupreis hohe Wertstabilitét.
DAS MACHT ARGER Oft miese War-
tung und einfache Verarbeitung.
Von defekten Ziindschléssern
berichtet der ADAC. Riickrufe:
Lenkung, Bremsen, Airbags u. a.

DAS IST ER Billig gebaut, weil auf
Clio-III-Basis aus ruménischer Pro-
duktion. Der groRe Kofferraum und
die Bestuhlung sind gut; sparsame
Renault-Diesel halten die laufen-
den Kosten niedrig. Die Sicherheits-
ausstattung ist diirftig. Seit 2009
auch als Stepway im Cross-Look.
DAS KANNER Besser Kurz- als Lang-
strecke. Auf der Autobahn fallen
das schwammige Fahrwerk, die in-
direkte Lenkung und das hohe Ge-
rduschniveau negativ auf.

DAS MACHT ARGER Mitunter zu viel
Rost. Zwei Riickrufe sind aber we-
nig. Sie betrafen sich 16sende Ven-
tilkeile, die Motorschaden verur-
sachen konnten, und mitunter
ausfallende ABS-Warnlampen.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

o [ o

18 65 00 00
144 100 00 00
193 136 00 00
218 18,3 00 00
315 229 01 00
381 284 03 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die beiden alteren Generationen haben zu
oft marode Achsaufh&ngungen, bei den
8- bis 9-Jahrigen sind die Werte mehr als
drei Mal so hoch wie im Mittel. Defekte an
Federn und Dampfern fallen vor allem beim
[ler auf. Beim Sandero | sind es die Lenk-
gelenke. Gut: Der lller macht in diesem
Kapitel einen durchweg soliden Eindruck.

LICHT

Blinker okay, sonst nichts. Der alte Sande-
ro | hat als einziger eine vordere Beleuch-
tung, die besser als der Schnitt ist. Beson-
ders héufig sind Méngel an Abblendlicht und
hinterer Beleuchtung von ller und lller.

Der leicht hohergelegte und an den|
Radl4ufen mit Kunststoff beplankte}
tepway ist eine beliebte Variante

BREMSEN

Die Werte fiir defekte Bremsscheiben lie-
fern keine grofben Ausreifter, Gleiches gilt
fir die der Bremsleitungen und -schi&uche.
Fuf- und Feststellbremse sind im Iller
meist in Ordnung, wahrend seine Vorgénger
hier haufiger als im Schnitt keinen Haken
bekommen. Vor allem bei Generation | sind
defekte Fufsbremsen keine Seltenheit.

UMWELT

Mit Ausnahme von 6- bis 7-Jahrigen verliert
der Sandero seltener 0l als im Durch-
schnitt. Die AU ist eine Schwéche der Ge-
neration Il, ihr Vorganger fallt dagegen
recht haufig mit defekten Abgasanlagen
negativ auf,

FAZIT

Auch wenn sich mit Generation Il mehr
Griin in die Méangeltabelle mischt: Sandero-
Fahrer miissen mit Problemen bei der HU
rechnen. Immerhin scheint Dacia mit dem
Iller die anfalligen Achsaufhéngungen ver-
bessert zu haben. Die Vorganger sind hier
aufert anfallig. Vom Sandero | besteht
nicht einmal jeder zweite die HU mangel-
frei. Autos mit gepflegtem Scheckheft sind
selten, aber die bessere Wahl.

Laufleistung in km geringe Méngel
we o o | TN e | o
2-3 Jahre 36000 45000 874 894 48 40
4-5 Jahre 51000 65000 787 84,7 69 b3
6-7 Jahre 69000 88000 78 788 89 76
8-9 Jahre 87000 112000 62,2 i 99 10,0
10-11Jahre = 105000 ~ 131000 56,7 64,7 1.8 124
12-13Jahre 117000 150000 475 56,0 142 15,5
PN

o,

o

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufhgfllg‘z;gen Agg;f:ﬂle'":/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g:;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage OIVAE;::?;bam

2-3 Jahre Sandero I P I - [ ]

4-5 Jahre Sandero | I LA
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Das sieht ziemlich diister aus

Ein Kompakt-SUV fur 10490 Euro? Das machte 2010 Renaults Budget-Tochter
maoglich. Die Zeit zeigt nun: Nach hinten raus kann es teuer werden

Dacia Duster I
Bauzeit 2018 bis 2024
Motoren von 90 PS (dCi)
bis 150 PS (TCe)
Preis ab 9900 Euro

DAS IST ER Etwas kantiger als sein
Vorgdnger, zudem bessere Quali-
tdtsanmutung im Cockpit. Vorder-
oder Allradantrieb standen zur
Wahl. Mit dem Motoren-Update
2019 bekamen alle Duster Turbo-
lader. Automatik gab es nur fiir den
150 PS starken 1.3 TCe ohne Allrad.
2021 Facelift mit neuer Front und
Infotainment-Upgrade.

DAS KANNER Akzeptable Fortbewe-
gung fiir schmales Geld bieten, zu-
dem ist der Billiglook passé. Auf der
Habenseite stehen auch eine grof3e
Bodenfreiheit, geringes Gewicht
und der einstige Neupreis ab 17 400
Euro - Tausende Euro giinstiger als
andere SUV. Die Basisausstattung
ist mau, immerhin waren aber

Berganfahrhilfe, Tempomat und
LED-Licht an Bord.

DAS MACHT ARGER Qualitdtsmingel
im Innenraum wie friithzeitige Ab-
nutzungserscheinungen an Sitzen
und im Kofferraum sowie lose Ver-
kleidungsteile aufgrund fehlender
Halteclips. Positiv: Im AUTO BILD-
Dauertest bekam ein Duster mit
Saugbenziner die Note 2; negativ
war vor allem nicht HU-relevanter
Rost. Riickrufe betrafen zuletzt feh-
lerhafte Verkabelungen unter an-
derem des ABS-Systems, davor Bat-
teriefehler und Uberhitzung des
Anlassers — Brandgefahr. Zudem
droht beim Unfall Verletzungsge-
fahr wegen mangelnder Riickhal-

tekraft der Riicksitzbank.
Dacia Duster |
Bauzeit 2010 bis 2018
Motoren von 86 PS (dCi)
bis 125 PS (TCe)
Preis ab 3000 Euro

DAS IST ER Ein extrem glinstiges
Kompakt-SUV mit viel Platz. Unter
dem Blech steckt viel vom 1998er
Renault Clio, dessen Fahrwerk mit
dem schwereren Duster mitunter
aber {iberfordert ist. Erst mit dem
Facelift 2014 kamen ESP und vier
Airbags serienmif3ig an Bord.

DAS KANN ER Viel einladen und im
Alltag ein praktikabler Begleiter
sein. Diverse Motorvarianten: Die-
sel und Benziner, Zwei- und Vier-
radantrieb, dazu eine LPG-Version.
Mit Allrad durchaus geldndetaug-
lich, allerdings schridnken die
schwammige Lenkung, die schwa-
che Dampfung und der méRige Ge-
radeauslauf die Fahrfreude ein.
DAS MACHT ARGER Ausdiinstende
Kunststoffe setzen in der Sonne
unangenehme Geriiche frei. Zu-
dem Oberflichenrost und Ollecka-
gen, besonders am 110-PS-Diesel;
anfillige Turbolader und Einspritz-
pumpen. Die Benziner neigen we-
gen schadhafter Ziindkerzen und
Motorsteuerung zum Ruckeln. Im
AUTO BILD-Dauertest bekam ein
Duster die Note 4- nach Getriebe-
schaden, Defekten an Tankanzeige
und Kupplungsnehmerzylinder.
Ruckrufe: u. a. defekte Airbags, Aus-
fall der Start-Stopp-Funktion.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ ] “ Typ 0
2-3 Jahre 42000 45000 879 894 47 40
4-5 Jahre 60000 65000 768 84,7 6,3 53
6-7 Jahre 78000 88000 699 788 6,5 76
8-9Jahre 101000 112000 58,0 7 122 10,0
10-11Jahre =~ 123000 = 131000 522 64,7 136 124
12-13Jahre 136000 150000 499 56,0 14,6 15,5

"B verkehrsunsicher

65
16,8 10,0
235 136
298 183
342 229
354 284

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Achsaufhangungen und Federn/Dampfer
des Duster Il geben bei der HU ein gutes
Bild ab, der ler ist hier insgesamt zu an-
féllig. Mangel an den Lenkgelenken sorgen
bei beiden Generationen weit tiberdurch-
schnittlich haufig fr vergeigte Hautpun-
tersuchungen. Hauptgrund: ausgeschla-
gene Spurstangenkopfe.

LICHT

Bis auf die zuverlassigen Blinker/Warn-
blinker rote bis tiefrote Zahlen fiir alle
Baujahre in den TOV-Statistiken. Insbe-
sondere das Abblendlicht und die Rick-
leuchten der ersten Generation fallen mit
zweistelligen Mangelquoten extrem auf.

===

(»

iel Bodenfreiheit fiir wenig Geld

BREMSEN

Das Gute vorweg: Die Bremsschlauche
sind sehr solide. Der Duster Il hat aber
nach vier Jahren mit Mangeln an den Lei-
tungen zu kampfen, die &ltesten Duster
ebenfalls. Wahrend die Méangelquoten der
Bremsscheiben in etwa entlang der Mittel-
werte verlaufen, fallen beide Generationen
2u héufig wegen unzureichender Funktion
von Feststell- und Futbremse auf.

UMWELT

Qlverlust ist ein Problem der ersten Serie,
die AU ist auch fiir den Duster Il ab 4 Jah-
ren (ibermafig oft eine hohe Hiirde. Die
Abgasanlagen sind nach 6 und mehr Jahren
{iberdurchschnittlich h&ufig mangelhaft.

FAZIT

Trotz einiger Verbesserungen gegentiber
der ersten Generation ist auch der jiings-
te Duster mit Vorsicht zu geniefen. Bei
den 6- bis 7-Jahrigen hat fast jedes vierte
Auto erhebliche Mangel, das ist weit tiber
dem Schnitt und bedeutet den letzten Platz
im Ranking. Die Quote des Vorgangers
steigt im Alter auf tber 35 Prozent.
Schwachpunkte beider Baureihen sind die
FuRbremse, die Lenkgelenke, Lichtmangel
sowie die AU.

wiﬁj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufh"a\'flgzngen Agi?;f:f(:ﬂ:/ Lenkung
2-3 Jahre Duster |l ]
4-5 Jahre Duster Il
6-7 Jahre Duster Il
8-9 Jahre Duster |
10-11 Jahre Duster | s
12-13 Jahre Duster | [ ]

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Kaputtgespart auf China-Art

Das von den Chinesen gebaute E-Auto kadert seit 2021 Schnappchenjager. Die
Billighauweise des kleinsten Dacia bleibt beim HU-Termin allerdings nicht unbemerkt

DASISTER Deutschlands giinstigs-
ter Stromer — und realistisch be-
trachtet nur ein Fall fiir radikale
Minimalisten. 3,70 m kurz, 1,62 m
schmal und 1,52 m hoch, wird Da-
cias Klein-SUV seit 2021 von Dong-
feng im chinesischen Wuhan ge-
fertigt. Der Innenraum reicht fiir
vier Personen, die mit {iberschau-
barem Tempo und ohne Ansprii-
che maximal rund 200 Kilometer
ohne Nachladen von A nach B
kommen. Auf den 45 bis 65 PS star-
ken E-Antrieb gibt Dacia dreiJahre
oder 100000 Kilometer Garantie,
auf die 26,8 Kilowattstunden (net-
to) groBe Batterie zweiJahre ohne
Kilometerbegrenzung oder acht
Jahre mit (120 000 Kilometer, min-
destens 75 Prozent Restkapazitat).
2024 gab es ein Facelift mit frischer

Dacia Spring
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 45 PS (Essential)
bis 65 PS (Extreme)
Preis ab 8600 Euro

Optik und neuen Features, das
Topmodell fahrt seitdem mit 10-
Zoll-Infotainment vor.

DAS KANN ER Einfachheit demons-
trieren. Harte Kunststoffe, médRige
Verarbeitung und wenig Dimmung
erfordern Verzicht. Die Technikist

Nichts, was ablenken kénnte: Der Spring}
ist digital, aber sehr simpel

fithlbar unterdurchschnittlich: Die
Dampfung arbeitet unprézise, die
Bremsbalance kann nicht iiberzeu-
gen. Angesichts einer Spitze von
125 km/h sowie mieser Beschleu-
nigungs- und Elastizitdtswerte des
45-PS-Modells sprach der ADAC
gar von einem ,Sicherheitsrisiko“.
Dass der Spring im Euro-NCAP-
Crashtest nur einen von fiinf Ster-
nen holte, passt da ins Bild.

DAS MACHT ARGER Spring-Fahrer
beklagen sich tiber die billigen Rei-
fen, verschiedenste Verarbeitungs-
und Materialméngel sowie teilwei-
se sehr langsame Ladevorgidnge.
Die Reichweite schmilzt gerade im
Winter auf Werte um 150 Kilometer
zusammen, was hdufiges Laden
erzwingt. Ein beim KBA hinterleg-
ter Riickruf wegen Gurtproblemen.

3 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

erhbiche Mangel
w0
130 65

o [ 0
00 00

URTEIL

FAHRWERK

Marode Achsaufhangungen schon an zwei-
bis dreijahrigen Spring schocken die Pri-
fer: Die Mangel liegen 20,5-fach iiber dem
Schnitt! Hauptursache: tberméafiges Spiel
im Radlager. Auch undichte Schwingungs-
dampfer sind auffallig, Lenkgelenke liegen
fast im Schnitt. Kein Thema sind Antrigbs-
wellen, Lenkanlage oder Rost- und Riss-
schéden.

LICHT

Abblendlicht und hintere Beleuchtung fal-
len den Priifern deutlich zu oft mit Mangeln
auf. Ordentlich funktionieren dagegen die
vordere Beleuchtung, Blinker und Warn-
blinker.

Dacia Spring: geringe Fixkosten,)
giinstige Gebrauchtpreise -
aber marode Achsen schon beim|
lersten TUV-Termin

BREMSEN

Fuf- und Feststellbremse arbeiten erkenn-
bar schlechter als im Schnitt. Dafiir sind
Bremsleitungen und -schl4uche tadellos,
und die Bremsscheiben sind nur halb so
oft auffallig wie bei gleich aften Priiflingen.

UMWELT
Als E-Auto darf der Spring in dieser Priif-
kategorie glanzen. Moglicher Olverlust ist
kein Thema.

FAZIT

Der chinesisch-ruménische Preisbrecher
macht E-Autos erschwinglich und strahlt
einen funktionalen Charme aus. Auch ge-
wahrt Dacia recht solide Garantien. Aller-
dings werden die zahlreichen Sparldsungen
mittelfristig zu Frust fithren. Die Ergebnis-
se bei der ersten HU belegen, dass nicht
nur an Sicherheit und Komfort, sondern
auch an der Qualitat gespart wurde. So
springt der Funke beim Spring nicht tber.

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 26000 45000 83,2 894 38 40
4-5 Jahre = = = = = =
6-7 Jahre = = = = = 5
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre = = = - = =
12-13 Jahre = ® = = = =

Q DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter
2-3 Jahre
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Klatsche fiir den Gassenhauer

Vor 18 Jahren gelang Fiat mit dem 500 ein starkes Retro-Comeback. Doch der
Charmeur nervt im Alltag mit allerlei kleinen und grofben Technikbaustellen

DAS IST ER Ein Retroklassiker mit
hohem Sympathiewert, Stiitzpfei-
ler im Fiat-Programm. Seit 2010
schnattert der TwinAir-Turbo im
Bug - wie einst im Nuova 500 ein
Zweizylinder. Der 875-cm?*-Hub-
raumzwerg leistet 85 oder 105 PS.
Verbreitet und recht haltbar ist der
1.2 mit 69 PS. Kravallige 190 PS sind
es im stindhaft teuren Abarth 695
Biposto. Den 500 Elektro gab es ab
2013 zundchst nur als Grauimport.
2015 spendierte Fiat dem 500 eine
Modellpflege mit feinen Anderun-
gen, ab 2020 einen Mildhybrid. Die
Auswahl an teils exklusiven Son-
dermodellen wie dem Riva lockt
italophile Sammler auf den Plan.
Die Modelle 500L und 500X fun-
gieren als technisch eigenstiandige
Baureihenableger.

DAS KANN ER Den Gassenhauer ge-
ben. Enge Durchfahrten, schmale
Wege und kleine Parkliicken sind
das Metier des 3,55 m kurzen Minis.
GroRe Vielfalt herscht beim Antrieb:
Benzin, Strom, Gas, Diesel. Ansons-
ten: Gefiihllose Lenkung, knappe

Retro ist Trumpf im Cockpit. Rundtacho
ist Kult, hier noch ohne Infotainment]

Sitze, diinne Riickbank und ein
hoppeliges Fahrwerk diirften wohl
nur hartgesottenen Fans des 500ers
nicht die Laune verderben.

DAS MACHT ARGER Eine lausige 5+
gab’s fiir einen frithen 500 im AU-
TO BILD-Dauertest. Der Wagen
verblieb danach im Redaktions-
pool, wo er Geld und Nerven koste-
te: Motor und Lichtmaschine streik-
ten, nach 207000 km das Getriebe,
Tiirgriffe brachen ab. Haufige Aus-
tauschkandidaten sind die Radla-
ger. Vom 1.2 werden Kaltstartpro-
bleme gemeldet. Der ADAC notiert
Kiihlmitteliiberhitzungen. Auch
Kantenrost kommt vor. Das Kraft-
fahrt-Bundesamt meldet 28 Riick-
rufe, darunter Softwarefehler im
Airbagsteuergerdt und falsch be-
festigte Querlenker.

._f MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Ausgeschlagene Trag-/Fihrungsgelenke an
den Achsaufhangungen produzieren schon
in jungen Jahren tigfrote Zahlen. Die Feh-
lerquote der undichten Schwingungsdamp-
fer liegt in fast allen Altersklassen tber
dem Schnitt, teilweise sehr deutlich. An
den Antriebswellen gibt es nichts, in punc-

Fiat 500 to Lenkung und Rost wenig zu beméngeln.

Bauzeit 2007 bis 2024 LICHT .
Motoren von69PS (12) Leider mangelhaft: Abblendlicht, Front- und
bis 190 PS (Abarth 695) Riickleuchten der Zwei- bis Dreijahrigen ver-
Preis ab 2200 Euro passen klar das Priifziel. Die Blinker schlagen
kaum tber die Strénge. Die Rucklichter der

Elf- bis Dreizehnjahrigen machen ihren Job
etwas besser, liegen grob im Mittel.

0ffen und ehrlich: Das Cabrio mi
elektrischem Faltdach garantiert]
Frischluft zu jeder Jahreszeit

BREMSEN

Die Funktion von Fuf- und Handbremse
wird schon an den Vier- bis Fiinfjahrigen
zu oft moniert, ebenso an den Alteren.
Recht haltbar prasentieren sich Bremslei-
tungen und -schlauche. Ab sechs/sieben
Jahren kreuzen die Priifer die Bremsschei-
ben haufiger an als im Mangelschnitt.

UMWELT

Tiefrote Zahlen durch Olverlust sind be-
sonders fur jiingere Exemplare bitter, man-
gelhafte Abgasrohre bereits ab der zweiten
HU ein kritisches Priifthema. Die AU ver-
semmelt der 500 im Alter vermehrt.

FAZIT
Reichlich Charme kann tiber die Schatten-
seiten des Fiat 500 nicht hinwegtauschen.

Laufestung n ki gerings Wengel e it s Bt i

Alter Typ 0 n Typ o “ “ eine erfolgreiche HU vereiteln kénnen. Die

2-3Jahre 26000 45000 870 894 6,6 40 : / 00 00 Priifer notieren hohen Bremsenverschleifs,

4-5 Jahre 39000 65000 820 84,7 74 53 106 100 00 00 frilhzeitig Mangel an den Abgasrohren so-

6-7 Jahre 55000 88000 756 788 91 16 153 136 00 00 wie Olleckagen am Antrieb. Ein Indiz fur

8-9 Jahre 72000 112000 66,8 n7 97 10,0 23,5 18,3 00 0,0 versdumte Pflege sind die oft bemangelten
10-11Jahre ~ 88000 131000 60,1 64,7 104 124 295 229 00 0,0 Teile der Beleuchtungsanlage.

12-13 Jahre 101000 150000 51,7 56,0 14,7 155 336 284 00 01

9‘6; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |

Alter Tvp aufhgflgz;gen A[t]:g;f:ﬂﬁlr:l Lenkung Beleuchtung Fug&g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:lr'is;bam I
2-3 Jahre 500 D Y e N Y N Y e
4-5 Jahre 500 |  ___rF ¥ | I . -
6-7 Jahre 500 9 ¥ P ®8 |1 FE
8-9 Jahre 500 X @ | B
10-11Jahre 500 e | S— . | § | %
12-13 Jahre 500 e 1 1 g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Fiat 500e

Te
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Dolce Vita ohne Nebenwirkung

Der 2020 neu vorgestellte Elektro-Kleinstwagen wird in Italien gebaut und will vieles
besser machen als sein Verbrenner-Vorganger. Die HU-Ergebnisse sprechen fiir ihn

g (1)

REPORT

SIEGER 2026

MINIS

|

DASISTER Italienische Folklore fiir
die Strale. Die aktuelle Generation
des Fiat 500 adaptiert das charman-
te Retrodesign seines Vorgédngers
aus den Nullerjahren. Doch der
Schein triigt: Technisch wurde das
Auto grundlegend neu konzipiert
—eben als reiner Stromer 500e, ge-
baut im italienischen Werk Mira-
fiori. Das Design bleibt niedlich,
Komfort und Platzabgebot legten
spiirbar zu. Cabriolet und das 3+1-
Tiirkonzept verleihen dem 500 ei-
ne extravagante Note. Der Innen-
raum geriet hochwertiger als beim
Vorginger, das Infotainment ist
moderner. Mit Assistenzpaketen
konfiguriert, fahrt der 500e teilau-
tonom. Sportlicher Ableger ist der
Abarth 500e. 2025 wurde auBerdem
ein giinstigerer Mildhybrid-Benzi-

Fiat 500e
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 95 PS (Fiat 500e)
bis 155 PS (Abarth 500e)
Preis ab 10800 Euro

ner nachgereicht, um die Verkaufs-
zahlen anzukurbeln.

DAS KANN ER Als E-Mobil fahrt der
kleine Fiat recht straff und lokal
emissionsfrei. Der kleine Akku
speichert 21,3 Kilowattstunden
Strom, die grof3e Variante immer-

Im Fond bleibt der 00e ein Zwerg. Manl
sollte ihn daher als 2+2-Sitzer verstehen

hin 37,3 kWh (netto). Im Idealfall
sollen laut WLTP 320 km Reichwei-
te drin sein.

DAS MACHT ARGER Bislang erfreulich
wenig, die Qualitidt liegt spiirbar
tiber der des Vorgidngers. Neben
Ladeproblemen friert hdufiger
das Infotainment ein; sporadische
Phantomfehlermeldungen; Reich-
weiteneinbulen, insbesondere bei
Kalte und bei dlteren Batterien, da-
zu eine nichtimmer konstante Ver-
arbeitungsqualitdt. Das Kraftfahrt-
Bundesamt listet drei Riickrufe auf:
Antriebsverlust und Brandgefahr
wegen fehlender Klemme am Mi-
nuspol des Batteriepacks, Brand-
gefahr durch kontaminierte Zellen
der Hochvoltbatterie, Drehmo-
mentverlust an den Rddern auf-
grund defekter Achswellen.

f;. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

@ Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 26000 45000 926 894 32 40
4-5 Jahre = = = = = =
6-7 Jahre = = = = = =
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre = = = = = =
12-13 Jahre = ® E = < =

i verkehrsunsicher

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Eine solide Vorstellung. Die Achsaufhan-
gungen sind iiberdurchschnittlich haltbar,
Federn, Dampfer und Lenkgelenke durch-
schnittlich. Tadellos sind Antriebswellen
und Lenkanlage. Rost ist kein Thema.

LICHT

Ein weiterer heller Moment. Abblendlicht,
Blinker und Warnblinker sind so zuverl&s-
sig wie der Durchschnitt der Altersproban-
den, die vordere Beleuchtung ist top. Die
hintere Beleuchtung wird sehr selten be-
mangelt.

—

Auf 3,63 Meter angewachsen, bleibt
der 500 ein handliches Stadtauto. Ab)
inter 2025 auch als Verbrenne

BREMSEN

Zum Gliick kein Showstopper. Nur minimal
schlechter als der Altersdurchschnitt ist
die Fuftbremse. Feststellbremse, Leitun-
gen, Schlduche und Bremsscheiben geben
sich tadellos. Letzteres ist keineswegs
selbstverstandlich fiir ein Elektroauto.

UMWELT

Typisch fir Elektroautos glanzt der Fiat
500e in diesem Kapitel. Olverlust am An-
trieb gibt es nicht. Abgasuntersuchung und
Abgasanlage sind logischerweise kein
Priifthema, konnen also auch nicht die Bi-
lanz verhageln.

FAZIT

Die elektrische Neuauflage des Fiat 500
belegt, wie solide italienischer Autobau sein
kann. Zwar gab es anfangs Arger mit dem
Hochvoltakku und Ladeprobleme, doch ins-
gesamt ist die Konstruktion aus Sicht der
T0V-Sachverstandigen eine erfreulich so-
lide Angelegenheit. Was zu berticksichtigen
ware: Geringe Laufleistungen begtinstigen
ein gutes Abschneiden bei der HU - und die
Wahrheit zeigt sich oft erst im Alter. Man
darf gespannt sein...

g" DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Ty aufhgfllg‘zngen Agg;f:ft:‘el:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl::l:‘gger Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘f;:lr'?;bam
2-3 Jahre 500e — I . [ ]
4-5 Jahre
6-7 Jahre
8-9 Jahre
10-11 Jahre
12-13 Jahre

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Barenstark geht anders

Die Geschichte des Panda konnte die eines Goldbéren sein, wére da nicht das
alljahrlich mangelhafte TUV-Zeugnis ftir das italienische Kultauto

DASISTER Ein Kleinstwagen, der in
der SUV-dominierten Welt mit er-
staunlich viel Platz und cleveren

Ideen gegenhilt. Die Technik teilt
er sich mit Lancia Ypsilon und Fiat
500. Auf 3,65 Meter Lange bietet der
tibersichtliche Fiinftiirer viele Ab-
lagen, bei umgeklappter Riickbank
bis zu 950 Liter Stauraum. Mankos:
Ungleiche Spaltmafle rundum zei-
gen Verarbeitungsdefizite, ESP ist
erst seit 2014 serienmafRig.

DAS KANN ER Italienisches Lebens-
gefiihl vermitteln in der Stadt und
auf Mittelstrecken, die besonders
die kraftigen Diesel (75/95 PS) gut
absolvieren. Die Euro-6-Norm er-
fiillt erst der 1.3 JTD Multijet mit 95
PS ab 2015. Beide Benziner, der zdh

2020 kam eine Hybridversion. Ein
Facelift brachte dem Panda 2021 ein
frisches Infotainment sowie eine
sportivere Innenausstattung.

DAS MACHT ARGER Defekte Batterien
meldet die ADAC-Pannenstatistik,
ansonsten recht wenig. Dafiir zahl-
reiche Riickrufe, etwa aufgrund
nicht 6ffnender Seitenairbags,
Gurtpeitschen und 2024 Ausfall der
Riickfahrscheinwerfer (defekter

gemile Sicherheit: Fiir ABS im
1,1-Liter verlangte Fiat Aufpreis.

DAS KANNER Alles Notige auf Stadt-
touren transportieren. Dynamisch
in die Kurve gehen ist nicht seins,
was am hohen Schwerpunkt und
der gefiihllosen Lenkung liegt. Die
straffe Federung geizt mit Komfort.
Gute Motorenwabhl fiir Vielfahrer:
der 75 PS starke 1,3-Liter-Diesel (ab
2006 mit Partikelfilter). Die Basis-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Federn und Dampfer beider Generationen
fallen tberproportional oft auf. Typ 169 patzt
sogar dreimal 6fter als die Vergleichsgruppe.
Auch die Achsaufhéngungen sind tberwie-
gend weniger haltbar (Ausnahme: zweite und
dritte HU). Die Lenkgelenke des Typs 312
stehen ebenfalls in der Kritik. Vor allem die

arbeitende 1.3-Vierzylinder mit 69 ~ DASISTER Minimalistisches Stadt- - U
Fiat Panda (312) PSund der sparsame 0,9-Liter-Zwei-  auto mit hohem Nutzwert in zwei- Spurstangenkdpfe bereiten ha.uﬂger Prob-
Bauzeit 2012 bis 2023 zylinder-Turbomit850der90PS (ab  ter Generation. Noch dazu ein lerme. Rost kennt vor allem der atere Panda.
2018), erreichen 6d-TEMP. Den Raumwunder auf 3,54 Meter Lan-  LICHT
Motoren von 69 PS (1.2 8V) Pk o e S e ;
bis 95 PS (1.3 JTD MJ) Zweizylinder gibt’s zudem in einer ~ ge und fast so hoch wie ein Van. Die Einstellung des Abblendlichts, Front-
Prei b 9500 E Erdgasversion. Allradantrieb ist fiir ~ Der Platz reicht fiir vier, die Verar- leuchten und Blinker werden am Typ 312
- . . die kraftigeren Motoren verflighar.  beitungist okay. Bis 2004 nicht zeit- iberdurchschnittlich oft moniert, auch die

Rckleuchten patzen zu oft. Besser bis
durchschnittlich liefern die alteren Jahr-
gange ab.

Den Panda 4x4 gab es bis 2022. Sein|

Schalter am Getriebe). benziner geben sich zih; tempera- GRS UE L LT
mentvollen Vortrieb entwickeltder Sl RIS
. Panda 100 HP mit 100 PS. BREMSEN

Fiat Panda (169) , DAS MACHT ARGER Undichte StoB-  jg FuRbremsfunktion steht ab HU zwei

Bauzeit 2003bis 2012 | dampfer (Bj. 2006), spater ausge-  gherdurchschnitiich oft auf der Mangells-
Motoren von 54 PS (1) schlagenene Querlenker. Defekte te. Als zuverlassiger wird die Handbremse
bisT00PS(I00HP) | Kurbelwellensensoren und Kraft-  peyrtgifr, Wahrend Bremsleitungen und

Preis ab 800 Euro stoffpumpen kamen vor. Riickrufe -schléuche iberwiegend Durchschnitts-

betrafen u. a. Lecks an der Kraft-
stoff-Riickfithrungsleitung, Gefahr
von Wasser-/Salzeintritt ins ABS-
Steuergerit, undichte Brems-
schlduche und defekte Lenkzwi-
schenwellen. Positiv: Im Dauertest
holte ein Panda 1.1 die Note 2—.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

werte einholen, steigt der Bremsscheiben-
verschleifs ab HU zwei tlberproportional an.

UMWELT

Olverlust betrifft vor allem den jiingeren
Panda, bei den Abgasanlagen nehmen die
Probleme ab der zweiten HU zu. Das AU-
Durchfallrisiko steigt ab dem achten Jahr.

FAZIT
Trotz klassentypisch geringer Laufleis-
tungen sind mangelfreie Exemplare des

Laufleistung in km geringe Méngel kurllti%gn hSt?tdta]Lcht((st m;)rl unltertdurch-

schnittlich oft zu finden. Olverlust, maro-

Alter Typ 0 “ Typ 0 ﬁ m “ de Federn und Dampfer, rostende Abgas-

2-3Jahre | 29000 = 45000 849 894 74 40 12 65 00 00 anlagen bleiben bekannte Problemzonen.

4-5 Jahre 44000 65000 80,2 84,7 74 53 124 10,0 0,0 00 Der Liebe zum praktischen ltaliener

6-7Jahre | 59000 88000 743 788 85 76 17 136 00 00 scheint das keinen Abbruch zu tun. Ge-

8-9 Jahre 73000 112000 672 n7 100 100 22.9 183 0,0 00 brauchtwagenkaufer sollten gepflegte

10-11Jahre = 86000 131000 64,1 64,7 109 124 251 229 0,0 00 Panda mit frischer Plakette bevorzugen.
12-13 Jahre 100000 150000 486 56,0 16,0 155 8515 284 00 01

) ) DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jewelligen Mangel

Al T aufhgflgﬁ;gen Aggrsnf:f(:ﬁ::/ Lenkung Beleuchtung Fugl;g:‘gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0"';;{:?;:"‘ %
2-3 Jahre Panda (312) ] — | @ E
4-5 Jahre Panda (312 | Il O ] s 20 FE
6-7 Jahre Panda (312 ! w0 @ E
8-9 Jahre Panda (312) |1 1 £ & 1 E
10-1 Jahre Panda (312) ]y P9 5 | ¥ K
12-13 Jahre Panda (169) | ] 1 [ g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Immer agil, manchmal fragil

Fords sympathischer Kleiner hat tber Generationen an Grofe gewonnen. Bei der HU
ist er weniger grofartig. Immerhin liefert Fiesta Nummer 8 eine solidere Vorstellung ab

DASISTER Der Letzte seiner Art, ei-
ne weitere Fiesta-Generation wird
es nicht geben. Optisch unauffallig
modifiziert, auf 4,04 m gewachsen,

DAS MACHT ARGER Ein 1.0 EcoBoost
verlor im AUTO BILD-Dauertest
erst Kiithlwasser, schlieBlich zerleg-
te ein im Olpumpenmodul geldster
Haltebolzen den kompletten Motor
—Note 5. Das Problem wurde 2018
dauerhaft gelost. Riickrufe betrafen
Sicherheitsgurte (2021); Olabschei-
der, Servolenkung (beide 2022);
Ausfallrisiko der Lenkung (2023)
und Brandgefahr durch austreten-

sowie einen Notbremsassistenten.
DAS KANN ER Die Kurve kratzen dank
kompetentem Fahrwerk. Vorn aus-
reichend Platz, hinten weniger. Im
AUTO BILD-Dauertest gab’s fiir
einen Fiesta 1.25 Titanium mit
schlappen 82 PS die Note 3+, vor
allem wegen Elektronikproblemen.
Auch die etwas nachldssige Ver-
arbeitung kam nicht so gut an.

DAS MACHT ARGER So einiges, etwa

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Generationenkonflikt: Die Achsaufhangun-
gen des neueren Typs JHH stehen kaum
auf der Mangelliste, wahrend der Vorgan-
ger rote Zahlen einholt. Marode Federn und
Dampfer zeigen die Vier- bis Funfjahrigen
(JHH) und Acht- bis Neunjahrigen (JAB) zu
oft. Ein groferes Problem sind die Lenk-

lenden Dachlinie. Seit dem Facelift ~ DASISTER Eine etablierte Grof3e im -
Ford Fiesta 8 (JHH) kocht der Fiesta nur noch aufdrei ~ Kleinwagensegment, nunmehr 3,95 gelenke d‘?s alteren Fiesta, der Nachfolger
Bauzeit 017bis2003 | Benzinertdpfen-die Diesel flogen  m lang und 40 Kilo leichter. ESP macht seine Sache besser. Rost kommt
I 70ps(y) | 2020ausdem Programm. AlsCross-  und Fahrer-Knieairbag sind seri- vereinzelt vor, beim JAB mefr als am JHH.
bis 200 PS (15 ST) over-Modell gibtes den Active—im  enmaégig. Ein Facelift 2013 brachte
Preis ab 5300 Euro Offroadlook mit zwei Zentimeter neue Motoren (z.B. 1.0-EcoBoost-
hohergelegter Karosserie. Dreizylinder mit 100 oder 125 PS)

"N

Im Kleinst-SUV Fiesta Active finden|
bis zu 1093 Liter Ladung Plat

LICHT

Bei Abblendlicht, Frontleuchten und Blinkern
beider Generationen sieht es diister aus.

Nur das Riicklicht des neueren Fiesta bleibt
méngeltechnisch unter dem Schnitt.

feiner und opulenter ausgestattet  den Kraftstoff (2025). zur Selbstentladung neigende Bat- BREMSEN

Is der Vorgi . In den Koffer- terien, defekte Fensterheber, i
S . i, ek PO sl v
bei umgeklappter Riickbank sin d Ford Fiesta7 (JA8) Glithlampen im Cockpit halt eri Bremsfunktion. Schlauche und Leitungen
es 1093 Liter. Geschwindigkeits-, Bauzeit 2008 bis 2017 nichtlange, das Doppelkupplungs- machgn keine bis v_venig Proble_me, und
Spurhalte-, Berganfahrassistent Motoren 60 PS (1.25) getriebe namens Power-Shift ru- auch de Bremsschetbgn verschieifien sel-
sowie neun Airbags sind Serie. Das bis 215 PS (ST200) ckelt schon mal. Zahlreiche Riick- tener als in der Vergleichsgruppe.
Facelift 2021 brachte serienméfige Preis ab 1350 Euro rufe: defekte Verriegelungen der UMWELT

LED-Scheinwerfer und eine Warn-
funktion fiir Falschfahrer. Den
Kiihlergrill gibt es in 14 Versionen.
DAS KANN ER Agil sein mit genug
Stabilitdt in jeder Situation. Die
Kopffreiheit im Fond aber ldsst zu
wiinschen iibrig wegen der abfal-

hinteren Gurtschlosser, falsch ver-
schraubte Sicherheitsgurtveran-
kerungen, Brandgefahr durch ins
Gliihkerzensteuerungsmodul ein-
dringendes Wasser und Kiihlwas-
serverlust, der zu Rissen im Zylin-
derkopf fithren kann.

.°' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Die Abgasanlage des &lteren Fiesta wird
deutlich 6fter moniert, doch auch der
Nachfolger zeigt hier inzwischen Defizite
ab der zweiten HU. Die AU absolviert der
Neue zuverlassiger als Typ JAS. Olverlust
ist im Schnitt seltener ein Thema, der &l-
tere Typ gibt hier gar den Musterschiiler.

FAZIT
Der Letzte macht das Licht aus: Ford hat
die Produktion seines Erfolgsmodells ein-

Laufleistung in km geringe Méngel hebliche Mangel geftelllt'DEasseé] ! gazﬁ lirslcy LiCh-tmén(;
gel auf. Die sind jedoch weniger gravieren

Alter Typ o “ Typ 0 ﬁ “ als marode Abgasanlagen, Achs-

2-3Jahre | 34000 45000 920 894 32 40 00 00 aufhangungen und Lenkgelenke des Fiesta

4-5Jahre 53000 65000 85,2 84,7 55 53 00 00 der siebten Generation. Nummer acht gibt

6-7 Jahre 71000 88000 823 788 6,5 76 00 00 sich zuverlassiger. Federn, Dampfer und

8-9Jahre 93000 112000 665 7 92 100 00 00 Abgasanlagen stehen hier aber auch schon
10-11Jahre ~ 108000 131000 629 64,7 109 124 i ] 01 00 auf der Mangelliste.

12-13Jahre 123000 150000 545 56,0 135 155 319 284 0] 01

o

o
<4

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

“licht | |

Aler Typ oo ater lonlung  Belewohtung RN Bromshaule  Abgasanage  O'priestom =
2-3 Jahre Fiesta (JHH) I D D DN DN g
4-5 Jahre Fiesta (JHH) I N D ey D e e £
6-7 Jahre Fiesta (JHH) . % | =
8-9 Jahre Fiesta (JAB) I D D  §F 00 P E
10-11 Jahre Fiesta (JAB) | N D Y S
plre  fen0t | I e e I R B R

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Katzenjammer ist auch dabei

Das sportliche Design und das dynamische Fahrwerk machen seinem Raubtier-
namen alle Ehre. Das Mini-SUV zeigt allerdings friih kleinere Schwachstellen

DASISTER Ein Klein-SUV auf Fiesta-
Basis mit Frontantrieb und einer
Reminiszenz an den Ford Puma der
spdten 1990er. Am gefragtesten ist
der Dreizylinder-Benziner (1.0 und
1.5). Einen Vierzylinder gab es bis
Ende 2021 nur als Diesel (120 PS).
Der Selbstziinder, der ebenfalls En-
de 2021 eingestellte Basisbenziner
(95 PS) und die Anfang 2024 ein-
gestellte 200 PS starke ST-Version
kommen stets mit Sechsgang-
Handschaltung daher. Alle anderen
Versionen gibt es auch mit Power-
shift-Doppelkupplung. Nur der
Hybrid ST mit 170 Overboost-PS
(sonst 160 PS) ist nicht mit manu-
ellem Getriebe erhiltlich.

DAS KANN ER Fahrspal liefern. Nicht
nur Kurven nimmt der neue Puma
dank direkter Lenkung mit Elan.

Ford Puma
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 95PS(1.0)
bis 200 PS (1.5)
Preis ab 14500 Euro

Auch sein straffes, aber komfortab-
les Fahrwerk, die einfache Bedie-
nung und die kultivierten Dreizy-
linder machen Laune. Abgesehen
vom Top-ST sind alle Benziner seit
2021 Mildhybride. Dank 48-Volt-
Technik begntigt sich auch die spa-
Bige 155-PS-Variante im Schnitt
mit sechs Liter Super. Das Raum-

Das Cockpit stammt vom Ford Fiesta, die)
digitalen Instrumente kosten extral

angebot st eher auf zwei Personen
zugeschnitten, hinten wird es
schnell eng. Pfiffig: Im Boden des
Kofferraums verbirgt sich eine 81
Liter grofle Wanne mit Stdpsel,
»Mega Box“ genannt. Fassungsver-
mogen des Kofferraums insgesamt:
456 Liter. Auch Komfortextras wie
Massagesitze, sensorgesteuerte
elektrische Heckklappe oder Pano-
ramaglasdach sind moglich.

DAS MACHT ARGER Ab und zu knar-
rende Tirverkleidungen und Klap-
pergerdusche von Kofferraum-
boden und Panoramadach. Der
anféllige Ford-Zahnriemen wurde
—auller beim Diesel — durch eine
Steuerkette ersetzt, die manchmal
wegen Gerduschen beanstandet
wird. Mehrere Riickrufe, etwa we-
gen Brandgefahr durch Olaustritt.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 35000 45000 90,7 894 41 40
4-5 Jahre 48000 65000 89,5 84,7 35 53
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre - - - = - -
10-11 Jahre - - - - - -
12-13 Jahre = = = = = -

e [ 0|
0,0

B2 BS 00 .
70 100 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Bei den Achsaufhangungen gehen die Mén-
gel gegen null. Auch die Fehler an Federn
und Dampfern bleiben unterhalb des Klas-
sendurchschnitts. Makellos schneiden die
Antriebswellen und Lenkgelenke ab. Rost
sucht man vergebens. Allein die Lenkanla-
ge gerét bei der zweiten Hauptuntersu-
chung etwas haufiger in die Kritik.

LICHT
Bei der ersten HU sorgen Abblendlicht und
Blinker mit Fehlern entsprechend der Ver-
gleichsklasse far Arger, die vordere Be-
leuchtung toppt die Méngelquote hingegen
um das Dreifache. Héufig bereitet die Ein-
stellung des Nebellichts Probleme

N ‘ 8/
Beengter als vorn geht es im Fond|
zu. Auch beim Einstieg heifbt es fii
grofbere Mitfahrer: Kopf einziehen|

BREMSEN

Die Funktion der Feststellbremse ist tadel-
los, Mangel der Fufsbremse fallen ebenso
kaum ins Gewicht. Bremsschl4uche und
-leitungen erhalten 0,0 Kritik. Der Ver-
schleif der Bremsscheiben nimmt bei der
zweiten HU zu und toppt die Mangelquote.

UMWELT

Méngel an den Abgasanlagen liegen bei der
zweiten HU weit tiber dem Schnitt. Die
Durchfallquoten bei der AU sind erhoht.
Olverlust stellt kein Problem dar.

FAZIT

Als beliebtes Mini-SUV erfreut der Puma
seine Halter mit dynamischem Look und
flotten Motoren. Bei der Hauptuntersu-
chung gibt er sich tlberwiegend zahm, doch
trotz unterdurchschnittlicher Laufleistung
toppen Abgasanlagen und Bremsscheiben
den Mangelschnitt. Die vorderen Leuchten
patzen ebenfalls zu oft. Insgesamt tber-
wiegt jedoch die Zahl der mangelfreien
Exemplare.

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgflgzngen A[t]:g;f:ﬂ:gl Lenkung
2-3 Jahre Puma I D
4-5 Jahre Puma I
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

__Licht Bremsen

Beleuchtung Fugl:;iﬂ;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ::"is;bam
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Die Fehler im Fokus behalten

Der kompakte Ford hat sich mit den Jahren zum echten Golf-Gegner gemausert. Doch
die HU zeigt: Die Langzeitqualitat konnte auf diesem Weg nicht mithalten

Ford Focus IV
Bauzeit 2018 bis 2025
Motoren 85 PS (1.0 Ecoboost)
bis 280 PS (2.3 ST)
Preis ab 7500 Euro

DAS IST ER Nochmals gewachsen.
Zehn Zentimeter langer als der VW
Golf 8, bietet der Focus im Fond
spiirbar mehr Beinfreiheit. Der
Kofferaum wuchs auf gute 375 Li-
ter Volumen, im Turnier aufbis zu
1653 Liter. Dank giinstiger Flotten-
politik macht der Kombi zwei Drit-
tel des Bestandes aus, der Focus
Active (auf Basis des Schréaghecks)
folgt der SUV-Mode mit Outdoor-
Look. Viel wird tiber den Touch-
screen gesteuert. Erstmals gibt es
ein Head-up-Display. Erhéltliche
Assistenten: Einparkhilfe fiir Langs-
und Querparken, Totwinkelwarner
und adaptives Fernlicht. Das Face-
lift 2021 brachte LED-Licht, groRe-
res Display mit Sync4-Infotainment.

DAS KANN ER Eine schone Bandbrei-
te bieten, bis hin zum Sportler ST
mit 280 PS. Die Ecoboost-Motoren
(85 bis 182 PS) haben statt der an-
félligen Zahnriemen nun wartungs-
arme Steuerketten. Die Diesel leis-
ten 95 bis 190 PS, sie sind auf dem
Gebrauchtmarkt eher selten. Tipp:
Der 150-PS-Diesel verbraucht real
5,7 Liter und bietet bis zu 1,8 Ton-
nen Anhéngelast.

DAS MACHT ARGER Das Sync3-Info-
tainment, entladene Starterbat-
terien. Ein Turnier mit besagtem
Zweiliter-Diesel erhielt im AUTO
BILD-Dauertest die Note 1-. Riick-
rufe: Schraubenbruch am Brems-
pedal, defekte Kindersicherung
und morscher Motorkabelstrang.

Ford Focus il
Bauzeit 201 bis 2018
Motoren 85PS (16)
bis 350 PS (RS)
Preis ab 2500 Euro

DASISTER Der dynamische Heraus-
forderer der Platzhirsche Golf und
Astra —der Ford fahrt sich knacki-
ger. Platz hat er wie der Klassen-
primus, in den Kombi Turnier pas-
sen bis zu 1516 Liter Gepédck hinein.
Dreitiirer und Cabrio fielen aus dem
Programm. Die neue Sicherheits-
technik hatte Ford ziigig an Bord:
Spurhalteassistent mit Stau-Ab-
standshalter, Miidigkeits- und Kol-
lisionswarner. Facelift 2014 mit neu-
em Interieur und neuer Front.

DAS KANN ER Sparen mit Benzinern
statt Diesel: Ab 2012 kamen die
EcoBoost-Dreizylinder. Der kleins-
te (101 PS) verbraucht im Alltag nur
rund 6,5 Liter, der 1.5-Vierzylinder
(150 PS) etwa 7,5 Liter. Der Kom-
paktsportler RS bot mit vier statt
frither fiinf Zylindern und 350 PS
dem GTI die Stirn. Im AUTO BILD-
Dauertest erhielt ein Focus 1.0 (125
PS) die Note 1-. Mehr als die Half-
te aller Focus I1I sind Kombis — oft
als Dienstwagen, selten als Diesel.
DAS MACHT ARGER Defekte Kataly-
satoren am Ecoboost 1.0, Motor-
blockrisse am groflen 1.6 und 2.0.
Riickrufe wegen Brandgefahr und
Kupplungsbruch. Uberhitzende
Diesel, lockere Kraftstoffsensoren,
Airbags 6ffneten sich nicht.

{;.:; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ Il e | o T 0
2-3 Jahre 50000 45000 86,5 894 4] 40
4-5 Jahre 74000 65000 816 84,7 58 53
6-7 Jahre 101000 88000 719 788 85 76
8-9Jahre 124000 112000 64,7 7 91 100
10-11Jahre = 143000 = 131000 59,0 64,7 1.8 124
12-13Jahre 260000 150000 526 56,0 125 155

w0

T | 0 |
94 65 00 00
126 100 00 00
195 136 00 00
261 18,3 00 00
297 723 00 00
349 284 00 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die aktuelle Focus-Generation zeigt bislang
kaum Mangel. Bei den Achsaufhangungen
liegt die Mangelquote unterm Durchschnitt.
Schlechter sieht es beim Vorganger aus.
Achsfedern und Dampfung ab der fiinften
HU haben recht héufig Macken, auch Achs-
aufhangungen sind zu checken. Rost und
Rissbildung gibt es bisher kaum.

LICHT

Ein dunkles Kapitel: Insbesondere die vor-
dere Beleuchtung beider Focus-Baureihen
wird tberdurchschnittlich oft moniert. Blink-
anlage und Abblendlicht zeigen nur beim &l-
teren Modell haufiger Defekte. Abblendlicht
und hintere Beleuchtung liegen beim jingeren
Ford im Klassenschnitt.

en, praktischen Kombis, hier de
Focus Ill mit 490-516 Liter Laderaum

BREMSEN

Die Bremsscheiben des aktuellen Focus
sind erstaunlich oft rillig oder verschlissen,
die des Focus Ill liegen dagegen im Gesamt-
schnitt. Das gilt auch fiir alle anderen
Bremsbauteile. Ganz méngelfrei iber beide
Generationen zeigen sich nur die Brems-
schlauche.

UMWELT

Beide Ford-Modelle fallen bei der AU tiber-
durchschnittlich h4ufig durch. Die &ltere
Generation leidet oft an Auspuffschaden.

FAZIT

Ein Kompakter im Golf-Format zum Preis
eines Kleinwagens - das klingt verlockend.
\lor allem die praktischen Kombis packen
was weg. Aber die Folgekosten machen
einen Strich durch die Rechnung, denn die
potenzielle Mangelliste bei der HU hat es
in sich. Wer Besichtigung und Probefahrt
mit einem griindlichen Gebrauchtwagen-
check erganzt, kann mit einem Ford Focus
dennoch gliicklich werden.

=
SR

o

Chees

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

C Fahrwerk N Lioht |
Alter Typ aufhgfllg‘fl;lgen Agg;f:ﬁﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:\r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage Ol\ﬂll:is;bam

2-3 Jahre Focus IV I e I . | .
4-5 Jahre Focus IV [ [ | I —
6-7 Jahre Focus Il ] [ I . ] I
8-9 Jahre Focus |l [ ] ] [ 1 |
10-11 Jahre Focus Il | | I . 1
12-13 Jahre Focus Il . N ‘ 1

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ .j j . ’ schlechter
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Ford Mondeo

Et hitt nit emmer joot jejange

Der Kolner XL-Mittelklassler straft das Kolsche Grundgesetz Liigen. Denn obwohl er
mit Platz und Komfort punktet, vergeht den Priifern beim Olverlust das Lachen

Ford Mondeo V
Bauzeit 2014 bis 2022
Motoren 115 PS (1.6 TDCI)
bis 240 PS (2.0 EcoBoost)
Preis ab 7000 Euro

DASISTER AuRen hui, innen auch.
Nummer 5 hat optisch an Dynamik
zugelegt. In den USA war er unter
dem Namen Fusion schon ab 2012
auf dem Markt. Neben eleganteren
Designelementen wurde die Innen-
ausstattung (u.a. Panorama-Glas-
dach und Lederausstattung) ver-
feinert, das verleiht dem XL-Ford
eine Prise Oberklassefeeling. EU-
Premiere feierte der erste Gurtair-
bag fiir Fondpassagiere.

DAS KANN ER Langstrecke, Langstre-
cke, Langstrecke. Weich gepolster-
te Sitze und Platz satt auf 4,87
Meter Liange gestalten das Reisen
angenehm. Nur der Kofferraum
(500 bis 1605 Liter) ist kleiner als
beim Vorgédnger. In den hoheren

Ausstattungslinien dominieren
zwei grofie Bildschirme fiir Multi-
media und Instrumente das Cock-
pit. Die leicht knurrigen Diesel (150
bis 190 PS) sind drehfreudig; der
1.5-EcoBoost-Benziner ist fiir We-
nigfahrer geeignet. Auch im Ange-
bot: ein 187-PS-Hybridantrieb.
DAS MACHT ARGER Knarzende Tiir-
scharniere nerven. Note 3 gab’sim
Dauertest fiir einen 1.5 EcoBoost
wegen eines Defekts am Ladeluft-
kiihler und Ausfall des Steuergeréts
der E-Anhédngerkupplung. In der
ADAC-Pannenstatistik liegt er im
unteren Mittelfeld. Riickrufe u. a.
wegen loser Glasddcher, Bruchge-
fahr der Kupplungsdruckplatte und
Uberhitzungsgefahr des Motors.

Ford Mondeo IV
Bauzeit 2007 bis 2014
Motoren 100 PS (1.8 TDCi)
bis 240 PS (2.0 EcoBoost SCTi)
Preis ab 1800 Euro

DAS IST ER Ein begehrter Lastesel,
der als Kombi ein Ladevolumen von
bis zu 1745 Liter vorweist. Mit knapp
1,90 Meter Breite erreicht er fast
die Mercedes S-Klasse W 140. Das
machtihn auch zum Schwergewicht
(bis zu 1,8 Tonnen). Starke Moto-
renpalette und {ippige Ausstattung.
Neben dem Kombi Turnier gibt’s
Schrig- und Stufenheckvariante.
DAS KANN ER Den komfortablen Rei-
sewagen fiir Familien geben. Im Ver-
gleichstest schlug er den VW Passat.
Im Angebot: 1,6- bis 2,5-Liter-Ben-
ziner (110 bis 240 PS) und 1,8- bis
2,2-Liter-Diesel (100 bis 175 PS).
Unter der Haube steckt oft einer der
TDCi-Diesel, die allerdings unter ei-
nem Turboloch leiden.

DAS MACHT ARGER Verschleiende
Sitzbeziige, wackelige Sitze und wei-
tere Detailnachléssigkeiten. Im AU-
TO BILD-Dauertest bekam ein 2.0
TDCi daher nur eine 3-. Die Diesel
starten mitunter schlecht, Partikel-
filter verstopfen. Die Ladedruckre-
gelung (speziell beim 1,6-Liter) zickt
gern, ebenso die Elektronik, was sich
etwa durch abstiirzende CAN-Bus-
Systeme oder streikende Wegfahr-
sperren duBlert. Riickrufe wegen
Ausfall der Bremskraftunterstiit-
zung und Steuergerétefehler.

i_j MANGELEINTEILUNG nach Typ und Attersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méangel A

o w0 | MO o i ] o
2-3Jahre 76000 45000 798 894 58 40 00 00
45lahre 95000 65000 754 847 95 53 00 00
67Jahre | TI000 83000 74 788 129 76 00 00
8-9Jahre 150000 112000 65,3 77 73 100 00 00
10-T1Jahre ~ 182000 131000 53] 647 73 124 00 00
12-13Jahre 196000 150000 45] 560 197 155 00 0l

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhangungen sowie Federn und
Démpfer beider Generationen verzeichnen
keine roten Zahlen, auch wenn die Qualitat
des Mondeo IV im Alter nachlasst. Das gilt
ebenfalls fir dessen allzu oft fehlerhafte
Lenkanlage und -gelenke. Defekte An-
triebswellen kommen vereinzelt bei beiden
vor. Rost kennt Generation V nicht.

LICHT
Einzig das Abblendlicht des Mondeo V ern-
tet keine ibermafige Kritik, ansonsten
schneiden beide Modelle in allen Disziplinen
mangelhaft ab. Die Riickleuchten des Mon-
deo |V erhalten sogar Méngeleintrége im
zweistelligen Wertebereich. Haufig wird
eine defekte Beleuchtung des Kennzei-
chens beméangelt.

Alle fiir einen: Peugeot lieferte die)
Dieselmotoren, Volvo den bérigen
2.5-1-Fiinfzylinder mit 220 PS (Foto)

BREMSEN

Generation VV erlaubt sich bei der ersten HU
ginen Ausrutscher in Sachen Fuftbrems-
funktion, danach l4uft es rund - mit Aus-
nahme der ibermafig verschlissenen
Bremsscheiben. Der Vorgénger gibt eine
solide Vorstellung in allen Disziplinen ab.

UMWELT

Olverlust ist ein chronisches Mondeo-Pro-
blem. Die Abgasanlagen des Typs IV sind
mangelanfalliger als die des Nachfolgers,
der wiederum ofter an der AU scheitert.

FAZIT

Viele Mondeo schwappen mit Vielfahrerver-
gangenheit auf den Gebrauchtwagenmarkt.
Dass sie hart rangenommen wurden, be-
statigt auch die Statistik der mangelfreien
Exemplare: Sie sind durchweg unterdurch-
schnittlich vertreten. Olverlust und Licht-
méngel farben die Spalten rot. Verschlisse-
ne Bremsscheiben sind ein Problem des
Typs V, marode Lenkanlagen/-gelenke des
Typs IV.

‘iﬁf DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgflgzngen ASQ:::#::::/ Lenkung
2-3 Jahre Mondeo V D
4-5 Jahre Mondeo V Y I -
6-7 Jahre Mondeo V I Y
8-9 Jahre Mondeo ]

10-11 Jahre Mondeo IV [ ]
12-13 Jahre Mondeo IV ] [

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

[__Licht | Bremsen

Funktion der

Beleuchtung Braes

Bremsbauteile

Olverlust am

Abgasanlage Antrieb

FOTOS: T. BADER, M. MEINERS,

besser ‘ . [ | .- » schlechter

R. RATZKE
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Ford B-Max

Der Raritit fehlt Qualitzt

Nur fnf Jahre lang baute Ford diesen ausgefallenen kleinen Van: Seine Schiebettiren
ohne Pfosten ercffnen ein grofbes Einpacktalent, doch unterm Blech hakt es oft

DASISTER Einer der seltenen Vans
unter den Kleinwagen. Auf4,08 Me-
ter Lange zaubert der B-Max hohe-
res Sitzen und reichlich Platz mit
einem speziellen Trick: Hinten hat
er Schiebettiren, dafiir keine B-Sdu-
len. So 6ffnet sich auf beiden Seiten
eine anderthalb Meter breite Ein-
stiegsluke, die etwa den Zugang zu
Kindersitzen erleichtert. Die hin-
teren Tiiren wurden verstérkt, so-
dass die Sicherheit voll gewihrleis-
tetist. Im Crashtest bekam der Ford
fiinf Sterne, er hat sieben Airbags,
davon einen fiir die Knie.

DAS KANN ER Stadttaugliche Wen-
digkeit mit groffem Alltagsnutzen
verbinden, denn sein Innenraum
ist ein echtes Faltwunder. Der nor-
male Kofferraum mit 318 Litern
bietet etwa Golf-Format, zudem

Ford B-Max
Bauzeit 2012 bis 2017
Motoren von 75 PS (1.5 TDCi)
bis 140 PS (1.0 EcoBoost)
Preis ab 3000 Euro

lassen sich Riickbank und auch der
Beifahrersitz umlegen, sodass Bau-
markteinkdufe bis zu 2,35 Meter
Linge hineinpassen. Dabei fahrt
sich der B-Max wie sein Technik-
spender Fiesta straff und agil, die
Rundumsicht dagegen ist vor allem
nach hinten eher bescheiden. Man-

die Mittelkonsole etwas uniibersichtlich|

che Nutzer kritisieren die aus ihrer
Sicht zu schwergédngigen Schiebe-
tiiren. Bei den Motoren dominiert
der 1,0-Liter-EcoBoost-Dreizylin-
der, meist mit 125 PS. Seltener sind
die &lteren Saugbenziner (90 und
105 PS) und das Doppelkupplungs-
getriebe. Vielfahrern bietet sich der
stdrkere von zwei Dieseln (75/95
PS) an. Tipp: der unkomplizierte
1,6-Liter-Benziner mit 105 PS und
Handschaltung.

DAS MACHT ARGER Der Ecoboost ver-
langt regelmiRige Olwechsel, sonst
kann sich sein Zahnriemen regel-
recht auflosen. Auch die Katalysa-
toren der Turbobenziner gelten als
anfillig. Riickrufe betrafen einen
Schlauchanschluss am 1.0-Ecoboost
und 2017 ein defektes Nockenwel-
lenrad im schwécheren Diesel.

PN

o
I "

MANGELElNTHLUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ “ Typ 0
2-3 Jahre = = - = = =
4-5 Jahre - - ~ E - _
6-7 Jahre 61000 88000 78,7 788 73 76
8-9 Jahre 76000 112000 736 n7 97 10,0
10-11Jahre = 95000 131000 66,5 64,7 122 124
12-13Jahre 108000 150000 56,2 56,0 130 155

it

w0 IRINECE

14,0 136 00 00

16,6 18,3 00 00
212 229 01 00
308 284 01 01

URTEIL

FAHRWERK

Im Alter steigt beim B-Max die Mangelquote
der Achsaufh4ngungen (ausgeschlagene
Trag-/Fuhrungsgelenke). Auch gebrochene
Federn fithren zu Werten tiber dem Schnitt.
Bei Lenkgelenken der Jiingeren wird haufiger
ein ausgeschlagener Spurstangenkopf mo-
niert. Als zuverl4ssig werden die Lenkanlage
und Antriebswellen bewertet.

LICHT

Kein Lichtblick. Bis aufs Abblendlicht der drei
jingeren Jahrgénge und die Blinker/Warn-
blinker der beiden &ltesten Jahrgange pro-
duziert der B-Max in allen Disziplinen mehr
Méngel als im Durchschnitt.

Kein mittlerer Tiirpfosten, doch fiirs}
Zuziehen der Schiebetiiren braucht}
man innen Kraft - nichts fiir Kinde

BREMSEN

Hier zeigt der Ford vorbildliche Werte, auch
die alteren Jahrgénge lassen nicht nach.
Die Funktion von Fufs- und Feststellbrem-
se bleibt durchweg stabil, Bremsschléuche
und -leitungen sind top. Die Bremsscheiben
werden seltener moniert als sonst.

UMWELT

Die jiingsten B-Max leiden unter Olverlust
und tberdurchschnittlich oft an bescha-
digten Flexrohren der Abgasanlagen. Man-
gel am Motormanagement kommen an
4lteren Modellen gelegentlich vor, bleiben
aber im Vergleich unter dem HU-Durch-
schnitt.

FAZIT

Ein interessantes Multitool, dieser B-Max,
den junge Familien und Senioren fiir seine
vielseitigen Talente schétzen. Seine aus-
gefallenen Schiebetiiren sind eine Raritét
im Gebrauchtmarkt, doch die HU-Bilanz ist
trotz geringer Laufleistungen durchwach-
sen. Defekte Achsaufh&ngungen, mangel-
hafte Abgasanlagen und anfallige Turbo-
benziner verlangen ein priifendes Auge.
Gut: Die soliden Bremsanlagen.

3 » DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufh"a!ﬁlg‘fl;l gen Ag Q;f:a?:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:‘gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl‘f;::?;bam
2-3 Jahre -
4-5 Jahre -
6-7 Jahre B-Max I D D B [ [
8-9 Jahre B-Max I | I | 1 ‘
10-11 Jahre B-Max [
12-13 Jahre B-Max _—
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘[. ’ schlechter
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Family Business

Wer liebt, der schiebt: Die Ttiren der Langversion erfreuen besonders Familien. So
oder so: Der Kompaktvan punktet mit Raum. Bei der HU ist aber noch Luft nach oben

DASISTER Der grofle Bruder des
Kompaktklassemodells Focus, mit
dem er technisch eng verwandtist.
Zudem ein auflen optisch schlicht
gehaltener Kompaktvan mit hoher
Sitzposition und cleverem Innen-
raumkonzept. Die zweite Genera-
tion gab es in zwei Varianten: als
normalen C-Max und als 14 Zenti-
meter ldngeren Grand C-Max. Die-
ser hat hinten Schiebetiiren und
optional eine dritte Sitzreihe. Die
mehrfach ausgezeichneten und
sparsamen EcoBoost-Turbomoto-
ren gelten als recht zuverldssig. Mit
der Modellpflege 2015 spendierte
Ford der zweiten Generation eine
modifizierte Optik, Euro-6-Aggre-
gate und einen aufgefrischten In-
nenraum. 2018 folgte die dynami-
scher wirkende Variante Sport.

Ford C-Max
Bauzeit 2010 bis 2019
Motoren 85 PS (16 T-VCT)

bis 182 PS (1.5 EcoBoost, 1.6 EcoBoost)
Preis ab 2000 Euro

DAS KANN ER Ein ausgewogenes,
agiles Fahrerlebnis bereiten, was
er der insgesamt gelungenen
Fahrwerksabstimmung verdankt
—die aufsehr schlechter Straf3e al-
lerdings ihre unkomfortable Seite
zeigen kann. Die Lenkung ist ziem-

iel los im Cockpit. 2015 zog mit dem
Facelift mehr Ubersichtlichkeit ein|

lich direkt und gibt ausreichend
Riickmeldung. Weniger schon: die
nach hinten stark eingeschrénkte
Sicht. Als Antrieb ist der 150-PS-
Benziner eine gute Wahl, er ist we-
der lahm noch tibertrieben gierig.
DAS MACHT ARGER Leere Batterien,
knarzende Tiiren, Materialqualitat
im Innenraum. Im AUTO BILD-
Dauertest hatte ein Grand C-Max
Probleme mit der Elektronik — No-
te 3+. Die ADAC-Pannenstatistik
meldet unter anderem Probleme
mit Anlassern und Einspritzdiisen.
Einige Riickrufe gab es (besonders
bei den Jahrgidngen 2015 bis 2019):
Uberhitzungsgefahr des Motors
wegen drohendem Olverlust (Kiihl-
strategie), defekte Knie- und Seiten-
airbags, Bruch- und Brandgefahr
an Kupplungsteilen.

oy

N
4

f. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre - = = -
4-5 Jahre 55000 65000 6,1 53
6-7 Jahre 82000 88000 92 76
8-9Jahre 107000 112000 103 10,0
10-11Jahre ~ 144000 131000 ! 134 124
12-13Jahre 203000 150000 55,5 56,0 15,7 155

T v [ o |
106 100 00 0,0
136 136 0,0 00
193 18,3 00 0,0
218 229 00 0,0
288 284 00 01

URTEIL

FAHRWERK

Mit stabilen Federn und Dampfern ist der
C-Max in allen Jahrgangen ausgestattet.
Die Achsaufhangungen werden mit Aus-
nahme der dritten und vierten HU etwas
haufiger moniert. Auch schwéchelnde An-
triebswellen kommen minimal vor. Dafiir
tiberzeugen Lenkgelenke sowie Lenkanla-
ge, und Rost ist so gut wie kein Thema.

LICHT

Die vordere und hintere Beleuchtung wird
von den Priifern durchweg negativer be-
wertet als die Vergleichsgruppe. Verstell-
tes Abblendlicht kommt am jiingeren und
dlteren C-Max vor. Die Qualitét der Blinker
bewegt sich nahe am Durchschnitt.

langer, hat hintere Schiebetiiren und|
bis zu 1867 Liter Ladevolumen

BREMSEN

Alles im grtinen Bereich: Die Funktion von
Fuf- und Handbremse ist selten Grund far
Kritik. Die Bremsscheiben verschleifsen im
Schnitt ebenfalls seltener. Top: die Brems-
|eitungen. Die Schiauche der 10~ bis 13-Jah-
rigen fallen schon mal negativ auf.

UMWELT

Der C-Maxist nicht frei von Olverlust, tber-
steigt die Quote aber nur bei der zweiten HU
|eicht. Dafiir verpatzen alle Jahrgénge die AU
tiber die Maften. Und auch mangelhafte Ab-
gasanlagen belasten die positive HU-Bilanz
ab der zweiten HU verstarkt.

FAZIT

Ein Blick auf die Laufleistungen der alteren
(C-Max zeigt, dass er tberdurchschnittlich
gefordert wird - und dabei erstaunlich fit
dasteht. Das freut Familien, die seine Gro-
e im Alltag zu schatzen wissen. Bei der
HU trumpft der Lastesel mit soliden Brem-
sen, Federn und Dampfern auf. Wer Inte-
resse an einem gebrauchten C-Max hat,
solite Achsaufhangungen und Abgasanlage
genau ins Auge nehmen.

3

L

E‘)‘q‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

-4
[ Licht |
Alter Tvp aufhgflgfl;gen A{t):;_l;f:ﬂ;rgnl Lenkung Beleuchtung Fug&g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl\ﬂ:l:is;bam
2-3 Jahre =
4-5 Jahre C-Max ] C , 1 | \
6-7 Jahre C-Max | ] | |
8-9 Jahre C-Max I [ L i
10-11 Jahre C-Max | 1 \ i | “
12-13 Jahre C-Max 1 \ 0 ] I
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser 4 . [ . ’ schlechter

FOTOS: T. BADER (2), S. KRIEGER
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Auf der Olpfiitze ausgerutscht

Im S-Maxist viel Platz, und bei Bedarf geht es mit ihm auch schnell voran. Der flotte
Van wird allerdings haufig wegen Olverlusts am Antrieb vom TUV ausgebremst

DASISTER Ein ungewdchnlich sport-
licher Van, mit passender Linien-
fithrung. Der S-Max II steht mit
einigen Zentimetern mehr Breite
satter auf der Strae. Uber der op-
tionalen dritten Sitzreihe fallt die

der adaptiven Scheinwerfer. Zu-
dem kénnen Zweimassenschwung-
rdder, Turbolader und AGR-Ventile
der starken Diesel streiken. Riick-
rufe betrafen jiingst falsch kali-
brierte Partikelfilter, davor Kupp-
lungsprobleme (2018/2019), Rost
an der Hinterradaufhédngung (2021)
und Brandgefahr beim Hybrid
durch Bruch der Motorélwanne.
Im AUTO BILD-Dauertest holte der
Kolner GrofRvan die Note 2.

145 PS zur Wahl. Das Facelift 2010
brachte neue Automatikgetriebe.

DAS KANN ER Komfortabel und dy-
namisch auch auflangen Strecken
unterwegs sein. Das sportive Fahr-
werk, die direkte Lenkung und die
kriftigen Motoren kénnen das Un-
terwegssein zum Vergniigen ma-
chen. Wer es sanfter mag, greift
zum Galaxy. Der 145-PS-Eco Boost
gentigt fiirs Fortkommen, eilige
Zeitgenossen nehmen den Fiinfzy-
linder mit 220 PS. Wer lieber dieselt,

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Gute Arbeit von Ford: Achsaufhangungen
sowie Federn und Démpfer sind durchweg
besser als der Schnitt. Antriebswellen,
Lenkanlage und die Lenkgelenke zeigen sich
beim S-Max Il ebenfalls in Ordnung, wah-
rend sie bei der ersten Generation deutlich
unterdurchschnittlich zuverl4ssig sind.

den Diesel 2.0 TDCiinvielen Leis-  DASISTER Technisch ein Ford Mon-
Ford S-Max I tungsstufen (120 bis 240 PS) und  deo, strategisch der kleine Bruder LICHT
Bauzelt 9015 bis 2023 einen Hybrid mit 190 PS. Frontan-  des Galaxy. Fiinf Pldtze sind Serie, Bis auf Blinker/Warnblinker, die insgesamt
Miorni 120PS (20T0C) trieb ist Standard, nur den Diesel  die dritte Sitzreihe ist optional. Beim als durchschnittlich zuverl4ssig durchgehen,
bis 240 PS (2.0 EcoBoost, 2.0 Ecablug) gibt’s auch mit Allrad. Antrieb stehen Diesel (115 bis 200 héufen sich in diesem Kapitel die Méngel.
Preis 4b 8000 Euro DAS MACHT ARGER Elektronik, etwa  PS), Benziner (145 bis 240 PS) und Die allermeisten Werte sind schlechter als
Fehlermeldungen vom Steuergerdt  die Ethanol-Variante FlexiFuel mit der Schnitt, vor allem an der hinteren Be-

leuchtung sind zu haufig Mangel zu finden.
Hauptproblem: die Kennzeichenbeleuchtung.

Elegant: Die versenkte dritte Sitz
reihe hinterlésst einen ebenen Boden|

BREMSEN

Dachlinie stark ab, dort werden nur Ford S-Max | findet im TDCi mit 163 PS einen Sowohl FUf%‘ ?'S auch Festste!lbrgmse

Kinder froh. Der Kofferraum fasst guten Kompromiss aus Kraft und packen vorbildlich zu. Letztere zeigt in den

550, mit dritter Bank 165 Liter. Die Bauzeit 2006bis2014 | Sparsamkeit. ersten neun Jahren kaum Schwéchen. So-

Verarbeitung ist eher mittelmaRig. Motoren T15PS (16 TDCi, 1.8 TDC) DAS MACHT ARGER Laut ADAC seine lide sind auch die Schléuche, wahrend die

Sieben Airbags sind Serie. bis 240 PS (2.0 EcoBoost SCTi) recht hohe Pannenanfilligkeit. Im Leitungen durchweg anfalliger als im

DAS KANNER Sich agil lenken lassen Preis ab 2000 Euro Alter blattert der Klarlack von den Schnitt sind. Verschiissene Bremsscheiben
sind eher ein Thema des S-Max II.

—und dabei ein variabler Van blei-
ben. Das Fahrwerk ist eher hirter
und leitet Bodenwellen spiirbar
weiter. Alle Motoren erfiillen den
Euro-6-Standard, seit dem Facelift
2018 Euro 6d-TEMP. Ford lieferte
zwei Benziner (160 und 250 PS),

StoBfdngern. Der Dieselpartikelfil-
ter fallt 6fter aus. Ein Softwareup-
date sollte die Anfahrschwéche be-
seitigen. Riickrufe: mangelhaftes
Ventil am Bremskraftverstirker,
lose Panorama-Glasddcher, mog-
liche Kraftstofflecks am 2.2 TDCi.

UMWELT

Schon bei der ersten Priifung macht sich
viel zu haufig Olverlust bemerkbar. Die
Werte nehmen mit dem Alter stark zu. Der
S-Max Il schwachelt im Vergleich haufiger
bei der AU, am ler ist's die Abgasanlage
(Befestigung mangelhaft).

FAZIT
Der S-Max macht einem die Entscheidung
nicht leicht: Auf der einen Seite der riesige,

Laufleistung in km flexible Innenraum sowie die spafigen An-
Alter Typ [ triebe, auf der anderen Seite der haufige
2-3Jahre 67000 45000 825 894 57 40 18 65 00 00 Ulverlust. Beim S-Max der ersten Genera-
4-5Jahre 90000 65000 763 847 98 53 139 100 00 00 tion nagen zudem notige Reparaturen an
67Jahre 16000 83000 73 788 138 76 139 136 00 00 Lenkung, den Antriebswellen und an der
8-9Jahre 145000 112000 643 77 73 100 183 183 01 00 Abgasanlage am Etat. Kaufinteressenten
10-11Jahre 176000 131000 500 647 207 124 282 79 00 00 sollten nach gut gewarteten Modellen mit
12-13Jahre 197000 150000 4] 560 23 155 316 284 00 0] niedriger Laufleistung suchen.

é.v’

é’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

o
[ Fahwek B Licht _ :
Achs- Achsfedern/ Funktion der . Olverlustam =
Alter Ty aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Bremca Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieh =
2-3 Jahre S-MaxI I N ey D D U S —
4-5 Jahre S-Max 0 w1 @ E
6-7 Jahre S-Max I I Y I D D N Dy —
8-9 Jahre S-Max ) — I D N e
10-11 Jahre S-Max | | | 0 | I
12-13 Jahre S-Max | Y D N Sy oy T — -

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Ford EcoSport

Wer bremst, verliert...

.und zwar die TUV-Plakette auf dem Priifstand. Den kleinen Kolner plagen schon
frih massive Bremsprobleme. Im Alter gesellen sich Umweltthemen hinzu

DAS IST ER Aufgebaut auf der glei-
chen technischen Basis wie der
Ford Fiesta 7. Verkauft wurde er
auf dem halben Globus. In Schwel-
lenldndern war er ein Verkaufs-
schlager, hier hielt sich der Erfolg
in Grenzen. Uberarbeitungen 2015
und 2017 sollten den EcoSport at-
traktiver machen: An der Hecktiir
fiel das Reserverad weg, das Hart-
plastik im Innenraum verschwand.
AuBerdem waren fortan optische
Individualisierungen im Angebot.
DAS KANN ER Raum fiir die kleine
Familie bieten. Bis 2017 war Allrad-
antrieb im Programm. Die Auto-
matikversion wurde ebenfalls
vorzeitig eingestellt. Die Benziner
haben durchweg drei Zylinder und
einen Liter Hubraum, die Diesel
sind 1,5-1-Vierzylinder. Das weiche

Ford EcoSport
Bauzeit 2014 bis 2022
Motoren 90 PS (1.5 TDCi)
bis 140 PS (1.0 EcoBoost)
Preis ab 6800 Euro

Fahrwerk geriet eher schlicht und
neigt zum Poltern, der Geradeaus-
lauf ist nur médRig. 2020 kam die
optisch robustere Active-Version
mit Héherlegung und Beplankung
dazu. Die seitlich 6ffnende Hecktiir
ist hinderlich in engen Parkliicken.

Schon besser: Mit dem zweiten Facelift]
lendete die Hartplastikzeit im Cockpit]

DAS MACHT ARGER Laut ADAC-Pan-
nenstatistik streikende Anlasser
und Starterbatterien; frithe Exem-
plare rollten mit nervigem Hart-
plastik vor. Geringe Anhédngelast
(1100 Kilo gebremst) und Elektro-
nikprobleme, etwa von der Weg-
fahrsperre nicht erkannte Schliis-
sel. Falsches Motor6l zerstort den
Zahnriemen der Olpumpe, es droht
ein Motorschaden. Das Kraftfahrt-
Bundesamt (KBA) kennt vier Riick-
rufe. Der jiingste betraf Ende 2024
falsch kalibrierte Dieselpartikel-
filter. Die tibrige Historie: 2018
wurden fehlerhafte Schweifnidhte
an den vorderen Querlenkern be-
kannt, 2020 konnte an Automatik-
getrieben die Olpumpe versagen,
2021 kam mogliches Gurtaufroll-
versagen dazu.

> MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ o |IKEHIEE W g
2-3 Jahre 30000 45000 89,0 894 56 40
4-5 Jahre 47000 65000 833 84,7 6,7 53
6-7 Jahre 65000 88000 80,3 788 68 16
8-9 Jahre 82000 112000 703 77 99 10,0
10-11 Jahre - - - - - -
12-13 Jahre = = = = —

PN
\?’ q"\"‘

D

i ; 00 00
101 100 00 00
129 136 00 00
198 18,3 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der EcoSport hinterlésst hier einen guten
Eindruck. Die Achsaufhangungen und Fe-
dern/Dampfer sind besser als im Durch-
schnitt, auch sind Lenkanlage und Lenkge-
lenke insgesamt sehr zuverlassig. Bis auf
ginen Ausrutscher nach 6 bis 7 Jahren sind
auch die Antriebswellen stets mangelfrei.

LICHT

Die meisten Werte sind schlechter als der
Schnitt. So versagen das Abblendlicht und
die hintere Beleuchtung am haufigsten bei
der HU, auch die restliche vordere Be-
leuchtung d[]rfte gern besser sein.

%

Bequem zu schllefSen. aber unprak:
isch in engen Liicken: die seitlichl
6ffende Heckklappe des EcoSport]

BREMSEN

Die Funktion der Fufbbremse ist viel hau-
figer als im Durchschnitt mangelhaft - noch
schlimmer sieht es mit der Feststellbrem-
se aus, deren Wirkung nicht ausreichend
ist. Deutlich besser fallt die Bilanz von
Bremsleitungen, -schlauchen und -schei-
ben aus.

UMWELT

Olverlust und Méngel bei der AU zeigen sich
nach acht und mehr Jahren vermehrt,
schadhafte Auspuffanlagen finden die Pri-
fer schon nach sechs Jahren tiberdurch-
schnittlich h&ufig vor.

FAZIT

Ab dem mittleren Alter setzen beim Ford
EcoSport die Wehwehchen ein, die nach
acht und mehr Jahren deutlich zunehmen.
Mangelhaftes Licht lasst sich in der Regel
noch recht leicht kurieren, Olverlust, Ab-
gasanlagen und die argerlichen, weil frith
auftretenden Bremsprobleme kénnen aber
teuer werden. Wer sich das kleine SUV
hinstellen will, sollte vor dem Kauf diese
neuralgischen Stellen genau abklopfen.

» DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jewelligen Mangel

[__Licht Bremsen

Funktion der
Bremse

Beleuchtung

Alter Typ aufh:flgzngen Aggrif:ﬂ;?l Lenkung
2-3 Jahre EcoSport ‘
4-5 Jahre EcoSport
6-7 Jahre EcoSport
8-9 Jahre EcoSport [ ——
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

Bremsbauteile

Olverlust am
Antrieb

Abgasanlage

gb___!

besser ‘ . -‘

u. » schlechter

). A. EMMERLING

FOTOS: C. BORRIES (2
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In der dritten Generation ist dieses Kompakt-SUV endgtiltig ausgewachsen. Alte
Schwachen scheinen passé, daftr droht an anderer Stelle Arger bei der HU

Ford Kugalll
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 120 PS (1.5 EcoBoost/EcoBlug)
bis 243 PS (2.5 PHEV)
Preis ab 13000 Euro

Ford Kugall
Bauzeit 2013 bis 2019

Motoren 120 PS (1.5 EcoBoost/2.0 TDCi)
bis 242 PS (2.0 Ecoboost 4x4)

Preis ab 6900 Euro

Ford Kugal
Bauzeit 2008 bis 2013
Motoren 136 PS (TDC)
bis 200 PS (2.5)
Preis ab 4500 Euro

DAS IST ER Noch immer auf Ford-
Focus-Plattform (C2), mit klar ge-
zeichneten, dynamischen Propor-
tionen. Das Raumangebot ist auf
allen Pldtzen gut, die verschiebba-
re Fondbank macht das Kompakt-
SUV zum variablen Transporter.
DAS KANN ER Fahrdymamisch {iber-
zeugen, ohne dass der Komfort auf
der Strecke bleibt. Mit dem 2024er-
Facelift ist der Diesel Geschichte,
geblieben sind Dreizylinder-Ben-
ziner sowie ein Vollhybrid (FHEV)
und ein Plug-in (PHEV).

DAS MACHT ARGER Tiefentladene
Starterbatterien, Elektronikprob-
leme. Diverse Riickrufe, u.a. wegen
defekter Lenkgetriebe, mangelhaf-
ter Software und Brandgefahr.

DASISTER Ein gelungener Mix aus
Komfort, Platz und Agilitét zeichnet
den zweiten Kuga aus. Vor allem
die EcoBoost-Benziner sind bei den
Kéufern beliebt, die technische Ba-
sis lieferte der Ford Focus.

DAS KANN ER Mehr Platz im Fond
bieten, was dem Lingenwachstum
von acht Zentimetern zu verdan-
ken ist. Plus: Gerduschkomfort,
breite Motorenpalette, gute Varia-
bilitdt. Die Verarbeitungsqualitét
ist allerdings nur magig.

DAS MACHT ARGER Gebrochene
Schraubverbindungen des Ver-
teilergetriebes fielen im AUTO
BILD-Dauertest von 2016 auf.
Riickrufe betrafen die Kupplung
und den Partikelfilter.

g MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

—

——
2,

DASISTER Eine Technikmixtur aus
Ford C-Max und Focus - fiir kiihle
Rechner eine giinstige Alternative
zum VW Tiguan. Den 136-PS-Die-
sel (ab 2010: 140/163 PS) erginzte
ab Ende 2008 ein Fiinfzylinder-
Benziner aus dem Volvo-Regal.
DAS KANN ER Vierkopfige Familien
flink und komfortabel durchs Le-
ben fahren — mit den Einschrin-
kungen eines etwas zu knapp be-
messenen Kofferraums.

DAS MACHT ARGER Verstopfte Par-
tikelfilter und defekte Luftmas-
senmesser beim Diesel, schadhafte
Radlager und defekte Generatoren
beim Benziner. Im Dauertest (AU-
TO BILD ALLRAD) glidnzte ein 2.0
TDCi 4x4: topfit bis zum Schluss.

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 43000 45000 878 894 39 40
4-5 Jahre 65000 65000 835 84,7 58 53
6-7 Jahre 87000 88000 718 788 18 78
8-9Jahre 118000 112000 703 n7 127 100
10-11Jahre = 139000 = 131000 635 64,7 15,6 124
12-13Jahre 169000 150000 508 56,0 178 155

verkehrsunsicher

83 65 00 00
106 100 00 00
4.3 136 00 00
170 18,3 00 00
209 229 00 00
313 284 01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Lenkung ist eine Schwche des ersten
Kuga, ab dann wird es besser. Die Achs-
aufhéngungen zeigen ab der zweiten Priifung
hé&ufiger Méangel, im Alter sieht es dann rea-
litv gesehen wieder besser aus. Federn und
D&mpfung sind beim ller am stabilsten. Vor
allem beim Kuga | sind Federbriiche und un-
dichte Dampfer keine Seltenheit.

LICHT

Das Abblendlicht ist durchgangig solider
als im Schnitt, die tibrige Beleuchtung vorn
dagegen schlechter. Hinten bleibt nur die
erste Generation zu oft dunkel, wahrend
Warnblinker sowie die Blinkanlage insge-
samt mittelmafdig zuverl4ssig sind.

Der Kofferraum des ersten Kuga
bot eine gute Variabilit4t, konnte|
aber nur 410 bis 1405 Liter laden|

BREMSEN

Ford hat seine Hausaufgaben gemacht:
Feststell- und Fufsbremse bereiten kaum
Sorgen, Gleiches gilt fiir die Bremsschl&u-
che und -leitungen. Haufiger als im Durch-
schnitt fahrt allerdings Kuga Il mit ver-
schlissenen Bremsscheiben zur HU vor.

UMWELT

Olverlust ist ein Mangel der beiden alteren
Baureihen, die AU eines der aktuellen. Die
Abgasanlagen sind méfig (Kuga I) bis iiber-
méfig (Kuga Il und III) oft defekt (Warme-
schutzbefestigung mangelhaft).

FAZIT

Der Kuga hinterlasst ein unklares Bild. Im
Alter von acht bis elf Jahren sind erheb-
liche Mangel insgesamt seltener, in allen
anderen Altersklassen aber haufiger als im
Mittel. Kaufinteressenten sollten etwas
Budget fiir die Behebung der generations-
typischen Mangel (Kuga I: Olverlust, Fe-
dern/Dampfer; Kuga Il: Abgasanlage,
Bremsscheiben; Kuga lll: Federn/Dampfer,
Bremsscheiben) einplanen.

»i; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahwek B Licht _
Alter Tvp aufhgﬁlg‘z;gen Ag;\:::dﬁmrgl Lenkung Beleuchtung Funl::l:‘l;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl‘ﬂll:?;bam

2-3 Jahre Kuga Il 1 . & | ¥ |

4-5 Jahre Kugall [ (— N [— E—
6-7 Jahre Kuga I E— I D D
8-9 Jahre Kugall [ [ —
10-11 Jahre Kuga Il [ &5 | ¥ [ ]
12-13 Jahre Kugal [ | | |

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Hyundai i10

Im Alter anfallig

Aus dem einst runden Winzling ist ein kleiner Kerl mit Kante geworden. Die sparsamen
Antriebe machen Spafb, der HU-Besuch mit fortschreitender Zeit eher weniger

DASISTER Ein praktischer Begleiter
vor allem in der Stadt - und als T-
GDI und bis zu 185 km/h sogar mit
sportlichen Ambitionen. Weiterhin
liefert Hyundai ihn nicht als Diesel,
aber die Dreizylinder-Ottomotoren
sind allesamt ziemlich sparsam.
DAS KANN ER Dank Turbomotoren
mit einer ganz neuen Fahrcharak-
teristik aufwarten. Intuitive Bedie-
nung, alles ist leicht erreichbar.
Kéaufer junger Gebrauchter schla-
fenruhig, denn die Koreaner geben
fiinfJahre Garantie.

DAS MACHT ARGER Einige i10-Fahrer
klagen tiber einfache Materialien
oder méRige Verarbeitung. Zwei
Riickrufe betrafen Defekte am
AGR-Ventil sowie leckende Tanks.

DASISTER Gewachsen bei gleicher
Masse. Auch der 87-PS-Benziner
istbekanntaus dem ersteni10. Neu
ist dagegen der Dreizylinder mit
67 PS, auch als LPG-Version. Der
67-PS-Zwerg nimmt nur 5,7 Liter.
DAS KANNER Jetzt vier Erwachsene
mit weniger Platznot mitnehmen.
Bei umgelegter Riicksitzbank passt
bis zu 1046 Liter Ladungin deni10.
Der kleine Wendekreis von knapp
unter zehn Metern ist sehr prak-
tisch in der Stadt.

DAS ARGERT Im AUTO BILD-Dau-
ertest vor allem Klappergerausche
und eine erst nachlassende, dann
fiir viel Geld auszutauschende
Kupplung. Am Ende gab’s die Note
2—fiir die 87-PS-Version.

DASISTER Ein knuffiger Kleinwagen
aus Korea. Nicht so gut: Benziner
hatten erst ab 2011 ESP an Bord.
Die leisteten anfangs 67 und 77, ab
2011 77 und 86 PS, aullerdem gibt
es einen Diesel mit flotten 75 PS.
DAS KANNER Besser Kurz- als Lang-
strecke. Mit vier Erwachsenen geht
es ziemlich eng zu. Angenehm: Et-
wa die Hélfte des i10-Bestands ist
klimatisiert, elektrische Fensterhe-
ber vorn waren ab 2011 Serie.

DAS MACHT ARGER Typisch fiir in-
tensive Stadtnutzung sind abge-
griffene Lenkrédder, verschlissene
Kupplungen, Parkrempler. Typisch
fiir die Preisklasse: Beim Olwechsel
und anderen Wartungsarbeiten
wird oft gespart.

\ o MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Lenkgelenke sind durchweg stabil, die
Lenkanlage zickt eher bei Gen. 2 und 3. Man-
gel an den Antriebswellen zeigen nur die 12-
bis 13-Jahrigen der ersten Generation. Die
hat zudem anfllige Achsaufhangungen.
Federn und D&mpfer sind dagegen in allen

Baujahren tiberdurchschnittlich solide.
Hyundai10 (3. Gen.) Hyundaii10 (2. Gen.) Hyundaii10 (1. Gen.) LICHT
Bauzeit 2019 bis heute Bauzeit 2014 bis 2019 Bauzeit 2008 bis 2013 Lichtblick sind die recht zuverlassigen Blin-
Motoren B3PS (1.0) Motoren 67 PS (1.0) Motoren 67PS (1) ker. Die vordere Beleuchtung st okay, das
bis 100 PS (1.0 T-GDI) bis 87PS (1.2) bis 86 PS (1.2) Abblendlicht dagegen generationenunab-
Preis ab 7000 Euro Preis ab 4400 Euro Preis ab 1000 Euro héngig haufiger als im Schnitt fehlerhaft.
Auch zu den Ruicklichtern machen sich die

Priifer haufiger eine Mangelnotiz.

Kleintransporter: Der erste i10
schluckt bei umgeklappter Riicksitz-|
bank bis zu 925 Liter Gepéck|

BREMSEN

Die Bremsschlauche zeigen sich top. Die
Bremsleitungen des ersten 10 sind deutlich
haufiger mangelhaft als im Schnitt, alle neu-
eren i10 geben sich dagegen souveran. Die
Feststellbremse von Gen. 2 und 3 ist unter-
durchschnittiich gut, Gen. Tkann das besser.
Die Fufbbremse der jiingsten i10 liegt im Mit-
telfeld, bei &lteren eher am Tabellenende.
Bremsscheiben verschleifben vor allem bei
(Gen. 2 tbermafbig haufig.

UMWELT

Olverlust ist bei Gen. Tund 2 ein Thema.
Dafiir sind die Abgasanlagen in der Regel
in Ordnung, und auch das Bestehen der AU
stellt meist keine grofbe Hiirde dar.

FAZIT
Fir den kleinen Koreaner sprechen seine
Wirtschaftlichkeit und der hohe Nutzwert,

Laufleistung in km geringe Mangel gerade in der Stadt. Beunruhigend sind die
Alter Typ 0 n Typ 0 - “ vielen Mangelherde an den Bremsen, der
2-3Jahre | 31000 45000 8] 894 51 40 68 65 00 00 Lenkung und den Dichtungen am Antrieb
4-5Jahre 42000 65000 78,2 847 77 53 141 100 00 00 - trotz geringer Kilometerleistungen und
6-7Jahre 62000 88000 732 788 98 76 169 136 00 00 der Erfahrung aus nunmehr drei Fahrzeug-
8-9Jahre 74000 112000 664 77 132 100 204 183 00 00 generationen. Interessierte sollten poten-
10-11Jahre | 88000 131000 591 647 7 124 238 29 00 00 zielle Kandidaten deshalb sehr genau ins-
12-13Jahre 95000 150000 1466 56,0 235 155 298 284 00 01 pizieren.

{Q: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Riteg: T aufhgflgz;gen Agg;f:ﬂlfgl Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ:trlis;bam %
2-3 Jahre i10(3. Gen) I S e — [—— E
4-5 Jahre i10 (2. Gen.) s Bl [em—
67 Jahre 110 (2. Gen) . { s ¥ [ y [ K
8-9 Jahre 110 (2. Gen.) e ¢ 5§ ¥ | §F | E
10-11 Jahre 110 (2. Gen) B I D I —
12-13 Jahre i10(1. Gen) | | I O Y D —

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Hyundai i20
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Der Aufsteiger bremst sich aus

Hyundai lernt schnell: Der i20 hat in puncto Technik, Design und den Preisen rasch
zugelegt. Aber einige seiner Macken hat der Kleinwagen nicht ablegen kdnnen

Hyundai i20 (BC3)
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 79PS(1.2)
bis 204 PS (1.6 T-GDIN)
Preis ab 10000 Euro

Hyundai i20 (GB)
Bauzeit 2014 bis 2020
Motoren 75PS (1.2, 1.1 CRDi)
bis 120 PS (1.0 T-GDI)
Preis ab 4000 Euro

Hyundai i20 (PB)
Bauzeit 2009 bis 2014
Motoren 75 PS (11 CRD)
bis 126 PS (1.6)
Preis ab 1200 Euro

DAS IST ER Optisch wie technisch
ein Angriff auf Europas Beste. Der
Radstand wuchs, der Dreizylinder-
Turbo wurde zum Mildhybriden.
Der i20N mit knackigen 204 PS
klopft bei Mini an. Diesel und Drei-
tlirer gibt es nicht mehr.

DAS KANN ER Auf 4,10 Meter bietet
der Hyundai noch mehr Platz fiir
Passagiere, weniger fiirs Gepack
(315 Liter). Bedienung abseits des
Touchscreens intuitiv, Leder und
Riickfahrkamera sind neue Extras.
DAS MACHT ARGER Die dritte Aufla-
ge prasentiert sich bis jetzt tiber-
wiegend sorgenfrei. Lediglich tiber
Softwareprobleme, Ausfille der
Hupe und kleinere Verarbeitungs-
fehler liest man in den Foren.

DASISTER Nun auch in Format und

Ausstattung ein Polo-Gegner. Neu
sind optionale Einparkhilfe, Abbie-
gelicht und Riickfahrkamera. Die
Diesel (75/90 PS) sind geblieben,
ein Turbo macht dem Dreizylinder-
Benziner (100 oder 120 PS) Beine.
DAS KANN ER Mit 326 Liter Stauraum
und Platz auf der Riickbank auch
als Erstauto tiberzeugen. Die leicht-
gdngige Schaltung und flotte An-
triebe gefallen, das Fahrwerk ge-
winnt langsam an Komfort.

DAS MACHT ARGER Sitzbeziige schla-
gen Wellen, Wischwasserdiisen
spritzen ungenau. Aullenspiegel
knarzen, Reifen verschleifen un-
gleichmifig. Ein Riickruf betraf
2020 das Notrufsystem eCall.

DAS IST ER Deutlich erwachsener
als der Vorgédnger Getz. Als Drei-/
Flinftiirer angeboten, ESP, Front-,
Seiten-, Kopfairbags waren Serie.
Hyundai bot tiber die Laufzeit vier
Benziner und drei Diesel an.

DAS KANN ER Solide Technik und
genug Platz (295 Liter Kofferraum)
lassen das storrische Fahrwerk ver-
gessen. Die Motoren waren zuver-
lassig, die Benziner aber tempera-
mentlos, immerhin sparsam.

DAS MACHT ARGER Lose Kiihlerliifter,
undichte A-Sdulen-Abdichtungen,
defekte Tachos, ruckelnde Motoren
(1.4/1.6), blockierte Riickwartsgén-
ge, Kithlwasserverlust. 2021 gab es
einen Riickruf wegen Brandgefahr
(liberhitzende 12-Volt-Steckdose).

Laufleistung in km
Alter Typ 0

2-3 Jahre 33000 45000
4-5 Jahre 51000 65000
6-7 Jahre 72000 88000
8-9 Jahre 92000 112000
10-11Jahre ~ 97000 131000
12-13Jahre 116000 150000

90,7 894 39 40
832 84,7 83 53
782 788 96 16
740 ni 15 10,0
564 64,7 149 124
502 56,0 175 155

.°' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

RN 0

geringe Méngel

o e [ o |

65 00 00
100 00 00
136 00 00
18,3 00 00
723 00 00
284 01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Hyundai i20 hat beim Fahrwerk Fort-
schritte gemacht. Die beiden neueren
Generationen liefern in fast allen Punkten
unauffallige Mangelquoten, nur die An-
triebswellen der Vier- und Funfjahrigen
liegen tiber dem Schnitt. Am &ltesten Modell
geben Achsaufhangungen, Antriebswellen
und Lenkanlage den Priifern vermehrt An-
lass zur Beanstandung.

LICHT

Ein dunkles Kapitel fiir den Koreaner: Ab-
blendlicht, hintere Beleuchtung sowie die
Blinker werden tiber fast alle Modellgene-
rationen hinweg tiberdurchschnittlich oft
moniert. Bei Letzteren I6st sich die Farb-
beschichtung der Lichtquelle h4ufiger ab.
Ausnahme ist die vordere Beleuchtung des
jingsten Modells.

Den Dreitiirer nennt Hyundai Coupé;
diese Version ist seit dem letzten|
Modellwechsel nicht mehr zu haben|

BREMSEN

Noch ein Rotlichtbereich: Die Funktion von
Fufs- und Feststellbremse fallt tberdurch-
schnittlich oft negativ auf. Im Alter gesellen
sich verschlissene Bremsscheiben und
korrodierte -leitungen dazu. Nur die Brems-
schl4uche sind durchweg in Ordnung.

UMWELT )

Die Abgasanlage halt. Olundichtigkeiten
gibt es, die Quoten liegen aber meist unter
dem Durchschnitt. In puncto AU ist bei der
altesten Baureihe haufig der CO-Gehalt im
erhohten Leerlauf nicht in Ordnung.

FAZIT

So reizvoll der i20 mit seinen funf Jahren
Werksgarantie erscheint, so negativ fallen
bei der HU Bremse und Licht auf. Und das
durch alle Baureihen - kein Ruhmesblatt
fir die ehrgeizigen Koreaner. Gerade die
alteren Modelle werden in einigen Punkten
doppelt bis dreifach so oft beméngelt wie
das Durchschnittsauto. Kaufinteressenten
soliten das vorab unbedingt priifen lassen.

Py

@ DIt HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

k.
Alter Typ aufhgﬁlg‘ingen Ag::::ﬂlenr: I Lenkung
2-3 Jahre 20 (BC3) ]
4-5 Jahre i20 (GB)
6-7 Jahre 20 (GB)
8-9 Jahre 20 (GB) [ I
10-11 Jahre 20 (PB)
12-13 Jahre 20 (PB) B 00

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Hyundai i30

Kein Grund fiir eine i30-Party

Auch wenn Hyundais Kompaktwagen eine konkurrenzfahige Alternative zum Golf ist -
die HU-Bilanz der alteren Generationen fallt doch eher erniichternd aus

DAS IST ER Entwickelt in Riissels-

heim, gebaut in Tschechien. Nun
vier Zentimeter ldnger, dafiir fla-
cher. Viele Assistenzsysteme in Se-
rie. Nur mit fiinf Ttiren erhiltlich,
als Kompaktwagen, Kombi sowie
FlieBhecklimousine ,Fastback® mit
grofler Heckklappe. Facelift 2020.
DAS KANN ER Mit verbesserter Len-
kung aufwarten. Gro3e Motoren-
palette: vom Einliter bis zum 2.0
Turbo mit 280 PS im N Perfor-
mance. Doppelkupplungsgetriebe
auf Wunsch, straffes Fahrwerk.
DAS MACHT ARGER Riickrufe unter
anderem wegen drohender Ausfél-
le von Bremskraftverstiarker und
Gurtstraffer sowie Druckabfall im
Doppelkupplungsgetriebe.

DAS ISTER Frisch designt mit viel
Platzim Innenraum und weiterhin
reichhaltiger Serienausstattung.
Zuerst als Fiinftiirer, ab 2012 auch
als Kombi und spéter als Dreitiirer.
Die Verarbeitung iiberzeugt.

DAS KANN ER Den leicht bedienba-
ren, gerdumigen Lastesel geben.
Die Benziner sind koreanische
Standardaggregate; mit dem Face-
lift 2015 kamen Doppelkupplungs-
getriebe. Recht hartes Fahrwerk,
gefiihlsechte Lenkung. Notbrems-
assistent serienmaf3ig.

DAS MACHT ARGER Unmodernes In-
fotainment, Gerduschddmmung;
sonst kaum Kritik im Dauertest:
Note 1. Batterie-/Ztindkerzenpro-
bleme in ADAC-Pannenstatistik.

DAS IST ER Eine denkbare Alterna-
tive zum Golf, Schwestermodell des
Kia Ceed. Schragheck-Fiinftiirer
oder Kombi. Sechs Airbags, ABS,
ESP serienméRig. Facelift 2009.
DAS KANN ER Dank guter Sitze und
Sicherheitsausstattung auch Lang-
strecke bewdéltigen. Die Lenkung
arbeitet exakt, dafiir ist das Fahr-
werk etwas storrisch. Eher spalbe-
freite Antriebe, teils mit altertiim-
licher Vierstufenautomatik.

DAS MACHT ARGER Gerissene Zylin-
derkopfe bei den Dieseln. Laut
ADAC liegt die Zuverldssigkeit auf
yunterdurchschnittlichem Nive-
au”. Riickrufe wegen fester Hand-
bremsen, Wasser im ABS und fal-
scher Lenksdulenverschraubung.

\ P MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufh&ngungen des neuen PD so-
wie des Vorgangers GD sind solider als die
des FD. Federn und Dampfer der beiden
alteren Typen bleiben unauffallig, hier er-
fahrt der aktuelle mehr Kritik. In puncto
Lenkanlage und Lenkgelenke ist es umge-
kehrt. Rost kommt bei allen kaum vor.

Hyundai i30 (Typ PD) Hyundai i30 (Typ GD) Hyundai i30 (Typ FD) LICHT
Bauzelt 2017 bis heute Bauzeit 20Mbis2077 | | Bauzelt 2007 bis 2012 Im Trio-Vergleich hat der Typ PD lichttech-
Motoren 95PS(I6CRD) | | Motoren 90PS(14CRD) | | Motoren 90 PS (16 CRD) E',?Ckhl. dh'e Nal,s? P Eg&ongfr]f bei dgg
bis 280 PS (N Performance) bis 186 PS (GDI Turbo) bis 143 PS (2.0 uﬁg F'E l‘S‘i“Uab";_Lmii rtion‘;‘ OE Vte‘;‘;?e"t
Preis ab 8500 Euro Preis ab 3600 Euro Preis ab 1400 Euro Allen Baurelhen gemeln ist die herhofte

Mangelquote der Blinker.

=

augt durchaus als Lastesel: In denl
i30 GD-Kombi (2012 bis 2017) passen|
bis zu 1642 Liter Gepéck

BREMSEN

Die alteren i30-Modelle leisten sich weit
mehr Mangel im Hinblick auf Fuf- und
Handbremsfunktion als der neue PD. Un-
auffallig sind die Leitungen und Schlauche
aller Baureihen. Daftir plagt Bremsschei~
benverschleifs alle Typen verstarkt, den
aktuellen i30 ab der zweiten HU.

UMWELT

An eklatantem Qlverlust leidet der alteste
FD, der direkte Nachfolger ist hierbei der
Solideste des i30-Trios. AU-Patzer kom-
men vermehrt beim PD und FD vor. Man-
gelhafte Abgasanlagen sind ein Schwach-
punkt des neuen i30.

FAZIT
Mangelfreie i30-Exemplare liegen in allen
Baureihen unter dem Durchschnitt. Die

Laufleistung in km geringe Méngel i Freude am unaufgeregten Alltagspartner,
der zudem mit vielen Karosserieformen
i T T T

z-gljt:;re 44‘680 45%'00 % 5? 400 ? punktet, schmalert seine Schwachstellen.
45lahe G400 6500 | 807 87 78 53 00 00 B e
; : : i ; 5 weise haltbarer ist - in die roten Zahlen ge-
::; i:::‘: %é%%% 1811;%%% gg 77?78 1902 1660 gg 88 rét er hinsichtlich maroder Bremsscheiben
10-1Jahre ~ 127000 131000 56,2 64,7 n7 14 30 29 00 00 E:L‘:\ﬁ:fﬂg?gﬁg;”zoﬂﬁ\/Borre';‘ﬁegr””d

12-13 Jahre 138000 150000 449 56,0 189 155 36,1 284 01 01 Sl

wféf DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter T aufhgflgfl;gen ASQ;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:lr'is;bam
2-3 Jahre i30(PD) I D . [ £
4-5 Jahre i30 (PD) ] I N . -
6-7 Jahre i30(PD) | 1 ] I 0 | g
8-9 Jahre 130 (GD) I I D D N e =
10-11 Jahre 30 (6D) I D D D D D —
12-13 Jahre 130 (FD) - ( - 5§ | | [ E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Hyundai Tucson/ix35

oE"ho
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Aller guten Dinge ist der Dritte

Benannt nach einer Westernstadt, bringt besonders der aktuelle Tucson Coolness auf
die Strafbe. Auch beim TUV-Termin hangt er den Vorgangertrupp weitgehend ab

DASISTER Perfekt fiir den urbanen
Familienalltag. Auf kompakten 4,50
Meter Liange gibt es ausreichend
Platz und einen praktisch durch-
dachten Innenraum mit solider
Anmutung-das macht ihn zur Al-
ternative zu VW Tiguan und Co.
DAS KANN ER Eher effizient als dy-
namisch fahren. Aufgrund der sof-
ten Abstimmung ist der Tucson
kein Kurvenrduber. Beachtliche
Motorenpalette vom braven Spar-
diesel bis zum munteren Plug-in.
DAS MACHT ARGER Abstiirze des In-
fotainmentsystems, Doppelkupp-
ler teils ruckelig, Riickrufe betrafen
zuletzt Ausfall der Bremskraftun-
terstiitzung und Brandgefahr durch
Kurzschluss in der ESP-Einheit.

DASISTER Die Wiederauferstehung
des Tucson mit bulligerer Front
und tippigem Platzangebot. Schon
die Basisvariante hat u.a. LED-Tag-
fahrlicht, Freisprecheinrichtung,
Klimaanlage und sieben Airbags.
2018 gab’s ein dezentes Facelift.
DAS KANN ER Familien komfortabel
transportieren und Gepéck ver-
stauen. Den 1.6-Benziner gab es
mit und ohne Turbo (132/177 PS),
aullerdem waren vier Turbodiesel
mit 116 bis 185 PS verfiigbar.

DAS MACHT ARGER Riickrufe betrafen
Brandgefahr aufgrund {iberlasteter
ABS-Module und fehlerhafter Mo-
torhaubenbefestigung. Im AUTO
BILD-Dauertest erreichte ein 2.0
CRDi2WD die Note 1-.

DAS IST ER Optisch auffilliger als
sein Vorginger Tucson. Gute Sitze,
jedoch ist beim Raumangebotnoch
Platz nach oben. Front- oder All-
radantrieb war erhéltlich, die Ba-
sisausstattung ist ordentlich.

DAS KANN ER Agil unterwegs sein;
das recht straffe Fahrwerk mindert
den Komfort aber spiirbar.

DAS MACHT ARGER Kleinere Ver-
arbeitungsschwichen. Entladene
Batterien und defekte Anlasser fith-
ren oft zu ADAC-Einsétzen. Riick-
rufe wegen Versagens der Brems-
kraftunterstiitzung beim 1.7 CRDj,
des Fahrersitz-Gurtstraffers im Mo-
delljahr 2012 und aufgrund nicht
ausreichend gesicherter 12-Volt-
Steckdosen (2008 bis 2012).

TN

[
®

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Typ NX4 absolviert das Fahrwerkskapi-
tel so gut wie fehlerfrei. Beim Vorgéanger TL
stehen die Antriebswellen und Lenkgelenke
auf der Mangelliste. Allerdings toppt der ix35
dessen schlechtes Abschneiden bei den
Lenkgelenken bei Weitem. Auch in puncto
Rost=, Riss- und Bruchschaden hat er die

Hyundai Tucson (NX4) Hyundai Tucson (TL) Hyundai ix35 (EL) Nase vorn.
Bauzeit 2020 bis heute Bauzeit 20152020 | | Bauzeit 2010 bis 2015 LICHT
Motoren T6PS(IGCRD) | | Motoren  TIGPS(L7CRD/IGCRD) | | Motoren von 116 PS (1.7 CRDI) ?‘e Ro"eT”Ve,;t;['{””ﬁ i ahh”/:'Ch wie ﬂ?f”- ger
bis 265 PS (1.6 T-GDI PHEV) bis 185 PS (2.0 CRDI) bis 184 PS (2.0 CRDI) Vlécrzgp]ggfSChwgé'o;]e;”insﬁ:;%;:%e;;
Preis ab 17000 Euro Preis ab 10000 Euro Preis ab 6000 Euro Abblendicht, Und der alteste i35 gt Kare

Defizite bei der vorderen und hinteren Be-
leuchtung sowie den Blinkern.

Funktional und klar strukturiert: das
Cockpit des Tucson (TL; 2015-2020)

BREMSEN

Das Muster setzt sich fort: Der jingste
Tucson brilliert mit perfekter Bremsfunk-
tion und minimalem Bremsscheibenver-
schleif. Bei beiden Vorgangern ist die
Funktion der Feststellbremse iibermafig
fehlerhaft. Am ix35 werden auch Fufsbrem-
se und Bremsscheiben ofter moniert als
im Schnitt.

UMWELT )
Hier kommt der Neue in die Bredouille: Ol-
verlust und AU sind seine Problemfelder.
Letztere versemmeln auch beide Vorlaufer
iiber die Mafben. Dafiir bereiten die Abgas-
anlagen aller keine grofoeren Probleme.

FAZIT
Die Qualitat der Modellreihe hat sich au-
genscheinlich verbessert. Der Tucson NX4

Laufleistung in km geringe Méngel ol fahrt in vielen Disziplinen vorbildlich beim

T 0 - .:- T 0 TUV-Termin vor - nur nicht im Umweltka-

2-gljtzll;re 42‘(,13[] 45000 g 894 3? 40 pitel, da leistet er sich schon friih zu viele

4-5Jahre 62000 65000 83'8 34'7 5'5 5'3 Olundichtigkeiten und AU-Patzer. Die Vor-

6-7Jahre 85000 83000 75'1 78 '3 5'7 7'5 ganger spielen im Mittelfeld, fallen aber

8-9Jahre 109000 112000 7 5 71'7 9'3 1[j 0 beide mit Bremsfunktionsmangeln und de-

10-T1Jahre ~ 122000 131000 578 647 158 14 ] : ] , fiekten Lenkgelenken negativ bei der Haupt-
1213 Jahre 143000 150000 510 56,0 155 155 334 284 00 01 untersuchung auf.

PN

3 » DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
s Tvp aufhgﬁgz;gen Agg:::ﬂﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl:;l:‘l;ger Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl‘ﬂr:?;bam

2-3 Jahre Tueson (NX4) I 1 1 ¥ [ §F | |

4-5 Jahre Tucson (TL) I s [ ’ |

6-7 Jahre Tucson (TL) [ | I [ ]

8-9 Jahre Tueson (TL) | I . | | I

10-11 Jahre 135 i ] | 0N | I

1213 Jahre 35 [ I | | I i | | I
} ﬂa Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . R ‘«. » schlechter
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Aloha, Kona!

Der Name des Mini-SUV geht auf eine Region auf Hawaii zuriick. Ein &hnliches
Lebensgefiihl stellt sich beim TUV-Termin ein - es herrscht tiberwiegend Harmonie

DAS ISTER Ein Hipster-SUV aus
Stidkorea, das hierzulande Stadter
mit 62 cm hoher Sitzposition und
parkfreundlichen 4,17 m Lange er-
freut. 17 cm Bodenfreiheit reichen
nicht zur Offroad-Karriere. Gro-
Bentechnisch spielt der Kona in der
Liga von Suzuki Vitara und Mazda
CX-3. Antriebsvielfalt vom 141-PS-
Vollhybrid bis zum 280-PS-Sport-
monster Kona N. Der zdhe 1,0-Li-
ter-Basisdreizylinder mit 120 PS
bietet wenig Drehmoment. 1.6 T-
GDI (177-PS-Benziner) und 1.6 CR-
Di (150-PS-Diesel, kalt ein {ibler
Nagler) gab’s mit Allrad - stets mit
Doppelkupplungsautomatik.

DAS KANNER Agil und handlich fah-
ren. Dank ausreichenden Komforts
langestreckentauglich fiir zwei Rei-
sende und mit seiner Kompaktheit

Hyundai Kona
Bauzeit 2017 bis 2023
Motoren T6PS(16D)
bis 280 PS (2.0N)
Preis ab 11000 Euro

auch beliebtes City-SUV. Wegen
des uniibersichtlichen Hecks war
eine Riickfahrkamera in den meis-
ten Ausstattungslinien enthalten.
Der Laderaum (361 bis 1143 1) fallt
kurz, hoch und recht grof3ziigig
aus; der Fond geriet eher eng.

Im Kofferraum herrscht Hohe statt Tiefe,
Immerhin passen bis zu 1143 Liter hinein

DAS MACHT ARGER Die recht harte
Federung wird 6fter beméngelt.
Der 1,6-Liter-Benziner ist kein
Sparwunder, im AUTO BILD-Test
verbrauchte er 8,9 1/100 km. Als
Zugfahrzeug sind auch die Allrad-
versionen nicht wirklich gut geeig-
net: nur 1250 kg Zuglast. Die origi-
nale 12-Volt-Batterie war kurzlebig
und diirfte bereits 6fter getauscht
worden sein. Die Fans des brachi-
alen Kona N mit 280 PS beklagen
in Foren gern das ruppige und lau-
te Verhalten des Achtgang-Dop-
pelkupplungsgetriebes. Riickrufe
betrafen die ESP-Steuerung, die
Wihlhebelsperre der Automatik,
das Notrufmanagement, den Kraft-
stofffilter sowie die Unterbrechung
der Olversorgung - Risiko von Mo-
torschdden.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel
Alter Typ 0 Typ o
2-3 Jahre 36000 45000 90,6 894 35 40
4-5 Jahre 54000 65000 88,1 84,7 42 53
6-7 Jahre 69000 88000 85,7 88 45 76
8-9 Jahre = = = = = =
10-11 Jahre = = = = = =
12-13 Jahre = = = = = =

i
6,5

00 00
7 100 00 00
98 136 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Rote Zahlen - Fehlanzeige. Top: Federn/
Dampfer und Antriebswellen. Die Lenkan-
lage schwéchelt gar nicht, die Gelenke sind
nahezu tadellos. Rost gibt es 0,0. Die Achs-
aufhangungen werden an den Vier-/Fiinf-
jahrigen durchschnittlich oft beanstandet.

LICHT

Ausgerechnet der jiingste Kona leistet sich
Fehler beim Abblend- und Frontlicht sowie
an den Blinkern. In den anderen Baujahren
bleiben die Méngel in allen Disziplinen un-
terhalb des Durchschnittswerts oder rei-
chen maximal an ihn heran.

Im Fond kann es eng werden, insbe:
sondere um die Knie herum. Die Sitz
fléche ist jedoch grofs genug

BREMSEN

Sehr solide sind Bremsleitungen und
-schléuche sowie die Futbremsfunktion.
Die der Feststellbremse gerat ab vier/funf
Jahren ofter in den Mangelfokus, ebenso
nehmen mangelhafte Tragbilder der Brems-
scheiben zu.

UMWELT

Die Abgasanlage performt anfangs mus-
tergtltig, danach nehmen die Mangel etwas
2u. Umgekehrt st die Prifsituation in punc-
to Olverlust. Die AU wird tberdurchschnitt-
lich gut bewaltigt.

FAZIT

Das koreanische Mini-SUV beweist, dass
Grofde nicht alles ist, Qualitat dafir umso
mehr. Die Zahl der méngelfreien Exempla-
re dominiert in allen Baujahren gegeniiber
der Vergleichsgruppe. Bei den Sechs-
bis Siebenjahrigen nehmen Mangel an der
Feststellbremse sowie an den Bremsschei-
ben leicht zu. Der jiingste Kona erlaubt sich
Patzer wie tberflissige Lichtmangel und
- in MaRen - Olverlust.

i@;‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhl:\a'flgzngen A{():Q;f:ﬂ;r;l Lenkung
2-3 Jahre Kona
4-5 Jahre Kona
6-7 Jahre Kona
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

[ Licht Bremsen

Beleuchtung Funktion der

Bremsbauteile
| x| | [ ]

Olverlust am

Abgasanlage Antrich

besser ‘ . B .- ’ schlechter
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Auf den E-Bruder ist Verlass

Te
£°"=9ﬂ

Zur Familie des Hyundai Kona gehort seit 2018 auch eine Elektroversion. Die erste
Generation macht ihre Sache bei der Hauptuntersuchung recht ordentlich

DAS IST ER Das kompakte Trend-
SUV - formal im B-SUV-Segment
angesiedelt mit zwei Akkugrofien.
Dank nur 4,18 Meter Lange ist der
funktionale Koreaner stadttauglich.
Vorn bequem, hinten zwar gerdu-
mig, doch wegen der tiefen Sitzpo-
sition und der wenig profilierten
Fondbank besteht komfortmafig
noch Luft nach oben. Ab 2020 in
Tschechien gebaut; mit dem Face-
lift 2021 kam Reichweitenzuwachs.
DAS KANN ER Durchaus mit Reich-
weite liberzeugen: Ein Kona Elek-
tro mit dem gréBeren, voll aufge-
ladenen 64-kWh-Akku schaffte im
AUTO BILD-Reichweitentest bei
130 km/h immerhin 336 km. Von
10-80 Prozent Ladung braucht er
am Schnelllader aber eine volle
Stunde. Die Version mit dem klei-

Hyundai Kona Elektro (Serie 1)

neren Akku bietet sich fiir die Lang-
strecke weniger an. Die stdrkere
204-PS-Version verfiihrt mit Spurt-
kraft, fallt dafiir aber recht heftig
tiber die Vorderrdder her. Die 136-
PS-Version wirkt da ausgeglichener.
Allrad gab’s fiir den E-Kona nicht.

Qualit4t dominiert im klar strukturierten
Cockpit samt griffigem Lenkrad

DAS MACHT ARGER Verschleil von
Bremsscheiben und -beldgen, die
wegen der Rekuperationsfunktion
unter Nichtgebrauch und abneh-
menden Reibwerten leiden — ty-
pisch fiir Elektroautos. Die Akku-
garantie ist auf acht Jahre und
160000 Kilometer begrenzt. Ein
Kompletttausch kostet 22 000 Euro,
das Wechseln einzelner Module ist
aber ebenfalls moglich. Das Navi
ist veraltet; Reisen besser per Lade-
App planen. Die reichweitenver-
ldangernde Warmepumpe war auf-
preispflichtig, nicht jedes Exemplar
hat sie. Der 11-kW-Bordlader (ab
Facelift 2021) ist wichtig, sonst
zieht der Kona nur 7,2 kW an der
Wallbox. Riickruf wegen fehlerhaf-
ter Hochvoltbatterie — Kurzschluss-
gefahr.

/ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Im Fahrwerkskapitel erntet der Hyundai
Kona Elektro durchweg Bestnoten: null
Fehler an Achsaufhangungen, Antriebswel-
len sowie an Lenkanlage und -gelenken.
Rost kommt nicht vor. Lediglich sehr selten
werden Federn und Dampfer der Fiinfjah-
rigen moniert.

LICHT

Bauzeit 2018 bis 2023 Nicht fehlerfei, aber im Vergleich unter-
Motored 136 PS (39 2-KWh-Akky) durch;chmtthch oft kommt ver;telltes Ab-

bis 204 PS (B4-KWh-Akku) lblenrc]ihcht vor(.j Vordefe urlldbhmtere ge-
Prels ab 14500 Euro leuchtung werden vereinzelt beanstandet,

die Blinker im Schnitt minimal haufiger.

‘&‘.—

on gtern. Bei eir;er I:ade eistung]
on 44 bis 77 kW erfordert das La
den an der Schnellladeséule Geduld

BREMSEN

Die Fufbremsfunktion wird von den Prii-
fern selten beanstandet, die Bremsleitun-
gen und -schl&uche sowie die Funktion der
Feststellbremse gar nicht. Die Farbe Oran-
ge in der Bremsbauteile-Spalte verdankt
das Elektro-SUV dem Bremsscheibenver-
schleifb, der den Méngelschnitt leicht toppt.

UMWELT

Im Umweltkapitel kann lediglich Olverlust
am Antrieb einem E-Auto zum Verhngnis
werden. Beim Kona Elektro ist dies aber
nicht der Fall, macht 0,0 Fehlerpunkte.

FAZIT

Noch ist der Kona Elektro recht jung und
leistet sich keine grofoen Patzer bei der HU.
Wie viele E-Autos leidet auch er unter Man-

Laufleistung in km geringe Mangel F erhebliche Mange | e den B T i

o — — geln an den Bremsscheiben. Diese werden

Alter Typ o Typ 0 T [ “ in Mitleidenschaft gezogen, wenn der Fah-

2-3 Jahre 37000 45000 90,8 894 44 40 48 6,5 00 00 rer die Rekuperation nutzt und so zu selten

4-5 Jahre 51000 65000 89,5 84,7 4] 53 65 100 00 00 die Bremse betéiigt. Weniger kosteninten-

6-7 Jahre - = ¥ z 3 i % o i & siv sind Lichtméangel, dennoch solften Ge-

8-9 Jahre = = - - - - . B - - brauchtkaufer einen genauen Blick auf
10-11 Jahre - = = & - C i i & & Blinker und Abblendlicht werfen.

12-13 Jahre = = - - - - - - - -

RN

a

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Ty aufhgﬁ:z;lgen Aggﬁ::aﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl::l;l;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage dl‘ﬂl'l'_'?;bam
2-3 Jahre Kona Elektro ! 1 - ¥ @ P [ ]
4-5 Jahre Kona Elektro ! ] g 5 | 1
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre &

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Hyundai loniq 5

Bislang gut in Form

Hyundai préasentierte mit dem loniq 5 einen Stromer, der Mafstabe setzt. Schnelles
Laden, Power und acht Jahre Garantie tiberzeugen. Die Qualitat auch?

R00r PR oo E

DASISTER Ein richtig groRes Auto
(4,65 mlang, 1,89 m breit), verpackt
in der Hiille eines eleganten Kom-
paktwagens. Das ,,Crossover Utility
Vehicle“, so Hyundai, erschien
2021 mit Heckantrieb (170 bis 228
PS) und Allrad (235 bis 325 PS). Der
Akku speichert je nach Version 58
bis 84 kWh. Das sportliche Topmo-
dellIoniq 5N leistet sagenhafte 650
PS. Auffillig sind bei allen Model-
len der lange Radstand von drei
Metern, knappe Uberhinge sowie
sehr grofle Rader ab 19 Zoll. Ein
erstes Facelift 2023 brachte eine
breitere Antriebspalette, das zwei-
teim Sommer 2024 nochmals stér-
kere Motoren und mehr Batterie-
speicher. Groter Vorteil des Ioniq
5 ist sein 800-Volt-Bordnetz, das
schnelles Nachladen erméglicht.

Hyundai loniq 5
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 125kW (170 PS)
bis 478 kW (650 PS)
Preis ab 21500 Euro

DAS KANNER Leise und komfortabel
verwohnen. Der Ioniq 5 bietet viel
Platz und vor allem hinten luxu-
riése Beinfreiheit. Der Kofferraum
hinten fasst 450 Liter, der vordere
weitere 20 Liter. Die durchdachte
Bedienung erleichtert ein Mix von

Gelungenes Cockpit: Die Bedienung ist]
iibersichtlich und schnell zu verstehen|

groflem Display mit Drehknopfen
fiir wichtige Funktionen. Die um-
fangreiche Basisausstattung lasst
sich aufstocken bis hin zur Warme-
pumpe, die den Ioniq 5 vorheizt
oder kiihlt. Der fast zwei Tonnen
schwere Brocken fahrt erstaunlich
behinde, wird bei 185 km/h abge-
regelt (abgesehen vom 5N), ver-
braucht je nach Fahrweise und Jah-
reszeit 13 bis 20 kWh/100 km und
schafft Reichweiten zwischen 350
und 500 Kilometer.

DAS MACHT ARGER In der City stort
die GroRe, vor allem aber der Wen-
dekreis von 12,7 m. Kunden kla-
gen iiber entladene Bordbatterien,
nervige Assistenten, Hartplastik
im Kofferraum und ausgefallene
Wechselrichter. Ersatzteile und
Versicherung sind teuer.

T
s

L Il

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

URTEIL

FAHRWERK

Beim bislang einzigen TUV-Termin beeein-
druckt der loniq 5 fast durchweg als Null-
Fehler-Kandidat. Achsaufhangungen, An-
triebswellen und Lenkanlage werden nie
beanstandet. Die Achsfedern und Dampfer
liegen in der Mangelquote unter dem
Durchschnitt, einzig die Lenkgelenke (Haupt-
mangel: Spurstangenkopf ausgeschlagen)
liegen nach zwei bis drei Jahren dartiber.

LICHT
Auch hier das gleiche Bild: Vordere wie
hintere Beleuchtung sowie die Blinker lie-
gen deutlich tiber dem Klassenschnitt, der
Ausreifser ist diesmal das Abblendlicht, das
ofter moniert wird.

Der Kofferraum schluckt 410 Lite
und weitere 40 Liter unterm Boden.
Das Hartplastik ist kratzempfindlich

BREMSEN

Sind oft ein Schwachpunkt von Elektro-
autos, vor allem, wenn statt der Bremse
vorwiegend die Rekuperation genutzt wur-
de. Beim lonig 5 funktionieren Fuf- und
Feststellbremse durchweg einwandfrei,
Bremsleitungen und -schléuche zeigen null
Fehler. Die Bremsscheiben (bei diesem
Modell ungewshnlich teuer) bewegen sich
mangelquotentechnisch im Mittelfeld.

UMWELT

Hier haben die TUV-Prifer absolut nichts
zu meckern. Mangelquote 0,0 in allen Dis-
ziplinen.

FAZIT
Zwar fahrt der loniq 5 noch nicht lange auf
den Strafben, doch er rechtfertigt seinen

Laufleistung in km geringe Mangel | erhebliche Mngel hohen Preis bislang mit guter Qualitat. Bis
I Typ 0 Typ Typ 0 yp 0 Typ auf einzelne Schwachen wie Abblendlicht
_A = -“ na ‘ -“ und Lenkgelenke steht Hyundais E-Auto
2-3 Jahre 46000 45000 930 894 2] 40 49 65 00 00 S X T
4-5 Jahre - - - _ B g _ _ _ . vorbildlich da und verspricht den Kaufern
Bl - _ . . i . _ i : : sorgenfreien Besitz. Acht Jahre Garantie
8-9 Jahre - - - - - _ _ _ _ _ lassen ruhig schlafen, Ersatzteile und Ver-
10-11 Jahre . x . - i - . = _ : sicherung gehen jedoch ins Geld. Der Wert-
12-13 Jahre - - - - _ - - . _ _ verlust bleibt schwer zu kalkulieren.
i: :j DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
" Licht | T Umwelt |
Achs- Achsfedern/ Funktion der . Olverlust am
Alter Tvp aufhangungen Dampfung Lenkung Beleuchtung Bramsa Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieb
2-3 Jahre oni5 I 1 | B | I I
4-5 Jahre -
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 bsser ‘ . [ . ’ schlechter
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Gut gewirzt hat Kia sein aktuelles Picanto-Modell: Der nutzwertige Korea-Knirps ist
robust. Beim Vorganger haben die Prifer mit bitterem Beigeschmack zu kdmpfen

Kia Picanto Il (JA)
Bauzeit 2017 bis heute
Motoren 67 PS (1.0 MPI)
bis 100 PS (1.0 T-GDI)
Preis ab 6800 Euro

M——)—l‘

DASIST ER Optisch markanter und
—gerade in der Topversion GT-Line
(Foto 0.) —sportlicher. Ansonsten
ist der Korea-Knirps basic im bes-
ten Sinne. Gegen Aufpreis gibt es
mehr Komfort, Assistenten und
Konnektivitdt. Innenraum und
Kofferraum sind alltagstauglich,
Verarbeitung und Materialien im
Vergleich zu Mitbewerbern mus-
tergiiltig. 2020 gab’s ein Facelift
light, 2024 ein umfangreicheres
inklusive aggressiverer Front.

DAS KANNER Anstidndig und ausrei-
chend spritzig von A nach B fahren.
Die 67-PS-Version gentiigt an-
spruchsloser Pendlerroutine, mit
100 Turbo-PS werden Ur-GTI-Er-
innerungen geweckt. Letztere sind

auch ein Verdienst der knackigen
Lenkung und des gut abgestuften
Schaltgetriebes.

DAS MACHT ARGER Da Kia sieben
Jahre Neuwagengarantie gibt: we-
nig. Der Benzin-Direkteinspritzer
kann bei hohen Laufleistungen
konstruktionsbedingte Verkokun-
gen zeigen. Die Versionen mit
Wandlerautomatik sind relativ
durstig. Vereinzelt schwéchelt die
Innenraumbeliiftung. Altere Exem-
plare sind nicht immer so perfekt
verarbeitet wie jiingere. Zwei Riick-
rufe 2024: moglicher Motorausfall
durch Kurzschluss im Abgasriick-
fithrungsventil und fehlerhafter
intelligenter Geschwindigkeitsas-
sistent.

Kia Picanto Il (TA)
Bauzeit 2011 bis 2017
Motoren 67PS (1.0 LPG)
bis 86 PS (1.2)
Preis ab 2300 Euro

g MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS IST ER Kulleraugenfrei und
rundum iiberarbeitet in zweiter
Generation. Um sechs Zentimeter
verldngert (3,60 m), wovon mini-
mal Innenraum und Kofferraum
sowie verstdrkt der Fugédnger-
schutz profitieren. Zudem der ers-
te Kleinstwagen mit einem optio-
nalen Knieairbag. Fiir Technik-
freaks gab’s Features wie ein Key-
less-Go-System und elektrisch an-
klappbare Aullenspiegel.

DAS KANN ER Den verniinftigen
Stadtflitzer geben, ordentliches Sit-
zen und moderate Fixkosten inklu-
sive. SerienméfRig mit ESP und
wahlweise als Benziner und fiir
Sparfiichse mit LPG-Antrieb. Kein
Tipp ist die trage Automatik der
1,2-Liter-Version. Das Fahrwerk
fallt deutlich straffer aus als beim
Vorgédnger, was nicht jedem gefallt.
DAS MACHT ARGER Defektanfillige-
re LPG-Autogasmodelle bei hohen
Laufleistungen; schwach ausgeleg-
te Klimaanlage. Haufige Pannen-
ursachen beim ADAC: Starter-
batterie und Ziindkerzen. Zwei
Riickrufe betrafen schwergingige
Bremssittel hinten und fehlerhaf-
te Benzinleitungen. Betroffen sind
jeweils Exemplare, die zwischen
2011 und 2012 produziert wurden.

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Typ JA startet mit fehlerfreien Achs-
aufhangungen, die Mangelquote bei der
zweiten/dritten HU bleiben unter dem
Schnitt. Kritischer sind die Werte beim
Vorganger. Top bei beiden: Federn und
Dampfer. Wahrend die Lenkung beim JA
unauffallig bleibt, schwacheln Lenkanlage
und -gelenke des 8- bis 9-jahrigen TA.

LICHT

Durchwachsen: Wahrend beim aktuellen
Picanto Lichtmangel vorn und verstelltes
Abblendlicht (zweite HU) fiir rote Zahlen
sorgen, sind es beim Vorganger fehlerhaf-
te Ruick- und Frontbeleuchtung. Solide bei
beiden Modellen: die Blinkanlage.

BREMSEN

Der JA erfreut die Prifer mit perfekten
Bremsleitungen/-schlauchen und unauffal-
ligen Scheiben. Wenig zu kritteln gibt's an
der Bremsfunktion mit Ausnahme der
Handbremse (dritte HU). Ein Mangelhaft
bekommt der TA: Besonders Handbremse,
Bemslgitungen und -scheiben patzen.

UMWELT

Viel griin fiir beide Typen, die Abgasanlagen
halten bis ins Alter. Ausgerechnet der JA
kleckert bei der ersten HU zu oft 0l und
kratzt an der kritischen Marke. Die AU wird
dem TA schon mal zum Verhéngnis.

FAZIT
So klein und handlich ist der Picanto die

Laufleistung in km geringe Méngel perfe[l?te Zutat fir den Stadtverkegr. Der
aktuelle Typ JA macht zudem wenig Sorgen
. 5Jﬂh’e T 87‘2 84'7 5’3 5’3 O'O U' 0 Knapp 92 Prozent der Exemplare absolvieren
6:7 jahre SO0 |5 843 78'8 6'2 7'6 0' 5 i die erste HU méngelfrei. Das Ergebnis des
ANEE " . : ; . Vorganger-Modells TA wird nicht allen
8-9Jahre 76000 112000 674 717 108 100 00 00 it Sdhon A s Tee reenic
10-11Jabre |~ 67000 131000 64 647 2] 124 0] 00 i s st L
12-13 Jahre 97000 150000 93] 56,0 13,3 159 02 01 ;
@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweligen Mangel
[ Licht |
Achs- Achsfedern/ Funktion der q Olverlust am
Alter Ty aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Formse Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrich
2-3 Jahre Picanto (JA) |/ s 8§ | ¥ PP
4-5 Jahre Picanto (JA) [ N Y S Y ——
6-7 Jahre Picanto (JA) P Y N e S D
8-9 Jahre Picanto (TA) 1 ¥ | &
10-11 Jahre Picanto (TA) ! ¥ | ] ]
12-13 Jahre Picanto (TA) [ | I D D Y

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Kia Ceed
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Aufsteiger mit Altersschwﬁche

Der kompakte Koreaner hat sich in drei flotten Generationen rasant entwickelt, die
aktuelle Qualitat beeindruckt sehr. Doch die Vorganger sind nicht langlebig genug

DASISTER Endlich oben angekom-
men: Im August 2018 siegte der
Ceed im AUTO BILD-Kompakt-
vergleich tiber den VW Golf. Neu
sind der flinftiirige Shooting Break
namens ProCeed, den Dreitiirer
nahm Kia aus dem Programm.
DAS KANN ER Uberzeugen mit klarer
Bedienung und moderner Technik:
Siebengang-Doppelkupplung, gu-
tes Fahrwerk, sogar ein Hybridan-
trieb wurde angeboten. Die Mate-
rialqualitdt kann ringsum gefallen.
DAS MACHT ARGER Wenig, sieben
Jahre Garantie beruhigen beim
Kauf. Das Auto-Hold zickt manch-
mal. Riickrufe wegen defekter Gurt-
straffer vorn und drohenden Aus-
falls des Bremskraftverstérkers.

Kia Ceed/ProCeed (Typ CD) Kia Ceed (Typ JD) Kia Ceed (Typ ED)
Bauzeit 2018 bis heute Bauzeit 2012 bis 2018 Bauzeit 2007 bis 2012
Motoren 99PS(14) Motoren 90 PS (1.4 CRD) Motoren 90 PS (14 CVVT, 1.6 CRDi 90)
bis 204 PS (1.6 T-GDi) bis 204 PS (1.6 T-GDI GT) bis 143 PS (2.0 CWT)
Preis ab 10000 Euro Preis ab 4000 Euro Preis ab 1500 Euro
o =, \

DASIST ER Wieder ein enger Bruder
des Hyundai i30, wuchs der Kia
zum Familienauto mit genug Platz.
Der Kombi SW packt 530 bis 645
Liter ein, der dreitiirige ProCeed
demonstriert mit bis zu 204 PS Ki-
as wachsendes Selbstbewusstsein.
Die Turbobenziner (1,0 und 1,6 Li-
ter) gelten als durstige Gesellen.
DAS KANN ER Optisch was herma-
chen, zur bekannten Funktionalitdt
gesellt sich ansprechendes Design.
Das Fahrwerk gewann an Reife und
bringt trotz Frontantrieb auch die
Turbopower gut auf die StraRe.
DAS MACHT ARGER Wenig, auler ge-
legentlich defekten Kupplungen
und leeren Batterien. Das KBA
kennt keine Riickrufe.

DASISTER Der erste Kia, der in Eu-
ropa entwickelt und gebaut wurde
—und voll auf den Golf zielt. Daher

folgten der Kombi SW und ein Drei-
tlirer. Sein groftes Plus: fiinf (ab
2007) beziehungsweise sieben (ab
2010) Jahre Garantie.

DAS KANN ER Mit solider Technik
iiberzeugen. Die Motoren waren
modern, die Getriebe nicht immer.
Bis Herbst 2009 gab es die Sechs-
gangschaltung nur fiir den groen
Diesel 2.0 CRDi.

DAS MACHT ARGER Im AUTO BILD-
Dauertest bekam ein 1.6 CRDi die
1. Der ADAC meldet Motorschdaden
(Ztindanlage und Benzinpumpe)
an frithen Baujahren. Riickrufe be-
trafen das ESP und lose Tanks.

_f > MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 n Typ o
2-3 Jahre 42000 45000 89,3 894 42 40
4-5 Jahre 64000 65000 84,2 84,7 58 53
6-7 Jahre 89000 88000 770 788 88 16
8-9Jahre 114000 7112000 69,7 77 99 10,0
10-11Jahre ~ 129000 131000 579 64,7 125 124
12-13Jahre 139000 150000 47 56,0 246 155

1
T ] o]
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

284 01

326

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der aktuelle Typ CD gilt hier als sorgenfrei.
Uber dem Schnitt liegen die Méngelquoten
des Vorgzngers JD beziiglich Achsaufhan-
gungen (ausgeschlagene Spurstangenkdp-
fe) und vor allem Lenkgelenke (defekte
Trag- oder Fithrungsgelenke). Diese Schwach-
stellen schlagen beim altesten Typ ED noch
stérker durch, ab zwolf Jahren kommen
die Antrigbswellen dazu.

LICHT

Der CD ist zuverl4ssig beleuchtet. Ab der
dritten HU haben seine Vorganger ofter mit
dem Abblendlicht sowie Mangeln an vor-
derem und hinterem Licht zu kampfen.
Auch die Blinker sind im Alter betroffen.

Hohes Dach, langes Heck Als S
schluckt der Ceed (ED) bis 1665 Lite:
- filr diese Klasse packt er viel ein

BREMSEN

Verschlissene Bremsscheiben sind schon
fiir vier- bis fiinfjahrige CD ein Thema. Der
gibt ansonsten ein solides Bild ab, wahrend
JD und ED in puncto Fufs- und auch Fest-
stellbremse tiberdurchschnittlich oft pat-
zen. Bremsleitungen und Schl4uche sind
unproblematisch.

UMWELT

Uberraschend: Der neue CD leckt schon
als Zwei- bis Dreijahriger tberdurch-
schnittlich, auch seine Abgasanlage fallt
auf. Die halt bei den Vorgéngern, doch ab
zwolf Jahren kommen AU-Probleme auf.

FAZIT

Die dritte Generation Ceed hat endlich zu
einer Qualitat gefunden, die ein Kompakter
bieten muss, der sich mit VW Golf und Co.
messen will. Wie sich der Neue im Alter
macht, bleibt abzuwarten. Angesichts der
TUV-Bilanz der Vorganger ist Skepsis ange-
bracht: Zu viele Schwachstellen wie defek-
te Achsaufhéngungen (ED), verschlissene
Lenkgelenke (JD) und Bremsscheiben (ED,
JD) kénnen ins Geld gehen.

‘i@; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter T authaflI;ﬁ;gen AS:;f:ﬂﬁ::l Lenkung Beleuchtung Fug&g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl\ﬂ:lrlis;bam

2-3 Jahre Ceed (CD) 1 ] [  I—
4-5 Jahre Ceed (CD) Y I - N Y
6-7 Jahre Ceed (J0) | 4@ ¥ - [ |
8-9 Jahre Ceed (D) D = 00 | I A U [ —
10-11 Jahre Ceed D) DY D N N N

12-13 Jahre Ceed (ED) I S R I I R N S

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Kia Sportage
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Nicht erst im Alter gebrechlich

Kia baut sein SUV in Europa fiir européischen Geschmack - so machte der Sportage
schnell Karriere. Doch seine Schwéchen konnten ihm die Koreaner nicht austreiben

Kia Sportage V (NQ5)
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 115 PS (1.6 CRD

bis 265 PS (1.6 T-GD PHEV)
Preis ab 21000 Euro

Kia Sportage IV (QL)
Bauzeit 2016 bis 2021
Motoren 115 PS (1.6 CRDi, 1.7 CRD)

bis 185 PS (2.0 CRDi)
Preis ab 12000 Euro

Kia Sportage Ill (SL)
Bauzeit 2010 bis 2015
Motoren 115 PS (1.7 CRDi)

bis 184 PS (2.0 CRDi)
Preis ab 6500 Euro

DAS IST ER Technisch ein Zwilling
des Hundai Tucson, kaum groRer,
dafiir markanter als die Vorgénger.
Das Dieselangebot schrumpfte zu-
gunsten Benzin-Mild- und Plug-
in-Hybriden mit 150 bis 265 PS.
DAS KANN ER Mit moderner Technik
beeindrucken. Das breite Display
kann auch verwirren, der Vollhyb-
rid verwohnt mit Wandlerautoma-
tik plus Allradantrieb. Beim Hand-
ling tendiert diese Generation in
Richtung europdische Straffheit.
Facelift 2025 mit neuem Infotain-
ment, Tagfahrlicht und Riddern.
DAS MACHT ARGER Kiihlmittelver-
lust. Ein 1.6-Diesel fiel im AUTO
BILD-Dauertest mit Motorschaden
vorzeitig aus.

DAS IST ER Das beliebte Kompakt-
SUV war beim Debiit Kias Bestsel-
ler. Ordentlicher Praxisnutzen (491
bis 1492 Liter Laderaum), gute Aus-
stattung und sieben Jahre Garantie
gefielen den Kéaufern.

DAS KANN ER Mit solider Verarbei-
tung, Komfort und konkurrenz-
fahigen Motoren auftrumpfen. Das
Facelift 2018 brachte eine Mildhyb-
ridvariante des 2.0 CRDi sowie eine
Achtstufen-Wandlerautomatik.
DAS MACHT ARGER Einige Besitzer
klagen tiber irritierte Assistenten,
ausfallende Klimaanlagen und ru-
ckende Doppelkupplungsgetriebe.
Riickrufe wegen Brandgefahr am
ABS/ESP-Steuergerit (2021) und
Kurzschluss im E-Zuheizer (2022).

DASISTER Ein SUV, das optisch und
technisch mit Europdern mithalt.
Das Design von Peter Schreyer (frii-
her bei VW/Audi) bietet genug
Platz, aber maue Sicht nach hinten.
Das Facelift Anfang 2014 mit LED-
Licht und frischem Interieur.

DAS KANN ER Mit Sicherheit tiber-
zeugen. Im Euro-NCAP-Crashtest
heimste der Sportage 2010 das
beste Ergebnis seiner Klasse ein.
DAS MACHT ARGER Note 1 im AUTO
BILD-Dauertest. Die Kupplungen
verschleien flott; Diesel bis 2012
fallen mit Motorschdden auf, Park-
sensoren konnten spinnen. Riick-
rufe betrafen Probleme mit Brems-
kraftverstdarkern und Gurtstraffern
des Fahrersitzes.

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 38000 45000 934 894 26 40
4-5 Jahre 62000 65000 836 84,7 58 53
6-7 Jahre 88000 88000 784 788 70 78
8-9Jahre 110000 112000 738 n7 78 100
10-11Jahre = 131000 131000 58,5 64,7 127 124
12-13Jahre 146000 150000 50,3 56,0 141 155

35,6 284 00 0l

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Hat der aktuelle Sportage V noch eine wei-
fe Weste, so fallen beim IVer durchgangig
defekte Lenkgelenke auf. Noch schlechter
sieht es bei der Generation |1l aus: Die fra-
gilen Achsaufhangungen liegen weit tberm
Durchschnitt der Mangelquote; auch wegen
Rost und Bruchschéden verweigern TUV-
Priifer immer mal wieder die Plakette.

LICHT

Die beiden &lteren Sportage haben Defekte
an vorderer Beleuchtung und Blinkanlage.
beim lller kommen Probleme an Riicklichtern
und Abblendlicht hinzu.

Der Laderaum der vierten Generation|
Foto) fasst einen Koffer mehr als de
lorgénger: 503 bis 1492 Lite|

BREMSEN

Beim Sportage Ill und IV liegen die Prob-
leme an der Feststellbremse in allen Alters-
klassen deutlich tlber dem Schnitt. Dass
die Bremsscheiben schon ab der dritten
HU haufiger durch schlechte Funktion auf-
fallen, kann ins Geld gehen. Bremsschlau-
che und -leitungen halten durch.

UMWELT

Alle Generationen scheitern fter als im
Schnitt an der Abgasuntersuchung! Und
ausgerechnet die jiingsten Modelle fahren
mit fter mal undichten Antrieben vor. Die
Abgasanlagen sind durchweg unauffallig.

FAZIT

So glanzend der Sportage im Laden und bei
den Kaufern anfangs auftritt, so wenig tiber-
zeugt seine Langzeitqualitét, je &lter das
Auto wird. Schwachpunkte wie anfallige
Bremsscheiben und defekte Lenkungen
ziehen sich wie ein roter Faden durch die
TUV-Urteile. Beim altesten Modell bereiten
Beleuchtung und Achsaufhangungen zusatz-
liche Sorgen, das jingste zeigt Olverlust
schon beim ersten Untersuchungstermin.

6’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

o/
e rahrwerk ] Licht |
Achs- Achsfedern/ Funktion der q Olverlust am
Alter Tvp aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Fmse Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieh

2-3 Jahre Sportage V ! 9 @ [ ¥ ] ]
4-5 Jahre Sportage IV Y I Y e ——
6-7 Jahre Sportage IV | [ ]

8-9 Jahre Sportage IV D 0 | 0 ] ] |
10-11 Jahre Sportage ] 1 s ¥ | | e
12-13 Jahre Sportage | [

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Mit Leichtigkeit an die Spitze

Bei der HU kommt dieser japanische Kleinwagen grof raus: Die Jungsten des Typs DJ
sind die zuverlassigsten Autos bei der ersten Prifung - und auch Altere noch gut
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T 3\
[t TUV

REPORT |
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DAS IST ER Ein Leichtgewicht — die
Basis wiegt unter 1100 Kilo. Gegen-
tiber dem Vorgidnger markanter
gestylt, mit groBem Grill, scharfen
Kanten auf Motorhaube und Kot-

Liter Hubraum, los geht es bei 75
PS, der Diesel hat 105 PS.

DAS MACHT ARGER Die eingesetzten
Skyactiv-Aggregate brauchen nicht
mehr zeitgemde hohe Drehzahlen
fiir die volle Leistungsausbeute. Die
Elastizitdt der Saugmotoren ist
ebenfalls eher von gestern. Einige
Riickrufe, u. a. wegen Korrosion der
Kraftstoff-Hochdruckleitung, Mo-
torschadengefahr durch fehlerhaf-
te Verbrennung, Brandgefahr we-
gen defekter Gleichstromwandler.

bags und ESP war das Sicherheits-
paket bei Markteinfiihrung fiir
diese Fahrzeugklasse umfangreich.
DAS KANN ER Sich dank seines gut
abgestimmten Fahrwerks prizise
lenken lassen. Nur miRig aller-
dings ist der Geradeauslauf. Die
Motoren reichen von 75 bis 103 PS.
Verarbeitung und Materialien innen
sind eher schlicht, aber haltbar. Mit
dem Facelift 2010 bekam der vorde-
re StoRfanger eine Uberarbeitung.

DAS MACHT ARGER Anfangs mangel-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beim &lteren Typ DE fithren ausgeschlagene
Trag- oder Filhrungsgelenke an den Achsauf-
héngungen sowie ausgeschlagene Spurstan-
genkopfe an den Lenkgelenken zu hohen Man-
gelquoten. In allen anderen Kategorien steht
der alte 2er recht zuverlassig da. Am aktue
len DJ haben die Priifer bei den ersten zwei

begeistern. Die stirkeren Motoren  DASISTER Etwas leichter als Gene- - !
Mazda 2 (DJ) ermoglichen durchaus sportliches  ration 1 und schwungvoll unter- Untersuchunlgen faSt, nie, danach noch immer
Bauzeit 2014 bis 2025 Vorankommen. Dazu passt das  wegs, dafiir aber tiberall auch etwas seltener als im Schnitt etwas auszusetzen.
P 75PS (Skyactive-G75) | Cockpit mit seinem groRen Dreh-  enger. Sein eher straffes Fahrwerk LICHT
bis 115 PS (Skyactive-G 115) zahlmesser und dem Dreispei- und die iibrige Plattform teilt sich Die Blinker sind nahezu perfekt, das hinte-
Preis 26000 Euro chenlenkrad. Alle Benzinerundder ~ der Typ DE mit seinem Technik- re Licht ist ebenfalls weniger anfallig als im
Pt einzige Diesel haben allesamt 1,5  zwilling Ford Fiesta. Mit sechs Air- Schnitt. Verstellte Scheinwerfer kommen

nach acht oder mehr Jahren vor, Mangel
an den Rucklichtern schon friher.

|

Sportlicher angehaucht: Im Cockpiti
des Typ DE steckt ein Dreispeichen-|
Multifunktionslenkrad|

BREMSEN

fliigeln. Mit 14 Zentimeter Lingen- hafte Radlager, die aber im Rahmen Bis auf zwei Mini-Ausreifer der Brems-
wachstum erwachsener geworden, Mazda 2 (DE) der Garantie ersetzt wurden. Fiir leitungen von 8-/9- (alteste DJ) sowie
ein Raumwunder ist die dritte Ge- ; Probleme beim Einparken sorgen 12-/13-Jahrigen (DE) einfach vorbildlich.
. ; Bauzeit 2007 bis 2014 . . .

neration des Mazda 2 aber nicht. M 76 PS (13 M7R die schlechte Rundumsicht und ein FuR- und Feststellbremse sind ebenso sel-
Die Benziner haben Hubraum statt e bis 103 PS 21'5 MZR; groBer Wendekreis. Der stdrkste ten mangelbehaftet wie die Bremsschlau-
Turbo. Mit dem Facelift 2020 ka- ; Benziner mit 103 PS ist flott, aber che und die Bremsscheiben.
men zwei 1,5-Liter-Versionen mit | Preis abT600Eur0 | Jejder auch sehr durstig. Die ADAC- UMWELT
75 und 90 PS sowie ein Mildhybrid. Pannenstatistik zeigt Ausschlidge nur o : -

. : : s . Hier liegen beide Typen ganz weit vorn.
Ein weiteres Facelift brachte An- & fiir die Baujahre 2013 und 2014. e e e e e EEr e
fang 2023 u.a. LED-Scheinwerfer P . ) Riickrufe betrafen mangelhafte Air- tenvor. Die Abgasanlagen des D) sind fast

und neue Vordersitze.
DAS KANN ER Mit seiner direkten
Lenkung und knackigen Schaltung

bagsysteme, bruchgefiahrdete Sitz-
einstellungen und fehlerhafte Ver-
schraubungen am Fahrwerk.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

fehlerfrei, die des Vorgangers gehen noch
als solide durch. Die AU ist fiir beide nur
in Ausnahmen eine Herausforderung.

FAZIT
Gliickwunsch an Mazda zum technisch ext-
rem zuverlassigen Typ DJ, der mit knapp tber

Laufleistung in km geringe Méngel \Igle'r Meter Lé?}%in; d?anrtheg un&gr ge !

leinwagen gehort. Trotz Kostendruckin die-

Alter Typ 0 “ Typ 0 “ ser Klasse zeigen alle Baugruppen Steher-

2-3Jahre | 29000 45000 9.3 834 18 40 00 00 qualitaten, mit Abstrichen nur beim Licht.

4-5Jahre 47000 65000 891 84,7 60 53 00 00 Selbst Achsaufhangungen und die Lenkung

6-7Jahre | 70000 = 88000 84,0 788 67 18 00 00 bleiben im Alter stabil, was man vom Vor-

8-9Jahre 89000 112000 87 i 84 100 00 00 génger, der im Ubrigen auch ein ordentliches
10-11Jahre = 95000 131000 671 64,7 124 124 I | 0,0 00 Bild abgibt, nicht behaupten kann.

12-13 Jahre 109000 150000 56,7 56,0 139 156 294 284 00 01

i@‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter T aufhgflgfl;gen Agg;f:#ﬂ:/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;gger Bremsbauteile  Abgasanlage leAe'll'::is;bam
2-3 Jahre 2000 1 £ ¥ [ ® 1 F
4-5 Jahre 20)) |1 | o I D .
6-7 Jahre 2(0)) I D Y -
8-9 Jahre 2(0)) DY D ey . D —
10-11Jahre 2(DF) I Y O | @ OF
12-13 Jahre 2(0F) E— [ ! | g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Finde den Fehler
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Mit flotter Optik und technischen Finessen punktet der Mazda 3 als Gebrauchter. Bei
der HU erweist sich der Japaner als grundsétzlich robust, aber nicht frei von Mangeln

Mazda 3 (BP)
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 116 PS (Skyactive-D 1.8)

bis 186 PS (e-Skyactive X 2.0 M Hybrid)
Preis ab 15000 Euro

Mazda 3 (BM)
Bauzeit 2013 bis 2019
Motoren 100 PS (Skyactive-G 100)
bis 165 PS (Skyactive-G 165)
Preis ab 8000 Euro

Mazda 3 (BL)
Bauzeit 2009 bis 2013
Motoren 105PS(16)
bis 260 PS (2.3 MPS)
Preis ab 3000 Euro

DASISTER Ziemlich scharf designed,
was jedoch Platz im Innenraum
kostet. Neben der selbstbewussten
Optik beeindruckt am Typ BP der
technisch aufwendige Selbstziin-
der-Benziner mit Mildhybridtech-
nik und Zylinderabschaltung.

DAS KANN ER Als Skyactiv-X (180/
186 PS) sparsam, aber auch etwas
zdh sein. Automatik und Allrad sind
Optionen; seit 2024 gibt es einen
2,5-Liter mit 140 PS; mit dem Face-
lift 2021 verschwand der Diesel.
DAS MACHT ARGER Die teilweise
diirftige Qualitdtsanmutung . Zwei
Riickrufe betrafen Softwarefehler
in der Motorsteuerung (Start-
schwierigkeiten) sowie in der Air-
bag- und Gurtiiberwachung.

=
( .',“\
A4

DAS IST ER Wertstabil, genau wie
sein Vorgédnger und sein Nachfol-
ger. Er streckt sich auf 4,46 Meter,
der Radstand ist sechs Zentimeter
ldnger geworden, was innen zu
spiiren ist. Statt Turbo setzt Mazda
auf Hubraum. Facelift 2017.

DAS KANN ER Homogene Kraftent-
faltung der Sauger, die Diesel ha-
ben ordentlich Drehmoment. Wer
regelmdRig viel zu transportieren
hat, sollte zum 165-PS-Benziner
oder zum 150-PS-Diesel greifen.
Gefillig: klare Anzeigen, Bedienung
per Dreh-Driick-Steller.

DAS MACHT ARGER Das langsame
Infotainment kommt nicht gut an.
Riickrufe wegen des Bremsassis-
tenten und der Motorsteuerung.

DAS ISTER Viel ldnger als der Klas-
senrivale VW Golf. Die Verarbei-
tungist gut, innen geht es eher eng
zu, die Sitze passen aber auch gro-
Beren Menschen. ESP war Serie.
DAS KANN ER Der 1,6-Liter-Basis-
motor mit 105 PS ist lebhaft, aber
etwas rau. Der MPS (260 PS) war
Mazdas letzter Hot Hatch. Unauf-
fallig arbeitet der 1.6er-PSA-Diesel
(109/115PS). Die 2,2-Liter-Selbst-
ziinder mit 150 oder 185 PS machen
richtig Freude. Federung und Lenk-
gefiihl arbeiten eher maRig.

DAS MACHT ARGER Nichts im AUTO
BILD-Dauertest 2011 eines Mazda
31.6 MZR - Note 1. Riickrufe: Sitz-
einsteller und korrosionsbedingt
zufallende Heckklappen.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 38000 45000 91 894 26 40
4-5 Jahre 62000 65000 88,5 84,7 3 53
6-7 Jahre 81000 88000 786 788 83 76
8-9Jahre 107000 112000 755 n7 93 100
10-11Jahre ~ 124000 131000 675 64,7 93 124
12-13Jahre 128000 150000 60,2 56,0 189 155

verkehrsunsicher

65 00 00
100 00 00
136 00 00
18,3 00 00
29 00 00
284 00 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Fast perfekt erledigt der aktuelle BP das
Fahrwerkskapitel. Alte BM und der BL lei-
den dagegen gern mal unter defekten Achs-
aufhangungen, der BM zudem vor allem
unter gebrochenen Federn. Méangel an der
Lenkung sind ein BM- und BL-Thema. Die
Antriebswellen sind tiber alle Typen hinweg
eine solide Angelegenheit.

LICHT
Das Abblendlicht ist stets besser als der
Klassenschnitt. Auch die Blinker funktionie-
ren sehr zuverlassig. Erhohte Méangelquoten
an der vorderen Beleuchtung finden sich
bei BM und BL. An Letzterem versagen zu-
dem ab und an die Riicklichter.

Nicht jedermanns Geschmack, abe
elten und eher giinstig: BM und B
Foto) gibt es auch als Stufenhec

BREMSEN

Keine Sternstunde: Der aktuelle BP zeigt bei
der zweiten Priifung sechsmal haufiger
Méngel an der Fufbbremse als im Schnitt.
Auch der Vorganger BM diirfte hier gern
besser sein. Altere BM zeigen zudem kor-
rodierte Bremsleitungen, der BL defekte
Bremsschlauche. An BP und BM verschlei-
fen zudem die Scheiben tiberméfig. Top
dagegen ist die Feststellbremse.

UMWELT

Sehr gut: Fast alle Werte liegen besser als
der Schnitt. Lochrige Abgasanlagen und
Qllecks sind relativ selten, auch kommt der
Mazda 3 in der Regel locker durch die AU.

FAZIT

Das kann sich sehen lassen: Bis auf die
4ltesten BM besteht der Mazda 3 die Haupt-
untersuchung haufiger als das Durch-
schnittsauto. Der BL geht mit Fug und
Recht als zuverl4ssiger Begleiter durch,
wahrend sein Nachfogler BM mit Méangeln
an Federn/Dampfern, der Lenkung und der
Bremsanlage zu kampfen hat. Der aktuel-
le BP iibernimmt die Bremsenprobleme des
\lorgéngers, ist sonst aber top.

P

7

” DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

" Licht .

Alter Tvp aufh“a‘iftlg‘i;gen Agg;f:ﬁlﬂl Lenkung Beleuchtung Fugl::l:;l;;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage ol‘ﬂ:':?;bam %
2-3 Jahre 3(8P) - [  § o8 | @ FE
4-5 Jahre 3(8P) 11— §@r ¥ | 1 E
6-7 Jahre 3(BM) I | ST— | 00| @@ OF
8-9 Jahre 3(BM) I 0 | | | = E
10-11 Jahre 3(BM) I D D N ey — I
1213 Jahre 3(8D - 1IN Y I =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Das Susi-Sorglos-SUV

Wer einen Gebrauchten sucht, der keine Sorgen macht, kann mit dem CX-3 glticklich
werden. Die HU absolviert der kleine Japaner besonders oft méngelfrei

LV, CX 30

-

DASISTER Ein gekonnt aufgebock-
ter Kleinwagen. Seine guten Gene
verdankt er dem Mazda 2. Wer
Dynamik und Stil im Kleinformat
sucht, der liegt mit dem CX-3 ziem-
lich richtig. Die modisch abfallen-
de Dachlinie kostet allerdings Platz
und schrénkt die Sicht nach hinten
ein. Die Skyactiv-Motoren sind aus
anderen Mazda-Modellen bekannt:
Der 2,0-Liter-Benziner (120 bis 150
PS) verzichtet auf Turboaufladung,
der 1,5-Liter-Diesel spielt hierzu-
lande kaum eine Rolle. 2022 ende-
te die Reise des CX-3 in Deutsch-
land, Mazda ersetzte ihn durch den
etwas grofleren CX-30.

DAS KANN ER Mit ambitioniertem
Fahrverhalten, sparsamen Moto-
ren und guter Ausstattung tiber-
zeugen. Dabei ist der CX-3 eher ein

Auto fiir die Kurzstrecke oder den
Wochenendausflug zu zweit, dann
reicht das Kofferraumvolumen (350
bis 1260 Liter). Der Platz auf den
Riicksitzen ist ziemlich knapp be-
messen. Bei der Fahrwerksabstim-
mung setzte Mazda auf Sportlich-
keit: Straff und trocken federt der

Nich
he ist der CX-3 recht knapp geschnitten|

r Grofbe: Auch in der ersten Rei

CX-3, was aber zur direkten Len-
kung passt. Funktional statt ver-
spielt: der klar gestaltete Innen-
raum. Zum Facelift 2018 ersetzte
Mazda den Handbremshebel
durch eine elektrische Parkbremse,
fligte einen neuen 1.8er-Turbodie-
sel (115 PS, Euro 6d TEMP) hinzu,
bot optionales LED-Matrix-Licht
und bessere Vordersitze. Auch das
Infotainment wurde optimiert.

DAS MACHT ARGER Wenig Ddmmung
macht den CX-3 laut. Oft moniert:
das hakelige Schaltgetriebe. Die
Wandlerautomatik indes arbeitet
trage. Startvorgang und Reaktions-
zeiten des Navis sind mau, ab dem
Facelift wurde es etwas besser. 15
Riickrufe, etwa wegen Fehler an der
Kraftstoffpumpe und einiger Elek-
tronik- und Mechanikpannen.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

In diesem Kapitel zeigt sich der CX-3 fast
mangelfrei. Fahrwerk, Lenkung und An-
triebswellen bleiben tiber Jahre unauffallig,
Rost ist kein Thema. Bei den Vier- bis Fiinf-
jahrigen tauchen vereinzelt Beanstandun-
gen an Federn und Dampfern auf.

LICHT
Mazda CX-3 Die Mangelquote von Tagfahr- und Nebel-
Bauzeit 2015 bis 2022 licht liegt klar tiber dem Schnitt; die hochs-
] te Mangelquote verzeichnen Vier- bis Fiinf-
L bis 15&%53%;25553 jahrige. Abblendlicht und Riickleuchten
Preiis ab 10000 Euro schneiden besser ab. In den beiden jiings-
ten Altersklassen féllt die Blinkanlage tber-

durchschnittlich oft auf, die Werte liegen
aber nur leicht tiber dem Gesamtmittel.

Schnee gut klar. Beim Diesel optional|

BREMSEN

Leitungen, Schlauche und Funktion der
Bremse sind unauffallig. Aber: Ganz junge
(CX-3 liegen mit einem mangelhaften Trag-
bild der Bremsscheiben fast dreifach tiber
dem Schnitt, auch die Quote der Vier- bis
Finfjahrigen bleibt erhoht. Bei den Alten
sieht es in diesem Punkt besser aus - wo-
moglich, weil sie schon durchrepariert
sind?

UMWELT

Olverlust ist eine Ausnahme, und die Ab-
gasuntersuchung wird meist bestanden.
Rostende Abgasanlagen kommen kaum vor.

FAZI'I'N
Vor dem TUV-Termin Bremsscheiben und die
vordere Beleuchtung kontrollieren. Wenn hier

Laufleistung in km geringe Mangel | erhebliche Mangel alles passt, gibt's in der Regel eine frische
. T Plakette. Nur ausnahmsweise dlen die Stofs-
Alter Typ 0 Tvp 0 L L “ dampfer, sind mal Lenkgelenke oder Quer-
2-3 Jahre 32000 45000 902 894 42 40 549 6,5 00 00 : .
lenker verschlissen. Doch Schwéchen treten
4-5 Jahre 48000 65000 85,5 84,7 6,2 53 8,2 100 00 00 ; .
ingesamt so selten auf, dass der CX-3 auch
6-7 Jahre 70000 88000 849 788 7 76 79 136 00 0,0 ; T Ao
8- Jah 86000 12000 80 717 83 100 97 183 00 00 im Alter einstellige Durchfallquoten beibehlt.
101 J:hrfe - - = - - = - 5 . - Zugute kommen dem Klein-SUV dabei die
19-13 Jahre : : : : . . . _ : _ vergleichsweise geringen Laufleistungen.

9'6; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |

Alter Tvp aufhgfngfl;gen A[t):g;f:fc:;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl\ﬂ{trlis;bam L
2-3 Jahre Cx3 1 | ] I ) I -
4-5 Jahre 0x3 e [ § ¥ I . | -
6-7 Jahre CX3 1 I | | I I .
8-9 Jahre Cx3 i | q | B 1l s | H
10-11 Jahre - e
12-13 Jahre - g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser 4 . ‘ ‘. » schlechter B 9 4
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Gute Besserung
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Der CX-5 ist ein Dauerbrenner, der im Alltag mit durchdachter Unauffalligkeit punktet.
Bei der Priifung ist die zweite Generation deutlich unauffalliger als der Viorgéanger

Mazda CX-5 (KF)
Bauzeit 2017 bis heute
Motoren 1B0PS(22D)
bis 194 PS (25 6)
Preis ab 15000 Euro

als sein Vorgédnger, nobler ausge-
riistet und drei Zentimeter flacher.

Die Proportionen haben sich aller-
dings kaum verschoben, der Rad-
stand ist unverdndert, das Modell
ist seinem Konzept treu geblieben.
Innen- und Kofferraum des Kom-
pakt-SUV sind etwas grofziigiger,
bieten einer vierkopfigen Familie
samt Gepédck genug Platz. Serie
sind neun Airbags, Notbremsassis-
tent und FuBBgéngererkennung mit
Notbremsautomatik.

DAS KANN ER Sich unkompliziert
und dank klassischer Rundinstru-
mente vertraut bedienen lassen.
Das Fahrwerk der neueren Gene-
ration federt zudem harmonischer,

wenn auch weiterhin straff. Als An-
trieb fungiert wahlweise einer von
zwei Saugbenzinern oder einer von
zwei Turbodieseln, jeweils entwe-
der mit Vorder- oder Allradantrieb.
Die stdarksten Motoren kommen
mit Sechsstufenautomat, der sau-
bere Arbeit leistet. Das Facelift 2021
brachte fiir die Benziner eine Zy-
linderabschaltung, den Selbstziin-
dern die Norm Euro 6d. Ein CX-5
Skyactiv-D 184 AWD bekam im AU-
TO BILD-Dauertest eine glatte 1.
DAS MACHT ARGER Verkokte Diesel-
Ansaugbriicken, die dann verstop-
fen. Riickrufe betrafen fehlerhafte
Motorsoftware, defekte Kraftstoft-
pumpen und einen schlecht ver-
legten SRC-Kabelbaum.

Mazda CX-5 (KE)
Bauzeit 2012 bis 2017
Motoren 150 PS (2.2D)
bis 192 PS (2.5G)
Preis ab 4200 Euro

) /ae’

DAS ISTER Eine Kombination aus
geringem Gewicht, guter Verarbei-
tung und groBem Innenraum —
und vom ersten Tag an gefragt. Mit
Vorderradantrieb bringt das SUV
relativschmale 1,4 Tonnen auf die
Waage. Mit 4,56 Metern ist der CX-
5 dhnlich lang wie ein VW Tiguan.
Alle Plédtze sind bequem und eignen
sich auch fiir lange Fahrten. Das
Ladevolumen betragt 460 bis 1490
Liter bei umgeklappter Sitzbank.
DAS KANN ER Sogar SUV-Skeptiker
von seiner Sparsambkeit tiberzeu-
gen. Der CX-5 ist aber nichts fiir
Komfortbegeisterte, denn das
Fahrwerk ist eher straff und kdmpft
auch mit kleinen Unebenheiten.
Die Diesel agieren kriftig, wahrend
sich die Saugbenziner durchzugs-
schwach geben. Die kleineren Mo-
toren gibt es nur mit Vorderradan-
trieb, Allrad ist bei den stérkeren
Serie. Fiir alle Varianten ist eine gut
abgestimmte Sechsstufenautoma-
tik erhéltlich. Top: CX-5 2.2 Sky-
actice-D AWD im AUTO BILD-
Dauertest 2015 mit der Note 1-.
DAS MACHT ARGER Kaum etwas.
Riickrufe betrafen Korrosionsge-
fahr im LED-Stromkreislauf und
an den Gasfedern der Heckklappe
sowie falsch montierte Injektoren.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Zwei Welten: Der aktuelle KF zeigt hier we-
nig Probleme, der Vorgénger KE dagegen
reichlich an den Achsaufh&ngungen und
den Lenkgelenken. Auch defekte Federn
und Dampfer sind nach acht bis elf Jahren
iiberdurchschnittlich haufig schadhaft. Die
Antriebswellen und die Lenkanlage beider
(Generationen sind durchweg ziemlich zu-
verl4ssig.

LICHT

Blinker und die hintere Beleuchtung des
KF und des alteren KE funktionieren meist
nach Vorschrift. Wahrend das Abblend-
licht des KF ab und an bei der ersten HU
schwachelt, ist es ansonsten okay. Die
vordere Beleuchtung, vor allem das Ne-
bellicht, ist eine Schwachstelle beider
Generationen.

grund des CX-5 (Foto: Typ KE)

BREMSEN

Fufs- und Feststellbremse sind in der Regel
voll funktionstiichtig, ebenso die Brems-
schlauche und -leitungen. Dafir verschlei~
Ren die Scheiben (in der Regel mangelhaf-
tes Tragbild) des CX-5 aller Jahrgénge
haufiger als im Schnitt.

UMWELT

Die Abgasanlagen halten, erst nach zwolf
Jahren steigen die Werte. Olverlust kommt
kaum vor. Mit der AU hat der KF selten,
der KE durchschnittlich oft ein Problem.

FAZIT
Beim aktuellen Modell hat Mazda seine
Hausaufgaben an den Achsaufhangungen

Laufleistung in km geringe Mangel gel und Lenkgelenken gemacht und die Halt-
- ] barkeit stark verbessert. Was bleibt, sind
T 0 T -:- T 0 ﬁﬁ - .:- : S : )
2_2'}:;re 44‘[’]‘[’]0 - 8 -~ 3? 10 70 B 0 00 die zu oft frihzeitig verschlissenen Brems-
45lahe 66000 65000 | 862 847 50 53 88 100 00 00 B
67 Jahre [ 88000 | 86000 823 L i i il s £ L raton CX- interessiert, solte gezielt nach
8-9Jahre 118000 112000 76,3 n7 82 10,0 195 18.3 00 00 Exemplaren mit gepr[]fiem B
0-fJahre 140000 1000 | 837 ([ 847 02 w4 w09 0] 00 ethe S el
12-13 Jahre 150000 150000 837 56,0 108 155 298 284 02 01 i
@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mange!
o/
] e !
N T —_
2-3 Jahre Cxe5 (KF) I D D D D — z
4-5 Jahre CX5 (KP) (| I R =
67 Jahre Cxe5 (KF) I I D N —
8-9 Jahre CXc5 (KE) [ I D S
10-11 Jahre OX5 (KE) I S D D D S S —
12-13 Jahre OX5 (KE) I D I D O D ey — -

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Mercedes B-Klasse

Den Stern verdient

Einst misstrauisch bedugt und als Rentner-Van bel4chelt. Dabei ist die B-Klasse nicht
nur vielseitig, sondern auch zuverlassig - Taxifahrer und Autokenner wissen das l&ngst

Mercedes B-Klasse (W 247)

Bauzeit 2018 bis heute
Motoren 95PS (B160d)
bis 224 PS (B 250)

Preis ab 14000 Euro

1 N
TUV
REPORT

SIEGER 2026
VAN

i

i\ |

DAS IST ER Der Dynamiker unter
den Hochdachkompakten. Die
dritte Generation der B-Klasse hat
ringsum zugelegt. Der verlangerte
Radstand schenkt mehr Platz und
Fahrkomfort, das MBUX-System
liefert Infotainment auf neuestem
Stand. Sicherheitssysteme aus der
S-Klasse erlauben sogar teilauto-
nomes Fahren (Option).

DAS KANN ER Geschliffen fahren,
denn Lenkung und Fahrwerk tref-
fen den Goldenen Schnitt zwischen
Fahrspal und Mercedes-Komfort.
Der verbesserte cy-Wert senkt ge-
meinsam mit effizienten Antrieben
den Spritverbrauch. Mit dem Face-
lift 2022 erhielten die Benziner

elektrische Kompressoren, die Die-
sel und stdrkere Benziner ein neu-
es Doppelkupplungsgetriebe mit
acht Gidngen. Das Bordnetz arbei-
tet seit der Modellpflege durchweg
mit 48 Volt. Der Plug-in-Hybrid
mit 218 PS Systemleistung wurde
schrittweise optimiert und bekam
2024 einen groleren Akku fiir offi-
ziell 83 Kilometer Reichweite.

DAS MACHT ARGER Elektronikzicken
des Infotainments, vibrierende
Cockpits, zugesetzte Innenraum-
filter. Riickrufe betrafen fehlerhafte
Airbags, sich 16sende Bremssattel-
gehduse, Metallspdne im ABS-Sys-
tem, defekte Riicksitzlehnen, nicht
abschaltbares Fernlicht (Multi-
beam) und Brandgefahr am DCT-
Getriebe.

Mercedes B-Klasse (W 246)
Bauzeit 201 bis 2018
Motoren 90 PS (B 160 CDI)

bis 211 PS (B 250)
Preis ab 3500 Euro

DAS IST ER Die A-Klasse als hoher-
gelegtes Raumauto. Ausstattung
und Antriebe stimmen mit dem fla-
chen Kompakten (W 176) {iberein.
Die Benziner leisten 122 bis 211 PS,
die Diesel 90 bis 177 PS. Selten blei-
ben der Stromer B 250 e mit Tesla-
Motor und das Erdgasmodell B 200
Natural Gas Drive. 2014 brachte ein
Facelift frische Optik, ein groeres
Display und Allradantrieb.

DAS KANNER Verwohnen mit beque-
mem Einstieg, guter Rundumsicht
und reichlich Platz. Mit seinem {ip-
pigen Fond taugt er auch als Taxi.
Benziner im B 180 oder B 200 sind
gute Kompromisse aus Leistung
und Effizienz, unter Vielfahrern hat
der 1,5-Liter-Diesel (90/109 PS)
nicht den besten Ruf.

DAS MACHT ARGER Das zu harte
Sportfahrwerk hat Mercedes Mitte
2012 weicher abgestimmt. Verwirr-
te Assis erforderten einige Updates.
Die bekam auch das ruckelnde Dop-
pelkupplungsgetriebe. Im AUTO
BILD-Dauertest (2015) lie3 ein klap-
pernder 200 CDI Qualitét vermissen;
Note 2—. Riickrufe betrafen unter
anderem Lenkung, Airbags, den
Steuerkettenspanner, Bremskraft-
verstdrker und Brandgefahr durch
iiberlastete Startstrombegrenzer.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ ] “ Typ 0
2-3 Jahre 41000 45000 94,7 894 23 40
4-5 Jahre 55000 65000 92] 84,7 28 53
6-7 Jahre 75000 88000 833 788 76 76
8-9 Jahre 90000 112000 80,9 7 82 10,0
10-11Jahre = 108000 131000 783 64,7 78 124
12-13 Jahre 124000 150000 721 56,0 88 155

verkehrsunsicher

00 00

00 00

00 00

00 00

i : 00 00
190 284 01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beide Generationen sind durchweg grund-
solide: Antriebswellen und Lenkanlage lie-
gen nahe an der Null-Fehler-Linie. Ab der
vierten HU werden Achsaufhangungen
sowie Achsfedern und -dampfer gelegent-
lich moniert, die Mangelquoten liegen je-
doch weit unterm Durchschnitt. Rost ist
beim kompakten Mercedes kein Thema.

LICHT

Nur die hintere Beleuchtung des élteren
W 246 zeigt sich anfallig, hier liegt die Man-
gelquote der Sechs- bis Neunjahrigen klar
tiber dem Durchschnitt. Alle anderen Priif-
punkte werden unauffaliig erfllt.

Platz da! Rund 500 Kilo Zuladung,|
bis zu 1545 Liter Stauraum, Riicksitz
lehnen in der Neigung einstellba

BREMSEN

Am W 246 gammeln schon mal die Brems-
schlduche, bei den 12-13-Jahrigen korro-
dieren die Bremsleitungen. Alte Mercedes-
Krankheit: Am W 247 werden schon bei der
ersten HU die Feststellbremsen etwas
haufiger moniert.

UMWELT

Beide Generationen halten gut dicht, aus
dem Antrieb entweicht nur selten O1. Auch
die Abgasanlagen zeigen sich generell sehr
solide. Die AU ist kein Problem, hier liegt
die Durchfallrate durchweg klar unter dem
Klassendurchschnitt.

FAZIT

Beide Generationen des Kompaktvans wer-
den unterdurchschnittlich bewegt und
meist gut gepflegt - das schlagt sich in
guten TUV-Resultaten nieder. Nur bei den
Riickleuchten (W 246) und der E-Park-
bremse (W 247) straucheln die B-Klassen.
Durchweg Top-Platzierungen in den Ran-
kings zeigen die insgesamt sehr ansténdi-
ge Langlebigkeit. Und die will bezahlt wer-
den.

@‘Q‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

L Fahrwerk _______J Licht | Bremsen
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Mercedes A-Klasse

Lasst auch im Alter andere alt aussehen

Der Wandel vom vermeintlichen Rentnerauto zum VW-Golf-Gegner ist der A-Klasse problemlos gelungen. Keinen
Imagewechsel vollzieht der schnittige Kompakte bei der HU: Hier ist er gewohnt zuverlassig

Mercedes
A-Klasse/GLA/CLA (W 177)

Bauzeit 2018 bis heute
Motoren 95 PS (A160d)

bis 421 PS (AMG A 45 S 4Matic+)
Preis ab 14700 Euro

DAS ISTER In vierter Generation
nochmals dynamischer und for-
scher geschnitten — das macht ihn
weiterhin fiir die jiingere Zielgrup-
pe attraktiv. Zwolf Zentimeter lan-
ger als der W176, wirkt der W177
muskul6ser und zugleich reduzier-
ter. Der Radstand und damit der
FuBraum wuchsen gegeniiber dem
W 176 geringfiigig, der Kofferraum
von FlieBheck und Limousine um
60 auf405 Liter, der des Kombis auf
505 bzw. 1370 Liter bei umgeklapp-
ter Sitzbank (vorher 495 bzw. 1354).
Es gibt den Baby-Benz aullerdem
als Limousine CLA und Kombi
Shooting Brake (ab 2019) sowie
als SUV-Variante GLA (ab 2020).
Frontantrieb und Vierzylindermo-
toren sind Standard in dieser Klas-
se. Die Benziner starten mit 109,
die Diesel mit 95 PS. Die Dynamik
beider bleibt etwas hinter dem De-
sign zuriick. Flotter voran geht’s im
A180mit 136 PS, derim Alltag rund
7,6 Liter Super verbraucht. Fiir
Langstreckenfahrer empfiehlt sich
der A200d mit 150 PS. So macht
der kompakte Benz auch auf der
Autobahn Spa und kommt in der
Praxis mit etwa 5,6 Litern aus. Den

Hybridantrieb mit 218 System-PS
gibt’s nur fiir FlieBheck und Limou-
sine. Die vollelektrische Reichwei-
te betrdgt 75, ab 2022 dann 83 km
(jeweils nach WLTP). 2022 gab es
ein leichtes Facelift. Es entfielen
einige Antriebsvarianten, unter an-
derem der Basisbenziner A 160, der
A 200 4Matic und der A 250.

Zwar wuchs die Baureihe W 177 kontinuierlich, doch das sportlichere Design forder
seinen Tribut: Langbeinige Mitfahrer diirften im Fond auf Langstrecken schon mal die]
Gliedmafben einschlafen. Um die Kopffreiheit ist es dagegen besser bestell

DAS KANN ER Im Vergleich zum
W176 grofiziigiger Platz anbieten,
vor allem vorn. Teilautomatisiertes
Fahren ist moglich per optionaler
Systeme Distronic (Abstandsregel-
tempomat), Lenk- und Spurhalte-
assistent sowie Verkehrszeichen-
erkennung und Kollisionswarner.
Analoge Instrumente sind Ge-

schichte, nun dominieren zwei be-
rithrungsaktive Bildschirme. Stan-
dard ist das Infotainmentsystem
MBUX, das zum Facelift optimiert
wurde. Und wer Lifestyle an Bord
wiinscht: Es gibt Ambientelicht mit
64 Farbvarianten. Kleine Motoren
haben serienméRig eine Sechs-
gang-Handschaltung, grofle das
Achtgang-Doppelkupplungsgetrie-
be an Bord.

DAS MACHT ARGER Keine ernsthaften
Schwichen im AUTO BILD-Dau-
ertest: Ein A 220d mit 190 PS holte
2022 eine glatte 1 und {iberzeugte
als Reiseprofi ebenso wie in der
Stadt. Verbrauch: 6,3 Liter Diesel.
Am Bordstein gibt’s wegen geringer
Bodenfreiheit oft Aufsetzalarm.
Riickruffrei ist der Musterschiiler
nicht: Es drohte Brandgefahr am
Doppelkupplungsgetriebe, es gab
fehlerhafte Klimaanlagen, defekte
eCall-Systeme, morsche Isofix-
Montagehalterungen, lose Airbag-
befestigungen, einen drohenden
Bremsfliissigkeitsverlust, falsche
Bremspedale sowie fehlerhafte Ver-
schraubungen am Bremssattel-
gehduse und zuletzt verminderte
Bremsleistung.

: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Mercedes
A-Klasse/GLA/CLA (W 176)

DAS IST ER Abgeflacht — und zwar
um 18 Zentimeter. Stand der Vor-
ginger fiir gute Ubersichtlichkeit
und komfortablen Einstieg, geht’s
nun flacher und enger zu. Leute mit
Transportbedarf lie Mercedes
umsteigen auf die B-Klasse, die das
Prinzip des variablen Kleinvans
fortsetzte. Die A-Klasse dagegen
war fortan Kompaktauto und Ein-
stiegsmodell mit sportlichem An-
spruch. Und tatsdchlich startet die
Motorenpalette wie beim BMW ler
mit 102 PS im Benziner, der kleins-
te Diesel hat mit 90 PS etwas weni-
ger Power als im ler. Das neue Ka-
rosseriekonzept brachte allerdings
auch Nachteile mit sich wie den
relativ mithsamen Zugang, einge-
schriankte Sicht nach hinten und
Platzreduzierung fiir Insassen und
Gepéck. Bis zu 1157 Liter (bei um-

standsregeltempomat, Einpark-
assistent und Riickfahrkamera.

metern hielten Kupplung und Tur-
bolader immer noch. 2021 brach
eine Feder an der Hinterachse. Zwi-
schenzeitlich 6lte der Motor, und
der Heckscheibenwischer streikte,
beides wurde behoben. Das Fahr-
werk polterte etwas, und das Pan-
oramadach klapperte. Riickrufe
betrafen unter anderem Airbags,
Bremskraftverstarker, Lenkanlage,
Dieselpartikelfilter, Steuerketten-
spanner (OM 651 Diesel), Nocken-
welle (M 270 Benziner) und sich
l6sende Windschutzscheiben auf-
grund fehlerhafter Verklebung.

157 Liter fasst der Kofferraum des W176

Mercedes A-Klasse
(W169)

modern kommt der kleine Van
technisch und optisch immer noch

blieb aber parkplatzfreundlich un-
ter vier Meter Lange. Unverdndert
das Konzept: Frontantrieb, ebener
Sandwichboden, erhohte Sitzpo-
sition, das war attraktiv fiir die al-
tere Generation —die heute oft un-
praktische SUV fahrt. Erstmals war
ein Dreitiirer erhéltlich, der sich
vergeblich miihte, sportlich zu wir-
ken. Dazu kamen neue Motoren:
drei Diesel und vier Benziner.

DAS KANNER Zuverldssiger Kumpel
sein, dank der Motoren und des
variablen Innenraums. Die Riick-
bank kann im Handumdrehen zu-
sammengeklappt oder demontiert
werden. Gegen Aufpreis war auch
der Beifahrersitz umleg- und her-
ausnehmbar, dann passt sogar ein
Fahrrad stehend hinein. Wer Sprit
sparen will, dem sei der Diesel A
180 CDI mit 109 PS empfohlen.
DAS MACHT ARGER Fehlerhafte Pro-
duktionsprozesse waren fiir Rost
an den Unterkanten von Tiiren und
Heckklappe verantwortlich (AUTO
BILD deckte den Mangel auf). Mer-
cedes besserte nach, teilweise mit
grofziigiger Kulanz. Das stufenlo-
se Automatikgetriebe neigt zu Aus-
fillen — das kann teuer werden. Zu-
dem gibt’s Probleme mit Injektoren

DAS

TUV-

URTEIL

) : DAS MACHT ARGER Als AUTO BILD-  daher. Im Vergleich zur Urversion FAHRWFRK _
Bauzeit 2012 bis 2018 Dauerliufer hat ein A 180-Benziner  steckt mehr Van als Mini im W 169: Fast nur grine Welle fir die A-Klasse. Der
Motoren 90 PS (160 G bewiesen, dass die Antwort ,kaum Die A-Klasse wurde breiter, mini- Typ W17 besticht durch noch solidere
bis 381 PS (45 AMG) etwas" lautet. Nach 500000 Kilo-  mal hoher und fast 30 cm linger, Achsaufhangungen als der W17/, umeekefrt
Preis ab 8500 Euro ist es bei Federn und Dampfern. Top sind

Antriebswellen und Lenkung. Rost kennt
keine der drei Generationen. Der Hochsitz-
Benz ist nicht fehlerfrei, bleibt aber durch-
weg unter dem Mangelschnitt.

Flach wie eine Flunder ist die Limou
sine CLA (hier W 176). Der Nachfolger
177 hilt sogar den Aerodynamik

\Weltrekord fiir Serienautos|

LICHT

Bei der ersten HU brilliert der W177 mit per-
fekten Frontleuchten und Blinkern. Auch
danach sowie in den weiteren Disziplinen
bleiben die Defekte unter dem Gesamt-
schnitt. Die Lichtméngel des Vorgangers
iibersteigen in keinem Baujahr die Quote,
besonders gut sind die Ruckleuchten. Auch
der W169 liefert ordentlich ab, Ausnahme:
Die Blinkanlage ist 6fter mal defekt.

BREMSEN

Der W177 erhalt 0,0 Fehlerpunkte fiir die Fuf-
bremsfunktion und den Zustand von Brems-
leitungen und -schiduchen. Die Bremsschei-
ben verschleifien unterdurchschnittiich, doch
funktioniert die Feststellbremse vereinzelt

gelegter Riickbank) Ladung kbnnen Bauzeit 9004 bis 2017 und Wasserpumpen der CDI-Die- nicht optimal. In puncto Bremsfunktion macht
mit, im Vorgénger waren esrund | yo oo g psagoc) | selmotoren. Ein Riickruf betraf feh- der Vorganger seine Sache sogar noch besser.
200 Liter mehr. bis193PS (200 Turbo) |  lerhafte Steuergerdte-Codierun-  Ftwas kritisch schneiden nur die Brems-
DASKANNER Mit hochwertiger Ver- Preis ab 1700 Euro gen, die z. B. die falschen Airbags schlduche ab. Beim W169 lasst im Alter die

arbeitung und reichlich Sicher-
heit gldnzen. Weil er fiir einen
Mercedes erstaunlich dynamisch
war und eine zundchst sehr har-
te Federung aufwies, sagten ihm
bdse Zungen nach, er sei der bes-
te ler-BMW, den Mercedes jemals
gebaut habe. 2013 kam die Mini-
Limousine CLA, 2015 der Kombi
Shooting Brake. Serienmé@Rig gab’s
Kollisions- und Miidigkeitswarner,
Klima und vier elektrische Fens-
terheber. Optional waren Ab-

_A—
DAS IST ER Ein clever konstruierter
Praktiker, der das Elchtest-Debakel
der ersten A-Klasse hinter sich ge-
lassen hat und dem man seine 20
Jahre tiberhaupt nicht ansieht, so

auslosen konnten (2017).

Qualitat der Bremsfunktion nach, auch ver-
schleifben Schiauche und Scheiben héufiger.

UMWELT

Ein Stolpern erlaubt sich der W17/ bei der
ersten AU, die er minimal fter verpatzt. An-
sonsten absolvieren alle drei Generationen
das Kapitel vorbildlich, robuste Abgasanlagen
und Motordichtigkeit sind allen gegeben.

FAZIT

Langlebigkeit ist eine Qualitat aller A-
Klasse-Generationen. Rote Felder sucht
man im Diagramm auch beim &ltesten Fa-
milienmitglied vergebens. Gute Pflege
zahlt sich aus, nur fehlerhafte Blinker und
verschlissene Bremsscheiben werden
dem kleinen Van auffallig haufig zum Ver-

FOTOS: C. BITTMANN, A. LINDLAHR, T. RUDDIES, R. RATZKE, T. SALT, HERSTELLER

Laufleistung in km geringe Mangel me I hangnis. Die stylischen Nachfolgergene-

Alter Typ 0 Typ Typ o w0 “ rationen W 176 und W 177 halten den

2-3Jahre | 47000 | 45000 923 894 31 40 46 65 Mangel-Ball beim TUV-Termin ebenfalls

4-5)ahre 65000 65000 888 84,7 40 53 72 100 0,0 0,0 flach. Ihre Schwachpunkte sind vor allem

6-7Jahre | 85000 88000 84,1 788 52 76 107 136 00 00 im Bremskapitel zu finden. Auch legt die

8-9Jahre 105000 112000 802 7 7 100 127 183 00 00 jingste A-Klasse schon mal eine verris-
10-11Jahre ~ 124000 = 131000 764 647 8] 124 154 29 00 00 sene Abgasuntersuchung hin.

12-13Jahre 108000 150000 641 56,0 105 155 254 284 00 01
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Mercedes C-Klasse

Fixstern am Gebrauchtwagenhimmel

Die C-Klasse beweist, was Mercedes ausmachen kann: Komfort und Antriebe, die Vielfahrer genauso gliicklich
machen wie Normalnutzer. Dazu kommt mit den Jahren eine Langzeitqualitét, die teuer bezahlt werden will

Mercedes C-Klasse (W 206)

Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 186 PS (200d)

bis 680 PS (C63 S E Performance)
Preis ab 28000 Euro

iy,

REPORT

SIEGER 2026
MITTELKLASSE

DAS IST ER Die Beinahe-schon-E-
Klasse von Mercedes. Erstens
wuchs die aktuelle Baureihe gegen-
iiber dem Vorgédnger um 6,5 Zen-
timeter in der Lange und zwei in
der Breite, zweitens steht das Mo-
dell auf der gleichen Plattform wie
die grofBeren Briider. Damit geht
der Techniktransfer aus der S-Klas-
se so weit wie nie zuvor: Achsen,
Antriebe und das Interieur sind
teilweise identisch oder dem Stil
des Flaggschiffs entlehnt wie etwa
das Cockpit. Dort arbeitet das
aufrechte Zentraldisplay als Touch-
screen, dahinter steckt das MBUX-
Infotainment der zweiten Genera-
tion.

Es gibt nur noch Limousine und
Kombi, Coupé und Cabriolet fir-
mieren jetzt als CLE in eigener Bau-
reihe. Handschalter entfallen, alle
Antriebe haben die 9-Gang-Auto-
matik. Noch erstaunlicher: Es gibt
keine Sechs- und Achtzylinder-
motoren mehr. Alle Verbrenner
haben vier Zylinder und einen in-
tegrierten Startergenerator, der
kurzzeitig 23 PS boostet. Die Hyb-
ridantriebe nutzen den gleichen
2,0-Liter-Verbrenner (als Benziner

und Diesel), unterstiitzt von E-Ma-
schinen unterschiedlicher Stirke.
So leistet der AMG C 63 satte 476
PS plus 204 PS aus dem E-Motor.
Ein Allradantrieb ist Option ab
C 200, bei starken Motoren Serie.
»All-Terrain“ heillt der hchergeleg-
te Rustikalkombi mit Allrad als
Benziner und Diesel.

Das aufrechte Mitteldisplay ist in zwei Gréfben (9 und 11,9 Zoll) zu haben und kombi:
niert Touchfunktionen mit der Tastenleiste darunter, was einige Gewdhnung verlangt.
Gut funktioniert dagegen die Sprachsteuerung mit der Anrede ,,Hey Mercedes'}

DAS KANN ER Mit Komfort und Platz
verwohnen. Sitze und Federung
ergeben typisch Mercedes hochs-
ten Flauschfaktor in dieser Klasse.
Der ldngere Radstand bringt mehr
Beinfreiheit hinten, lange Passa-
giere fithlen sich unterm héheren
Kombidach wohler. Auf hohem Ni-
veau lédsst sich sogar sparen: Der

C200d kommt bei verniinftiger
Fahrweise im Alltag mit einer Fiinf
vor dem Komma aus. Die Hybriden
versprechen E-Reichweiten bis 116
Kilometer, realistisch sind je nach
Fahrweise zwischen 50 und 70 Ki-
lometer. Wegen der schweren Bat-
terie fahren die Plug-in-Hybriden
mit Luftfederung hinten, der Kof-
ferraum schrumpft um 140 Liter.
Das beliebte T-Modell packt nicht
mehr Gepéck als der S 205 (490 bis
1510 Liter). Die Hinterachslenkung
(Option) macht die C-Klasse sehr
handlich, ist aber nur im Paket mit
der Luftfederung zu haben.

DAS MACHT ARGER Die Aufpreispo-
litik von Mercedes. Es gibt viele Ex-
tras, die meist teuer oder in auf-
wendigen Paketen kombiniert sind.
Die Bedienung des Displays nervt
und verlangt Gewdhnung. Riick-
rufe betrafen defekte Saugstrahl-
pumpen im Kraftstoffsystem, eine
fehlende Kindersicherung in der
rechten Fondtiir, Motorausfall
durch defekte Kraftstoffpumpen,
schlecht verlegte Kraftstoffleitun-
gen, Fehler am Motorsteuergerat
sowie Verletzungsgefahr durch die
aktive Motorhaube.

PN

Q DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Mercedes C-Klasse
(W205)

Bauzeit 2014 bis 2021
Motoren 116 PS (180 CDI)

bis 510 PS (AMG C 63 S)
Preis ab 8500 Euro

=
sliitw am % %,

DASISTER Der Trédger des Golde-
nen Gebrauchtwagen-Lenkrads
von AUTO BILD - dank seiner Be-
liebtheit auf dem Secondhand-
Markt. Kein Wunder, denn die C-
Klasse ist ein wahrer Alleskénner:
Auf4,77 Meter Lange verpackt etwa
das T-Modell alle Mercedes-Tu-
genden in dynamischer Form: bes-
ten Langstreckenkomfort (es war
sogar eine Luftfederung verfiigbar),
gerdumigen Kofferraum und eine
riesige Auswahl unter der Haube.
Die Rohkarosse wiegt 70 Kilo we-
niger als die des W204, Auenhaut
und Vorderachse sind aus Alu-
minium gefertigt. Die Bedienung
funktioniert als Zwitter aus der
Ubergangszeit: Uber dem alten
Dreh-Driick-Steller schwebt ein
Touchpad, beide bedienen das
Multimediasystem. Ende 2015 er-
schien das Coupé, im Friihjahr
2016 das Cabriolet mit klassischem
Stoffverdeck. Mit der Modellpflege
2018 wurden mehr als 50 Prozent
der Bauteile gedndert, erstmals er-
génzte ein Diesel-Plug-in-Hybrid
die Zweimotorenpalette.

DAS KANN ER Eine breite Kund-
schaft zufrieden machen, denn nie
war die Auswahl bei der C-Klasse
grofer: Cruisen im Coupé, Son-
nenbaden im Cabrio, Einladen in
den Kombi, Taxifahren im Viertii-
rer — alles geht. Die Palette reichte
vom nagelnden Droschken-Diesel
mit 116 PS bis zum 510 PS starken
AMG-Benziner. Die Plug-in-Hyb-
riden leisten 231 bis 320 PS.

Handschalter sind selten, bei den
Gebrauchten dominiert die Auto-
matik, anfangs mit sieben, spéter
mit neuen Stufen. Schaltenlassen
passtam besten zum entspannten
Fahrstil unterm Stern. Diesel und
Benziner halten sich auf dem Ge-
brauchtwagenmarkt die Waage,
etwa zehn Prozent sind Hybride.
DAS MACHT ARGER Der beliebte
2,1-Liter-Motor war vom Diesel-
skandal betroffen, Kdufer sollten
das Softwareupdate checken. Auch
danach gab es Probleme mit dem
Adblue-System. Foren berichten
von polternden Vorderachsen so-
wie Klapper- und Windgerduschen.
Der Drehdriicksteller auf der Mit-
telkonsole geht schnell kaputt,
auch die Reparatur eines Airmatic-
Fahrwerks wird teuer. Der serien-
maiRige 41-Liter-Tank begrenzt die
Reichweite, der groRere mit 66 Li-
tern kostete extra. Riickrufe betra-
fen u. a. fehlerhafte Treibladungen
im Gurtstraffer, Undichtigkeiten
an Kiithlerpumpe und Kraftstoff-
system sowie Generatorprobleme
bei Vierzylinder-Benzinern (Brand-
gefahr).

Mercedes C-Klasse
(W204)

Bauzeit 2007 bis 2014
Motoren 120 PS (180 CDI) bis 517 PS

(C 63 AMG Coupé Black Series)
Preis ab 1300 Euro

DAS ISTER Die C-Klasse, die end-
giiltig Schluss machte mit dem
Kosenamen Baby-Benz. Der da-
mals kleinste Mercedes mit Hin-
terradantrieb misst mindestens

4,58 Meter Liange und markiert
wahre Mittelklasse. Neben Limou-
sine und dem beliebteren Kombi
erschien die Baureihe 2011 erst-

mals auch als Coupé, das den pum-
meligen CLC abloste. Kennzeichen
der ersten Baujahre: Der Bild-
schirm des Comand-Systems (Op-
tion) fuhr aus der oberen Mittel-
konsole heraus. Mit dem Facelift
2011 kamen ein groferes Display,
das im Cockpit integriert ist, au-
Berdem kamerabasierte Assisten-
ten sowie eine neue Telematik-Ge-
neration mit Internetzugang.

DAS KANN ER Damit {iberraschen,
wie langlebig und komfortabel ein
Mercedes alter Schule sein kann.
Das Cockpit drgerte anfangs mit
billigem Hartplastik. Unwesent-
lich, denn ein C 180 mit 156 PS
lief bei AUTO BILD seit 2007 im
Dauertest weit iiber eine halbe
Million Kilometer. Das Fahrwerk
wirkte fest und fit, der Komfort
iiberzeugte selbst im Alter. An-
sonsten: Es gibt diverse kraftvolle
Diesel und Benziner — bis hin zum
C63 AMG Coupé Black Series mit
517 PS. Beliebt sind die Jahrgénge
nach dem Facelift, als modernes
Infotainment und sparsame, halt-
bare Turbobenziner einzogen. Das
Preisniveau ist teils recht hoch.
DAS MACHT ARGER Tm 220 und 250
CDI streikten héufiger die Piezo-
Injektoren, im Austausch gelten die
Magnetinjektoren der schwiche-
ren Diesel als haltbarer. Am V6-
Diesel kann der Turbolader tiber-
hitzen. Steuerkette und Nocken
wellenversteller der Kompressor-
Benziner sollten gecheckt werden.
Defekte Ziindschlosser kosten rund
1000 Euro. Rost gab es im Gegen-
satz zum Vorgdnger W203 nur
noch an der Hinterachse, dort al-
lerdings weit verbreitet. Mercedes
tauscht betroffene Achsen auf Ku-
lanz. Der ADAC berichtet zudem
von Problemen mit der Lenkung
(Baujahre 2007 bis 2014). Riickrufe
betrafen etwa Leckagen an der
Servopumpe, Kraftstoffaustritt an
Vier- und Sechszylinder-Dieseln,
defekte Airbag-Steuergerite, feh-
lende Erdung der Lenksdule sowie
Glasdidcher, deren Verklebung sich
auflost.

P
?) %
(& ”)

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel
Alter Typ o Typ Typ o
2-3 Jahre 54000 45000 93,6 894 21 40
4-5 Jahre 80000 65000 88,7 84,7 44 53
6-7Jahre 100000 88000 844 788 55 76
8-9 Jahre 131000 112000 76,6 ni 74 10,0
10-11Jahre = 156000 ~ 131000 69,6 64,7 86 124
12-13 Jahre 169000 150000 610 56,0 100 155

43 65 00 00

69 100 00 00
100 136 00 00
16.0 18,3 00 00
217 229 01 00
288 284 02 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Mangel an den Achsaufhangungen nehmen
im Alter stark zu. Sieben und mehr Jahre
alte Autos des neueren Typs W 205 werden
vor allem wegen ausgeschlagener Tragge-
lenke deutlich h4ufiger moniert als im HU-
Durchschnitt, beim &lteren W 204 werden
die Mangelquoten zweistellig. Alle anderen
Komponenten sind vorbildlich solide. Lenk-
anlagen, Antriebswellen und Dampfer ge-
ben keinen Grund zu meckern.

Beim jiingeren T-Modell ist die elek-}
risch 6ffnende Heckklappe beliebt|

LICHT

Beide Baureihen geben ein nahezu tadel-
loses Bild ab. Allenfalls beim Abblendlicht
besteht hier und da Bedarf fur eine Nach-
justierung. Es liegen jedoch alle Werte
ausnahmslos unter bis weit unter dem
Durchschnitt des gesamten Feldes. Insbe-
sondere dem W 205 sind Lichtméangel so
gut wie fremd.

BREMSEN

\lorzeitig verschleifbende Scheiben sind die
Ausnahme, ebenso Mangel an der Fufs-
bremse. Ansonsten gibt die C-Klasse ein
zweigeteiltes Bild ab: Der neuere W 205
gibt sich gar keine Bléfe, wahrend der
W 204 mitnicht ausreichender Wirkung der
Feststellbremse (ein nicht unbekanntes
Schadenbild bei Mercedes) und haufig
korrodierten Bremsleitungen gefahrliche
Schwachstellen aufweist.

UMWELT

Hier und da gibt es am W 204 rostende Ab-
gasanlagen und Leckagen, aber insgesamt
sind alle Werte besser als der Schnitt. Die
AU besteht der Mercedes fast durchweg
ohne Probleme, nur das jiingste Modell zeigt
hier eine ungewohnliche Schwéche.

FAZIT

Die C-Klasse liefert neben typischen Mer-
cedes-Tugenden wie Komfort, Platz und
soliden Antrieben eine vorbildliche Qualitat.
So viel Griin im Méangeldiagramm spricht
eine eindeutige Sprache: Die jiingere Bau-
reihe W 205 hat in fast allen Bereichen
Spitzennoten. Die nach sieben Jahren an-
félligen Achsaufhangungen sind zu beob-
achten. Am W 204 kommen Probleme an
Bremsleitungen und Feststellbremse hinzu.
Insgesamt aber gilt: Die C-Klasse halt den
hohen Beanspruchungen und Laufleistun-
gen tiberdurchschnittlich gut stand.

FOTOS: OLAF ITRICH (2), SVEN KRIEGER (2), TONI BADER, ROMAN RAETZKE
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Mercedes E-Klasse

TG,

m ,os;%

Begehrter Kilometerfresser

Kein anderes Modell spult so viele Kilometer ab. Das kann die Achsaufhangungen des
bis 2023 gebauten W 213 tiberfordern. Der Vorganger W 212 bringt weitere Sorgen

Mercedes E-Klasse (W213)

Bauzeit 2016 bis 2023
Motoren 150 PS (E200d)

bis 612 PS (AMG E 63 S 4Matic)
Preis ab 15500 Euro

DAS IST ER Aerodynamischer, die
meisten Kanten im Blech sind weg.
Die Limousine kommt auf 4,92
Meter (plus 5 cm), das T-Modell
ist einen Zentimeter langer. Tech-
nisch riickt die E-Klasse nun dich-
ter an die S-Klasse (W222) heran.
Die modulare MRA-Plattform er-
moglicht Gleichteile mit anderen
Baureihen wie C-, S-Klasse oder
dem AMG GT. 2017 kamen Coupé
und Cabrio (C238/A238) hinzu.
Das T-Modell All Terrain surft mit
kerniger Optik und 4Matic auf der
SUV-Welle. Modellpflege 2020.

DAS KANN ER Schnell, leise und
effizient sein. Das MBUX-System
lenkt dank guter Sprachsteuerung
kaum ab. Die Sitze, viel Platz und
die Dimmung iiberzeugen, die op-

tionale Airmatic-Luftfederung ist
verzichtbar. Schon der Basisdiesel
200d schafft 224 km/h (Limousine)
und ist dabei sparsam. Die 9G-Tro-
nic sortiert die Gdnge flott, braucht
aber regelmillige Wartung.

DAS MACHT ARGER Ausfallende NO,-
Sensoren, Stérungen im Infotain-
ment und Verlust von Kiihlmittel.
Im AUTO BILD-Dauertest 2019
erreichte ein E 220d T-Modell die
Note 2: GPS-Antenne und CO,-Kli-
maanlage waren nicht zuverldssig.
Rund drei Dutzend Riickrufe, da-
von allein fiinf von Januar bis Juli
2025, u.a. wegen Brandgefahren,
falscher HinterachsverschweilSung,
drohendem Antriebsverlust. Zuvor:
Airbags, Gurtschldsser, eCall, Len-
kung, Kraftstofflecks...

Mercedes E-Klasse (W212)
Bauzeit 2009 bis 2016
Motoren 136 PS (200 CDI)

bis 585 PS (E 63 AMG)
Preis ab 4000 Euro

DAS IST ER Wahnsinnig viel unter-
wegs. Laufleistungen jenseits der
halben Million Kilometer sind kei-
ne Seltenheit. GroRziigiges Platzan-
gebot trifft hier auf hohen Fahrkom-
fort. Neben Limousine und Kombi
waren noch ein Cabrio und ein Cou-
pé erhdltlich, die aber technisch zum
Teil auf der C-Klasse (W 204) basie-
ren. 2013 verschwand mit dem um-
fassenden Facelift das Vieraugenge-
sicht fiir eine komplett neue Front.
DAS KANN ER Als Diesel knausern
oder als AMG-Version fast fliegen.
Die V6-Diesel (drei Liter Hubraum,
204 bis 265 PS) sind effizient und
laufruhig zugleich. Automatikge-
triebe hatten anfangs fiinf, dann
sieben und ab 2014 sogar neun Stu-
fen. Beim Ladevolumen tibertrifft
das T-Modell mit bis zu 1950 Litern
seinen Nachfolger W213 deutlich.
DAS MACHT ARGER Beim OM®651-
Diesel der Partikelfilter, defekte
Injektoren und die Steuerkette.
Rostproblemen vor allem am Hin-
terachstrager begegnete Mercedes
mit grof¥ziigiger Kulanz. Viele Riick-
rufe, beispielsweise wegen loser
Leitungen der Servolenkung, man-
gehafter Lenkgetriebe (nur 4Matic-
Modelle), Airbagproblemen und
Servolenkungsausfalls.

.°' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel

we oo | ETEINCEN e o [ e EETNECEN
2-3 Jahre 81000 45000 911 894 39 40 50 6,5 00 00
4-5Jahre 107000 65000 875 84,7 55 53 70 100 00 00
6-7Jahre 146000 88000 797 788 76 76 12,7 136 00 00
8-9Jahre 194000 112000 67,0 n7 124 100 206 183 00 00
10-11Jahre ~ 192000 = 131000 639 64,7 109 124 25] 229 01 00
12-13Jahre 205000 150000 58,0 56,0 125 155 294 284 02 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Nach sechs Jahren schnellt die Méangel-
quote der Achsaufhangungen in die Hohe.
Ursache: meist durchgerostete Achskérper.
Federn/Dampfer halten in etwa so gut wie
im Durchschnitt. Antriebswellen und Lenk-
anlage sind insgesamt okay, die Lenkge-
lenke durften wiederum besser dastehen.
Vorsicht vor Rost am Chassis des W212!

LICHT
Das ist schnell erzahlt: Alles, was mit der
Beleuchtung zu tun hat, ist gemessen an
allen anderen Modellen sehr zuverlassig.

Steckt wa ein: Das T-Modell zum
E-Klasse-Typ W 213 heifst S213 und
ist ein begehrter Gebrauchte

BREMSEN

Die Fulbremse beider Typen iiberzeugt,
die Feststellbremse eher des W213 als sei-
nes Vorgéngers, der durchweg unterdurch-
schnittlich abschneidet. Noch extremer
sieht es bei den Bremsleitungen aus: W213
mangelfrei, W212 doppelt bis 12-fach
schadhafter (Korrosion!) als im Mittel. Die
Bremsschlduche aller Jahrgénge sind hin-
reichend haltbar, ebenso die Bremsschei-
ben, die bei der HU unterdurchschnittlich
oft verschlissen sind.

UMWELT

Olverlust wird am W213 in Mafsen, am Vor-
génger haufiger beanstandet. Mit der AU
tun sich vor allem E-Klassen mittleren Al-
ters schwer. Defekte Abgasanlagen finden
die TUV-Prifer am W213 so gut wie nie,
am W212 seltener als im Schnitt.

FAZIT

Wer eine E-Klasse will, sollte sich auf den
Typ W213 fokussieren. Der ist jiinger und
darum erst mal teurer, nach aktuellem Stand
aber auch weniger anfallig als der Vorganger
- was ihn am Ende womaglich zum glinsti-
geren Angebot macht. Gut im Blick haben
solite man stets die Achsaufhangungen. Am
W212 sind zudem die Feststellbremse und
die Bremsleitungen grofbe Themen.

-

N

“6\’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahwek B Licht _
Alter Ty aufhgfrlglingen A[t):g;f:ﬁlenr:/ Lenkung Beleuchtung Fugl::l:;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘ﬂllr'?;bam

2-3 Jahre Easse(W213) | N Y O N D e

4-5 Jahre E-Klasse (W213) | [ ¥ @ ]
6-7 Jahre E-KlasseW213) | NN D Y D D Y -
8-9 Jahre Gy | |  § § 8 | |
10-11 Jahre EKlassew212) | NN I Y D e e
12-18Jahre  EXesseW212 | AR I D Y O e e

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Mercedes GLC/GLK

Beim Jiingeren lduft’s rund

Das gilt zum einen fur die Form des GLC, der weniger Kanten als sein Vorgénger auf-
weist. Und beim TUV-Termin sind beide Generationen meistens bestandige Allrounder

Mercedes GLC
Bauzeit 2015 bis 2022
Motoren 163 PS (200 d 4Matic)
bis 510 PS (AMG 63 S 4Matic+)
Preis ab 21000 Euro

6

e

DASISTER Ein elegant gezeichnetes
SUV, das auf 4,66 Meter Lange ge-
nug Platz fiir Familie und Gepéck
bietet. Die Verarbeitungsqualitat:
tiberdurchschnittlich, dazu gibt’s je
nach Ausstattung Komfortfunktio-
nen in Serie bis hin zu kostspieligen
Extras. Sicherheitsbewusste und
Technikaffine freuen sich tiber die
vielen erhéltlichen Assistenzsyste-
me. Bis zur Modellpflege 2019 war
aber nur Halogenlicht serienmagig.
DASKANNER Den angenehmen Lang-
streckenbegleiter geben. Die Top-
Luftfederung versetzt Insassen ge-
fiihltin eine hohergelegte C-Klasse.

Auf Sportler macht der GLC dabei @

nicht, auch wenn es eine AMG-Ver-
sion mit 510 PS gibt. Nur noch All-

rad, keine Schaltgetriebe mehr. Die
Automaten schalteten anfangs
durch sieben, spater durch neun
Fahrstufen. Die Motorenauswahl ist
mit den Vier- und Sechszylindern
der C-Klasse sowie den AMG-V8-
Blocken grof3, dazu gibt es einen
Plug-in-Hybrid. 2019 kam ein mo-
derner Diesel (OM 654/656) hinzu.
DAS MACHT ARGER Friih schlappma-
chende Touchcontroller des Info-
tainments, ermiidete Querlenker.
Das Kunstleder Artico neigt zu Ris-
sen. Das KBA listet 72 (!) Riickrufe auf,
etwa wegen Kurbelwellenschdden
und Wassereintritt im ESP-System,
Brandgefahr aufgrund eines fehler-
haften Leitungssatzes sowie Risiko
des Lenkungsverlustes.

Mercedes GLK
2008 bis 2015

143 PS (200 CDI)
bis 306 PS (350 4Matic)

ab 8900 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DAS IST ER Gerdumiges Kompakt-
SUV mit harten Kanten und steiler
Windschutzscheibe und somit op-
tisch angelehnt an echte Geldnde-
wagen. Technisch weitgehend eine
C-Klasse (W204) mit Allradantrieb
4Matic. Die Varianten 200 und 220
CDI waren auch mit Hinterradan-
trieb erhéltlich. 450 Liter Stauvolu-
men bei voller Bestuhlung, umge-
klappt sind es bis zu 1550 Liter. Die
Materialien innen sind niichtern,
aber haltbar. Mit der Modellpflege
2012 kamen leichte Rundungen ins
Blech, ohne zu bullig zu wirken.
DAS KANN ER Sich handlicher an-
fiihlen, als das SUV tatsédchlich ist.
Ein gewisses Offroadtalent wird
ihm auch attestiert. Die lange Son-
derausstattungsliste ist ebenso
markentypisch wie die breite Mo-
torenpalette von 143 bis 306 PS.
Das manuelle Sechsganggetriebe
kommt selten vor, iiblich ist die Sie-
benstufenautomatik. Darf bis zu
2,4 Tonnen an den Haken nehmen.
DAS MACHT ARGER Defekte Wasser-
pumpen; auch im AUTO BILD-
Dauertest ereilte ein 220 CDI das
Schicksal - Note immerhin 2+. Zu-
dem Automatikgetriebeausfall. 18
Riickrufe, u.a. wegen Airbags und
loser Steuerkettenspanner.

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Ab der dritten HU schnellen die Beanstan-
dungen an den Achsaufhangungen des GLC
nach oben. Gleiches gilt fur den 10- bis
11~jahrigen Vorganger, dessen gebrochene
Federn beim ftinften Priiftermin ebenfalls
zu oft moniert werden. Sehr solide dage-
gen: Antriebswellen, Lenkanlage und - ge-
lenke sowie die Rostdiagnose.

LICHT

Ein Vorbild sind beide Baureihen hinsicht-
lich der Beleuchtung. Rote Zahlen findet
man in keiner Kategorie. Besonders wenig
Fehler leisten sich Ricklichter und Blinker.
Verstelltes Abblendlicht kommt vor, aber
unter der sonstigen Mangelquote.

Dieselvielfalt im GLK: 143
les gab Schalter oder Automatik,|
Hinterrad- oder Allradantrieb|

BREMSEN

Die FuRbremsfunktion wird am GLC gar
nicht, am Vorgéanger gering moniert. Letz-
terer fallt im Alter allerdings durch fehler-
hafte Feststellbremse, korrodierte Brems-
leitungen und -schlauche negativer auf.
Dafiir verschleifsen die Scheiben beider
Baureihen im durchschnittlichen Vergleich
weniger.

UMWELT

Die AU stellt GLC/GLK ab dritter HU ofter
vor Probleme als die Vergleichsgruppe.
Mangelhafte Abgasanlagen kommen selte-
ner vor. Olverlust nimmt erst ab der sechs-
ten HU zu, aber nicht tberproportional.

FAZIT
0b mehr oder weniger Ecken und Kanten -
beim TUV-Termin liegt die Zahl der méngel-

Laufleistung in km freien Exemplare beider Baureihen durch-

T T weg iiber dem Durchschnitt, und das bei

2_: I}:;re 61 ;g[] 45300 % tiberdurchschnittlichen Laufleistungen. Das

4-5 Jahre 73000 65000 o1 16 8 4‘7 hat seinen Preis auf dem Gebrauchtwagen-

67 Jahre 98000 88000 83' 3 78 ‘8 markt. Die Achsaufhangungen sollten Inte-

8-9Jahre 124000 12000 75'5 7 '7 ressenten aber genau in Augenschein neh-

1011 Jshre | 146000 131000 72'6 6 4'7 men, die Federn sowie die Feststellbremse
12-18 Jahre 169000 150000 644 56,0 des GLK ebenfals

féjj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fabwerk B Liokt
Alter Tvp aufhgﬁgz;gen Agglf:gﬂ;/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage GI\IAe;{:is;bam

2-3 Jahre GLC I Y D D DN D . =
4-5 Jahre GLC I . I . -
6-7 Jahre GLC I D Y D D DN D N
8-9 Jahre GLC I Y S D D D D R
10-11 Jahre GLK I D Y S D
12-13 Jahre GLK 1 —— § | §F [k

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Mercedes GLE/ML

”L
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Glanz und ein paar Schrammen

Der Mercedes wuchs mit den Jahren zum vollgepackten Statussymbol, das marken-
typisch verwohnen will. Mit dem Speck kamen auch einige Macken an Bord

Mercedes GLE (V167, C167)

Bauzeit Seit 2018
Motoren 245 PS (300d)

bis 634 PS (AMG 63 S)
Preis ab 24000 Euro

DAS IST ER Endgiiltig zum Luxus-
schiff gewachsen. Mit gewaltigen
1,95 Meter Breite braucht der GLE
in der Waschanlage ein spezielles
Programm, bei dem das serienma-
Bige Luftfederfahrwerk die Spur-
weite reduziert. Mit dem vierzy-
lindrigen Basisbenziner (258 PS),
den es auch mit Hinterradantrieb
gibt, werden die wenigsten Kdufer
warm. Gleiches gilt fiir die kleinen
Diesel, beliebter sind die Reihen-
sechser (350d, 400d, 450 d mit 272,
330, 367 PS). Beeindrucken kann
die Performance der V8-Benziner
(wie die R6-Benziner stets mit
Mildhybridtechnik), die gern fett
ausgestattet sind. Dezenter als die
AMG-Versionen rollt der feine GLE

580 mit bis zu 517 PS. Die Plug-in-
Hybride als Diesel wie Benziner
sind selten und wiegen mit schwe-
ren Akkus bis zu 2,7 Tonnen.

DAS KANN ER Mit Luxus verw6hnen
und die schiere Masse vergessen
lassen. Mit dem optionalen elektro-
hydraulischen Fahrwerk (E-Active
Body Control, 7700 Euro) geht der
Riese geschmeidig durch die Kur-
ven. Je mehr Extras, desto mehr
Macken ziehen in den GLE ein.
DAS MACHT ARGER Verarbeitungs-
mingel und zickende Assistenten.
Viele Riickrufe, darunter eindrin-
gendes Wasser durch falsch verleg-
te Abldufe, Brandgefahr durch feh-
lerhaftes AGR-Ventil (2019-2023)
oder schlechte Masseverbindung.

Mercedes GLE/ML (W166, C292)

Bauzeit 2011 bis 2019

Motoren 204 PS (250 BlueTec)

bis 585 PS (63 S AMG)

Preis ab 8000 Euro
IR\

DASISTER Ein Oberklasse-Hochsitz
nach Mercedes-Art — komfortabel,
vielseitig und gerdumig mit bis zu
2010 Liter Kofferraum. Zunéchst
hiel§ er ML, seit dem Facelift 2015
GLE. Seitdem hat die geschmeidi-
ge Wandlerautomatik neun statt
sieben Stufen, zudem riickte das
GLE Coupé ins Angebot. Bis auf
den GLE 350 mit Hinterradantrieb
haben alle Versionen Allrad.

DAS KANNER Je nach Motorisierung
und Ausstattung spielt der GLE ent-
weder den Offroadkraxler, die ge-
lassene Familienkutsche (oft mit
V6-Diesel und 258 PS) oder das
Power-SUV als AMG 63 S mit V8-
Benziner und maximal 585 PS. Als
Zugpferd nimmt das SUV bis zu 3,5
Tonnen an den Haken.

DAS MACHT ARGER Beim V6-Diesel
melden die AdBlue-Sensoren Fehler,
wo keine sind. Die Siebenstufenau-
tomatik vor 2015 macht selten Prob-
leme, sollte aber regelméRig einen
Olwechsel bekommen. Die Kompres-
soren der Luftfederung zicken. Riick-
rufe: 2017 Lenkungsfehler, 2018
Brandgefahr durch hydraulische
Wankstabilisierung und fehlerhaf-
te Getriebeolkiihlerschlduche, 2023
wegen korrodierender Aluminium-
schrauben am Lenkgetriebe.

f;.:; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Grundsétzlich zeigt sich der GLE langlebig.
Allerdings liegt die Mangelquote der Achs-
aufhangungen und der Lenkgelenke des
jungen V167 tiber dem Schnitt. Beim &lte-
ren W166 sind es die Antriebswellen, die
rote Zahlen ligfern. Rost kommt an beiden
Generationen nicht vor.

LICHT

Alles im griinen Bereich: An &lteren Jahr-
gangen miissen die Priifer gelegentlich das
Abblendlicht sowie die hintere Beleuchtung
monieren, aber das ist eher Klginkram.

/\

Stecker rein und vollladen reicht im|
GLE 500 e (W166, Bild) fiir rund 30
Kilometer stromern. Im W167 fahren|
Hybride bis zu 100 km elektrisch|

BREMSEN

Beruhigend, dass die Bremsen des GLE
standfest und langlebig arbeiten. Auch die
sonst oft geschundenen Bremsscheiben
werden nur selten beméngelt. Schi4uche
und Leitungen sind immer tipptopp.

UMWELT

Die Themen Olverlust und Abgasuntersu-
chung hat der Jiingere ganz klar im Griff,
die Werte liegen unter dem Durchschnitt.
Der &ltere W166 leckt dagegen auffallig
ofter, ab dem zehnten Jahr liegen auch die
Méngelquoten bei der AU tber dem Mittel.
Deutlich solider prasentieren sich die Ab-
gasanlagen beider Generationen.

FAZIT
Niedrige Mangelquoten und Top-Platzie-
rungen in den hachsten Altersklassen: Das

Laufleistung in km geringe Mangel ldﬂbﬂdﬁm \ gg%%];]zltjg Igi;glzrtr)]'gsl:'rtn h:;:irnaeuacuhs i?r_]
- i igkeit - i

Alter Typ 0 “ Typ o ‘ Ty “ 0 “ paar hartnackige und mitunter teure

2-3 Jahre 63000 45000 905 894 35 40 6, 6,5 00 00 Schwachstellen. Der Olverlust lasst den

4-5 Jahre 85000 65000 88,7 84,7 38 53 75 100 00 00 alteren W166 nicht gut aussehen. Und die

6-7Jahre 116000 88000 786 788 1 78 104 136 00 00 Lenkungsprobleme des jungen /167 sallte

8-9Jahre 143000 112000 734 n7 143 100 123 183 00 00 eine Premiummarke wie Mercedes unbe-
10-11Jahre = 170000 = 131000 677 64,7 172 124 152 229 00 00 dingt in den Griff bekommen!

12-13Jahre 193000 150000 58,6 56,0 2] 155 193 284 00 01

] ) DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Rlter Top aufhgflgls:;lgen Aggs‘f:fcﬁ:/ Lenkung Beleuchtung F unl:g:\r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0"?;:‘:?;;"1 %’
2-3 Jahre GLE (V167) I D D D g
4-5 Jahre GLE (V167) L Jd 1 N 000 I . 2
6-7 Jahre CITRAGOR N | . 0N | | I E
8-9 Jahre cLeMLovie) | I 1 | I D D N R -
10-nJabre  GLEMLW6) || | i  ____§ 1 ¥ 1 =
12-13Jahre  GLEMLW65) | -5 @ | M | E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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GrofSer Auftritt fiir den Kleinen

Einst war der Ur-Mini ein Mangelriese, damit machen die Nachfolger radikal Schiuss.
Die neuen Generationen liefern rundum gute Qualitat ab - und eine alte Macke

Mini (F54-F57)
Bauzeit 2014 bis 2024
Motoren 75PS (One First)
bis 306 PS (JCW GP)
Preis ab 5500 Euro

DASIST ER Ein Mini, der minimal
gewachsen ist: 9,8 cm ldnger, 4,4
breiter und fast einen héher als der

Vorgédnger. Es bleibt beim verspiel-
ten Innenraum und dem wendig-
agilen Fahrgefiihl - trotz der neuen
Frontantriebsplattform von BMW.
Es gibt nur noch Drei- und Funf-
tlirer sowie das Cabrio. Facelifts
2018 und 2021, gegen Aufpreis
gibt’s Union-Jack-Riickleuchten,
-AuRenspiegel und -Cabriodécher.
DAS KANN ER Den Mini-Fahrspall
versprithen mit tiefem Sitzen,
schnellem Einlenken und straffer
Federung. Je stdrker der Antrieb,
desto hartherziger das dazugeho-
rige Fahrwerk. Schon die Dreizy-
linder bis 136 PS haben Feuer, nach

oben steht das Limit bei 306 PS. Zu-
nédchst standen Sechsgangschal-
tung und Automatik zur Wahl, ab
2018 folgte ein Siebengang-Dop-
pelkupplungsgetriebe.

DAS MACHT ARGER Die ersten Drei-
zylinder verreckten an schwachen
Axiallagern. Panoramadécher knar-
zen, Wischerlager rosten fest, und
die Bluetooth-Anbindung versagt.
Zudem wurden einige Mini mit
zu wenig Klima-Kéltemittel oder
zu schwachen Antriebswellen aus-
geliefert. Riickrufe wegen Bruch-
gefahr an der Spurstangen-Anbin-
dung sowie defekter Hochvoltbat-
terien (Hybridmodelle). Im AUTO
BILD-Dauertest bekam ein Coun-
tryman D eine 1-.

Mini (R55-R59)
2006 bis 2014 (Cabrio bis 2016)

75PS (One)
bis 218 PS (JCW GP)

ab 800 Euro

Bauzeit
Motoren

Preis

DAS ISTER Die reifere Ausgabe des
ersten New Mini, endlich mit bes-
serer Verarbeitung, modernerem
Interieur und etwas mehr Koffer-
raum (plus zehn Liter). Das Facelift
2009 beendete die letzten Klappe-
reien. Nie war die Mini-Familie
grofBer mit Dreitiirer, Cabriolet,
Roadster, Coupé, Clubman und
dem SUV Countryman.

DAS KANN ER Je nach Modell fast
alles, vom Kinderschaukeln im SUV
bis zum Kurvenwetzen im John
Cooper Works. Ein Komfortwunder
ist er nie, Federung und unge-
wohnliche Bedienung verlangen
Nehmerqualitdten. ESP gab es erst
ab 2009. Schon 75 PS machen den
Mini flott, die 211 PS im Topsport-
ler sind nur was fiir Fans.

DAS MACHT ARGER Die Elektrik in
puncto Beleuchtung, Handykopp-
lung oder Radioempfang. Manche
Panoramadacher leckten, am 1,6-
Liter-Diesel gingen Turbolader ka-
putt. Anféllige Steuerketten stecken
sowohlim 1.6er als auch im 2.0er-
Diesel. Riickrufe betrafen die Kiihl-
wasserpumpe, zu kleine Brems-
scheiben am JCW, falsche Stabili-
satoren am Clubman und Undich-
tigkeit am Abgasriickfithrungsmo-
dul - Brandgefahr!

Py

Q MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Kleine glénzt mit grofer Langlebigkeit:
Die Achsaufhéngungen beider Generatio-
nen sind top, trotz haufig sportlicher Fahr-
weise. Auch am alteren Mini liegen die
Defekte unter dem Durchschnitt. Federn
und Dampfer knicken qualitativ erst bei den
Neunjhrigen leicht ein. Nahezu perfekt:
Lenkung und Rostdiagnose.

LICHT

In diesem Kapitel liefert Mini schwarze
Schatten: Die vordere Beleuchtung des
jiingeren Modells floppt tiberdurchschnitt-
lich. Die Rtickleuchten des alteren R5 bis
R59 leiden unter Wassereinbruch und hau-
figeren Ausféllen vor allem der Kennzei-
chenbeleuchtung.

- Mini-Fans kénnen auch das lieben|

BREMSEN

Eine sichere Sache, beide Typen iiber-
zeugen bremsentechnisch. Leitungen und
Schlauche préasentieren sich fast fehlerfrei,
die Scheiben verschleifben nur unterdurch-
schnittlich. Die Funktion der Futbremse
wird erst ab acht Jahren moniert.

UMWELT

Der 4ltere Mini kleckert schon mal Ol raus,
liegt aber noch unter dem Méngeldurch-
schnitt. Der neue tiberzeugt mit haltbaren
Abgasanlagen und geringem Olverlust.

FAZIT

Nach seinem klapprigen Modellanlauf erweist
sich des R55-R59 als langlebig: Die Zahl
mangelfreier Exemplare liegt tiber dem
Schnitt. Von Lichtproblemen abgesehen, ist

Laufleistung in km geringe Méngel { sein grofster Schwachpunkt der Olverlust.

T 0 T T 0 Der Nachfolger schl4gt sich, ebenfalls mit

2_: I}:;r - 33‘630 45000 % s\gp 40 Ausnahme der Beleuchtung, tiberwiegend

4-5 Jahre 50000 65000 78’6 8 4'7 3’7 5’3 gut bis sehr gut. An Modellen mit aktivem

67 Jahre 71000 88000 75'6 7 ‘8 5'6 7'6 Fufbgangerschutz (Werkscode SABTF) haben

8-9 Jahre 0000 112000 70'6 71'7 8'3 1[5 0 die Gasdruckdampfer der Motorhaube ein

1011 Jahre | 102000 131000 6 4'6 6 4'7 1é 3 12’ 4 Ablaufdatum. Das darf nicht iberschritten
1213Jahre 17000 150000 | 582 560 210 155 sein, sonst gt es keine Plakette.

iQ‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Tvo aufhg::gz;gen Aggrsnf:f(:ﬁ::/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;v;ger Bremsbauteile  Abgasanlage 0"?;{:?;;"‘ %
2-3 Jahre Mini (F54-57) . 9y % 5 [ ® | K
4-5 Jahre Mini (F54-57) 1 I . =
6-7 Jahre Mini (F54-57) [ ] I N .
8-9 Jahre Mini (F54-57) [ ] N DN D U D — =
10-11 Jahre Mini (R55-59) I I L 1 2
12-13 Jahre Mini (R55-59) I Y D Y e —— 5

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Mini Cooper SE

Kein Widerstand

Te
ﬁ“ﬁ?ﬂ

Dass Mini elektrisch kann, bestétigt der Brite mit bayerischen Wurzeln bei der
Hauptuntersuchung. Die TUV-Prifer haben so gut wie nichts auszusetzen

Mini Cooper SE
Bauzeit 2020 bis 2023
Motoren 185 PS (135 kW)
Preis ab 14500 Euro

DASISTER Vom Look her — wie sei-
ne Verbrennerkollegen — der urba-
ne Kleinwagenklassiker mit den
ikonischen Kulleraugen. Unter der
Haube schlégt seit 2020 ein elek-
trisches Herz. Je nach Ausstattung
weisen gelbe Aullenspiegelkappen
und gleichfarbige Akzente am Kiih-
lergrill den SE als Stromer aus.
Auch innen ist alles vertraut: Das
Interieur mit dem groflen runden
Zentralmonitor, den darunter plat-
zierten Kippschaltern und dem
knappen Platzangebot ist wie ge-
habt, nur dass die Anzeigeneinheit
nun mit Informationen zu Reich-
weite, Verbrauch, Rekuperation
und Ladezustand aufwartet.

DAS KANN ER Auch als E-Auto Go-
kart-Feeling vermitteln. Den 184
PS starken E-Motor hat er vom

BMW i3 {ibernommen, die E-Ma-
schine macht 270 Nm Drehmo-
ment ab der ersten Umdrehung.
Der Hersteller verspricht eine
Reichweite von 270 Kilometern
(WLTP). Wunschdenken —ein AU-
TO BILD-Test ermittelte 2022 nur

-~

Kau reisetauglich - in den Kofferraum|
passen nur 211 bis maximal 731 Lite

155 Kilometer im Drittelmix. Das
heilt, der 28,9 kWh (netto) leisten-
de Akku verliert pro 100 Kilometer
21,3 kWh. Geladen wird dieser von
0 auf 80 Prozent mit 11 kW (AC) in
2,5 Stunden und mit 50 kW (DC) in
35 Minuten. Fahrtechnisch ist der
Mini E-Auto-typisch untenraus
schnell, 1asst obenrum aber nach.
In Zahlen heil3t das: 7,3 Sekunden
braucht es bis Tempo 100, bei 150
km/h ist Schluss.

DAS MACHT ARGER Bislang recht
wenig. Jedoch gab es einen Mega-
Rickruf: Im September 2024 waren
weltweit 150 000 Autos betroffen,
bei denen wegen undichter Akku-
gehduse Feuchtigkeit eindringen
konnte. Die Folge: Brandgefahr.
BMW loste das Problem zunédchst
mit einem Softwareupdate.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Griine Welle im Fahrwerkskapitel: Als
fehlerfrei bewerten die Prfer die Achs-
aufhangungen sowie das Fahrwerk mit
Eingelenk-Federbeinachse vorn, Mehrlen-
ker-Hinterachse und die elektromechani-
sche Lenkung. Federn und Dampfer sind
nahezu tadellos. Rost? Null.

LICHT

Bei der Einstellung des Abblendlichts wird
schon mal der Griff zum Rotstift nétig, aber
seltener als bei der Vergleichsgruppe. An-
sonsten sind bei der vorderen und hinteren
Beleuchtung sowie den Blinkern gar keine
negativen Eintrage notig.

~

A

Schnarchlader: 50 kW schafft de
Mini SE an Schnellladestationen
das ist nicht mehr Stand der Technil

BREMSEN

Die Bremsscheiben werden an einem von
1000 Fahrzeugen beméngelt - besser geht
es kaum. Tipptopp sind auch die Brems-
funktionen sowie die Bremsleitungen und
Bremsschlauche.

UMWELT

Die nicht vorhandene Abgasanlage und ei-
ne féllige AU konnen ihm keine Probleme
machen. Olverlust ist zwar im Prinzip auch
bei batteriegetriebenen Fahrzeugen mog-
lich, am E-Mini tut sich aber nichts.

FAZIT

Der flotte Kleinwagen brilliert in allen Dis-
ziplinen. Achsaufhéngungen und Brems-
scheiben - bei E-Autos oft schon in jungen
Jahren ein Thema - funktionieren absolut

Laufleistung in km geringe Mangel erhebliche Mangel grobtl)emlosé Ramit istAderBN::jniTCU(\)/oger SE
| T as beste E-Auto im AutoBi -Report
Alter Typ 0 “ Typ o w 0 “ 2026, Reichweite sowie Ladezeit des Mini
2-3 Jahre 27000 45000 932 894 8.9 40 3.9 6,5 00 00 Cooper SE sind nicht mehr zeitgemaf. Wen
4-5 Jahre - = = - - - - - i - das nicht stort, der kann mit dem Modell
6-7 Jahre - - - ¥ - 5 ¥ s i B gliicklich werden. Das scheint sich herum-
8-9 Jahre = = - - - - = i . = gesprochen zu haben, denn die Preise auf
11;1-11; Jja:re - - = e g i i S i = dem Gebrauchtmarkt sind stabil.
-13 Jahre = = = = = = = = = =
4@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
e
[ Licht |
Achs- Achsfedern/ Funktion der . Olverlust am
Alter Ty aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Bromse Bremsbauteile  Abgasanlage Antrieh
2-3 Jahre Mini Cooper SE | | NN f B | | (]
4-5 Jahre -
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . Bl 7‘ . ’ schlechter
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Mitsubishi Space Star

@

RS

Sie nannten ihn Benjamin Button

Als junger Hiipfer nicht gerade brillant, sinkt mit zunehmendem Alter die Mangelquote

im Vergleich zum Durchschnitt. Weil der Space Star dann durchrepariert ist?

DASISTER Ein Kleinwagen-Phéno-
men. Den Methusalem verkaufte
Mitsubishi mehr als zwo6lf Jahre,
aullerhalb Europas unter dem Na-
men Mirage. Zwei Modellpflegen
(2016 und 2020) brachten das je-
weils aktuelle Markendesign sowie
kleinere Updates. Technische Basis
blieb stets die Global Small Car Ar-
chitecture. Der Space Star verkauf-
te sich auch im hohen Alter ordent-
lich. Das lag nicht nur am giinstigen
Preis, sondern auch an der ausster-
benden Konkurrenz. Bis 2020 gab
es Dreizylinder-Benziner mit 1,0
und 1,2 Liter Hubraum (71/80 PS).
Beide mit Fiinfganggetriebe, fiir
den 1.2er gab es alternativ eine
CVT-Automatik. Ab 2021 war nur
noch ein 1,2-Liter mit 71 PS (CVT
optional) verfiigbar.

Mitsubishi Space Star

Bauzeit 2013 bis 2024
Motoren 71PS(1.0und 1.2)

bis 80 PS (1.2)
Preis ab 2500 Euro

DAS KANN ER Gentigsam sein — we-
niger als sechs Liter Sprit reichen
fiir 100 Kilometer. Sparsam istauch
der Wendekreis (etwa 9 m). Fahr-
dynamisch backt der SpaceStar
ganz kleine Brotchen. Frith unter-
steuernd, ist er auf Fahrsicherheit

Kein Raumwunder, doch fiir 3,85 Mete
Lange geht der Platz hinten in Ordnung

ausgelegt. Ein Bremsweg von rund
38 m und ein Minimum an Assis-
tenten sind hingegen nicht mehr
zeitgemdl. Die gefiihllose Lenkung
benotigt Korrekturen, damit es ir-
gendwie geradeaus geht. Gipfel der
Behdbigkeit: der 71 PS starke 1.2er
mit dem CVT-Getriebe. Wer ein
Minimum an Fahrfreude erwartet,
sollte sich anderswo umsehen.
DAS MACHT ARGER Der Sparzwang
istam SpaceStar deutlich zu erken-
nen. Ode Kunststoffe, sehr toleran-
te Spaltmale und viele einfache
technische Losungen. Aullerdem
bieten die mangelnde Auslackie-
rung von nicht sichtbaren Teilen
und eine knappe Konservierung
viel Angriffsflache fiir Rost. Strei-
kende Heizungen verursacht oft
ein verstopfter Warmetauscher.

cor,

Gy
Y

@ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel he Mangel

mer o IIETHIEIEE w0 o T
2-3 Jahre 31000 45000 851 894 70 40 6,5 00 0,0
4-5 Jahre 47000 65000 80,3 84,7 92 53 100 00 0,0
6-7 Jahre 63000 88000 76,3 788 n3 76 136 00 0,0
8-9 Jahre 79000 112000 675 n7 170 10,0 18,3 00 0,0
10-11Jahre = 93000 131000 66,0 64,7 175 124 229 00 0,0

12-13 Jahre - - - - - - - - - -

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Space Star ist ein richtig schlankes
Kerlchen, das schont Lenkung und Gelen-
ke. Nur an den &lteren Semestern werden
die Achsaufhangungen ofter kritisiert. Glei-
ches gilt fur die Lenkgelenke. Antriebswel-
len sind nie ein Thema.

LICHT

Verstelltes Abblendlicht und defekte Rick-
leuchten sind die grofsten Probleme; die
Werte sind zwar deutlich erhght, aber nicht
katastrophal. Die vordere Beleuchtung und
die Blinker sind dagegen mindestens so gut
wie der Durchschnitt, meist sogar besser.

Minimalist: Preiswert, sparsam und
endig will der Space Star sein. Agi
les Handling ist nicht seine Sache)

BREMSEN

Klar erhohte Méngelwerte zeigt die Funk-
tion der Fuftbremse zwei- bis dreijahriger
Exemplare. Interessant: Bei 4lteren Space
Star ist die Fehlerquote immer noch er-
hoht, im Vergleich zum Durchschnitt aber
nicht mehr so stark. So gesehen wird der
Space Star im Alter besser.

UMWELT

Olverlust kann vorkommen, an den alteren
Jahrgéngen tritt er in Relation zum Schnitt
seltener auf. Fast keine Themen: Abgas-
anlage und Abgasuntersuchung.

FAZIT

Bezahlbare, simple Kleinwagen wie der
Space Star haben ihre Daseinsberechti-
gung, insbesondere dann, wenn sie sich
auch als haltbar erweisen. Argerlich je-
doch, dass die Bremsen beim ersten Ter-
min zu oft schwécheln. Daher sollten Be-
sitzer auf gute Reifen und hochwertige
Bremsteile setzen. Bei zehn und elf Jahre
alten Modellen lohnt sich zudem ein Blick
auf die Lenkgelenke und das Fahrwerk.

{Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufhgﬁgﬁ;gen A[t):g;f:ﬂ:gl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ{tr|is;bam
2-3Jahre  Mitsubishi Space Star |{ | NN | | ] [ —
4-5Jahre  Mitsubishi Space Star | | N ENERRNRRNI | \ | | | I | l
6-7Jahre  Mitsubishi Space Star [ | NN \ | | | |
8-9Jahre  Mitsubishi Space Ster | [ NN D D \
10-11Jahre  Mitsubishi Space Star || | | I | I
12-13 Jahre ~
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . :. ’ schlechter
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Kein klassischer Japaner

Mal sachlich, mal kugelig, mal kantig: Nissan hat dem Micra im Laufe der Zeit immer
wieder neue Looks verpasst. Geblieben sind die Méangel bei der HU

DASISTER Im franzosischen Flins-
-sur-Seine gebaut, Basis ist der
Renault Clio. Die Motoren stam-
men entsprechend aus dem Re-
nault-Regal und leisten 71 bis 117
PS. Die Dreizylinder-Benziner gibt

terialien vor allem dort, wo es erst
auf den zweiten Blick auffillt. Die
Dichtungen am Antriebsstrang
werden recht frith durchldssig, da-
zu kommen teils instabile Blue-
tooth-Verbindungen. Riickrufe be-
trafen eine Softwareanpassung
wegen Geisterbremsungen, einen
Konstruktionsfehler der Sitzschie-
nen, der bei einem Unfall die Wir-
kung des Gurtes mindern kann, und
bruchgefdhrdete Radnaben vorn.

etwa ein Chrom-V im Kiihlergrill,
ganz im Stile des neuen Nissan-
Markengesichts. Das Heck zieren
seitdem ein gednderter StoRfdnger
und LED-Riickleuchten.

DASKANNER Mitdem 1,2-Liter-Ben-
ziner ein eher behébiger Begleiter
sein — erst ab 4000 Touren nimmt
der Kompressor seine Arbeit auf.
Die eingesetzten Materialien sind
einfach, die Gerduschdammung ist
nur mittelmaRig. Das fallt vor allem
bei den Dreizylindermotoren auf,

DAS

N
TUV-

URTEIL

FAHRWERK
Schon bei den Vier- bis Fiinfjahrigen
schnellen die Mangelquoten der Achsauf-
hangungen in die Hohe und liegen bei den
12-13-Jahrigen im zweistelligen Bereich.
Hauptursache sind Beschadigungen der

Gummilagerung am Querlenker Vorderach-
se. Gebrochen Federn und undichte

angebot insgesamt nur miRig. Im  DAS IST ER Weniger auffillig und Schwingungsdampfer sind eindeutig ein
Nissan Micra (K14) Jahr 2017 erreichte der serienmiRig ~ emotional gestaltet als sein Vor-  Problemfeld des jingeren K14, defekte An-
Bauzeit 9017 bis 2022 ausgeriistete Micra K14 lediglich  ginger, dafiir mit gréBerem Innen- triebswellen dagegen ein Mangel der &lteren
Mikoroi TIPS (67D vier Sterne im Euro-NCAP-Crash-  raum. Fiinf Tiiren, sechs Airbags, K13. Lenkanlage und -gelenke sind stabil.
bis 117 PS (DIG-T 117) test, mit optionalem Sicherheits- ESP und Seryolenkung sind Serie. LICHT
Preis ab 7900 Euro paket waren es funf. . Ein Facelift im Jahr .2.013 brachte Das Abblendlicht sowie die vordere und
DAS MACHT ARGER Die simplen Ma-  vor allem optische Anderungen, hintere Beleuchtung schneiden bei der

Hauptuntersuchung in den meisten Fallen
schlechter als im Schnitt ab. Die Blinker
sind dagegen lange Zeit recht zuverlassig,
bis auch sie nach 12-13 Jahren nachlassen.

Da guckst du: Micra Nummer 5 hati
eine hohe Fensterlinie, das schrénkt)

- : . . die Rundumsicht spiirbar ein|
es als Sauger oder mit Turbo, au- Nissan Micra (K13) die raue Gesellen sind. Das Micra-
Rerdem einen Vierzylinder-Diesel Fahrwerk ist nicht unbedingt har- BREMSEN
mit 90 PS (bis 2018). Mit der Mo- Bauzeit 2010 bis 2017 monisch abgestimmt. Méngel an der Fufbbremsfunktion sind ein
dellpflege im Jahr 2020 gab es fiinf Motoren 80PS(12) DAS MACHT ARGER Die AUTO BILD- Problem des K13. Die Bremsscheiben sind
Ausstattungslinien, neue Motoren, bis98PS(12DI6-S) |  Redaktion erreichten nur wenige  insgesamt durchschnittich haltbar. Uber-
die Euro 6d schaffen, neue Réder, Preis ab 2000 Euro Beschwerden, der ADAC berichtet zeugend ist die Qualitét der Bremsleitungen,
neue Farben und das Sondermo- vor allem von defekten Anlassern, -schlauche sowie der Feststellbremse.
dell N-Way mit Komfortpaket. - Ziindkerzen und Starterbatterien. UMWELT
DAS KANN ER Optisch Kante zeigen, m Riickrufe gab es wegen schadhafter Olverlust tritt gerade beim jtingeren Modell
das knuffige Aussehen gehgrt der ) T | Brems%yhnder, Airbags mit zu ho- haufiger auf als im HU-Durchschnitt, Der
Vergangenheit an. So richtig flott — hem Ziinddruck und Softwarepro- Vlorganger schwachelt aber auch. Die AU

ist keine der Antriebsvarianten.
Auch sind die Sitze und das Platz-

blemen des stufenlosen CVT-Ge-
triebes — ein Update half.

‘(: > MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

ist vor allem eine Hiirde fiir vier- bis fiinf-
jahrige K14. Rostige Abgasanlagen kommen
beim Jiingeren ofter vor als im Schnitt.

FAZIT
Zwei-his drejjahrige Micra passieren héu-
figer die HU ohne erhebliche Mangel als

Laufleistung in km geringe Mangel | erhebliche Mangel der Durchschnittswagen. Bei den Alteren
Alter Typ 0 Typ “ Typ 0 [ Ww 0 Typ “ kippt dieses Verhaltnis zu Ungunstqn des
23Jahre 30000 | 45000 86 894 60 40 55 65 00 00 kleinen Japaners, obwohl die Laufleistun-
45Jahre 47000 65000 804 847 72 53 14 100 00 00 gen eher gering ausfallen. Von den 12-bis
67Jahre 66000 88000 ni 788 68 76 215 136 00 00 13-Jahrigen fallt schon mehr als jeder drit-
80Jahre 74000 112000 629 77 126 100 244 183 01 00 te Micra durch, viele wegen maroder Achs-
10-1Jahre ~ 91000 131000 53 647 15 124 282 29 0] 00 aufhangungen und Lichtdefekten. Jungere
12-13Jahre 102000 150000 506 56,0 %2 155 %2 284 00 0] leiden mitunter an Olkdeckereien.

]  DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Rk L Lokt |

Alter Ty aufhgfllg‘lsl;lgen Aggﬁ‘f:ﬂﬁ:/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:\r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage OI‘ﬂ::?Jbam N

2-3 Jahre Micra (K14) B [ L | I I ] I
4-5 Jahre Micra (K14) . l ¥ I
6-7 Jahre Micra (K14) I R | I | I -
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Im Alter ein kleiner Qulgeist

Der Qashqai war eines der ersten kompakten SUV. Gebrauchte machen noch immer
was her und sind bezahlbar - haben allerdings auch einige Schwachpunkte

Nissan Qashgqai (J11)
Bauzeit 2014 bis 2021
Motoren 110 PS (1.5 dCi)

bis 163 PS (1.6 DIG-T)
Preis ab 8000 Euro

DAS IST ER Gut aussehend und

glinstig, gerdumig obendrein. Der
Kofferraum fasst 430 Liter, bei um-
gelegter Riickbank 1585 Liter —das
sind nur 70 Liter weniger als beim
VW Tiguan (ab 2021). Mit 4,37 Me-
ter Linge ist Qashqai Nummer II
etwas groer, aber noch kompakt
genug fiir die Stadt. Einen Sieben-
sitzer gibt es nicht mehr. Serien-
mailig an Bord sind Start-Stopp,
Bluetooth, Tempomat und LED-
Tagfahrlicht. Optionale Helfer:
Verkehrszeichenerkennung, Not-
brems- und Spurhalteassistent. Der
Anteil an Allradlern ist klein — sie
gab es nur mit 130- oder 150-PS-
Diesel. Letzterer darf als Einziger
bis zu zwei Tonnen ziehen.

DAS KANN ER Etwas sparsamer und
dynamischer sein als der Ur-Qash-
gai. Die Basismotoren sollte man
besser ignorieren, empfehlenswert
istder 160-PS-Benziner, der im All-
tagnur 7,3 Liter schluckt. Der gro-
te Diesel (150 PS) verbraucht real
unter sieben Liter und schafft be-
reits Euro 6d-temp. Drei Viertel des
Bestandes sind Benziner.

DAS MACHT ARGER Windgerdusche
an Tiiren, selten Lackabplatzer.
Riickrufe: Antriebsausfall, Kinder-
sicherung, Brandgefahr, Software-
update, Notbremsassistent. Im
Dauertest erhielt ein Diesel-Qash-
gai die Note 2. Laut ADAC eher
schwache 12 V-Batterien.

Nissan Qashqai (J10)
Bauzeit 2007 bis 2013
Motoren 103 PS (1.5.dCi)

bis 150 PS (2.0 dCi)
Preis ab 4000 Euro

DAS IST ER Eines der ersten Kom-
pakt-SUV —selbst die jiingsten Ex-
emplare sind heute schon 12 Jahre
alt. Die zeitlose Form kann immer
noch gefallen. Klimaanlage, elek-
trische Fensterheber und Funkfern-
bedienung sind Serie. Seltene Ex-
tras sind Sitz- und Lenkradheizung,
Leder und Xenonlicht. 2008 kam
der 21 cm lédngere Siebensitzer Qas-
hqai+2, er macht zehn Prozent des
Angebots aus. 2010 gab’s ein Face-
lift, gut zu erkennen an der kom-
plett iberarbeiteten Front und neu-
en, zweifarbigen Heckleuchten.

DAS KANN ER Handlichkeit bewei-
sen und bis zu 1,8 Tonnen schlep-
pen. Motoren: zwei Benziner (114/
141 PS), drei Diesel (103-150 PS).
Die kleinen Maschinen sind kraft-
los, die grolen gierig. Tipp: Der
130-PS-Diesel schluckt nur 6,5 Li-
ter im Alltag.

DAS MACHT ARGER Im Dauertest
2009 erhielt ein 2.0-Benziner die
Note 3+. Kritikpunkte: undichte
StoBdd@mpfer, Rostansatz am Un-
terbau. Beim 1.5 dCi gab es Motor-
schdden wegen abreiender Pleu-
el. Rickrufe erfolgten u.a. wegen
der Lenkung.

ca
S

) MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Viergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ ] “ Typ 0
2-3 Jahre 39000 45000 913 894 A 40
4-5 Jahre 58000 65000 86,3 84,7 56 53
6-7 Jahre 79000 88000 80,3 788 6,6 76
8-9Jahre 106000 112000 702 7 101 10,0
10-11Jahre =~ 124000 131000 62,2 64,7 12 124
12-13 Jahre 149000 150000 471 56,0 15,0 15,5

verkehrsunsicher

284

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Bei den Achsaufhangungen sind ausge-
schlagene Trag- oder Fuhrungsgelenke, bei
den Lenkgelenken sind der ausgeschlage-
ne Spurstangenkopf typische Schwach-
stellen der ersten Generation - die zweite
schneidet schon im mittleren Alter nicht
besser ab. Unproblematisch: Lenkanlage,
Antriebswellen, Federn und Dampfer.

LICHT

Die Beleuchtung vorn und hinten macht
schon bei jungen Exemplaren tiberdurch-
schnittlich oft Probleme, im Alter entspricht
das eher dem Durchschnitt. Das Abblend-
licht allerdings bleibt generell unauffallig.

Langfassung: Als +2 bot Nissans|
Ur-Qashqai auf 4,54 Meter Lénge)
Platz fiir sieben Passagiere

BREMSEN

Obwohl die Laufleistungen nicht ibermafig
hoch ausfallen, verschleifben die Brems-
scheiben schnell. Beim Urtyp erweist sich
die Feststellbremse sehr haufig als man-
gelhaft, der J11 bleibt hier und auch bei
der Funktion der Fufsbremse unauffallig.
Schiguche und Leitungen liegen weitgehend
im guten HU-Schnitt.

UMWELT

Beide Baureihen rasseln zu h4ufig durch
die Abgasuntersuchung. Der J10 zeigt recht
oft Olverlust am Antrieb, marode Abgas-
anlagen fallen schon bei Zehn- bis Elfjah-
rigen tberdurchschnittlich oft auf.

FAZIT

Mit seiner modischen Form und fairen Prei-
sen ist der Qashqai ein interessantes An-
gebot. Trotz eher unterdurchschnittlicher
Laufleistungen gibt es einige Bereiche, in
denen beide Qashaai im Alter Federn las-
sen, vor allem in puncto Lenkung, Bremse
und Achsaufhangung. Einen Qashgai bei
der Besichtigung von unten anzusehen, ist
daher Pflichtprogramm.

‘{‘Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Opel Adam

Opels Erbsiinder

)
Q«@ﬁ

Der Adam verftihrt vor allem Frauen mit seinem Aussehen und seinen citytauglichen
Eigenschaften. Doch ihn plagen Opel-typischer Olverlust und schwache Achsfedern

DASISTER Ein Konkurrent zum Fiat
500 und Mini, nach sechs Jahren
in Rente geschickt. Der hippe Edel-
zwerg, gebaut auf der Plattform des
Opel Corsa, bot beziiglich Farben,
Polstern und Ausstattungen iiber
90 000 Kombinationen inklusive
Sternendachhimmel mit 63 LEDs.
Nach der Opel-Ubernahme durch
PSA wurde bei dieser Vielfalt je-
doch der Rotstift angesetzt. Vorn
grolziigig gestaltet, geizt der Addam
hinten mit Platz; immerhin lassen
sich zwei Kindersitze per Isofix be-
festigen. Ins Gepdckfach passen
zwei Wasserkisten, bei umgeklapp-
ten Riicksitzlehnen 670 Liter —nicht
gerade viel, auch in dieser Fahr-
zeugklasse. Neben dem Basismodell
gibt es weitere Ausstattungspakete
wie den Adam Open Air mit Stoff-

Opel Adam
Bauzeit 2013 bis 2019
Motoren von 69 PS (1.2)
bis 150 PS (1.4 Turbo)
Preis ab 4500 Euro

faltdach sowie den Adam Rocks mit
SUV-Anstrich.

DAS KANN ER Solide fahren, auch
sportlich ist drin. Zwar sind die
schwécheren Aggregate wie der
1.2er mit 69 PS eher Wanderdiinen,
doch der ab 2014 angebotene Ein-

Qual der Farbwahl: Uberbordend waren|
die Individualisierungsoptionen|

liter-Turbo mit 90 oder 115 PS ist
ein Tipp. Uberflieger wihlen den
Adam S mit 150 PS, der erinnert
an selige GSi-Zeiten. Diesel gibt es
nicht, dafiir einen Autogas-Adam.
DAS MACHT ARGER Vom ADAC wer-
den Schalthebel (2013-2014) und
Ziindspule (2013-2016) als haufige
Pannenursachen genannt. Beim
KBA sind neun Riickrufe gelistet,
darunter: 2014 und 2015 konnte
eine Klemmschraube im Fahrwerk
ungeniigend angezogen sein und
so ein Gelenk in der Lenkzwischen-
welle brechen. Der Riickruf wurde
2016 erweitert, weil fehlerhafte Er-
satzteile in den Handel gelangt sein
konnten. 2017 machten Feststell-
bremse und sich losende Glas-
dédcher Probleme. 2019 wurde ein
Softwareupdate fallig.

; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre = = - =
4-5 Jahre 47000 65000 74 53
6-7 Jahre 60000 88000 10,0 76
8-9 Jahre 79000 112000 125 10,0
10-11Jahre = 98000 131000 139 124
12-13Jahre 112000 150000 15,5 155

w0 [IEZEEEE
95 100 00 00
12.2 136 00 00
175 18,3 00 00
234 229 00 00
313 284 01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Méangel an den Achsaufhangungen neh-
men mit den Jahren zu, nur bei den Sechs-
bis Neunjahrigen bleiben sie unterdurch-
schnittlich. Die Krux sind gebrochene
Federn und undichte Schwingungsdémpfer.
Die Lenkgelenke schneiden ab der zweiten
HU unterdurchschnittlich ab. Top: Antriebs-
wellen und Lenkanlage. Rost attestieren
die Prifer im Alter hier und da.

LICHT

Verstelltes Abblendlicht verdiistert den an-
sonsten leuchtenden Aufritt in diesem Ka-
pitel etwas, Front- und Riickleuchten sowie
die Blinker fallen hingegen erfreulich selten
negativ auf.

Der coole Adam Rocks klingt zwa
nach Wildnis, hat aber statt 4x4 ein|
elektrisches Faltdach serienméfbig]

BREMSEN

Wahrend die Wirkungsweise der Feststell-
bremse nur bei den 12- bis 13-Jahrigen im
Schnitt zur Vergleichsgruppe schlechter
bewertet wird, sind die Probleme mit der
Fufsbremse augenfalliger. Schléuche und
Bremsscheiben bleiben unter dem HU-
Durchschnitt. Tadellos: die Bremsleitungen.

UMWELT
Achtung, Olfeuchte! Dieses Ubel steigt bei
der fiinften HU sogar weit in den zweistel-
ligen Prozentbereich an. Weniger Kummer
bereiten die Abgasanlage und die Abgasun-
tersuchung.

FAZIT

Die dunklen Wolken im Paradies kennt der
Adam schon - der Opel-bekannte Olverlust
plagt viele Exemplare aller Baujahre. Federn
und Lenkgelenke konnen vielfach weder
Stabilitat noch Langlebigkeit beweisen.
Dennoch hat der Adam seine Fans, die ihn
als ansonsten selbstbewussten und hand-
lichen Begleiter im Stadtalltag schatzen.
Beim Kauf sollte man Exemplare mit frischer
HU-Plakette praferieren.

o

6 DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Der Kleine muss kdmpfen

Gut ausgestattet und sicher - der kleine Opel hat einige Talente. Die HU offenbart an
alteren Generationen diverse Mangel, der aktuelle Typ F kommt besser durch

DAS IST ER Ein Kleinwagen auf der
Stellantis-Plattform, die auch Peu-
geot 208 und DS3 nutzen. Breiter
und flacher als der Vorgédnger, ent-
sprechend bulliger im Auftritt. Das
Raumangebot ist aber nur mafig.
DAS KANNER Je nach Version in vie-
le Rollen schliipfen; fiinf Verbren-
ner (Benziner mit 75 bis 130 PS,
Diesel mit 102 PS bis 2023), zwei
Automatikgetriebe, immer fiinf Tii-
ren. Das Facelift 2023 brachte dem
Corsa die sogenannte Vizor-Front.
DAS MACHT ARGER Die mangelhafte
Qualitdt von Lack und Spaltmalen
sowie instabile Software. Viele
Riickrufe, die u. a. Lenkungs- und
Motorausfall, Brandgefahr und Sei-
tenairbags betrafen.

DAS IST ER Fast unverdndert zum
Vorganger und der letzte Corsa auf
GM-Plattform. Hat das Gesicht des
kleineren Adam und die Flanke des
groBeren Insignia. Als Drei- und
Fiinftiirer zu bekommen.

DAS KANN ER Als Fiinftiirer vier Er-
wachsense mitnehmen, im Dreitii-
rer ist es hinten dafiir zu eng. Die
Motorenauswahl reicht vom da-
mals neuen Dreizylinder {iber
giinstiges Fliissiggas bis zum OPC
mit 207 PS; zwei Automatiken.
DAS MACHT ARGER Gern mal die
Ziindspulen. Einige Riickrufe, u. a.
wegen der Lenkgestdnge, Seitenair-
bags, Softwareupdates fiir die Die-
sel, der Handbremse und friihzei-
tig verschleilender Steuerketten.

DASISTER Handlich und agil zu fah-
ren und sicher dank ESP, Bremsas-
sistent und sechs Airbags schon in
der Basis. Es gibt Drei-und Fiinftii-
rer. Mit dem Facelift 2010 dnderten
sich Front und Ausstattungen.
DAS KANN ER Knausern mit dem be-
liebten 1,3-Liter-Diesel von Fiat,
sprinten als knackiger GSi (150 bis
211 PS) oder gelassen gondeln mit
den Vierzylinder-Benzinern (69 bis
101 PS). Die Automatik- und Fliis-
siggasversionen sind selten.

DAS MACHT ARGER Anfillige Getrie-
be, falsch geklebte Frontscheiben,
Radlager, defekte Klimabedientei-
le, Elektronikzicken, undichte Ol-
druckschalter. Gut ein Dutzend
Riickrufe, z. B. Lenkung und Rost.

3 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Alle drei Generationen haben erfreulich
zuverlassige Achsaufhangungen. Viele
Mangel an den Achsfedern und den Lenk-
gelenken bescheren den Typen D und E
tiefrote Zahlen, wahrend Typ F im gesam-
ten Kapitel mit guten Werten glanzt. Die
Antriebswellen bleiben iiberall unauffallig.

Opel CorsaF Opel Corsa E Opel CorsaD LICHT
Bauzeit 2019 bis heute Bauzeit 2014 bis 2019 Bauzeit 2006 bis 2014 Eﬁs T‘}Jb\?'_?ﬂd",cm_iéelgg SCTF“ ﬁbtfgle";] ors-
Motoren 75PS(12) Motoren von70PS (1.2) Motoren von 60 PS (10) el ol i i
bis 145 PS (1.2 Turbo Hybrid 48V) bis 207 PS (OPC) bis 211 PS (OPC , Narburgring Edition”) :;nhg?]géglnvdlai fB'['jfl‘gf/fof;:rgnfa'm;bsgd
; Preis ab 3500 Euro ; :
Pl %A g i 1000 B insgesamt Mittelmaf, die hinteren insbe-

sondere des alten Typs D extrem anfllig.

iefergelegt und mit bis zu 211 PS
BREMSEN
Ausgerechnet der F verschleifst Scheiben
{iberméfig haufig. Da sind D und E besser,
deren Fuftbremse allerdings deutlich
schlechter als im Schnitt abschneidet.

Bremsleitungen und -schléuche bleiben mit
ihren Mangelquoten insgesamt im Rahmen.

UMWELT

Olverlust! Das betrifft Typ D wie Typ E et-
wa doppelt so oft wie das Durchschnitts-
auto. Undichte Abgasrohre sind eine
Schwachstelle des D, der im hohen Alter
auch mal die AU verhaut. Der F lasst im
gesamten Kapitel nichts auf sich kommen.

FAZIT

Ohne Bauchschmerzen lasst sich mit Blick
auf die TOV-Daten nur Typ F empfehlen. Er
besteht die Priifung haufiger als der Klas-

Laufleistung in km geringe Méngel sendurchschnitt. Die lteren Modelle D und
Alter Typ [1} Typ “ Typ 0 Typ “ E haben mit gebrochenen Achsfgdern, Man-
2-3Jahre | 33000 45000 899 894 37 40 00 00 geln an den Lenkgelenken sowie Opel-ty-
4-5Jahre 48000 65000 860 847 56 53 00 00 pisch ¢lenden Motoren zu kampfen. Die
6-7 Jahre 67000 88000 71 788 19 76 00 00 glinstigen Preise fiir Gebrauchte haben
8-9Jahre 86000 112000 65,7 77 17 100 00 00 womdglich auch hier ihre Griinde. Vor einem
10-11Jahre ~ 102000 131000 570 647 181 14 [ ' 00 00 Kﬁuf Emd also vor allem &ltere Corsa gut zu
12-13Jahre 177000 150000 508 56,0 195 155 29,7 24 00 01 CIECRelE

= Licht | :

Rt T aufhgflg?l;gen Agg;f:ﬂﬁ::l Lenkung Beleuchtung Fug&g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ:trlis;bam ‘i
2-3 Jahre CorsaF B | [ ] I D £
4-5 Jahre CorsaF I N . I . =
6-7 Jahre Corsa I D Y Y I
8-9 Jahre CorsaE — I e E
10-11 Jahre CorsaD ! . §@p ¥ 8 | < F
12-13 Jahre Corsa D Y I S D S . -
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Im zweiten Anlauf besser

Die vollelektrische Variante von Opels Kleinwagen macht es anders als die meisten:
Seine Mangelquoten nehmen bei der zweiten Hauptuntersuchung ab

DASISTER Der Technikzwilling des
Peugeot e-208 und die vollelektri-
sche Variante des Opel Corsa. Er
streckt sich auf 4,06 Meter, bis auf
den 40 Liter kleineren Kofferraum
ist das Platzangebot identisch mit
dem Verbrenner. Der 46-kWh-Ak-
ku (netto) reicht laut WLTP fiir 337
Kilometer, in der Praxis ergeben
sich Werte um 250 Kilometer. Je
nach Fahrmodus leistet der Corsa-
e 82 bis 136 PS. Fiir die Klasse vor-
bildlich ist die gute Ausstattung mit
Wirmepumpe, Navigationssystem
und Klimaautomatik. Seit dem
Facelift 2023 mit Vizor-Front und
bis zu 156 PS als Corsa Electric ver-
marktet — der ist aber zu neu, um
in der TUV-Statistik aufzutauchen.
DAS KANNER Einen sicheren Spagat
zwischen praktischem Stadt- und

vollwertigem E-Auto machen. Das
Fahrwerk ist gut abgestimmt, der
Kleinwagen fahrt sich komfortabel.
Das kostet: Der Einstiegspreis lag
mit einst knapp 30000 Euro mehr
als doppelt so hoch wie der fiir den
Basisbenziner. Es stehen drei Aus-
stattungslinien zur Wahl. Das Platz-

Abhéngig von der Ausstattung misst das|
Infodisplay sieben oder zehn Zoll

angebot vorn mit reichlich digita-
lisiertem Cockpit braucht sich vor
vielen Kompakten nicht zu verste-
cken, im Fond geht es rechteng zu.
DAS MACHT ARGER Einige Besitzer
beschweren sich tiber Ladeprob-
leme, die sowohl an AC- als auch
an DC-Ladern auftreten. Ursdch-
lich konnen Kommunikations-
storungen zwischen Fahrzeug und
Ladesdule sein. Die Onboard-
Hardware gilt als sensibel. AuRler-
dem reagiert das Touch-Infotain-
ment teils sehr trdge oder stiirzt ab.
Der DAB+-Radioempfang wird oft
als méRig beschrieben. Der Klima-
kompressor geht gern kaputt, er
war 2023 Grund fiir eine Service-
aktion. Das Kraftfahrt-Bundesamt
registriert einen Riickruf wegen ei-
nes Softwarefehlers.

PN

5%

‘,%. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Achsfederung und -dampfung sind haltbar.
Dafiir werden bei der ersten HU hufiger
als im Schnitt ausgeschlagene Trag- oder
Fuhrungsgelenke an den Achsaufhangun-
gen moniert. Bei der zweiten Priifung sieht
es besser aus. Das gleiche Bild ergibt sich
fur die Lenkgelenke. Solide dagegen sind

Opel Corsa-e die Antriebswellen sowie die Lenkanlage.
Bauzeit 2020 bis heute L.ICHT .
Motoren  von 136 PS (Corsa-e: Electric) Bis auf ein paar Defekte an der vorderen
) T Beleuchtung zur ersten HU rollt der Corsa-
Preis bis 156 Pasb(%eg[tJBCEﬁrSg e mit tberdurchschnittlich wenigen Man-
geln unter die Augen der TUV-Priifer.

laden des Akkus auf 80 Prozent am|
Schnelllader ungefzhr 30 Minuten|
BREMSEN

Die Bremsanlage arbeitet insgesamt zu-
verlassiger als im Schnitt. Bremsscheiben

sind hé&ufiger mangelhaft, die Bremsschlau-
che sowie -leitungen dagegen top.

UMWELT

Hier kann sich der Opel mehr als sehen
lassen: Alle Mangelquoten bewegen sich
sehr nahe der Nulllinie.

FAZIT
Ungewshnlich: Die erste Priifung nach zwei
bis drei Jahren ist ftir den Corsa-e eine

Laufleistung in km geringe Mangel | erhebliche Mangel ﬁﬂr F’%-erhe Her?us?-rdemng a-lshd(if de"e'

e balicherweise kiimmern sich die Eigen-

Alter Typ 0 Typ o - T | . “ timer so sorgféltig um den kleinen Stro-

2-3 Jahre 30000 45000 85,8 894 58 40 84 6,5 00 00 mer, dass er sich bei der zweiten HU kaum

4-5 Jahre 34000 65000 920 84,7 30 53 50 100 00 00 eine Blofe gibt. Grundsatzliche Schwach-

6-7 Jahre - - - ® - - i x i i stellen bleiben aber die Achsaufhangungen

8-9 Jahre - - - - - - - - . - und die Bremssscheiben. Beides sollten

10-11 Jahre - - = C & 5 - - i c Interessenten vor dem Kauf gut checken.
12-13 Jahre = = = o - - - - - -

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Schmierige Mission

Wenn der Astra auch den lateinischen Namen fiir Stern trégt: Die TUV-Prifer massen
- wie so oft bei Opel - Sternchen machen mit dem Hinweis auf Ol-Kleckereien

Opel Astra (K)
Bauzeit 2015 bis 2021
Motoren 95PS (15 D)
bis200PS (16T)
Preis ab 6000 Euro

DAS IST ER Dynamischer mit keil-
férmigerer Front, kiirzer und leich-
ter als die Vorgéngergeneration.
Konstruktion und Materialien sen-
ken das Gewicht je nach Variante
um bis zu 200 Kilo. Das Fahrver-
halten wurde dadurch agiler, die
Abstimmung komfortabler, der As-
tra gefélliger proportioniert und
besser geddimmt. Der Kombi bietet
mehr Raum. Uber die Bauzeit ver-
teilt stehen zwolf Motoren zur
Wahl, die ihre Kraft an fiinf ver-
schiedene Getriebearten schicken.
Das Facelift 2019 fiel eher dezent
aus, dafiir zogen diverse clevere
Details in den Astra ein, er bekam
Euro 6d-Dreizylinder (105 bis 145
PS) und ein frisches Infotainment.

DAS KANNER Als Vernunftauto recht
komkortabel, sparsam und durch-
aus flott unterwegs sein. Umfang-
reiche Sicherheitsausstattung, ro-
buste Materialien im Innenraum.
Selbst stark beanspruchte Exem-
plare mit hoher Laufleistung wir-
ken oft erfreulich frisch.

DAS MACHT ARGER Displayausfille
des Infotainmentsystems, beim
Anfahren ruckelnde 1.4-Turboben-
ziner, leicht beschlagende Kame-
ralinsen der Assistenzsysteme in
der Frontscheibe. Einige Riickrufe,
darunter defekte Gasgeneratoren
des Fahrerairbags, fehlerhafte
Hauptbremszylinder, Olaustritt an
der Turboolleitung, Brandgefahr
durch defekte Kraftstoffleitung.

Opel Astra (J)
Bauzeit 2009 bis 2015
Motoren von 87 PS (1.4)
bis 280 PS (OPC)
Preis ab 2700 Euro

DAS IST ER Ein Brocken. 4,42 bis
4,70 Meter (Kombi) Lidnge, 1,5 Ton-
nen Gewicht —und das mit kleinem
Motor. Entsprechend miihen sich
die schwiécheren Benziner, mit de-
nen sich der kompakte Astra eher
nach behébiger Mittelklasse an-
fiihlt und mitunter durch Anfahr-
schwiche unangenehm aufféllt.
Der Kombi kam Ende 2010, heil3t
Sports Tourer und schluckt bis zu
1550 Liter. Zur Serienausstattung
gehoren sechs Airbags, ESP, Klima.
DAS KANNER Speziell Langstrecken-
fahrer mit Komfort und Platz er-
freuen. Auch beladen gibt es keine
Abstriche, denn Ausweich-, Brems-
und Fahrverhalten sind tadellos.
Empfehlung: die modernen und
starkeren Turbos (z.B. 1.4 Turbo
Ecotec, 120/140 PS). Dieselfreun-
den sei der 2.0 CDTI Ecotec mit
160/165 PS ans Herz gelegt.

DAS MACHT ARGER Zickende Elek-
tronik; fehlerhafte Software der Ge-
neratorsteuerung fiihrt zu leeren
Batterien; klemmende Injektoren
beim 2.0 CDTI. Folgen: Ruf3bil-
dung, unrunder Lauf, hoher Ver-
brauch. Riickrufe wegen blockie-
render Kiihlerliifter, Airbags und
schlapper Berganfahrassistenten.
Note 2+ im AUTO BILD-Dauertest.

_f MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 54000 45000 86,2 894 39 40
4-5 Jahre 69000 65000 826 84,7 6,7 53
6-7 Jahre 99000 88000 752 788 1 16
8-9Jahre 112000 112000 68,3 7 158 10,0
10-11Jahre ~ 139000 = 131000 59,5 64,7 183 124
12-13Jahre 152000 150000 488 56,0 212 15,5

verkehrsunsicher

65

99

108 10,0
1387 136
158 183
222 229
299 284

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufh&ngungen beider Typen zeigen
sich haltbarer als bei der Vergleichsgruppe.
Die Mangelquote gebrochener Federn des
Typs J ist tiberdurchschnittlich hoch. Top
sind die Antriebswellen, haltbar die Lenk-
gelenke beider Generationen. Die Lenkan-
lage wird im Schnitt etwas Gfter moniert.

LICHT

Beim Typ K belasten verstelltes Abblendlicht
und fehlerhaftes Frontlicht das Mangelkon-
to. Der Vorganger macht seine Sache bes-
ser. Am wenigsten Thema sind die Blinker
von beiden.

Er schluckte einiges weg im AUTO
BILD-Test: 25 Wasserkésten fanden|
im Astra Sports Tourer (K) Plat

BREMSEN

Die Fufbbremse des Typs J beanstanden die
Priifer im Schnitt etwas ofter. Recht solide
bei beiden: die Feststellbremse, Leitungen
und Schiéuche. Der Scheibenverschleift liegt
in fast allen Baujahren leicht tiber dem Mit-
telwert, bei der ersten HU sogar deutlich.

UMWELT

Olverlust sorgt aufer bei der ersten HU
fiir sattrote Zahlen. Besonders der Typ J
erntet hohe zweistellige Quoten. Auch die
Abgasanlage des alteren Typs wird iiber-
durchschnittlich oft moniert. Die AU ver-
semmelt der Nachfolger im Schnitt 6fter.

FAZIT

Astrein ist der Astra nicht, wenn auch als
Kombi familientauglich. Zwar eignet er sich
fiir eine langere Zweckbeziehung, doch der
Blick auf die mangelfreien Exemplare zeigt:
Ihr Anteil ist in der Unterzahl. Olverlust
macht beiden Typen ordentlich zu schaffen.
Wollen Kaufinteressenten Reparaturkosten
vermeiden, sollten sie einen Bogen um Ki-
lometerfresser machen und frisch TOV-
gepriifte Exemplare wahlen.

[ Licht |

Alter T aufhgflgﬁngen Aggrsnf:ft::;r:/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;n;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage leAe'll'::is;bam w
2-3 Jahre AstraK I D Y D D N =
4-5 Jahre AstraK I F— I -
6-7 Jahre AstraK I D - [ I
8-9 Jahre AstraK I D Y D — I -
10-11 Jahre Astra ) I Y Y
12-13 Jahre Astra ) ] 5 I I -

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Opel Insignia

Der schicke Scheinriese

Grofs und selbstbewusst: Der Opel Insignia zog einst die Blicke auf sich. Bei Annahe-
rung auf der TUV-Grube lassen ihn Leckagen an Motor und Antrieb aber schrumpfen

DAS IST ER Mit 4,89 Metern richtig
lang, dank zehn Zentimetern mehr
Radstand gerdumiger und dazu 200
Kilo leichter als sein Vorgdnger. Ab
sofort gibt es kein Stufenheck mehr,

Markt. Das FlieBheck drgert den
Fahrer jedoch mit schlechter Rund-
umsicht, der Kombi ladt mit 560 bis
1665 Liter Gepdck weniger, als man
es von Opel einst gewohnt war.

DAS MACHT ARGER Knisternde Arma-
turentréger, schlecht eingepasste
Tiiren und Frontscheiben. Die ins-
gesamtacht Riickrufe betrafen u. a.
fehlerhafte Spritleitungen und Vor-
dersitze, Turbolader-Ollecks und
Ausfille des Bremskraftausgleichs.

1530 Liter Gepédckraum nicht mehr
Volumen als der Vorgidnger Vectra.
Im Angebot waren elf Diesel (120
bis 195 PS). Es gab Allrad und star-
ke V6-Benziner mit bis 325 PS. Eine
Empfehlung ist der sparsame 1.6
CDTI Ecoflex (136 PS); muss es ein
Benziner sein, lautet der Rat 140-
PS-Ecoflex mit 1,8 Liter Hubraum.
DAS KANNER Mit einem satten Fahr-
gefiihl und guten Sitzen sowie kom-
fortabler Federung auf der Lang-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Am Insignia A werden Federn und Dampfer
{iberdurchschnittlich oft moniert. Auch des-
sen Lenkanlage kann hier und da negativ
auffallen. Einige der 4ltesten A machen au-
Rerdem das erledigt geglaubte Thema Rost
wieder zu einem akuten. Im Ubrigen gibt
der Insignia eine passable Figur ab.

ten kommen der sparsame Dreizy-  DAS IST ER Ein moderner und im-
Opel Insignia B linder mit 122 PS sowie Allrad-und ~ posanter Auftritt eines Opel, zu ha- LICHT

Bauzeit 9017 bis 2022 tiefergelegte GSi-Versionen vor. ben mit Stufen-, FlieR- oder Kom- Auch hier steht die zweite Generation recht
DASKANNEREntspanntes Reisener-  biheck. Das Auto ist aber weniger solide da. Typ A hat dagegen insbesonde-

Motoren 110 PS (1.6 Turbo D) ol : P o : :
bis 260 PS (2.0 Turbo 4x4) moglichen. Die bequemen AGR-  gerdumig und vor allem schwerer, re mit Mangeln an Abblendlicht und hinte-
Preis 2b 9000 Euro Sitze (,Aktion Gesunder Riicken“)  als es die Abmessungen erahnen rer Beleuchtung zu kampfen. Die Blinkan-
8 ! waren damals die modernsten am  lassen. Der Kombi bot mit maximal lage von Typ A und B ist in der Regel eine

verlassliche Baugruppe.

Unpraktisch: der ausladende Stofy
4nger des Insignia A, an dem Hosen
leicht schmutzig werden|

die tibrigen Varianten FlieBheck strecke verw6hnen. Schon damals BREMSE_N i o

(Grand Sport), Kombi (Sports Tou- Opel Insienia A war mit modernem Licht, einer Insgesamt eine Stérke de; Inglgn|a. Ful-
rer) und der leicht hohergelegte P g (noch sehr einfachen) Verkehrszei-  Und Feststelloremse funktionieren zuver-
Country Tourer (bis 2019) fuRenauf | Bauzeit 2008bis 2017 | chenerkennung und einem Spur- lassig, Bremsleitungen und -schlduche sind
GM-Technik. Die Mehrlenker-Hin- Motoren vonTIOPS (20COTN) |  halteassistenten viel Sicherheit se- allenfalls bei den altes}en |n3|gn|'a A_'” Aus-
terachse arbeitet komfortabel. Mit bis 325 PS (2.8 V6 Turbo OPC) rienmiRig an Bord. na_hmen marode. 'quur ff'?”?” d'? Jungsten
diversen Assistenzsystemen und Preis ab 2000 Euro DAS MACHT ARGER Geriusche des B tberdurchschnittich haufig mit Mangeln

an den Bremsscheiben auf.

dem hervorragenden Matrix-LED-
Licht (gegen Aufpreis) gonnt Opel
dem Insignia frische Technik. Je
sieben Benziner (140 bis 260 PS)
und Diesel (110 bis 210 PS) standen
in den Preislisten, am beliebtesten
sind die Selbstziinder-Kombis. Sel-

Schaltgetriebes und defekte Sitz-
heizungen; der ADAC musste hdu-
fig wegen leerer Starterbatterien
und defekter Ladeluftkiihler aus-
riicken. EIf Rickrufe, etwa wegen
Wassereintritt, defekter Steuerge-
rdte und Hinterachskorrosion.

*:6' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

UMWELT

Olverlust! Schon jeder zehnte 8~ bis 9-Jah-
rige versagt hier, zwei Priifungen spéter ist
es jeder fiinfte. Auch die Abgasanlagen sind
allenfalls Mittelmaf. Zudem verpatzt der B
die AU deutlich haufiger als im Schnitt.

FAZIT
Blofs nicht vom optisch souveranen Auftritt

blenden lassen: Der grofse Opel fahrt sehr
viel mehr Kilometer als das Durchschnitts-

Laufleistung in km geringe Méngel el auto - und deutlich seltener unbeschadet
durch die HU. Der h4ufig anzutreffende
Alter Typ 0 Tvp - Typ 0 ﬁﬁ Tvp “ - by
2-3Jahre 65000 | 45000 87 894 50 40 93 65 00 00 Olverlust kann teure Reparaturen mit sich
45Jahre 0000 65000 802 847 67 53 18] 100 00 00 ]E’””ge“'l"".me,rh'g sind Ff..der.” “”d]D?]”‘,p'
6-7Jahre 108000 88000 75 788 91 76 193 136 00 00 Ver = “S%T'?’ hz“"‘_ilr?,,ss'dg,eraals e'hfﬂ
8-9Jahre 147000 112000 615 77 169 100 N7 183 00 00 Orga[r)‘gerr]' e'hCGeS g”.“rB'.e sl
10-11Jahre ~ 171000 131000 553 647 199 124 2%8 29 00 00 g””gl-) ‘]ch e f“era“o” AR
12-13Jahre 190000 150000 474 56,0 23 155 303 284 00 0] GBI SHlG AU SRt

)

eon;

p N
Js..‘
&

7

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

e Fehwerk ] tckt
Alter o aufhgfllgli;gen Agg;f:glﬂl Lenkung Beleuchtung Funl:g;r;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘ﬂll:?;bam

2-3 Jahre Insignia B ] I S D S N .
4-5 Jahre Insignia B I I Y
6-7 Jahre Insignia B I I . @ | < E
8-9 Jahre Insignia A Y S I I
10-11 Jahre Insignia A ] [ | @00 E
12-13 Jahre Insignia A Y . | | I -

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Opel Crossland X/Meriva

‘%ﬁfg‘ﬂ

Das Kreuz mit dem Crossland X

Beide Generationen des Kompakt-Opel bieten aktiven Paaren und Kleinfamilien genug
Platz. Olverlust und mehr durchkreuzen aber erfolgversprechende HU-Anldufe

DAS IST ER Ein Allrounder mit er-
hohter Sitzposition, die Geldnde-
optik ist reine Show. Als Zwilling

trikméngel und hoher Verschleif
am Lager der Federbeindome. Ei-
nige Riickrufe: 2025 fiihrte eine feh-
lerhafte Kettenkonstruktion zum
Verschleill der Nockenwellensteu-
erkette — Motorausfall droht. Zu-
dem Riickrufe wegen Scheuersché-
den am Kabelbaum, loser Hinter-
radnaben, defekter Dieselpartikel-
filter, Ausfall des Bremskraftver-

95, 110, 130, ab 2013 mit 136 PS.
Fiir Sparfiichse: die 120 PS starke
Fliissiggasvariante.

DAS KANN ER Mit kluger Raumauf-
teilung und dank hoher Sitzpositi-
on mit guter Ubersicht aufwarten.
Per verschiebbarer Riicksitze gibt's
bis zu 1500 Liter Kofferraum. Auch
ist der Meriva ertrédglich komforta-
bel abgestimmt. Nicht empfehlens-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

In diesem Kapitel hangt der Meriva den
Nachfolger ab, dessen Achsaufhangungen
anfalliger sind. Auch bei den Federn und
Dampfern ist die Fehlerquote des Cross-
land X vergleichsweise hoher. Seine Lenk-
gelenke hingegen sind haltbar. Die Lenk-
anlage schwéchelt ab der dritten HU bei

der Vorgédnger Meriva. Clever ist ~ DASISTER Ein Alltagsvan mit Knick L o :
0pe| Crossland X die verschiebbare Riickbank, so  inder Seitenlinie und inneren Wer- beiden. Rost gibt's nur am Meriva.
Bauzeit 017bis2004 |  passt ein kleines Fahrrad hinein.  ten: Auf4,29 m Linge bieteterbe- ~ LICHT
Motecs iion BT PG 2 Bezinee! Fiir weniger Fahrspall sorgen das  quem Platz fiir vier, ist gut zugéng- Perfekte Blinker prasentiert der Crossland
bis 130 PS (1.2 DI Turbo) straffe Fahrwerk sowie dieschwam-  lich dank hinten angeschlagener X, auch die Fehler des Vorgéngers bleiben
Preis 2b 8500 Euro mige Schaltung und Lenkung. Fondtiiren. Im Angebot: drei Ben- unter der kritischen Marke. Das gilt eben-
DAS MACHT ARGER Zu Beginn Elek-  ziner mit 100 bis 140 PS, Diesel mit falls fir Abblend- und Riicklicht, zu viele

defekte Scheinwerfer gibt's bei HU zwei bis
vier

des Peugeot 2008 und Citroén C3  stirkers und Bruchgefahr am hin-  wert: der kleine Benziner mit 100 A —
Aircross hat er die Fusionvon Opel  teren Quertréger. PS, er ist der Einzige ohne Turbo. Cleveres Konzept im Crossland X:i
und dem franzosischen Autobauer Antriebstipp: der 1,6-Liter-Diesel Per flexibler Riickbank und Durch:
PSA antizipiert. Erhiltlich ist der . mit 110 oder 136 PS—spritzigund ekl CUV-LEUNED

= : . Opel Meriva B ; :

rossland X nur mit Frontantrieb. _ mit 5,5 Liter Verbrauch sparsam. BREMSEN

Fiir Vortrieb sorgen ein 1.2-Drei- | Bauzelt 206is 017"\ pASMACHT ARGER Defekte Kraftstoff-  yerschlissene Bremsscheiben sind ein
zylinder-Benziner (81 bis 130 PS), Motoren von 95 PS (1.3 COTI) pumpen, Kiihlerliifter, Ztindschlos- Kreuz des Crossland. der Meriva macht
ein 1.6-Diesel (99-120 PS) oder ein bisT40PS(4T) | ser, Wegfahrsperren und Motor-  ggine Sache besser. Bei der Fultbrems-
1.5-Diesel (102-120 PS). 2020 gab’s Preis ab 2000 Euro steuerungen. Ansonsten nerven funktion ist es umgekehrt. Solide bei

ein Facelift mit frischer Front und
sportlicher Ausstattung; der Na-
menszusatz X entfiel.

DAS KANN ER Auf praktische Weise

und 4,21 mal 1,77 Meter Grundfla- = '

che den Alltag bewiltigen, wenn
auch nicht so nutzerorientiert wie

Riickrufe wegen loser Schrauben an
den Sitzschienen, Risse in der Zahn-
stange der 2013er-Exemplare und
fehlerhafter Gurtschlgsser. 2017
und 2022 kam es zu Airbagméngeln.
Im AUTO BILD-Dauertest holte der
Mervia eine 2-.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Crossland X und Meriva: Feststellbrems-
funktion, Bremsschlauche und -leitungen.

UMWELT

Eklatant hoch ist der Opel-typische Olver-
lust beider Modelle. Die Abgasanlage des
Crossland wird tiberdurchschnittlich mo-
niert. Verlasslich tritt er bei der AU an.

FAZIT
Olleck-Alarm! Die Fehlerquote des Meriva
liegt sogar im zweistelligen Prozentbereich

Laufleistung in km geringeMangel  erhebliche Méngel und steigert sich mit zunehmendem Alter.

= I y Der Crossland X schreibt ebenso rote Zah-

Alter Typ 0 “ Typ 0 L T T “ len. Federn und Dampfer zahlen zu seinen

2-3 Jahre 30000 45000 864 894 35 40 10,0 6,5 0,0 00 weiteren Schwachpunkten. Wer dennoch

4-5 Jahre 46000 65000 716 84,7 53 513 170 100 00 00 Geschmack gefunden hat an den familien-

6-7Jahre 61000 = 88000 735 788 64 76 201 138 00 00 freundlichen Lasteseln, erhalt in beiden

8-9 Jahre 82000 112000 709 n7 14,2 100 148 183 0,0 00 Fallen einen cleveren Praktiker. Diesen vor
10-11Jahre ~ 97000 131000 62,6 64,7 169 124 20,5 229 0,0 00 dem Kauf aber grindlichst checken!

12-13 Jahre 117000 150000 548 56,0 19,0 155 26,0 284 01 01

5‘; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

T Rabrwerk [ Lioht |
Alter Tvp aufhgzgz;gen Agglf:gﬁ::/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage GI\ﬂ:trlis;bam B
2-3 Jahre Crossland X I D T e e L E
4-5 Jahre Crossland X | I . X 1 E
6-7 Jahre Crossland X I . Y O E
8-9 Jahre Meriva B I IE | I ) I -
10-11 Jahre Meriva B — [ ] [ , I
12-13 Jahre Meriva B \ I | ‘ | E
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser 4 . ‘. ’ schlechter ]B 9 4
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Opel Mokka

-
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Haut einen nicht vom Hocker

Vlor allem haufiger Olverlust macht der ersten Generation dieses kleinen SUV zu
schaffen. Der Nachfolger halt bislang besser dicht, krankt aber an anderer Stelle

Opel Mokka B
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 100 PS (1.2 Turbo)
bis 136 PS (1.2 Turbo)
Preis ab 14500 Euro

DASISTER 13 Zentimeter ldnger als
sein Vorgénger. Der Mokka B steht
auf der CMP-Plattform von Stel-
lantis, es steckt aktuell also von
Alfa Romeo bis Jeep eine Menge
fremdes Material drin. Trotz des
Grolenzuwachses gehtesnoch im-
mer eng in allen Versionen zu, vorn
wie hinten. Auch das Kofferraum-
volumen féllt weiterhin bescheiden
aus, hinzu kommt das uniibersicht-
liche Design. Optisch hat der Mok-
ka allerdings gewonnen, das Vizor-
Gesicht aktueller Opel wirkt sehr
erwachsen.

DAS KANN ER Als 1.2 DI Turbo im
100 000-Kilometer-Dauertest tiber-
zeugen. Abziige brachte das Ergeb-
nis der Zerlegung, bei der verkokte

.
( .',“\
- 4

Einlassventile, beginnende Korro-
sion am Vorderachstrager und frei-
gingige Ventilringe auffielen. Ins-
gesamt gab es eine 2+. Die Drei-
zylinder-Benziner gelten als emsig,
die groeren 1.2 mit 130 PS bringen
Tempo in die Sache. Sehr sparsam:
der 110 PS starke 1.3 Diesel.

DAS MACHT ARGER Vor allem elek-
tronische Kinkerlitzchen: hakende
Multimediasysteme, Fehlermel-
dungen der Multikollisionsbremse,
Arger beim Koppeln des Mokka mit
einigen Smartphone-Typen. Neun
Riickrufe seit dem TUV-Report
2025 betrafen unter anderem
Brandgefahr, die Airbags, das eCall-
System sowie die Gefahr von Mo-
torausfallen.

Opel Mokka A
Bauzeit 2012 bis 2019
Motoren 10 PS (1.6 COTI)
bis 152 PS (1.4 DI Turbo)
Preis ab 6500 Euro

DASISTER Gegen Aufpreis auch mit
vier angetriebenen Rddern. Das
kleine SUV lief zunéchst in Stidko-
rea vom Band, ab 2014 dann auch
in Spanien. 2016 folgte das Modell
Mokka X, fiir das es eine Sechsstu-
fen-Automatik und einen adapti-
ven Allradantrieb gab. Bis Ende
2014 kam der ruppige 1,7-Liter-
Diesel von Isuzu zum Einsatz, der
1.6-CDTI-Nachfolger stammt—wie
auch alle Benziner - von Opel.

DAS KANNER Gut aufder Straf3e lie-
gen. Trotz des kurzen Radstands
kippelt das SUV nicht. Echte Ge-
landetalente darf man nicht erwar-
ten, Feldwege oder verschneite
Auffahrten sind aber kein Problem.
Die Sitze sind bequem, das Platz-
angebot fiir Passagiere und Gepack
istaber eher unterdurchschnittlich.
Der erste Mokka ist recht schwer,
was vor allem dem turbolosen 1.6
Ecoflex (115 PS) zu schaffen macht.
DAS MACHT ARGER Recht wenig. Die
vielen Zutaten (Plattform Daewoo,
Getriebe GM, Motoren Isuzu/Opel)
erweisen sich im Alter als ausdau-
ernd. Riickrufe betrafen den All-
radantrieb, der plotzlich ausfiel,
und die Airbags (Ziindgemisch).
Reparaturen, die den Olverlust ku-
rieren, konnen richtig teuer werden.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

FAHRWERK
Alarmstufe Rot beim Mokka B: Die Mén-
gelquote der Achsaufhangung st neun Mal
s0 hoch wie im Durchschnitt! Das machen
die zwei Jahre &lteren Vorgénger deutlich
besser. Eine Priifung spéter allerdings
fangt dann auch der A an zu schwacheln.
Antriebswellen, Lenkanlage, Federn und
D&mpfer sowie die Spurstangen halten zu-
verlassig, letztere aber nur in den ersten
sieben Jahren.

LICHT

Die Blinker sind top, die Riicklichter des B
auch, beim A in Ordnung. Abblendlicht und
vorderes Licht sind beim B und den jiingsten
A recht anféllig, im Alter passabel.

ml

Alirad gab es nur im Mokka A.|
An seinem Nachfolger sind stets nu
die Vorderréder angetrieben|

BREMSEN

Hier zeigt sich der Mokka insgesamt recht
solide und ohne grofbe Ausreifber in der Wir-
kung der beiden Bremssysteme. Seine Brems-
leitungen sind durchweg mangelfrei, die
Schlauche des B ebenso, wahrend der A hier
Mittelmafb ist. Vorsicht: Der B verschleifbt die
Scheiben stérker als sein Vorganger.

UMWELT

Olverlust ist das grofse Manko des Mokka
A, der B kommt bislang gut weg. Auspuff-
anlagen des B sind bislang perfekt. Am A
kommen nach 4 bis 9 Jahren Defekte vor,
vor allem beschadigte Flexrohre. Die Zahl
der AU-Versager ist eher gering.

FAZIT

Der Olverlust vieler Mokka A ist nicht nur
schlecht fir die Umwelt, sondern haufig
auch nur mit aufwendigen und teuren
Reparaturen zu kurieren. Relativ gesehen
absolviert der Mokka A aber héufiger die
HU ohne erhebliche Méngel als der Nach-
folger. Am jungen Mokka B beméangeln die
Priifer ofter als im Schnitt tragende Ele-
mente der Achsaufhangungen sowie ver-
schlissene Bremsscheiben.

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 32000 45000 899 894 28 40
4-5 Jahre 53000 65000 836 84,7 12 53
6-7 Jahre 70000 88000 716 788 102 76
8-9 Jahre 93000 112000 679 n7 15,0 100
10-11Jahre ~ 111000 = 131000 60,7 64,7 164 124
12-13 Jahre - - - - - -

@
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DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht | g

Alter T aufhgﬁlg‘ingen AEQ:‘f:fttenr;I Lenkung Beleuchtung Fugl::l:;;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl\f;::?;bam Z

2-3 Jahre Mokka B I D P e e e £
4-5 Jahre Mokka A - 1 ¥ ¥ 1 ¥ 1 H
6-7 Jahre Mokka A I @ | ¥ | @ I
8-9 Jahre Mokka A [ I I R
10-11 Jahre Mokka A /] 5 5§ | | I
12-13 Jahre = g

} ”B Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ .. .. » schlechter
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Opel Mokka-e

Friih Achzen die Achsen

Die Zweitauflage des Mokka will als Elektriker fit sein fur morgen. Doch schon bei der
ersten HU liegt die Mangelquote der Achsaufhangungen 17,5-mal hoher als im Schnitt

Opel Mokka-e
Bauzeit seit 2021
Motoren 136 PS
bis 156 PS
Preis ab 13000 Euro

DAS IST ER Die zweite Auflage des
Opel Mokka kam 2021 zunéchst als
vollelektrische Version. Die Com-
mon-Modular-Plattform (CMP)
teilt er sich mit Stellantis-Konzern-
geschwistern von Fiat 600 bis Ci-
troén C4, der Elektroantrieb wurde
vom Corsa-e {ibernommen. Gebaut
wird der 4,15 Meter lange Hochsitz
wie sein enger Verwandter Peugeot
2008 im franzosischen Poissy bei
Paris. Das moderne Design und die
recht gemiRigte Hohe von 1,52 Me-
tern riicken den Mokka aus der
SUV-Ecke deutlich in Richtung der
angesagten kleinen Crossover. Wer
mehr Wert auf Alltagsnutzen legt,
wird beim Opel Frontera auf glei-
cher techischer Basis fiindig.

DAS KANN ER Vor allem kleine Fa-
milien oder Kinderlose werden den

Mokka als handlichen Hochsitz mit
guter Ubersicht schitzen. Platz in
der zweiten Reihe oder im Koffer-
raum gehort nicht zu den Starken
des kleinen Crossovers. Auch das
Temperament bleibt iiberschau-
bar, die 136 PS reichen fiir Stadt

In der zweiten Reihe kann es fiir gréfbere
Géste schon mal eng werden|

und Land gut aus, auf der Auto-
bahn kann es zdh werden (Spitze
150 km/h). Bei einer Akkukapazitét
von 50 kWh reicht es laut WLTP nur
fiir 338 Kilometer Reichweite — in
der Praxis fiir deutlich weniger. En-
de 2023 stieg die Motorleistung auf
156 PS, die Akkugrof3e auf 54 kWh,
und Opel nannte den Mokka-e fort-
an Mokka Electric.

DAS MACHT ARGER Im Feld wird von
Problemen mit dem AC-Lader be-
richtet, der das Fiillen des Akkus
verweigert. Ein Mokka B (Diesel)
schaffte im AUTO BILD-Dauertest
die Note 2+, was fiir eine grund-
sdtzlich gute Substanz des Autos
spricht. Mehrere Riickrufe wegen
Problemen mit Software, Klima-
kompressor, Lenkgetriebe und Bat-
teriesteuergerat.

£on,

N
S/

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt
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DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Mokka zeigt an Lenkung und Antriebs-
wellen kaum Méangel, auch Rost ist kein
Thema. Federn und Dampfer sind mit einer
Mangelquote null sogar leicht besser als
der Durchschnitt. Alarmierend: Die Ach-
saufhangungen, inshesondere ausgeschla-
gene Trag- oder Fithrungsgelenke, werden
175-mal haufiger bemangelt als im Mittell

LICHT

Beim Licht bleibt der Mokka nicht fehlerlos,
seine Werte liegen aber fast ausnahmslos
auf Durchschnittsniveau. Nur an der vor-
deren Beleuchtung sind Méngel viermal
haufiger als im Mittel, weil das Nebellicht
falsch eingestellt wurde.

Der bordeigene Wechselstromlade
schafft 7,4 bzw. 11 kW, an der Schnell-
ladeséule sind bis zu 100 kW méglich

BREMSEN

Leitungen und Schléuche erweisen sich als
annahernd frei von Mangeln, auch die
Funktion von Fufs- und Feststellbremse
gibt keinen Anlass zum Meckern. Nur bei
den Bremsscheiben zeigt sich Verschleif,
hier liegen die Mangelquoten leicht iber
dem Mittelwert.

UMWELT

Natirlich zeigt der Mokka B mit Elektroan-
trieb in diesem Kapitel keine Schwéchen,
denn die meisten Fehlerquellen sind bei ihm
gar nicht vorhanden.

FAZIT

Der noch junge Mokka-e hinterl&sst bei der
ersten HU einen zwiespaltigen Eindruck.
Leicht auffallige Bremsscheiben und falsch
eingestellte Frontscheinwerfer sind wohl
auf das Nutzungsprofil bzw. mangelnde
Pflege durch die Besitzer zurtickzufthren.
Die friih verschlissenen Achsaufh&ngungen
des schweren Stromers hingegen geben
Anlass zur Sorge. Auf den nachsten TUV-
Report darf man jetzt schon gespannt sein.

Laufleistung in km geringe Mangel
Alter Typ 0 “ Ty g

2-3 Jahre 26000 45000 89,1 894 23 40
4-5 Jahre = = = = - —
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre - = ~ = - -
10-11 Jahre - = - = - -
12-13 Jahre = = = = ~ =

,4»‘"*«;%

 DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jewelligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre Opel Mokka-e
4-5 Jahre -
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Opel Grandland/X

Im Kern kein schlechter Kerl

Der Nachfolger des Opel Antara und Gegenspieler des Platzhirschs VW Tiguan
tberzeugt durchaus mit inneren Werten, bleibt aber nicht frei von Problemzonen

G6sX 3217)

DAS IST ER Mit 4,48 Meter Lange
positioniert sich der Grandland X
ganz selbstbewusst gegen den
Platzhirsch VW Tiguan. Seit 2019
in Eisenach gefertigt, folgte der
Grandland X auf den anfélligen
Opel Antara und basiert auf der
EMP2-Plattform aus dem Stellan-
tis-Regal, ebenso wie Citroén C5,
DS7 und Peugeot 3008. Das Facelift
2021 brachte die sogenannte Vizor-
Front, ein neues Cockpit mit zwei
Bildschirmen und beseitigte das
»X“im Namen.

DAS KANN ER Auch mal auf gro8e
Reise gehen und dabei weder am
Gepéackraum noch am Komfort
sparen. Das Interieur gibt sich ge-
fallig, die Sitze fallen hersteller-
typisch bequem aus. Das Fahrwerk
haben die Opel-Ingenieure eher

Opel Grandland/X
Bauzeit 2017 bis 2024
Motoren 100PS (1.5D)
bis 300 PS (1.6 PHEV)
Preis ab 8000 Euro

weich ausgelegt, die leichtgédngige
Lenkung ldsst den Kontakt zur Stra-
Be etwas vermissen. Die Benziner
unter der Haube: ein 1,2-Liter-
Dreizylinder mit 130 PS oder ein
1,6-Liter-Vierzylinder mit 180 PS.
Seit 2019 gibt es zwei Plug-in-Hy-
bride, die 224 PS an die Vorderrdder

Grofser Kofferraum fiir 514 bis 1650 Lite
Gepéck, Plug-in nur 390 bis 1528 Lite!

respektive 300 PS an alle vier Rider
schicken. 2024 folgte ein Hybrid
mit136 PS als Last Edition. Dazu
gibt es Dieselaggregate mit 1,5 Liter
Hubraum (100 oder 130 PS), 1,6 Li-
tern (120 PS) und als Zweiliter mit
177 PS. SerienmdRig zdhlt eine
Achtstufenautomatik im jeweils
stirksten Diesel, Benziner sowie in
den Plug-ins dazu.

DAS MACHT ARGER Bei friihen Exem-
plaren schlechter Lack, nicht kor-
rekt justierte Tiiren und zickiges
Infotainment. Am 1,6-Liter-Diesel
koénnen die Injektoren ausfallen —
ein neuer kostet 700 Euro. Zahl-
reiche Riickrufe, darunter mehrere
wegen Brandgefahr. Andere betra-
fen beschadigte Partikelfilter, ris-
sige Hinterachsschenkel sowie feh-
lerhafte Radbolzen und Software.

TN

20

K,

; ) MANGELEINTEILUNG  nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ (Il e | o AT 0
2-3 Jahre 40000 45000 91,0 894 < 40
4-5 Jahre 60000 65000 85,8 84,7 57 53
6-7 Jahre 81000 88000 80,5 788 70 76
8-9 Jahre ~ - = - ~
10-11 Jahre - - - - -
12-13 Jahre - - - - -

p———

s I I
00 00

52 85 : j
85 100 00 00

125 136 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

In diesem Kapitel zeigt der Grandland X
durchweg solide Leistungen. Einzig die
Sechs- bis Siebenjahrigen haben leicht er-
hohte Méngelquoten in den Bereichen An-
trisbswellen und Achsaufhéngungen (aus-
geschlagene Lagerung der Koppelstange).
Was Federn, Dampfer und Lenkung angeht,
liegt er stets besser als der Durchschnitt.

LICHT

Nur die vordere Beleuchtung des Grand-
land fallt negativ auf, iber alle Baujahre
liegen die Mangelquoten etwa doppelt so
hoch wie im Schnitt. Unauffallig: Abblend-
licht, hintere Beleuchtung und Blinker.

Platz da: Das Raumangebot ist auchl
in der zweiten Reihe erstklassig, hiel
reisen Erwachsene bequem

BREMSEN

Die Funktion von Fufb- und Feststellbrem-
se wird unterdurchschnittlich oft bemén-
gelt, Leitungen und Schlduche gar nicht.
Das Sorgenkind sind die Bremsscheiben.
An ganz jungen Grandland fallen sie etwas
ofter negativ auf als im Mittel, spéter dann
fast doppelt so oft.

UMWELT

An der Abgasanlage gibt es wenig zu be-
mangeln, Olleckagen treten auf, werden
aber nicht ofter als im Durchschnitt fest-
gestellt. Anders Motormangement und AU,
hier findet der TOV-Priifer bei der zweiten
HU doppelt so oft Mangel wie im Mittel-
wert, Hauptursache: Partikelanzahlkon-
zentration nicht in Ordnung..

FAZIT

Insgesamt hinterlasst der Grandland X ei-
nen verntinftigen Eindruck, auf jeden Fall
schneidet er deutlich besser ab als sein
Vorganger Antara. Wenn die TUV-Prifer
Méngel feststellen, dann meist an Brems-
scheiben, vorderer Beleuchtung oder dem
Motormanagement. Opels leidige Problem-
zone Olverlust ist beim Grandland zwar
nicht ganz ausgemerzt, es gibt aber keine
durchgangig roten Balken mehr.

oS

Q DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk N Lioht |
Alter Ty aufhgﬁ:fl;l gen Ag g;f:ﬂﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:\r;ger Bremsbauteile  Abgasanlage OI‘ﬂ::_'?;bam
2-3 Jahre Grandland X |0 ] I ] I .
4-5 Jahre Grandland X 5 { | ] = | | |
6-7 Jahre GrandlandX  § 0 L I N | i
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . | . ’ schlechter
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Peugeot 308

Keine grofbe Nummer

Der kompakte Franzose hat alles ftir den Erfolg: viel Platz, agile Antriebe und eine
grofse Modellfamilie. Doch die TUV-Prufer schiitteln bei vielen Terminen den Kopf

DAS IST ER Die Riickkehr zu opti-
scher Sachlichkeit bei hohem Nutz-

wert. Top ist das Platzangebot des
Schrédghecks, der Kombi SWwuchs
um 33 cmin der Linge und fasst 548
bis 1634 Liter Gepack. Umstritten

wegen nicht auslosender Airbags,
unvermittelt absterbender 1,6-Liter-
Diesel, Ol verlierender 2,0-Liter-
HDi, brandgefahrlicher Starterrelais.
Dazu kommen brechende Fahr-
werksbolzen (nur SW, 12/2014 bis
1/2015), tiberhitzende 2,0-Liter-
Diesel (nur SW, 2/2014 bis 4/2015),
Motorschdden und verminderte
Bremskraft infolge von Zahnrie-
menproblemen (2021) sowie Uber-
hitzung des Partikelfilters (2022).

dere Front. Der Dreitiirer flog 2010
aus dem Programm.

DAS KANNER Mit einem ,,deutschen
Fahrgefiihl“ iiberzeugen: feste Len-
kung, straffes Fahrwerk, gute Sitze.
Die laufruhigen Diesel haben Ruf3-
partikelfilter serienmé@Rig, der GTi
(200 PS) richtig Pfeffer. Die ESG-
Schaltungen sind sparsam, aber im
Alltag gewbhnungsbediirftig.

DAS MACHT ARGER Allerhand. Die
Elektronik zickte, Heckscheiben-
dichtungen wurden pordés. Die

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhangungen (Koppelstange) sind
problematisch, deren Mangelquoten liegen
schon in jungen Jahren teils deutlich tiber
dem Mittelwert. Antriebswellen und Lenk-
gelenke (Spurstangenkopf) von Typ Il wer-
den im Alter moniert, Rost tritt an beiden
Generationen auf. Federn und Dampfer aller

DAS MACHT ARGER Die Zahnriemen  DASISTER Der Golf auf Franzésisch s :
Peugeot 308 (1) des Dreizylinders l6sen sichim Ol- - mit einer ganzen Familie: Das Alterlassen zeigen sich relatlv standhaft.
Bauzeit 2013 bis 2021 bad auf, die Steuerketten der Vier- ~ Schrigheck ist iiberaus geraumig, ~ LICHT
[T 82PS (82VT) zylinder sorgen fiir Motorschdden, —der Kombi SW ausladend, das Ca- Ein Dauerthema: Die Mangelquoten liegen
bis 272 PS (GTi 270) Auch Batterie sowie Ziindspulen  brio CC hat ein festes Faltdach. 2009 in allen Bewertungspunkten meist tiber
Preis ab 3500 Euro und Ziindkerzen der Benziner wurden die Motoren iiberarbeitet, dem Klassendurchschnitt. Besonders oft
schwicheln. Einige Riickrufe, u.a.  das Facelift 2011 brachte eine an- dunkel bleiben die Riickleuchten.

des Typs | f4llt aus dem Rahmen, am
INutzwert gibt es nichts auszusetzen

BREMSEN

ist das ausgefallene Cockpit mit Peugeot 308 (1) Turbobenziner hatten Probleme Eéenﬁgggcé?] \é?g F?L%‘eru gﬁeie:élstfrl]lbgi?h
dem Minilenkrad und den dartiber . mit geldngten Steuerketten, dem die Bremsschléuche und -leftungen Halten
angeordneten Instrumenten, Das | Bauzeit 2007bis 208 | Lader und zu hohem Olverbrauch. Wias ity Pesigeor 06 e Mot vechapel,
Facelift 2017 brachte LED-Tagfahr- Motoren 90 PS (1.6 HOI) Der 1.6 HDi ist wegen verkokter sind dia Brerr%sscheiben oo Méngel-’
licht und den modernen 1.5er-Die- bis 200 PS (GTi) Olleitungen von Turboladerschi- ot el e e'n Weltite: gem
sel (102/130 PS). Preis ab 800 Euro den sowie defekten Zweimassen- %urchschnitt Iiegeng <

DAS KANN ER Mit besseren Mate-
rialien und ordentlicher Verarbei-
tung gefallen. Der 308 ist eher fein
abgestimmter Dynamiker als Kon-
fortschaukel. Die agilen Antriebe
tiberzeugen. Die Automatik hat ab
Ende 2017 acht statt sechs Stufen.

schwungrddern betroffen. Diverse
Riickrufe: 2008 Nachriistung eines
Sicherungskastens, 2009 Steuergerét
und Hauptbremszylinder. 2010 Soft-
wareupdate fiir den Lichtschalter.
2011 musste eine Dieselleitung auf
Dichtigkeit gepriift werden.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

UMWELT

Kein Ruhmesblatt. Leckende Antriebe und
undichte Abgasrohre zeichnen ein unschd-
nes Bild vom Franzosen-Golf. Die Abgas-
untersuchung wird fir ihn ebenfalls zum
Dauerproblem.

FAZIT
Als sachlicher, vielseitiger Kompakter trat
der Peugeot 308 Il an - und muss ziemlich

Laufleistung in km geringe Méangel { ¥ielﬁ Kii(lomgtzf rr(]ja(;?en. liﬂaguntler Ieitdet gig

echnik, wie die deftigen Mangelquoten bei

Alter Typ 0 “ Typ 0 Typ “ der HU zeigen. Auch dem Vorgzinger man-

2-3 Jahre - - = = = - = - B £ gelt es an Zuverlassigkeit. Olverlust, un-

4-5 Jahre 70000 65000 82,5 84,7 64 53 1 100 00 00 dichte Abgasrohre, Ausfalle der Lichtan-

6-7Jahre 102000 88000 74] 788 99 16 19 136 00 00 lage und verschlissene Bremsscheiben

8-9Jahre 126000 112000 65,2 ni 128 100 221 18,3 00 00 bringen beide Generationen zu hufig um
10-11Jahre ~ 136000 131000 62,0 64,7 44 124 236 229 00 00 aine frische Plakette. Pas bien du tout!

12-13Jahre 145000 150000 57 56,0 16,5 15,5 313 284 0,0 01

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Tvp aufh"a\'ﬁgﬁ;gen ASQ:::#::::/ Lenkung Beleuchtung Fugl;g;n;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage leAe'll'{:is;bam E
2-3 Jahre - £
4-5 Jahre 308 I L 1 1 I -
6-7 Jahre 308 (1) [ ] 1 Y I
8-9 Jahre 30811 ] I D Y D D —
10-11 Jahre 308 (1) I D D N N
12-13 Jahre 308() | | I I .

* keine Auswertung wegen zu geringer Zahl von Hauptuntersuchungen. Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Peugeot 207/208

Mit der Zeit gereift

oE"ha
A

@

"“H

Wahrend andere ihre Kleinwagen aufgegeben haben, halten die Franzosen am 208
fest - und bekommen mit Generation Il sogar Abgasanlage und Licht in den Griff

AP 1648 -

DAS ISTER Knapp zehn Zentimeter
langer als zuvor mit aggressiverer
Anmutung sowie SUV-Anleihen
(steilerer Grill, teils verkleidete
Radldufe). Das ,Auto des Jahres
2020 ist seit dem Modellwechsel
nur als Flinftiirer zu haben.

DAS KANN ER Gut aussehen — wo-
runter allerdings Platzangebot und
Ubersichtlichkeit leiden. Zunéchst
drei Benziner, ein Diesel und eine
E-Version. Die Hybride kamen
2023 mit dem Facelift hinzu.

DAS MACHT ARGER Inzwischen viele
Riickrufe, unter anderem wegen
Kabelbaumproblemen, loser Spur-
stangen, Brandgefahr, eCall-Aus-
fall, defekter Batteriesteuergeréte
und Bruchgefahr der Hinterachse.

e
{ .'»“J
e

DASISTER 137 Kilo leichter und et-

was kiirzer als sein Vorgénger, op-
tisch gereift. Uppig: ABS, ESP, sechs
Airbags,Berganfahrhilfe und Tem-
pomat schon in der Basisversion.
Kombi und Cabriolet gibt’s beim
207-Nachfolger mehr.

DAS KANN ER Mit seiner —abgesehen
vom GTi-weichen Federung Fahr-
komfortin der Stadt und tiber Land
bieten. Uppige Motorenauswahl
bis hin zum 120-PS-Diesel. Der gro-
Be Wendekreis ist in der Stadt aber
nervig. Sitze nur miRig bequem.
DAS MACHT ARGER Wassereinbriiche
aufgrund von Dichtungsméngeln,
schnell verschlissene Kupplungen.
Viele Riickrufe, u.a. Probleme mit
Achsschrauben und Zahnriemen.

DASISTER Ein Typ mit freundlichem
(Tendance/Filou) oder sportivem
Auftritt (Platinum/Sport). Mit Steil-
heck, Kombi und Klappdachcabrio
gibtes drei Versionen. Vier Airbags
und ABS sind Serie, spater kamen
Kopfairbags und ESP hinzu.

DAS KANNER Giinstigin der Anschaf-
fung sein. Dafiir sind die Seriensit-
ze eher unbequem, das Fahrwerk
neigt zum Poltern. 2007 kamen
sparsame Benziner (95 und 120 PS)
wie im Mini, dartiber giftige Turbos,
darunter gefilterte Diesel.

DAS MACHT ARGER Zicken der Elek-
trik. Turboschdden am 1.6-Diesel,
Problem-Kettenspanner im150-PS-
Benziner. Riickruf 2016: Brandge-
fahr wegen defekter Sitzheizung.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Kein Ruhmesblatt, aber insgesamt vertret-
bare Werte fiir die Achsaufhangungen.
Federn, Dampfer und Lenkgelenke des 207
werden etwas haufiger beanstandet, die
beiden 208er sind hier unauffallig. Das gilt
auch fur die Antriebswellen aller drei Mo-
dellgenerationen.

Peugeot 208 Il Peugeot 208 | Peugeot 207 LICHT
Bauzeit 2019 bis heute Bauzeit 2012 bis 2019 Bauzeit 2006 bis 2012 (CC bis 2015) Gute Werte fur den 208 I, die insgesam die
Motoren 75PS(12Purelech75) | | Motoren  68PS(68VT, 12 Purelech) | | Motoren BPS(4HD) | DOUS1aeben, dohsoder e i ol
bis 145 PS (1.2 Hybrid 145) bis 208 PS (GTi 30th) bis 174 PS (16 16V RC) stehen nicht so gut da, gerade bei
Preis ab 3000 Euro Preis ab 800 Euro blendlicht, Blinkern und hinterer Beleuch-
Preis ab 10000 Euro tung. Der 207 ist vor allem beim Abblendlicht

und der hinteren Beleuchtung anfallig.

Luftig: Mit dem 207 CC hatte Peugeot
bis 2015 eine Klappdachversion des|
Kleinwagens im Programm

BREMSEN

Veerschlissene Bremsscheiben produzieren
alle drei Generationen zu h4ufig. Hand-
bremse, Bremsleitungen und -schl4uche
iiberzeugen dagegen langfristig bei allen.
Die Funktion der Fuftbremse ist beim 208
|l top, beim 208 | mittelméfig, der 207 wie-
derum ist besser als sein Nachfolger.

UMWELT

Nach sechs und mehr Jahren steigen die
Méngelquoten die Abgasanlagen kraftig an.
Qlfeuchte ist vor allem ein 207-Thema, ver-
hauene AUs insbesondere das der altesten
208.

FAZIT
Mehr als jeder dritte 207 fallt mit erhebli-
chen Mangeln durch die Hauptuntersu-

Laufleistung in km geringe Méngel Ehung. ieinhNtacEfolger I%OStI stetht etﬁ';s

esser da, hat aber auch mit rostigen Ab-

Alter Typ 0 “ Typ o “ gasanlagen und Mangeln an der Beleuch-

2-3 Jahre 34000 45000 916 894 28 40 56 6,5 00 00 tung zu kampfen. Besser: die aktuelle

4-5 Jahre 47000 65000 874 84,7 49 53 77 100 00 00 908-Generation, die viele griine Flachen in

6-7 Jahre 64000 83000 728 788 1,7 78 155 186 00 00 der Tabelle vorweisen kann. Aber auch hier

8-9 Jahre 83000 112000 675 n7 126 100 199 18.3 00 00 ist der Bremsscheibenverschlei® trotz
10-11Jahre =~ 97000 131000 609 64,7 14,0 124 250 29 07 00 eher geringer Fahrleistungen zu hoch.

12-13 Jahre 113000 150000 48] 56,0 16,8 159 39,1 284 0,0 01

:;;’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Alter T aufhgﬁlg‘z;gen Ag;};f:dfhel:rgl Lenkung Beleuchtung Funl::l:‘l;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁlvAel::mtbam §
2-3 Jahre 2081 | |  § ¥ | g
4-5 Jahre 208 I I . I D — =
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Peugeot e-208

GEPR,
I} % G,
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Der Kleine hat's schwer

Der vollelektrische Franzose leidet unter den Extrakilos der schweren Akkus. Neben
den Achsaufh&ngungen monieren die TUV-Priifer vor allem die Bremsscheiben

DAS IST ER Optisch ist die vollelek-
trische Version des kleinen Léwen
so charmant wie seine Briider mit
Verbrennungsmotor. Schon in der
schwécheren 136-PS-Variante ist
der 4,05 Meter kurze Franzose gut
motorisiert. Uber 300 Kilometer
Reichweite sind dank anfénglich
brutto 50 kWh groem Akku rech-
nerisch, in der Praxis aber kaum
moglich. 2023 wuchs der Energie-
speicher mit dem Facelift um 4
kWh, auBerdem kam die 156-PS-
Variante mit verbrauchsoptimier-
tem Antrieb hinzu.

DAS KANN ER Als eleganter Klein-
wagen nicht nur frankophile Na-
turen ansprechen. Die gute Verar-
beitung und die mutige Interieur-
gestaltung zeigen das ernsthafte
Bemiihen um einen runden Ge-

Peugeot e-208
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 136 PS (e-208 136)
bis 156 PS (e-208 156)
Preis ab 14000 Euro

samteindruck. Das i-Cockpit trifft
wahrscheinlich nicht jedermanns
Geschmack. Nicht so gelungen ist
der zu klein und zu eng geratene
Fond, der den e-208 fiir alles ober-
halb der Kurzstrecke zum Zweisit-

zer degradiert.
DAS MACHT ARGER Die Masse: Je
nach Ausfiihrung bringt allein der

Im elektrischen 208 steckt der gleiche
flotte Antrieb wie in Opels Corsa-e]

Akku bis zu 339 Kilo mit. Der e-208
liegt so zwar satt auf der Stralle,
jedoch verschleilen die Achsauf-
hédngungen spiirbar starker. Hau-
fige Probleme bereitet auch das
Laden, sowohl an AC- als auch an
DC-Ladern. Das Kraftfahrt-Bun-
desamt (KBA) weist fiinf Riickrufe
aus. Sie betrafen unzureichend be-
festige Radlaufblenden vorn (2020),
fehlerhafte Komponenten im Bord-
ladegerit, die zum Antriebsverlust
fithren kénnen (2022), Montage-
fehler an der Hinterachse (2022),
diverse fehlerhafte Verschraubun-
gen (2022) und Konfigurationsfeh-
ler im Batteriesteuergerat (2023).
Gebrauchtwagenkéufer sollten wis-
sen, dass die Akku-Garantie nach
acht Jahren oder 160000 Kilome-
tern endet.

N

N
(°) i

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Mangel
Alter Typ o “ Typ o
2-3 Jahre 35000 45000 86,4 894 6,6 40
4-5 Jahre = = = & & =
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre - = ~ = - -
10-11 Jahre - = - = - -
12-13 Jahre = = = = = =

[ o |
0,0

00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhangungen des e-208 fallen
haufiger als im Durchschnitt negativ auf.
Grund sind ausgeschlagene Lagerungen
der Koppelstangen. Auch die Fehlerquote
der Lenkgelenke ist zu hoch. Hier konnen
ausgeschlagene Spurstangenkopfe Prob-
leme bereiten. Unauffallig dagegen sind
Achsfedern, Dampfung sowie Antriebswel-
len und Lenkanlage.

LICHT

Insgesamt eine gute Vorstellung. Hier und
dort schieft das LED-Abblendlicht, ansons-
ten sind die Werte niedrig, Fiir die Beleuch-
tung vorn steht gar eine 0,0 auf dem Zettel.

er: Bis auf die Endroh-|
re sind Verbrenner- und Elektro-208
optisch nahezu identisch)

Ungleiche Biid

BREMSEN

All die Nullen bei Fuft-, Feststellbremse,
Bremsschl4uchen und Bremsleitungen sind
vorbildlich. Méngel an Bremsscheiben ste-
hen dagegen fast dreimal h4ufiger auf der
Mangelliste als im Schnitt aller HUs.

UMWELT
Keine Abgasanlage, also kein Rost. Auch
Olverlust am Antrieb ist bislang unbekannt.

FAZIT

Bei der ersten HU scheitert der e-208 in
sieben Prozent der Flle, also etwas hau-
figer als das Durchschnittsauto (6,5 Pro-
zent). Seine Hauptmangel sind die schwa-
chelnden Achsaufhangungen sowie die
Bremsscheiben (mangelhaftes Tragbild).
Wer vor dem Kauf dort genau hinguckt,
fahrt der nachsten Hauptuntersuchung
gelassen entgegen und erfreut sich an ei-
nem quirligen Kleinwagen.

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter

2-3 Jahre
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre S

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Peugeot 2008

i®

Schone Hiille, keine TUV-Idylle

Der Peugeot 2008 ist ein Hochdachauto mit den bewahrt-beliebten Zutaten. Leider
gerat der Franzose beim HU-Termin auch traditionell ins Wanken

DAS IST ER Ein ernstzunehmendes

Mini-SUV mit akzentuierter Sil-
houette, kein hochgebockter Klein-
wagen. Der technische Bruder von
Opel Mokka und DS3 Crossback ist
mit Vorderradantrieb ausgestattet.

digitalen Instrumente und Stérun-
gen des Infotainmentsystems;
vereinzelt Feuchtigkeit in den
Riickleuchten und vorzeitig einkni-
ckende Traggelenke vorn links.
Riickrufe betrafen defekte Klima-
kompressoren und falsch konfi-
gurierte Batteriesteuergeréte; die
Folge: Antriebsverlust. Riickrufe:
Motorausfall durch fehlerhafte Ket-
tenkonstruktion, Brandgefahr we-
gen undichtem Kraftstofftank.

Das Facelift 2016 brachte eine neue
Front, Radlaufpanels im SUV-Stil
und die sportliche GT-Line.

DAS KANN ER Handlich und wendig
in der Stadt agieren. Praktisches
Einladen dank niedriger Ladekan-
te und ebenem Ladeboden bei um-
geklappter Sitzbank. Die schmale
Motorenpalette (82-130 PS) stammt
vom Kleinwagen, der turbogela-
dene 1,5-1-Dreizylinder (131 PS) ist
flott. Den stirksten Diesel gibt es
auch mit Wandlerautomatik. Im

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Durchwachsenes Kapitel: Die Achsaufhén-
gungen des aktuellen Modells beanstanden
die Priifer bei der ersten HU zehnmal ofter
als in der Vergleichsgruppe. Die anderen
Jahrgange pendeln um den Durchschnitt.
Solider: Federn/Dampfer und Lenkung. Der
altere 2008 patzt tberdurchschnittlich in

der im elektrischen e-2008 mit 156 ~ DASISTER Ein in Frankreich ,,Urban i L
Peugeot 2008 I PS. Der Fahrkomfortist franzosisch ~ Crossover* genannter Nachfolger ~ PunctoAntriebswellen. Rost? Gibt's nicht.
Bauzeit 09bisheute |  bequem; die einfach konstruierte  des cleveren, aber anfilligen Kom-  LICHT
Mtorei 100 PS (15 BlueHDi 100) Verbundlenkerhinterachse bevor-  bis 207 SW —nunmehr Hochdach- Typ | fahrt eklatant schlechte Werte fiir
bis 156 PS (-2008) zugteine eher weiche Arbeitsweise.  auto mit bequemem Einstieg und Abblend- und Rucklicht ein. Der Nachfolger
Preis 2b 11000 Euro DAS MACHT ARGER Elektronikpro-  besserer Rundumsicht. Die Tech- ist auch nicht fehlerfrei, rote Zahlen sehen
bleme wie sporadische Ausfilleder — nik stammt vom Kleinwagen 208. aber nur die Frontleuchten bei der ersten

Hauptuntersuchung.

A

Sieht aus wie eine Lowenkralle? Die
so designten Riickleuchten des 2008 |
werden bei der HU oft beanstandet|

BREMSEN

Mit dem optionalen Radarsensor Peugeot 2008 | Dauertest von AUTO BILD erhielt Grﬁf&ere Defizite weist die Futbremsfunk-

bekam er die Topwertungim Euro- g ein 1.6 BlueHDi 100 die Note 2+. tion des Typs | ab dem achten Jahr auf,

NCAP-Crashtest. 2023 gab’s ein Bauzeit 2013bis2019 | pAS MACHT ARGER Ausfall des ansonsten st an Fuk- und Feststellbrem-

Facelift unter anderem mit neuer | Motoren 82PS(82VT) | Bremskraftverstirkers aufgrund ~ S¢ Wenig auszusetzen, das gift auch fo

Lichtsignatur an der Front. bis 131PS (12 PureTech 130) | defekter Zahnriemen; im Kiihl- Leitungen und Schlauche. Die Bremsschei-

DAS KANN ER Mit Ausstattung punk- Preis ab4000EFuro |  system gehen Fiihler kaputt. Die ben hingegen verschleifben in allen Jahr-
géngen tber die Mafen.

ten. 14 Zentimeter Plus gegeniiber
dem Vorgidnger machen kleine Fa-
milien gliicklich. Ungew®6hnlich:
das ,i-Cockpit 3D“ mit kleinem
Lenkrad, Anzeigen dariiber und bis
zu zehn Zoll groBem Entertain-
mentsystem. Starkster Motor ist

Schaltung fithrt ungenau, die Liif-
ter bereiten Probleme. Riickrufe
u.a. wegen Brandgefahr durch feh-
lerhaften Hochspannungskabel-
baum, defekte Kolben und ABS/
ESP-Hydraulikeinheiten, fehler-
hafte Hinterachsverschraubung.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

UMWELT

Wahrend die Abgasanlagen des 2008 |l als
zuverlassig bewertet werden, patzt der
Vorgznger. Offeuchte ist ab der zweiten HU
ein Thema, die AU wird fiir den &ltesten
Typ | haufiger zur Hiirde.

FAZIT
Auch wenn der aktuelle 2008 bei der HU die
Nase vorn hat - ein Musterschiiler ist auch

Laufleistung in km geringe Mangel erhebliche Mangel e mCElt,' Maroge Achsa#flf;)énggngeﬁ und

— verschlissene Bremsscheiben bescheren

Alter Typ 0 “ Typ 0 Tw 0 “ dem Mini-SUV tberdurchschnittlich viel

23Jahre 3000 45000 | 899 894 4] 40 6 65 00 00 ik B ichie: o e

45Jahre 50000 65000 f 904 84 42 53 54 100 00 00 TR e e

67Jahre 69000 88000 | 70 | W& w9 s mo BS 00 00 et beare ot T Sei T

89Jahre 89000 T2000 | 82 A7 B2 W0 A7 B3 00 00 Lo LSt lezsn Bl
0-NJahre  TO0D0 3000 | 592 [ 647 m3 w4 B4 09 0] 00 iteretychen Mengein ther der Qe

12413Jahre - - - : - - : - - :

: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
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Renault Twingo

HU ohne Happy End

Der Twingo, wie wir ihn kannten, ist als Neuwagen Geschichte. Die als Gebrauchter
geht weiter, doch das TUV-Kapitel ist fiir den kleinen Verftihrer keine leichte Kost

DA
== _

DAS IST ER Ein putziges Stadtauto,
dem Renault wieder den Charme
des Ur-Twingo eingehaucht hat.
Der Motor treibt nun die Hinter-
rader an. Neu ist auch das weitere
Paar Tiiren, denn der Renault teilt

60 kW (82 PS) ins Programm.

DAS MACHT ARGER Turbolader, die
zu viel Kurzstrecke mit Defekten
quittieren kénnen. Gut: Im AUTO
BILD-Dauertest erreichte ein
Twingo TCe 90 die Note 2. Riick-
rufe gab es unter anderem wegen
fehlerhafter Automatikgetriebe-
steuerung (2016), eines schwachen
vorderen Achstréagers (2017) und
Motorhaubenteilen, die auf die
Strale fliegen konnten (2019).

Funkfernbedienung sorgten fiir ei-
nen Hauch Kleinwagenluxus. Das
Facelift 2012 brachte die freundliche
Front und etwas Charme zuriick.

DAS KANN ER Sicherer als der Vor-
gdnger sein. ABS mit elektronischer
Bremskraftverteilung ist Serie,
ebenso ein Bremsassistent, zwei
Frontairbags, Seitenaufprallschutz
und Gurtstraffer. Die zweite Gene-
ration fahrt sich besser, Ausnahme
ist der veraltete Basisbenziner mit
58 PS. Der 1.2 16V marschiert flott,

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Bereits nach vier Jahren geben die Achsauf-
héngungen ibermafig haufig den Geist auf,
beim lller liegt es vorrangig am ausgeschla-
genen Trag-/Fuhrungsgelenk, beim ller am
ausgeschlagenen Federbein-/Domlager. An-
sonsten gibt sich der Twingo Ill recht stabil.
Sein Vorganger hat dagegen tberdurch-

Twingo giinstig, aber spalbefreit ~DASISTER Zunichst weniger nied- i o0
Renault Twingo lll unterwegs. Fast schon sportlich  lich als die erste Serie —so ganzoh-  Scfiittiich viele gebrochene Federn, dazu
Bauzeit 2014 bis 2024 und mit entsprechender Freude ne Kulleraugen. Auch innen eher ausgeschlagene Sp}Jr stangenkdpfe an den
Nkt 65PS(10SCe) |  ldsstsichder Franzosen-Zwergmit  farb- und reizarm. Dafiir mit mehr éenkgelenkeﬂ und le'CRIi” Feny%rltlet ol ﬁ.ef
bis 100 PS (TCe TI0GT) |  dem 0,9-Liter-Turbo (109 PS) be-  Platz, sogar optional verschiebba- DFaUL m?nslc ettg ag‘ % Sarie i m|m§'r ot
Preis ab 4000 Euro wegen. Gegen Ende der Produktion  ren Einzelsitzen im Fond. Serien- Ie Lenkaniage eider Iypen ist langlebig.
kam sogar noch ein E-Antrieb mit  méRige E-Fensterheber und eine ~ LICHT

Kannen diese Augen leuchten? Ja, aber
nicht immer oder nicht immer in die rich-
tige Richtung. Das Abblendlicht beider Mo~
delle ist zu oft verstellt, auch Riickleuchten
und Blinker sind nicht sonderlich zuverlas-
sig. Das Licht vorn ist insgesamt okay.

sich die Grundkonstruktion mit Renault Twingo I spétere Sportversionen schafften Kanonenkugel: Als 1,6-Liter-16

dem Smart Forfour (W453). Daher g mit 133 PSden Sprintauf 100km/h  Mneshihbe e
kommen der faszinierend kleine Bauzeit 2007 bis 2014 gar in unter neun Sekunden. Franzose in der Spitze iiber 200 km/h|
Wendekreis von nur 8,65 Metern, Motoren 98 PS(1.2) DAS MACHT ARGER Die vielen nicht BREMSE

aber auch die weniger faszinieren- bis133PS(I616V) | gut gewarteten Exemplare. Zudem  Frihzitig verschlissene Bremsscheiben
den Fahrgerdusche sowie die mit- Preis ab 1000 Euro sind vom Diesel Turboladerschi- kommen eher am jiingeren Twingo Ill vor,

unter heikle Windanfélligkeit.

DAS KANN ER Als Parkwunder, Spar-
biichse oder Mikrotransporter fun-
gieren. Der bis auf 890 Liter erwei-
terbare Kofferraum kann auch
kleinere Umziige, Mit dem kleinen
1,0-Liter-Sauger und 71 PS ist der

den und defekte Hochdruckpum-
pen bekannt, der ADAC meldete
diverse Drosselklappenprobleme.
Riickrufe betrafen 2009 gebroche-
ne Federn in der Sitzschiene und
schlechte Fahrersitzverriegelun-
gen, 2010 fehlerhafte Ventilkeile.

\ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

dafiir sind an Serie Il sowohl die Fufsbrem-
se als auch marode Bremsleitungen deut-
lich 6fter als im Schnitt ein Grund fiir eine
verhauene HU. Solide: die Feststellbremse.
UMWELT

Ol verlieren beide Generationen zu oft, un-
dichte Abgasanlagen und vergeigte AUs
sind eher ein Problem der dritten Auflage.

FAZIT
So sympathisch der Twingo auch auftritt,

Laufleistung in km geringe Méngel { ein Kauf sollte gut tiberlegt sein. Die Mén-

T ) T T 0 ] T gelquoten von Generation |l farben - mit

Z-QI}:;re 29‘[,130 45000 ? 5v7IJ 40 ? Ausnahme des Umweltkapitels - die Balken

4-5 Jahre 41000 65000 81'8 8 4'7 7'3 5’3 U'U 0’0 rot. Der Typ IIl kann einiges besser, fallt aber

67 Jahre 56000 88000 3 4'9 78'8 8‘9 7'6 DVU 0'0 ebenfalls in allen Altersklassen haufiger bei

8-9 Jahre 22000 10000 67’9 71’7 9'8 160 [J'[] 0'0 der HU durch als das Durchschnittsauto.

10-1Jahre | 2000 13000 | 520847 B7 e ; 0l 00 o h"frfta’”fhegtg” i il Ee'
12-18Jahre 112000 150000 450 56,0 148 155 400 284 0l 0l FLUILS R o

i‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Renault Twingo Z.E.

i‘;“"seﬂ

Schwimmt mit dem Strom

Der Renault Twingo Z.E. zeigt sich bei der HU insgesamt unauffllig, seinen Besitzern
bereitet der noch junge Stadtstromer bislang so gut wie keine Probleme

DAS IST ER Mit 3,61 Meter Lange
ist der Renault Twingo Z.E. alles
andere als ein Riese. Dennoch
beeindruckt der ab 2021 auf dem
Verbrenner basierende Z.E. seine
Fahrgidste mit einem guten Platz-
angebot auf kleinstem Raum. Beim
Gepdck heillt es, mit Bedacht zu
planen, denn 219 bis 980 Liter Stau-
raum sind nicht viel. Der Arbeits-
platz des Fahrers wirkt trotz—oder
gerade wegen — der bunten Plas-
tikteile nicht hochwertig und etwas
in die Jahre gekommen. Die Vor-
dersitze bieten wenig Auflagefldche
und sind zu weich. Assistenzsyste-
me fehlen groBtenteils, lediglich ein
Spurhalter war bei der Neuwagen-
konfiguration fiir 200 Euro bestell-
bar. Auch die Nebelscheinwerfer
kosteten 200 Euro extra.

Renault Twingo ZE.
Bauzeit 2021 bis 2024
Motoren 82 PS (60 kW)
Preis ab 14000 Euro

DAS KANN ER Was den Twingo seit
jeher auszeichnet, ist seine Agilitat
im urbanen Raum. Mehr als 8,60
Meter braucht der Z.E. nicht, um
die 180-Grad-Wende zu vollziehen.
Mit seinem 82 PS starken Elektro-

motor und 160 Newtonmeter Dreh-

Fiir einen Kleinstwagen ist das Platzan
gebot in der zweiten Reihe recht gut

moment geht es in 12,9 Sekunden
auf Tempo 100. Nach weiteren 35
km/h ist bereits Schluss. Im Nor-
malbetrieb sind bei einem Ver-
brauch von 16 kWh etwa 190 Kilo-
meter Reichweite drin, bei reinem
Stadtbetrieb auch etwas mehr.
DAS MACHT ARGER Vor allem die auf-
grund des kleinen 22-kWh-Akkus
begrenzte Reichweite — die bei Kal-
te nochmals sinkt. Aus dem Feld
werden Storungen der Elektrik
(Fensterheber, Licht, Ttirverriege-
lung) gemeldet. Zuweilen gibt es
Probleme mit dem Bordnetz. Ver-
einzelte Nutzerberichte im Netz
erwdhnen kalte Innenrdume im
Winter trotz eingeschalteter Hei-
zung. Der Twingo-Riickruf wegen
sich lI6sender Teile der Fronthaube
(2021) betraf auch die E-Version.

f:. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 25000 45000 920 894 34 40
4-5 Jahre - - - - - -
6-7 Jahre = = = = = =
8-9 Jahre = = = - - -
10-11 Jahre - = - - - -
12-13 Jahre - - - - - -

L e [ 0|
46 65 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Vereinzelt gibt es Probleme an Federn,
Dampfern und Achsaufhangungen - die
Méangelquoten liegen aber nicht iber dem
Durchschnitt. Beanstandungen an den
Lenkgelenken liegen auf niedrigem Niveau,
aber deutlich tlber dem Schnitt.

LICHT

In keinem Punkt bleibt der Twingo Z.E. hier
méngelfrei, die Werte liegen aber stets im
(hintere Beleuchtung, Blinker) oder unter
dem Durchschnitt (vordere Beleuchtung,
Abblendiicht).

Optisch ist die Elektroversion des|
wingo Z.E. nicht von seinen Briidern
mit Verbrenner zu unterscheiden|

BREMSEN

Trotz deutlich unterdurchschnittiicher Lauf-
|eistungen wird in einigen Fallen die Funk-
tion der Futbremse bemangelt. Immerhin
sind die Bremsscheiben - sonst oft ein
wunder Punkt von Elektroautos - bislang
seltener als im Mittel Grund fiir Kritik. Lei-
tungen und Schlauche bleiben mangelfrei.

UMWELT

Die Umweltbilanz des batterieelektrischen
Twingo bleibt erwartungsgeméfs sauber.
Olverluste am Antrieb sind nicht zu ver-
zeichnen.

FAZIT

Der Twingo Z.E. punktet mit seiner knuffi-
gen Form und einem Uberraschend guten
Platzangebot. Grobe Mangel werden bei
der HU nicht offenkundig, der kleine Stro-
mer bleibt 6fter méngelfrei als im Durch-
schnitt - er fahrt allerdings auch viel we-
niger als andere. Wer einen Gebrauchtkauf
in Erwagung zieht, sollte nicht vergessen,
sich den einwandfreien Batteriezustand
(SoH) per Zertifikat bestatigen zu lassen.

e

ﬁ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre Twingo Z.E.
4-5 Jahre =
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8-9 Jahre =

10-11 Jahre =
12-13 Jahre E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Renault Clio

Comme si, comme ¢a

Der franzosische Kleinwagen ist eines der meistverkauften Autos Europas. Sein
gefalliges Auferes tragt dazu wohl mehr bei als seine inneren Werte bei der HU

DASISTER Einen Zentimeter kiirzer
als zuvor, die Griffe der Fondtiiren
verstecken sich weiterhin in der C-
Saule. Technisch ist der Clio V ein
Bruder des Mitsubishi Colt 7. Das
Facelift 2023 brachte eine neue
Front und ein {iberarbeitetes Heck.
DAS KANN ER Innen mehr Platz bie-
ten; der Kofferraum fasst 390 Liter.
Sieben Ausstattungsvarianten und
sparsame Motoren, die mit Benzin,
Diesel, Autogas oder als E-Hybrid
laufen, lassen die Qual der Wahl.
DAS MACHT ARGER Stérendes Vib-
rieren wihrend der Fahrt; eine feh-
lerhafte SchweiBnaht zwischen
Verstdrkungsplatte und Verriege-
lungsbiigel der linken Riicksitzleh-
ne sorgte fiir einen Riickruf.

DASISTER Eindeutig sportlicher und
selbstbewusster geschnitten, Chef-
designer war Laurens van den
Acker. Nur als Fiinftiirer im Ange-
bot, der Kofferraum schluckt 300
bis 1146 Liter, im Kombi Grandtour
(ab 2013) sind es 443 bis 1380 Liter.
DAS KANN ER Optisch gefallen und
gleichzeitig akzeptablen Alltags-
nutzen bieten. Viele Motoren: Die
Drei- und Vierzylinder-Benziner rei-
chen von 65 bis 220 PS, die Diesel
leisten 75, 90 oder 110 PS.

DAS MACHT ARGER Schlechte Verar-
beitung innen und abstiirzende
Navis; Riickrufe u. a. wegen scheu-
ernder Bremsschlduche und loser
Bremskolben. Im Dauertest gab’s
nach Getriebedefekt nur eine 3—-.

DAS ISTER Um 25 Zentimeter ge-
wachsen, mit hoherem Einstieg.
Drei- und Fiinftiirer, 2008 kam der
Kombi Grandtour. ABS, Front- und
Seitenairbags waren Serie, ESP in
der Basis optional. Facelifts 2008
und 2009 brachten neue Motoren.
DAS KANN ER Niitzlich sein mit va-
riablem Innenraum, dazu komfor-
tabel abgestimmt mit bequemen
Sitzen. Der Basis-1,2-Liter (65 PS)
ist nur etwas fiir die Stadt, der
86-PS-Diesel recht harmonisch.
DAS MACHT ARGER Teure Zahnrie-
menwechsel, der ADAC nennt de-
fekte Kurbelwellensensoren. Im
Dauertest gab’s nur eine 4. Riick-
rufe wegen Bremslichtschaltern
und Automatiksteuergeréten.

ﬂ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK
Der Clio 5 macht sich in diesem Kapitel ganz
aut, seine Vorgangergenerationen eher we-
niger. Vor allem die Trag-/Fiihrungsgelenke
der Achsaufhangungen von Clio 3 und 4 fal-
len haufig durch, ebenso die Federn, Schwin-
gungsdampfe und Spurstangenkopfe der
Lenkgelenke des Clio 3. Letzterem macht

v 3 ¢ auch Rost an tragenden Teilen zu schaffen.

Renault Clio 5 Renault Clio 4 Renault Clio 3 LICHT
Bauzeit 2019 bis heute Bauzeit 2012 bis 2019 Bauzeit 2005 bis 2013 Der jiingste Clio komm hier noch am besten
Motoren 65 PS (SCe 65) Motoren 65PS (1.216V) Motoren 65PS (1.216V) weg, ohne zu gl4nzen. Verstelltes Abblend-
bis 143 PS (E-Tech 145 Hybrid) bis 220 PS (1.6 Turbo Trophy) bis 201 PS (2.0 16V Sport) licht ist spétestens nach sechs und mehr
Preis ab 9400 Euro Preis ab 3700 Euro Preis ab 750 Euro Jahren ein erheblicher Mangel. Die hintere
Beleuchtung des 3ers ist besonders anfallig.

2«5 I - 24
(PR ® -

Da kannste einpacken: So praktischi

der Clio 4 als Grandtour auch
Qualitit lasst zu wiinschen iibrig]

BREMSEN

Positives ist schnell abgehandelt: Die
Schlauche sind okay. In Sachen Fufbbrem-
seist der Clio bestenfalls durchschnittlich,
die Feststellbremsfunktion durchweg we-
niger zuverlassig. Marode Bremsleitungen
und verschlissene Scheiben sind weitere
Schwachstellen von Serie 3 und 4.

UMWELT .

Clio 4 und 5 leiden nur selten unter Olver-
lust, wahrend der 3er gern mal tropft. Die
AU versemmeln vor allem die &ltesten Clio
5 und 3, wahrend Generation 4 die Sache
besser als der Durchschnitt macht. Die
Abgasanlagen sind tiber alle Baujahre hin-
weg haltbarer als im Durchschnitt.

FAZIT
Die Gesamtbilanz haut einen nicht vom Ho-
cker, wobei die aktuelle Generation schon

Laufleistung in km geringe Méngel Ll etwas entspannter zur HU fahrt als ihre

I Typ [1} Typ “ Typ 0 Typ Vorganger. Die fallen deutlich héufiger mit

2-: jt:{,,-e 34000 45000 874 894 58 40 *? erheblichen Mangeln durch als im Schnitt.

45Jahre 49000 65000 32'7 84‘7 5'7 5'3 0'0 UVU Immerhin: Im Umweltkapitel schlagt sich

6-7Jahre | 70000 88000 75'5 78'8 7’8 7'5 0'0 OVU der kleine Franzose wacker. Gut gewarte-

80Jahre 91000 112000 647 77 105 100 00 00 e C"F"‘g”_d o rs]‘”d einen ?"}C'éme”-fej

10-11Jahre 108000 131000 58,7 647 19 124 ] , 00 00 Fers“oi?, 'Etf e ezﬂ’asl o CPIFGU &t
12-13Jahre 121000 150000 449 56,0 148 155 404 284 0] 0] m Ranking belegt er den letzten Flatz.

w@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Stromer mit Schattenseiten

Bei der HU schlagt die Stunde der Wahrheit. Schon mit sieben Jahren muss mehr als
jeder funfte Zoe zur Nachprtifung. Die Bremsen sind das Problem - unter anderem

DASISTER Ein kleiner Vorreiter. Als
der Renault Zoe 2013 auf den Markt
kam, gab es kaum alltagstaugliche
Alternativen. Der giinstige Preis
und das optionale Mietakku-Kon-
zept halfen, die Elektromobilitdt in
Deutschland zu etablieren; der Zoe
fithrte zeitweise gar die Zulassungs-
statistik an. Zum Facelift 2019
spendierte Renault moderne LED-
Scheinwerfer und ein digitales
Cockpit. Dank bis zu 135 PS und
groferer Akkus (41/52 kWh) féhrt
der Zoe nun souverdner und vor
allem weiter, namlich iiber 300
Kilometer im Realbetrieb. Obacht
beim Gebrauchtkauf: Viele Model-
le haben Mietakkus, diese driicken
zwar den Preis, verursachen aber
monatliche Kosten - je nach Lauf-
leistung etwa 70 bis120 Euro.

Renault Zoe
Bauzeit 2013 bis 2024
Motoren 77PS (R75)
bis 135 PS (R135)
Preis ab 4500 Euro

DAS KANN ER Mehr Platz bieten als
vermutet. Mit 4,09 m ist der Zoe
deutlich kiirzer als etwa ein VW e-
Golf, trotzdem bef6rdert der Fran-
zose vier Personen bequem. Die
Sitze konnten besseren Seitenhalt
bieten, auch ist die Ergonomie kei-

Kugel-Blitz: Der rundliche Zoe kommt|
eher sympathisch als dynamisch riibe

ne Stédrke des Stromers. Kritik gab’s
im Zuge eines NCAP-Tests: Nach
einer Uberarbeitung hatte Renault
die Kopfairbags gestrichen, in der
Basis fehlten aktive Sicherheits-
assistenten. Technisch basiert der
Zoe auf der Clio-Plattform. Frithe
Modelle laden mit 22 kW, spédtere
optional mit bis zu 50 kW. Zeitge-
mal ist das heute nicht mehr.
DAS MACHT ARGER In der Werkstatt
vor allem das, was auch HU-rele-
vant ist: Die Lager der Vorderachse
leiden, unterforderte Bremsschei-
ben rosten. Ladeprobleme kénnen
diverse Ursachen haben. Hilft kein
Software-Neustart, kann es am
Onboard-Lader liegen. Riickrufe
betrafen defekte Parkbremshebel,
scheuernde Bremsschlduche und
Batterie-Brandgefahr.

f:. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ Bl e | o T 0
2-3 Jahre 32000 45000 84,8 894 71 40
4-5 Jahre 47000 65000 80,5 84,7 62 53
6-7 Jahre 66000 88000 705 788 81 76
8-9 Jahre - - - ~ - -
10-11 Jahre - - - - - -
12-13 Jahre - - - - - -

L e [ o |
00 00

8 65 ! !
133 100 00 00
214 136 01 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Schlimm: Die Achsaufhangungen (ausge-
schlagenes Trag- oder Fihrungsgelenk)
der sechs- bis siebenjahrigen Zoe tber-
treffen den Mangelschnitt um das Zwolf-
fache (). Lenkanlage und Lenkgelenke
produzieren ebenfalls zu frith Fehler. Struk-
turschwachender Rost kommt bei den 6~
bis 7-Jahrigen gelegentlich vor.

LICHT

Verstelltes Abblendlicht, fehlerhafte Tag-
fahrleuchten oder Probleme mit den Riick-
leuchten und Blinkern treten hufiger auf
als im Schnitt. Der Zoe schneidet zwar
nicht katastrophal ab, aber auch keines-
wegs zuverlassig.

larte mal... 2019 gab’s neue Akkus,
die sich sich mit 50 kW laden lassen.
Nicht sehr schnell aus heutiger Sicht|

BREMSEN

Ein weiterer Schwachpunkt des Zoe ist
seine Fuftbremse, deren Bremswirkung
den Méngelschnitt bei den Sechs- bis Sie-
benjahrigen um das Viereinhalbfache toppt.
Mangelhafte Bremsscheiben sind ebenfalls
ein Thema, Bremsleitungen und -schléuche
dagegen nicht.

UMWELT

Olverlust kann auch bei Elektroautos ein
Thema sein. Am Zoe kommt er sehr selten
vor - ab einem Alter von sechs bis sieben
Jahren.

FAZIT

Mit rund 1,5 Tonnen gehort der Zoe zu den
leichten Elektroautos. Dennoch ist diese
Masse offensichtlich zu viel fir seine Ach-
sen. Nicht der einzige Schwachpunkt, fiin-
dig werden die TUV-Prafer auferdem an
Lenkung und Lenkgelenken. Licht und die
Bremsanlage sind ebenfalls nicht immer in
Bestform. Es geht schlechter, viele Stro-
mer schlagen sich aber besser bei der HU
- das sollten Gebrauchtkéufer wissen.

PN

’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk | Licht [ Umwelt |
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Renault Mégane

‘%ﬁfg‘ﬂ

Zu viel Rouge fiir den Mégane

Rot sehen die Prifer bei den Méngeln des kompakten Franzosen. Entsprechend farbt
sich das Diagramm. Schade, sprechen doch Motorenvielfalt und Funktionalitét fur ihn

DAS IST ER Ein Kompakter mit ele-
ganter Linie. Die Motoren punkten
mit Sparsamkeit, das Fahrwerk ist
ausgewogen. In der R.S.-Version
gibt er den superpotenten Sportler.
Die Technik teilt er sich mit dem

ten holte ein Mégane im AUTO
BILD-Dauertest die respektable
Note 2. Jedoch war ein Tausch der
Koppelstangen notig. Riickrufe
erfolgten aufgrund einer falschen
Batterieverkabelung, wegen Brand-
gefahr durch fehlerhafte Bauteile
an der Motorkiihlung, Metallpar-
tikeln im Oldruckregelmagnetven-
til, beschédigter Kraftstoffleitungen
sowie zuletzt falsch angezogener
Radbefestigungsschrauben.

sische Limousinenform.

DAS KANN ER Ordentlich Stauraum
in allen Karosserievarianten bieten.
Handling und Komfort passen ins-
gesamt, wobei das Fahrwerk die In-
sassen manchmal zu gut tiber die
Qualitédt des Stralenbelags infor-
miert. Obwohl der Mégane III mit
seinen mindestens 4,30 Meter Lan-
ge seinerzeit kein kompakter Kom-
pakter war, fallt das Platzangebot
maligaus. Nurim Kombi sitzt man
auch hinten bequem.

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhéngungen beider Generatio-
nen aller Jahrgange landen tberdurch-
schnittlich oft auf der Mangelliste, die
Federn/Dampfer und Lenkgelenke des
Mégane IIl ebenfalls. Die Lenkanlage des
Nachfolgers fallt vermehrt negativ auf.
Rost kann bei beiden Typen ein Thema sein.

logisch aufgebaut. Die vielen Ben- ~ DASISTER Einer mit vielen Gesich-
Renault Mégane IV zinmotoren leisten von 100 biszu  tern. In dritter Generation als Fiinf- LICHT
Bauzeit 2016 bis 2024 300 PS in besagtem R.S. Die spar- tiirer, Cabrio, Coupé, Kombi und Beide Generationen présentieren tiber die
[T 90 PS (dCi 90) samen Diesel (alle mindestens Eu-  als R.S.-Sportler mit bis zu 273 PS Mafsen Mangel an Abblend- und Rticklicht.
bis 300 PS (R.S. Trophy) 10 6b) liefern 90 bis 165 PS. im Angebot. Wer die Stufenheck- Scheinwerfer sind bestenfalls Durch-
Preis ab 6750 Euro DAS MACHT ARGER Nervige Bedie-  karosserie bevorzugt: Ab 2010 gab’s schnitt. Am solidesten sind die Blinker.
nung des R-Link-Systems, ansons-  unter dem Namen Fluence die klas- e

Auf Kurs: Ein rennstreckentaugli
cher Sportler ist der Mégane lll in
der R.S.-Version mit bis zu 273 PS|

BREMSEN

Kritik an der Fufsbremsfunktion liegt nur bei
den Elfjahrigen unter dem Schnitt, die Mé&n-
gelquote der Zwei- bis Drejjahrigen ist acht-
mal hoher. Auch Probleme mit der Feststell-
bremse machen einigen Jahrgéngen zu

Nissan Pulsar. Angeboten als Fiinf- Renault Mézane lll DAS MACHT ARGER In der ADAC-  Schaffen. Wehrend sich Leftungen und Schleu-
tiirer und gerdumiger Kombi g Pannenstatistik u. a. Kiithl-/Hei- che als tberwiegend solide erweisen, zeigen
Grandtour. Sowohl vom Coupéals | Bauzelt 2008bs206 | zungsschlauch und Anlasser; i Scheiben aler Jahrgange tberproporti-
auch vom Cabrio verabschiedete Motoren 90 PS (1.5.dCi) Ausfall von Klimaanlage und Zen- onal viel Verschleifs.

sich Renault, die Stufenheckversi- bis273PS(R.S.TCe279) | tralverriegelung durch anfillige ~ UMWELT

onwar hierzulande nicht zu haben. Preis ab 1600 Euro Elektronik. Diverse Riickrufe betra- Erfreulich: Zwar kommt Olverlust bei bei-

DAS KANN ER Familien elegant im
Alltag und auf Reisen begleiten. Die
fiinftiirige Kompaktlimousine bie-
tet ausreichend Platz, wihrend der
Kombi Grandtour ein richtiger La-
demeister ist. Das Bedienkonzept
mit Touchscreen ist teilweise un-

fen u.a. eine fehlerhafte Schweil-
naht am Bremspedal, nicht ausl6-
sende Airbags, Probleme mit dem
Kabelbaum der elektrischen Servo-
lenkung, nachlassende Bremskraft,
fehlende Isofix-Osen sowie nicht
korrekt festgezogene Radbolzen.

den Baureihen vor, aber die Quote bleibt
durchweg unterhalb des Durchschnitts.
Rostige Abgasanlagen werden vermehrt
dem jingeren Mégane |V attestiert. Die AU
verpatzen dieser sowie sein Vorgénger
ebenfalls iiberproportional.

FAZIT

Der franzosische Golf-Gegner ist eine ele-
gante Erscheinung - und dabei doch mehr
Schein als Sein. Die Zahl mangelfreier
Exemplare liegt bei beiden Generationen un-

Laufleistung in km geringe Méngel ter dem Durchschnitt. Zu viele Problemzonen
Alter Typ 0 “ Typ 0 z8hlt der Kompaktwagen, dazu gehtren aus-
2-3Jahre | 50000 45000 82] 894 6 40 geschlagene Lagerungen der Koppelstangen
4-5 Jahre 65000 65000 807 847 82 53 an den Achsaufhangungen, Bremsen und
6-7 Jahre 88000 88000 756 788 86 76 Licht. Beim Mégane Ill kommen noch gebro-
8-9Jahre 103000 112000 69,0 77 1.2 100 chene Federn und undichte Schwingungs-
10-11Jahre = 138000 131000 50 847 133 124 démpfer sowie ausgeschlagene Spurstan-
12-13Jahre 153000 150000 478 56,0 149 155 genkopfe hinzu.,

{:Q; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Im Alter nagt der Rost

Schick, dieses wendige Klein-SUV aus Frankreich. Design und Technik brachten dem
Renault grofen Erfolg bei der alteren Kundschaft - die spaten Arger erwarten muss

DAS IST ER Sehr dhnliches Design
wie beim erfolgreichen Vorginger,
jedoch auf einer neuen Plattform
(wie Nissan Juke und Mitsubishi
ASX). Beinun 4,24 Meter Lange bie-
tet der Franzose mehr Platz und

kupplungsgetriebe zeigen Schalt-
patzer; im AUTO BILD-Dauertest
gab es fiir einen Captur TCe 130
Intens die Note 3+. Schnell nervte
das Multimedia mit Fehlfunktio-
nen, spéter ein ruppiges EDC. Beim
Zerlegen fanden sich Schleifspuren
durch Schmutz am Turbolader und
in einem Zylinder. Ein Riickruf
betraf ein Softwareupdate fiir den
Hybrid, um einen drohenden An-
triebsverlust zu verhindern.

Technik vom Kleinwagen Clio; mit
dem Facelift 2017 verbesserte Re-
naukt die zuvor kritisierte Qualitdt
und Verarbeitung des Interieurs.

DAS KANN ER Beweisen, dass auch
auf Kleinwagenldnge (4,12 Meter)
Platz herrschen kann wie in einem
Kompakten. 377 bis 1235 Liter Kof-
ferraumvolumen schlucken was
weg. Das kann auch das sanft ab-
gestimmte Fahrwerk, das gut mit
ausreichend temperamentvollen
Motoren harmoniert. Angefangen

URTEIL

FAHRWERK

Schon ab einem Alter von vier bis fiinf
Jahren zeigen die Achsaufhangungen ver-
mehrt ausgeschlagene Trag-/Fihrungs-
gelenke, im Alter von 10-11 Jahre dann
doppelt so oft wie im Durchschnitt. Federn
und Dampfer halten besser durch. In
puncto Lenkanlage ist nur die zweite Ge-

2020 zugunsten eines Plug-in-und  DASISTER Das erste kleine SUVvon neration leicht auffallig, Kritisch: Ab dem
Renault captur | spéter eines Voll-Hybriden(143  Renault, ein Hochsitz auf franzo- vierten HU-Termin gib.t es imm.er mehr
Bauzeit 92019 bis heute und 158 PS). . . sische Art: komfortabel u{ld varia- Rost, vor allem am Hilfsrahmen.
Mtorod 91PS (90 TCe) DASMACHTARGER Beiden Hybriden  bel dank verschiebbarer Riickbank. LICHT
bis 158 PS (TCe 160, Plug-in 160) sorgt das teils ruppig schaltende  Mitdem beliebten Zweifarbenlack ) _ :
l gl Multimode-Getriebe fiir Frust. wirkt der Crossover auch heute Abblendiicht und Blinker sind durchgehend
Preis ab 10500 Euro : . ) ; kein Problem, die Werte liegen im Schnitt
Auch Versionen mit EDC-Doppel-  noch frisch. Unter dem Blech steckt : :

Beim ersten Captur fallt die vordere Be-
leuchtung auf, die Riickleuchten werden
noch h4ufiger beméangelt.

ridl

eraltet: Das Renault-Infotainment

drgert mit unsinniger Bedienung und|
iel zu langsamer Reaktion|

BREMSEN

mehr Kofferraum (422 bis 1275 Li- Renauft Cantur | beim Basis-Dreizylinder haben Ein durghschnittl?ches Kapitel ﬁ]r“beide
ter, wobei die praktische Schiebe- P alle Turbolader, als Extra war ein Gveneratlonen. Leltgngen und Schlauche
Riickbank erhalten blieb. Bauzeit 2013 bis 2019 Doppelkupplungsgetriebe zu be- sind robust. Auch die Bremsscheiben ge-
DAS KANNER Gelassen machen, weil Motoren 90 PS (TCe 90/dCi 90) kommen. benveher se_lten Anlags fir Tadel. Proble-
das kompakte SUV viele Jobs or- bis150PS(TCe150) |  DAS MACHT ARGER Elektronik, das ~ Mmatischer sieht es mit der Feststellbrem-
dentlich erledigt: wendig und iiber- Preis ab7000Euro | maue Infotainmentsystem, Korro- se aus, immerhin liegen die Werte noch

im Klassenmittel. Anders die FuRbremse,

sichtlich in der Stadt, komfortabel
mit seinem kommoden Fahrwerk,
sparsam genug dank Frontantrieb
und nur rund 1,3 Tonnen Gewicht
(reine Verbrenner). Neben Benzi-
nern (91 bis 155 PS) gab es anfangs
einen Diesel (115 PS), der entfiel

sion sowie die anfangs mifige Ver-
arbeitungsqualitdt (wurde ab 2017
besser). Die unpraktische Schliis-
selkarte ist fiir Macken bekannt.
Riickrufe betrafen Bremsschlduche
und briichige Radnaben sowie L6-
cher im Kat-Gehduse.

y:

).%' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

welche ab der dritten HU und dann noch
mehr im Alter schwachelt.

UMWELT

Sieht gut aus, denn die Antriebe sind dicht
und die Abgasanlagen haltbar. Auch das Mo~
tormanagement macht wenig Zicken.

FAZIT
Der Captur wird gern von &lteren Semes-
tern gefahren, die ihr Auto schonen und

Laufleistung in km geringe Méngel | erhebliche Mangel Laufleistungen erzielen, die deutlich unter

T T T 0 w 0 T dem Durchschnitt liegen. Trotzdem erfreu-

Alter yp 0 “ yp v 0 “ lich, dass der Franzose durchweg seltener

2-3Jahre | 32000 | 45000 908 894 48 40 43 65 00 00 die HU mit erheblichen Mangeln abschiieRt.

4-5 Jahre 46000 65000 86,0 84,7 6,6 53 74 100 00 00 Die Schwéichen liegen in den Achsaufhan-

6-7 Jahre 64000 88000 82,7 788 74 76 993 136 00 00 aungen und beim Licht, zudem verdient der

8-9 Jahre 85000 112000 755 7 82 100 16,2 183 00 00 Rost ein wachsames Auge. Der solle doch
10-11Jahre = 98000 131000 69,0 64,7 86 124 24 29 00 00 laingst ausgerottet sein!

12-13 Jahre - - - - = = - - - _

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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Wolken iiber Ibiza

Der Seat Ibiza ist der stdlandische Sonnenschein im Konzerntrio mit VW Polo und
Skoda Fabia. Beim HU-Termin verfinstern sich allerdings die Mienen der Priifer

Seat Ibiza V (6F)
Bauzeit 2017 bis heute
Motoren 65PS(1.0)
bis 150 PS (1.5)
Preis ab 6900 Euro

DASISTER Um 8,7 Zentimeter in der
Breite gewachsen, wovon Innen-
raum und Optik profitieren. Mog-
lich macht’s Volkswagens MQB-A0-
Plattform, die auch VW Polo und
Skoda Fabia nutzen. Nattirlich aus
dem Konzernregal stammen die
Benziner mit 65 bis 150 PS, sparsa-
mer ist der 1.6 TDI in drei Versio-
nen (80 bis 115 PS). Den Kombi
namens ST hat Seat gestrichen. Das
Facelift 2021 brachte mehr Fahras-
sistenz, ein neues Digitalcockpit
und LED-Scheinwerfer in der Serie.
DAS KANNER Den Kleinfamilienver-

steher fiir Stadt und Land geben. 4

Die Diesel schaffen in puncto Ver-

brauch eine Vier vor dem Komma, @

die stdarkeren Benziner kitzeln den

Fahrspall mit straffem Fahrwerk
und zielgenauer Lenkung. Abstri-
che sind beim Kofferraumvolumen
(355 bis 1161 Liter) zu machen und
beim Platz im Fond, wo Erwachse-
ne Kopffreiheit vermissen.

DAS MACHT ARGER Mogliches Knar-
zen im Innenraum; die StoRddmp-
fer sind anféllig fiir frithen Ver-
schleil. AuRerdem nerven quiet-
schende Bremsen und TSI-Benzi-
ner, die im Alter Motorol verbrau-
chen. Einige Riickrufe betrafen
Fehler an Handbremse und Klima-
anlage, die im Falle eines Unfalls
einen Brand auslosen kann. Einige
Riickrufe wegen fehlerhafter Air-
bags, zuletzt 2025 aufgrund von
Berstgefahr des Beifahrerairbags.

Seat Ibiza IV (6J/6P)
Bauzeit 2008 bis 2017
Motoren 60 PS(1.2)

bis 192 PS (Cupra)
Preis ab 1250 Euro

DASISTER Einin vierter Generation
nochmals gereifter Kleinwagen.
Konzerntechnik von VW. Als Drei-
und Fiinftiirer sowie Kombi ST
erhdltlich (2010-2016). Das VW-
Polo-Erbgut kann nicht dariiber
hinwegtduschen, dass Interieur,
Ausstattung und Fahrwerk rusti-
kaler gehalten sind. Mit dem ersten
Facelift 2012 kam ein moderneres
Cockpit, die Modellpflege 2015 fiel
umfangreich aus: neue Instrumen-
te mit Mitteldisplay, einstellbares
Fahrwerk, dazu sparsamere Moto-
ren wie der 1,0-Liter-Dreizylinder
als kleinster Benziner mit 75 PS.
DAS KANN ER Fast alles —von Stadt-
verkehr bis Sportwagen. Der192-
PS-Cupra war auch mit DSG zu
haben. Eine solide Wahl ist der
Vierzylinder-Benziner mit 1,4 Litern
und 85 PS, fiir Vielfahrer der 1.2 TDI
Eco mit drei Zylindern und 75 PS.
DASMACHT ARGER Knarzende Innen-
rdume, Elektronikprobleme, die
Steuerketten der TSI-Motoren. Ei-
nige Riickrufe, zum Beispiel wegen
undichten Spritsystems und defek-
ter Motorhaubenverriegelung (1.2
TDD); 1.4 TSI mit klemmendem
Betatigungsseilzug des DSG; dazu
Handbremse, Kindersicherung und
defekte Magnetschalter.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 37000 45000 90,3 894 22 40
4-5 Jahre 56000 65000 85,6 84,7 40 53
6-7 Jahre 77000 88000 73] 788 14,0 76
8-9 Jahre 993000 112000 678 ni 10,7 10,0
10-11Jahre =~ 120000 131000 56,1 64,7 14,7 124
12-13Jahre 139000 150000 504 56,0 178 15,5

verkehrsunsicher

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhangungen beider Typen ma-
chen keine bis unterdurchschnittliche Pro-
bleme. Federn/Dampfer und die Lenkanla-
ge des &lteren Typs 6J/6P stehen dagegen
haufiger auf der Mangelliste. Einen Mega-
Patzer erlaubt sich der 6F bei der dritten
HU in puncto Lenkgelenke, die 24-mal ()
ofter moniert werden als im Schnitt. Haupt-
ursache: morsche Staubmanschetten.

LICHT

Licht und Schatten: Verstelltes Abblend-
licht kommt in allen Baujahren tiberdurch-
schnittlich oft vor. Die Scheinwerfer des
neueren |biza werden durchweg ofter
moniert, der Vorganger ligfert das gleiche
Bild bei den Rtickleuchten. In Sachen Blin-
ker schneidet der Ibiza 6F zuverlassiger ab.

In vierter Generation ist der Kombil
ST 18 Zentimeter langer als die Limo,|
Kofferraum mit 430 bis 1164 Litern

BREMSEN

Die Funktion der Fufbremse liefert bei bei-
den Modellen rote Zahlen, beim &lteren Typ
6J/6P ebenfalls die Feststellbremse. Vor-
bildlich bei beiden: Bremsleitungen und
-schlauche. Die Bremsscheiben verschlei-
fsen ab der zweiten HU tiberdurchschnitt-
lich.

UMWELT

Olverlust ist ein Thema des 4lteren biza IV.
Gleiches gilt fur die beschadigten Umman-
telungen an den Schalldampfern der Ab-
gasanlagen. Die AU wird den 12- bis 13-jah-
rigen Ibiza |V etwas ofter zum Verhangnis.

FAZIT

Der aktuelle Seat Ibiza ist zwar ein dyna-
mischer Hingucker, doch bei der HU er-
warten die Halter einige unliehsame Uber-
raschungen - marode Lenkgelenke und
Lichtméngel zahlen dazu. Der Vorganger
sorgt fiir weit mehr rote Balken im Dia-
gramm mit defekten Abgasanlagen, Funk-
tionsmangeln der Bremsen und Olverlust.

‘{Q} DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

e Rehwerk ] Uokt
Alter T aufhg:::ﬁ;gen ASQ:::#::::/ Lenkung Beleuchtung Fugl;g;gger Bremsbauteile  Abgasanlage 0"';{:{:?;:“‘

2-3 Jahre Ibiza (6F) ] 1 I
4-5 Jahre Ibiza (6F) I D e e Y I .
6-7 Jahre Ibiza (6F) ] [ [

8-9 Jahre Ibiza (6J/6P) |1 ¢ £ ¥ [ g PP
10-11Jahre Ibiza (6/6P) Y e D Y N D
12-13 Jahre Ibiza (6/6P) I N Y DY D Y D ——

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . . l- » schlechter

FOTOS: T. BADER, U. SONNTAG
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Seat/Cupra Leon

£°~;J

Knackiger, knackender Katalane

Der sportliche Kompakte (berzeugt optisch wie dynamisch. Bei der HU sorgen aber immer
wieder undichte Ddmpfer und gebrochene Federn ftir wenig erfreuliche Extrarunden

Seat Leon IV (KL)
Bauzeit seit 2020

Motoren 90PS(1.0)
bis 333 PS (Cupra ST VZ 2.0 4Drive)

Preis ab 14500 Euro

Seat Leon Il (5F)
Bauzeit 2012 bis 2020
Motoren 86 PS (127TSI)
bis 310 PS (2.0 TSI Cupra R)
Preis ab 3200 Euro

Seat Leon Il (1P)
Bauzeit 2005 bis 2012
Motoren 85PS(14)
bis 310 PS (Cupra 310)
Preis ab 1200 Euro

DASISTER Noch immer der Bruder

des VW Golf, aktuell des 8ers. Die
als Cupra firmierenden VZ 2.0 TSI
gehen bis 333 PS. Aulerdem Zwei-
liter-Diesel sowie Drei- und Vier-
zylinder-Benziner, Mildhybride
und Plug-in-Hybride. Immer fiinf-
tiirig mit variablem Kofferraum.
DAS KANN ER Sehr gut liegen sowie
leise und komfortabel fahren. Uni-
versell wie der Golf, jedoch durch
die Bank giinstiger als dieser.

DAS MACHT ARGER Bislang nicht so
viel aul8er den bekannten Konzern-
fehlern: unkommod einriickende
Kupplungen des DSG, Fehlermel-
dungen der Elektronik, nervige und
teils fehlerhaft programmierte
Multimediasysteme.

DAS IST ER Im Design weiterentwi-
ckelt, verbessertes Platzangebot.
Coupé SC und Kombi ST sind neu.
Weiterhin mit sportlichem Fahr-
werk. Multimediasystem und
sieben Airbags sind Serie, Allrad
4Drive optional. Das Facelift 2017
brachte nur Mini-Modifikationen.
DAS KANN ER Riesige Auswahl an
Motoren: Benziner ab 86 PS, Diesel
ab 90 PS. Aullerdem eine Erdgas-
variante mit 110 (1.4 TGI; ab 2014)
bzw. 130 PS (1.5 TGI, ab 2018).

DAS MACHT ARGER DSG-Getriebe
mit ruppigen Gangwechseln, eini-
ge defekte Turbolader. Ein 1.6 TDI
biite im AUTO BILD-Dauertest
das Getriebe ein. Diverse Riickrufe
unter anderem wegen der Airbags.

DAS IST ER VW-Technik in spani-
schem Gewand, also ein Bruder des
GolfV. Die extravagante Karosserie
gibt es nur als Fiinftiirer. Reichlich
Motoren: 15 Benzin- und 8 Diesel-
varianten, dazu ein LPG-Antrieb.
Vorn und hinten {iberarbeitet mit
dem 2009er-Facelift.

DAS KANN ER In der Basis 10 PS stéar-
ker sein als das VW-Pendant aus
der gleichen Zeit. Exotisch: die we-
nigen extrem sportlichen Cupra-
Modelle mit 240 bis 310 PS.

DAS MACHT ARGER In TSI-Motoren
defekte Steuerketten, ruckelnde
Direktschaltgetriebe und reillende
Turbodiesel-Zahnriemen. Riick-
rufe u.a. 2017 wegen Defekts des
ABS/ESP-Systems, ein Update half.

3 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km
Alter Typ 0

2-3 Jahre 53000 45000
4-5 Jahre 70000 65000
6-7 Jahre 97000 88000
8-9Jahre 125000 112000
10-11Jahre = 144000 = 131000
12-13Jahre 154000 150000

i [ o QETIN
86,0
85,5
826
74,7
684
482

geringe Méngel

894 48 40
84,7 46 53
188 50 16
ni 95 10,0
64,7 122 124
56,0 211 155

verkehrsunsicher

00 00
00 00
00 00
00 00
00 00
00 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Nicht gut: Schon ab der ersten HU zeigen
Achsfedern und Dampfer durchgéngig
mehr Mangel als im Gesamtschnitt. Gut:
Der Rest des Unterbaus ist stabil. Die Auf-
héngungen sind tiber alle Baujahre besser
als das Feld, Gleiches gilt fir die Lenkge-
lenke. Antriebswellen und Lenkanlage sind
ebenfalls gut.

LICHT

Hintenrum sind alle Werte tiberdurch-
schnittlich gut, ebenso die der Blinker. Die
Frontbeleuchtung des [Vers ist eher kri-
tisch, Gleiches gilt fir den ller beim Ab-
blendlicht.

echnikbruder VW Golf Variant 1620 |
BREMSEN
Die Schlauche und Leitungen sind durch-
weg haltbar, ebenso die Bremsscheiben
sowie Fufs- und Feststellbremse der Ge-
nerationen |l und IV. Nicht so der ller, der
in allen drei Bereichen leicht unterdurch-
schnittliche Werte einfahrt.

UMWELT

Ein &hnliches Bild wie bei den Bremsen:
Die Werte fiir Olverlust, defekte Abgasan-
lagen und misslungene AUs liegen fir |ll
und IV besser oder nah am jeweiligen
Mittelwert, wahrend der &ltere |l tiberall
schlechter (AU/Motormanagement) bis
deutlich schlechter (Abgasanlagen und Ol
verlust Motor/Getriebe) abschneidet.

FAZIT

Gemessen an den tberdurchschnittlich
hohen Laufleistungen hat Seat einen recht
haltbaren Kompaktwagen auf die Rader
gestellt. In allen Altersklassen zeigen sich
die Achsaufhangungen problemlos, das ist
vorbildlich. Alte Leon &rgern ihre Besitzer
zu oft mit erheblichen Méngeln (Abgasan-
|age, Bremse, Olverlust), das machen die
neueren Modelle besser. Aber: Federn und
Dampfer kontrollieren!

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgﬁlg‘zngen Agg;f:gjelgl Lenkung
2-3 Jahre Leon (KL) [ ]
4-5 Jahre Leon (5F) Y I —
6-7 Jahre Leon (5F)

8-9 Jahre Leon (5F)
10-1 Jahre Leon (5F) I Y
12-13 Jahre Leon (1P) 0 1

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Seat Alhambra

Der Riese mit den weichen Knien

Benannt nach einem Weltkulturerbe Spaniens, demonstriert der Seat Alhambra
besonders innen echte Grofe. HU-Mangel am Bau bringen ihn jedoch in Kalamitéten

DAS IST ER Ein extrem vielseitiges
Nutz-Fahrzeug. Nahezu baugleich
mit dem VW Sharan, positioniert
er sich platztechnisch zwischen
Mittelklassekombi und VW-Bus.
Familien freuen sich iiber bis zu
2430 Liter Kofferraum, Platz auf
fiinf oder optional sieben Sitzen
und praktische Schiebetiiren, die
gegen Aufpreis elektrisch auf- und
zugehen. Sieben Airbags, ESP, gu-
te Rundumsicht und eine recht ak-
tive Fahrerposition gibt es serien-
méRig, denn die Technik unterm
Blech stammt vom VW Passat. Da-
mit ist der Seat Spaniens Bulli, im
Vergleich aber viel giinstiger. Ein
Facelift bekam der Alhambra 2016,
u.a. mit neuem Kihlergrill, LED-
Riicklichtern, Adaptivddmpfern
und mehr Sicherheitsausstattung.

Seat Alhambra
Bauzeit 2010 bis 2022
Motoren 5 PS (2.0 TDI)
bis 220 PS (2.0 TSI)
Preis ab 7000 Euro

DAS KANN ER Familien {iberzeugen
mit Funktionalitdt und Komfort in
Form bequemer Sitze, guter Fede-
rung und ausreichender Leistung.
Die zwei Benziner (150 und 220 PS)
sind selten, die Dieselmotoren (150
und 184 PS) beliebter, weil deutlich

Bis zu 2430 Liter fasst der XXL-Koffer
raum. Die dritte Sitzreihe war optional

sparsamer. Gegen Aufpreis bot Se-
at Direktschaltgetriebe (DSG) an.
Fiir den 2.0 TDI gab’s optional All-
rad. In AUTO BILD-Dauertest ab-
solvierte ein Alhambra TDI sogar
200000 Kilometer ohne ernsthafte
Zwischenfélle — Note 2+.

DAS MACHT ARGER Ausfall von Schie-
betiiren- und Heckklappenantrieb,
meist wegen Sensorproblemen.
Diesel drgern mit verkokten AGR-
Ventilen. Das anfdllige DSG fahrt
mitunter ruppig an, alle 60 000 km
wird ein Olwechsel fillig. Die Start-
Stopp-Systeme konnen zicken,
vorn werden die Klimakonden-
satoren von Steinschlag zerschos-
sen. Riickrufe betrafen fehlerhafte
Airbagfunktionen, Stérungen im
Start-Stopp-System sowie Brand-
gefahr durch defekten Anlasser.

i MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel \

Alter Tvp 0 Typ o |
2-3 Jahre 46000 45000 864 894 54 40
4-5 Jahre 79000 65000 T 84,7 6,0 53
6-7Jahre 107000 88000 78 788 16 76
8-9Jahre 143000 112000 699 77 89 10,0
10-11Jahre ~ 172000 131000 64,4 64,7 15 124
12-13Jahre 198000 150000 564 56,0 139 155

w0 TN
82 65 00 00
18.2 100 00 00
206 136 00 00
212 18,3 00 00
2] 229 00 00
27 284 01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Mangel an den Achsaufhéngungen der 4~
bis 5-Jahrigen schnellen nach oben, auch
die Jungeren sind nicht fehlerfrei. Erst die
13-Jahrigen fallen wieder unter den Schnitt.
Daftir nehmen deren Probleme mit Federn/
Démpfern und Rost im Alter zu. Lenkanla-
ge und -gelenke zeigen sich haltbar.

LICHT

Mit den Jahren nimmt die Lichtqualitat zu.
An den jiingeren Jahrgangen werden be-
sonders Abblend- und Frontlicht bemén-
gelt. Die Blinker sind in allen Baujahren
tiberdurchschnittlich mangelhaft. Am zu-
verlassigsten ist die hintere Beleuchtung.

Fiir Arbeit, Sport und Spiel: Der 4,85
Meter lange Grofbvan bietet Plat
satt und gute Serienausstattungen|

BREMSEN

Die Fufsbremsfunktion der jingeren Alham-
bra bewegt sich um den Mittelwert, die
alteren schneiden dagegen besser ab. Top
prasentieren sich die Bremsleitungen. Die
Schlauche verschleifsen vereinzelt, die
Bremsscheiben zeigen durch die Bank h&u-
figer ein mangelhaftes Tragbild.

UMWELT

Qlverlust kommt vor, bleibt aber von Aus-
nahmen abgesehen unter dem Schnitt. AU~
Patzer gibt es bis zum Alter von sieben
Jahren nur im Promillebereich. Die Abgas-
anlage ist tiberwiegend haltbar.

FAZIT

Der Seat Alhambra ist ein fabelhaftes
Raumschiff, dem der TOV-Priifer aber sei-
ne wunden Punkte vorfiihrt: beschadigte
Gummilagerungen an den Achsaufhangun-
gen und verschlissene Bremsscheiben.
Geschuldet ist das dem hohen Gewicht,
auch hat der Grofvan oft viele Kilometer
auf der Uhr. Trotzdem lohnt sich fiir kauf-
lustige Familien ein genauer Blick auf gut
gewartete Fahrzeuge mit frischer Plakette.

E'Q: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

 Fahrwerk N Licht
Alter Tvp aufhgzgfl;gen A[t):g;f:ﬂﬁlrgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl\ﬂtlis;bam

2-3 Jahre Alhambra I | I I | B | 2
4-5 Jahre Ahambra ] B 1 [PE——]] 2
67 Jahre Alhambra 1 [ I | ' 2
8-9 Jahre Ahambra I | x [ i B g
10-11 Jahre Ahambra i 1 I N I | | p
12-13 Jahre Ahambra 1 { 5 8 | [ E
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ‘- ’ schlechter
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Er hat Manschetten vor der HU

Viele Seat Arona vergeigen die HU im Lenkungskapitel. Wie beim Technikspender Ibiza
sind die Staubmanschetten der Lenkgelenke einer bestimmten Altersstufe schuld

DAS IST ER Weder zu grof fiir die
Stadt noch zu klein fiir die Land-
strale. Bei 4,14 Meter Linge bietet
er mehr Kofferraum als der Seat
Ibiza: 282 bzw. 1280 Liter bei um-
geklappter Riickbank. Der Tech-
nikbruder des VW T-Cross und
Skoda Kamiq surft damit auf der
Mini-SUV-Erfolgswelle. Die gefal-
lige Geldndeoptik und der Name
sind allerdings Show, denn Arona
liegt in Italien, wihrend das Auto
im spanischen Martorell vom Band
lduft. 2020 entfielen die beiden
Selbstziinder, bis Anfang 2023 gab
esnoch eine Erdgasversion. Aktuell
sind nur Benziner mit 95 bis 150 PS
erhiltlich. Eine Empfehlung ist der
Dreizylinder 1.0 TSI, der seit 2020
110 PS leistet und im Alltag mit
rund sechs Litern auskommt. Ein

Seat Arona
Bauzeit 2017 bis heute
Motoren 90PS(1.0TGI)
bis 150 PS (1.5 TSI)
Preis ab 8900 Euro

gefragtes Extra ist das Doppelkupp-
lungsgetriebe (DSG), meist steckt
im Arona jedoch ein Fiinf- oder
Sechsgangschaltgetriebe. Serie ist
das DSG nur im 150-PS-Benziner
(seit 2020). Das Facelift 2021 brach-
te ein verbessertes Infotainment.

lgonomisch und erstaunlich hochwertig]

DAS KANN ER Erfreulich souverdn
fahren und als FR extra-sportlich
abgestimmt sein. Die erhohte Sitz-
position ist besonders fiir Altere
angenehm, das Raumangebot im
Fond noch okay. Geringe Fixkos-
ten. Ddmmung, Antrieb und Kom-
fort lassen ldngere Fahrten nicht
zur Qual werden. Kein Allrad.

DAS MACHT ARGER Wassereinbriiche
wegen schlecht sitzender Dichtun-
gen. Gegen nicht ausklappende
Aulenspiegel half ein Software-
update; das DSG des Benziners
reagiert mitunter zogerlich. Ein
Ruckruf betraf zuletzt Verletzungs-
gefahr bei auslosenden Airbags,
zuvor ging es um unbeabsichtigt
offnende hintere Gurtschlosser,
defekte Feststellbremsen und un-
zuverldssige Gurtwarner.

,;.; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ B e | o T 0
2-3 Jahre 34000 45000 89,7 894 19 40
4-5 Jahre 49000 65000 875 84,7 29 53
6-7 Jahre 67000 88000 82,3 788 73 76
8-9 Jahre - = - - - —
10-11 Jahre - - - - - =
12-13 Jahre = = = = = =

—

el e IR
83 65 00 00

g6 100 00 00

104

136 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Vieles ist top: Achsaufhéngungen, Federn,
Démpfer, Antriebswellen, Lenkanlage ge-
ben nur dufberst selten Grund zur Klage.
Méangel an den Lenkgelenken steigen da-
gegen bei 6- bis 7-Jahrigen auf das Zehn-
fache (1) des Durchschnittswertes an - we-
gen kaputter Staubmanschetten.

LICHT

Das Abblendlicht macht seine Sache bes-
ser als im Schnitt, ebenso die hintere Be-
leuchtung und die véllig makellosen Blinker.
Die vordere Beleuchtung schwéchelt da-
gegen haufiger - iiberraschenderweise
betrifft das eher die jiingeren Exemplare.

[Schnelle Kurven sind nicht des Arona)
liebste Beschéftigung, dafiir sind 19|
Zentimeter Bodenfreiheit zu viell

BREMSEN

Die Bremsleitungen und -schlauche sind
bei der HU in aller Regel intakt. Die Funk-
tion von Fuft- und Feststellbremse ist
durchschnittlich h&ufig mangelhaft. Aller-
dings monieren die Priifer iibermafig hau-
fig ein mangelhaftes Tragbild der Brems-
scheiben - und das in jeder Altersklasse.

UMWELT

Gut gemacht: Alle Werte liegen unter oder
gar weit unter dem Durchschnitt. Heift: Ol
verlust, eine vergeigte AU oder rostige Ab-
gasanlagen sind bisher absolute Ausnahmen.

FAZIT

Das optisch ansprechende Mini-SUV ist
preiswert in Anschaffung und Unterhalt.
Wahrend die Durchfallquote der jiingeren
Exemplare eher hoch ist, verbessert sie
sich fur die &lteren im Vergleich zum Durch-
schnitt. Trotz Ausrutscher bei den Staub-
manschetten stimmt grundséatzlich die
Qualitat. Mit einem Arona, dessen Brems-
scheiben und Lenkgelenke méangelfrei sind,
kann nicht viel schiefgehen.

o,
SR

‘Qf DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

| Fahrwerk N Licht |
Alter Typ aufh"a!flgz;lgen Aggs‘f:ﬁﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl‘f;::?:bam
2-3 Jahre Arona I ‘ | ¥ O]
4-5 Jahre Arona I | B | 9@ [ |
6-7 Jahre Arona | ] | | | I
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Seat Ateca

%-‘J

SUV-Emocion ohne Reue

Der Dauerbrenner im Seat-Programm nutzt \/W-Baukastentechnik und muss sich
selbst im gehobenen Fahrzeugalter nicht vor dem TUV-Termin fiirchten

/

DAS IST ER Ein Typ mit Talenten:
aullen angenehm kompakt, innen
groBziigig, tiberdurchschnittlich
komfortabel. So transportiert der
Ateca bis zu vier Erwachsene plus
Gepick (510-1604 Liter) tiber wei-
te Strecken ohne Beschwerden.
Zusammen mit seinem MQB-Al-
Plattformbruder Skoda Karoq lauft
der Seat im tschechischen Kvasiny
vom Band. Ab 190 PS ist Allrad
Standard. Fiir Dynamiker gibt es
den 300 PS starken Sportableger
Cupra 2.0 TSI. Ein Facelift 2020
brachte frische Optik, Voll-LED-
Scheinwerfer, moderne Fahrassis-
tenten sowie ein Infotainmentsys-
tem mit Sprachsteuerung, das sich
auf das Stichwort ,Hola!“ meldet.
DAS KANN ER Als bezahlbarer All-
rounder begeistern. Agil, gerdumig

Seat Ateca
Bauzeit 2016 bis heute
Motoren TIOPS(1.0TSI)
bis 300 PS (2.0 TSI)
Preis ab 11900 Euro

und sparsam, kombiniert der Ate-
ca eine erhohte Sitzposition (64
Zentimeter) mit guter Ubersicht-
lichkeit. Bei der Bedienung bleibt
der Spanier angenehm konventio-
nell. Die Motoren stammen wie
tiblich aus dem VW-Konzernregal:
Der TDI mit 1,6 oder 2,0 Litern leis-

Handschalter (Foto) sind eher selten, die)
meisten K4ufer wihlen die Automatil

tet bis zu 190 PS, die Spanne der
TSIreichtvon 110 bis 300 PS. Emp-
fehlenswerter Kompromiss aus Dy-
namik und Effizienz sind die 1.4-
und 1.5-TSI-Benziner mit 150 PS.

DAS MACHT ARGER Meist nerven nur
Kleinigkeiten wie schwache Batte-
rien oder rupfende Kupplungen.
Riickrufe gab es aufgrund eines
Softwareupdates fiir die Schein-
werferregulierung, mangelhafter
Airbags, sich lI6sender Bremspe-
dalplatten der Versionen mit Di-
rektschaltgetriebe, Storungen der
elektrischen Parkbremse sowie
bruchgefidhrdeter Radlagergehdu-
se. Im AUTO BILD-Dauertest tiber
100000 Kilometer gewann ein 1.4
TSI mit 150 PS und DSG die Sym-
pathien, lief sparsam und sicherte
sich die Topnote 1.

P MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel | ¢
Alter Tvp ‘Il e | o T o |

2-3Jahre | 47000 = 45000 921 894 24 40
4-5Jahre 65000 65000 905 84,7 26 53
6-7Jahre |~ 89000 = 88000 875 788 34 8
8-9Jahre 712000 112000 84,5 7 44 100

10-11 Jahre 3 5 & = = =

12-13 Jahre = = = = =

65 00 00
100 00 00
136 00 00
183 01 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Das Fahrwerk ist erfreulich robust und
schneidet auch im Alter nahezu mangelfrei
ab. Die Antrigbswellen sind top, Lenkanla-
ge und die Spurstangengelenke sind sehr
haltbar. Rost ist bislang unbekannt.

LICHT

Probleme sind unterdurchschnittlich hau-
fig. Abblendlicht und vordere Beleuchtung
sind eher kritische Punkte als Blinker und
Rticklichter. Doch in den tiberwiegenden
Féllen sind die Leuchten des Ateca intakt.
Die Mangelquote der gesamten Lichtanla-
ge liegt stets unter dem Klassenmittel.

Hinter der grofben Heckklappe war-
en 510 bis 1604 Liter Laderaum
das ist viel fiir diese Fahrzeugklasse

BREMSEN

Hauptproblemzone der &lteren Ateca: Die
Bremsscheiben zeigen haufiger als im
Durchschnitt ein mangelhaftes Tragbild.
Das restliche Kapitel meistert der Spanier
dafiir ohne Sorgen. Lediglich die Funktion
der Futbremse wird in wenigen Féllen von
den Prafern moniert.

UMWELT

Der Ateca bleibt sauber: Abgasuntersu-
chung, Olverlust und Abgasanlage - in all
diesen Punkten bereitet das Modell wenig
bis keine Probleme. Dieser Spanier ist in
Umweltfragen in Form!

FAZIT

Die Besitzer nehmen offenbar die Wartung
ernst, zudem erscheint das Kompakt-SUV
mit durchschnittlicher Laufleistung zu den
Hauptuntersuchungen. Wohl auch deshalb
haben die TOV-Priffer kaum etwas zu be-
mangeln. Zu den wenigen nennenswerten
Schwachstellen gehoren die Bremsschei-
ben alterer Modelle. Gut fiir Gebrauchtwa-
genkaufer: Der Ateca l4sst sich seine Qua-
lit&ten nicht allzu teuer bezahlen.

i DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgzgflngen A{():Q;f:ﬂ;rgl Lenkung
2-3 Jahre Ateca i 1 | ]
4-5 Jahre Ateca i | |
6-7 Jahre Ateca I D
8-9 Jahre Ateca [ | |

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Skoda Citigo

Fiir die Bremsen gibt's kein Go

Abgesehen davon schlagt sich der technische Zwilling des VW Up ganz ordentlich.
Zumal sein Leben kein leichtes ist, wenn er im Pizza- oder Pflegedienst lauft

Skoda Citigo
Bauzeit 201 bis 2022
Motoren 60 PS (1.0 MPI)
bis 83 PS (Citigo e V)
Preis ab 2900 Euro

DAS ISTER Ein Kleiner, der innen
grofd denkt, zumindest in der ersten
Reihe. Der 3,56-Meter-Held der
GroRstadt ist nahezu baugleich mit
VW Up und Seat Mii.Vom VW-Dril-
ling unterscheidet er sich hinsicht-
lich der groeren hinteren Seiten-
scheiben (Dreitiirer). Mit dem
Facelift 2017 wuchs der Citigo auf
3,60 Meter Lange. Der Kofferraum
schluckt 251 Liter, bei umgeklapp-
ter Riicksitzlehne bis zu 951 Liter;
der 1,0-Liter-Dreizylinder leistet
60 oder 75 PS. Ab 2013 war eine
Erdgasversion (68 PS) im Angebot,
ab 2019 der elektrische Citigo e iV.
Fiir Sicherheit an Bord sorgen ABS,
ESP und vier Airbags.

DAS KANNER Erstaunlich erwachsen
fahren, und das mit guter Sicher-
heitsausstattung. Fiir Komfort sor-

gen bequeme Vordersitze sowie
das ordentlich abgestimmte, ob-
gleich straffe Fahrwerk. Gute Uber-
sicht hat der Citigo dem steilen
Heck und den groflen Fensterfld-
chen zu verdanken. Der schwichs-
te Benziner reicht fiir die City aus,
der 75-PS-Motor macht den Citigo
fit fiir die Autobahn (173 km/h Spit-

Die 75-PS-Maschine beschleunigt den|
Citigo in 13,2 s von 0 auf 100 km/

ze). Die sparsame Green-tec-Ver-
sion kostete 400 Euro extra.

DAS MACHT ARGER Verarbeitungs-
defizite samt Drohnen und Klap-
pern, undichte Klimaanlagen, de-
fekte Klimakompressoren. Verein-
zelt Berichte tiber Wasser im Innen-
raum und lahme Gangwechsel des
automatischen Getriebes. Der
ADAC meldet als hdufige Pannen-
ursachen die mechanische Fest-
stellbremse (2014 bis 2016), die
Ziindkerzen (2012 bis 2016), die
Bremsbelédge (2013 bis 2018) sowie
die Bremstrommeln hinten (2015).
Riickrufe betrafen Airbagsteuer-
gerite, eine lose Frontblende am
Panoramadach, bruchgefdhrdete
Abschlepposen und Kurzschluss-
risiko in beschéddigten Batteriezel-
len (nur Elektroversion).

Ao

).%' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km
Alter Typ 0
2-3 Jahre = =
4-5 Jahre 50000 65000
6-7 Jahre 62000 88000
8-9 Jahre 80000 112000
10-11Jahre = 99000 131000
12-13Jahre 112000 150000

Ty | o T

geringe Méngel

832 84,7 61 53
793 788 69 76
747 ni 84 100
69,6 64,7 90 124
64,0 56,0 99 155

—

w0 BN

106 100 00 00

138 136 00 00
16,9 18,3 00 00
214 229 00 00
260 284 00 01

URTEIL

FAHRWERK

Die Achsaufhangungen des Citigo erweisen
sich als ebenso haltbar wie die Federn und
Dampfer. Die Antriebswellen schwéacheln
bei der zweiten HU nur in sehr geringem
Umfang, fehlerhafte Lenkgelenke bewegen
sich im durchschnittlichen Bereich.

LICHT

Verstelltes Abblendlicht steht iiberpropor-
tional auf der Mangelliste aller Baujahre, bei
den Vier- bis Neunjahrigen auch die Riick-
leuchten. Meist ist die Kennzeichenbeleuch-
tung ohne Funktion. Die Blinker patzen ab
der dritten HU h#ufiger. Unter der kritischen
Marke bleibt durchweg die vordere Beleuch-

e iV an den Start. Die Reichweite gib
Skoda mit 265 Kilometern an|

BREMSEN

Die Bremsfunktion ist eine Schwachstel-
le: Die der Futbremse wird in allen
Generationen tberdurchschnittlich oft
moniert. Fehlerhafte Feststellbremsen
iibersteigen ab der zweiten HU die Werte
der Vergleichsgruppe. Die Bremsscheiben
werden dem Citigo bei HU eins ofter zum
Vlerhangnis. Top: die Bremsschl4uche.

UMWELT

Beim ersten TUV-Termin kommt Olverlust
etwas hAufiger vor, danach zeigt sich der
Citigo vorbildlich. Die AU ist fr ihn kein
grofes Problem.

FAZIT

Der Citigo halt im Stadtverkehr, was der
Name verspricht, und tiberzeugt mit guter
Ubersicht und Raumausnutzung. Bei der
HU liegt - bis auf die jingste Generation -
die Zahl der méngelfreien Exemplare tiber
dem Durchschnitt. Dennoch fahrt er zu
haufig mit Lichtmangeln vor. Schwerwie-
gender sind Defekte der Funktion von Fufs-
und Feststellbremse, die tlberproportional
oft beanstandet werden.

2200
\S.
)

<4

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

£
Alter Typ aufhgﬁgfmgen Aggs::f(ﬁ; / Lenkung
2-3 Jahre -
4-5 Jahre Citigo | |
6-7 Jahre Citigo s ]
8-9 Jahre Citigo | ]
10-11 Jahre Citigo [ |
12-13 Jahre Citigo I

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Skoda Fabia

Feste Grofbe bei den Kleinen

Der Fabia lockt tiber alle Generationen als sehr erwachsener Kleinwagen. Doch vor
allem Nummer zwei kdmpft inzwischen mit einigen ernsthaften Schwachstellen

DASISTER Nummer vier basiert auf
der modularen Kleinwagenplatt-
form (MQB-A0). Weil er in der Lan-
ge 12 Zentimeter zulegt, erreichen
Platzangebot und Kofferraum fast
Kompaktformat. Kein Kombi mehr.
DAS KANN ER Der gediegene Fede-
rungskomfort und das recht an-
sehnliche Assistenzarsenal (teils
optional) erinnern kaum noch an
einen Kleinwagen. Weiterhin nur
Benzinmotoren, die mit Leistungen
zwischen 65 und 150 PS aber kaum
Wiinsche offenlassen.

DAS MACHT ARGER Probleme teils
mit ZV, DSG und Gerduschen der
Federung. Riickrufe wegen Gasge-
nerator des Fahrerairbags, Abgas-
kontrollsystem, Einspritzventilen.

DAS IST ER Ein ernsthafter Polo-
Konkurrent, der auch im Fond aus-
reichend Platz bietet. Der Koffer-
raum meistert mit 330 bis 1150
Liter die meisten Alltagsaufgaben,
der Kombi fasst 530 bis 1395 Liter.
Ein groferes Facelift gab es 2017.
DAS KANN ER Entspannt und sicher
fahren. Die Motorenauswahl war
zuletzt stark reduziert, sie endete
mit Auslauf der Produktion bei 110
PS. Ab dem Facelift 2017 war kein
Diesel mehr im Programm.

DAS MACHT ARGER Das DSG neigt
ofter mal zum Ruckeln. Der Wech-
sel des Zahnriemens erfordert drei
Arbeitsstunden. Riickrufe betrafen
unter anderem fehlerhafte Sitzrah-
men und Airbags.

DAS ISTER Ein Grofler unter den
Kleinen. Komfort, Materialauswahl
und Sicherheitsausstattung liegen
tiber Kleinwagenniveau.

DAS KANN ER Einiges mehr, als in
diesem Segment zu erwarten wire.
Derl.6 TDI ab 2010 (Common-
Rail-Diesel mit 75/90/105 PS) spart
und kann Langstrecke.

DAS MACHT ARGER Alte Pumpe-
Diise-Diesel mit Schdden an Zy-
linderkopfund Injektoren, 1.2 TSI
mit Steuerkettenproblemen. Das
DSG bereitet im Alter Arger. Stress
machen zudem Olverlust, ausge-
schlagenen Silentbuchsen sowie
Wassereinbriiche. Riickruf wegen
unzuldssiger Abschalteinrichtung
im Emissionskontrollsystem.

4@ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

K

o

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Alle drei Generationen liefern im Fahr-
werkskapitel eine recht souverane Vor-
stellung ab. Die Achsaufh4ngungen des
4lteren Fabia |l zeigen sich sogar haltba-
rer als die des Nachfolgers. Federn und
Dampfer beider bleiben meist unter der
Méngelquote. Die Lenkung gibt kaum An-

Skoda Fabia IV Skoda Fabialll Skoda Fabia ll lass zur Kritik.
Bauzeit seit2021 | | Bauzelt 04bis2021 | | Bauzelt w07bis2074 | LICHT ‘
Motoren 65PS(0MP) | | Motoren 60PS(LOMP) | | Motoren eopspo | We Slf/"lo,” Fh‘"’b,!%“ fj“d ”r'] 'e‘(h*eF alch Num-
bis 150 PS (15 TSI) bis 125 PS (14 TSI) bis 180 PS (RS) mer IV leicht berdurchschnittlich unter
Prei b13000 Prei b 6000 E Prei b 1000 & verstelltem Abblendlicht. Die zweite Gene-
il : e ganl ‘ — . i . ration schlagt zudem bei Riicklichtern und

Blinkern tiber die Strange.

Der jiingste Skoda Fabia ist seinem
Segment entwachsen und fihrt sich
‘ast wie ein Kompaktklassemodell

BREMSEN

Schwéchen an den Bremsen kennt der
jingste Fabia nicht, seine beiden Vorgan-
ger schon. Die Fufbremsfunktion be-
schert beiden Modellen Kritik. Nichts bis
wenig gibt es an Bremsschl&uchen und
~leitungen zu kritteln. Die Bremsscheiben
sind allerdings ab der dritten HU tiber-
durchschnittlich haufig verschlissen.

UMWELT

Olleckagen und beschadigte Ummante-
lungen am Schalldampfer der Abgasanla-
ge sind die Schwachstellen des Fabia I,
Letzteres trifft auch alte Fabia lll. Mit der
AU hat kein Modell Probleme.

FAZIT
Fabia IV und auch sein Vorganger konnen
sich in der Mangelstatistik besser als der

Laufleistung in km geringe Méngel gel Durchschnitt platzieren. Der Polo-Ab-

Alter Tvp 0 “ Tvp 0 _ “ kommling ist grundsatzlich eine sicherg

2-3Jahre 34000 45000 916 894 29 40 55 65 00 00 Ej;“l:tfg;gggfﬁ':gﬁ d“ﬂ?&ﬂﬁ?g;,ﬁ

4-5Jahre 52000 65000 852 847 58 53 91 100 00 00 -t P corFotantal vex sl esen

67Jahre 76000 | 88000 789 788 72 76 140 136 00 00 1

g-0Jahre 9000 12000 | 79 77 93 100 87 183 00 00 Ohverlusts und mangelnafter Abgasanlagen

10-11 Jahre ~ 113000 131000 596 647 A 124 233 29 00 00 grofter, mangelfrele Exemplare sind hier
12-13Jahre 131000 150000 515 56,0 194 155 29] 284 01 01 seltener als Im Durchschnitt.

‘i@: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Tvp aufhgflgfl-ngen Agg;f:ﬂﬁ::l Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ:trlisgbam g
2-3 Jahre Fabia IV [ 1 & O I .
4-5 Jahre Fabia Il I D D Y -
6-7 Jahre Fabia I 1 | ] I D <
8-9 Jahre Fabia I D e D =
10-11Jahre Fabia Il I 5@ | § 0| @ F
12-13 Jahre Fabia Il I 3 [ E

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Skoda Scala/Rapid

Scheibenkleister!

ie
£°"=9ﬂ

Scala und Rapid sind praktische Autos. Dummerweise verhageln diverse Mangel die
Bilanz. Vor allem bei den Bremsscheiben sehen die Priifer zu oft rot

DAS IST ER Eine Mixtur aus Klein-
und Kompaktwagentechnik—und
ein verlockendes Angebot fiir kiih-
le Rechner, die Platz brauchen. Der
Skoda Scala basiert auf der Platt-
form des VW Polo, ist jedoch langer

und Dynamik, das Auto bleibt stets
souverdn und leicht beherrschbar.
Fiir ambitionierte Fahrer gibt’s op-
tional ein Sportfahrwerk samt va-

. riabler Fahrprofile.

DAS MACHT ARGER Infotainment-
macken. Vier Riickrufe laut KBA,
darunter zwei wegen fehlerhafter
Software des eCall-Systems sowie
mangelhafter Ndhte am Sitzbezug,
was sich auf die Funktion der Sei-
tenairbags auswirken kann.

Schragheckversion. Auch im Fond
ist genug Platz fiir GroRe. Serie: ESP
und sechs Airbags.

DAS KANNER Viel Auto fiirs Geld bie-
ten, das war die Mission des Rapid.
Die frithen Baujahre reichten qua-
litativ aber nicht an den VW Golf
heran. Zur Wahl standen neun
Benziner und vier Diesel, teils mit
optionalem DSG. Mit dem Facelift
2017 stieg der Fahrkomfort.

DAS MACHT ARGER Defekte Servo-
lenkungen, muckende DSG-Auto-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Scala hat stabile Achsaufhangungen,
Federn und Dampfer werden nach drei
Jahren hufiger beanstandet als im Schnitt.
Der Rapid zeigt hier mehr Schwachen, be-
sitzt aber robustere Lenkgelenke - die der
vier- bis fuinfjahrigen Scala fallen 6fter auf.

DAS KANN ER GroRe zeigen, auch ~ DASISTER Ein Aufsteiger mit Am- LICHT
Skoda Scala innen. Dank weit 6ffnender Tiiren  bitionen. Der Skoda Rapid teilt sich Fast sorgenfrei arbeiten die Blinkanlagen
Bauzeit 9019 bis heute gelingt das Einsteigen leicht. Ellen-  die Basis mit dem Seat Toledo IV. beider Typen. Beide kassieren jedoch tber-
Mitoroi 90PS (10 G-Tec) bogen-, Knie- und Kopffreiheitlie-  Zuerst kam der Tscheche als 4,48 durchschnittlich oft Beanstandungen an
bis 190 PS (15 TSI Edition S) genvoll auf Kompaktklasseniveau. Meter langes Stufenheckmodell, der vorderen Beleuchtung, teilweise auch
Preis 2b 11500 Euro Das Fahrwerk bietet einen gelun-  etwa ein Jahr spiter folgte die mit an den Rickleuchten.
genen Kompromiss aus Komfort 18 Zentimetern deutlich kiirzere

Der Einliter-TSI-Dreizylinder-Ben:
ziner leistet im Skoda Rapid 95 ode
110 PS und war ab 2017 verfiigba

BREMSEN
Feststellbremse, Bremsschléuche und Lei-
tungen sind generell selten ein Thema. Die

o .

und breiter als der Golf. Eine Flie3- Skoda Rapid maten und Probleme mit den TSI- ;J\Eg;eﬁfeé\llliogneE?lg;giﬁ;gﬁi:ﬁ%ﬁiﬁj
heckversion wie beim Rapid ist Ge- ) . Steuerketten. Das Softwareupdate hafiem Tr b"l dbormien am BiUfesten
schichte. Innen zeigt sich der Sca- Bauzeit 012652019 | fiir die Schummeldiesel kann In- - % e;n zgRl : do e agl EU gsl.eh
la moderner und hochwertiger als Motoren 79PS(12MP) | jektoren und AGR-Ventile stark be- YEF' dca c”:]unh ; alplh mﬁussenN |e§ e.,zfg -
sein Vorgdnger. Das Raumangebot bis 125 PS (14 TSl) anspruchen. Das Fiinfgang-Schalt- SOGNUIER IO G i EEU N
blieb beachtlich, auch auf der Preis ab 4000 Euro getriebe (Code 02R) gilt als anfillig, UMWELT

Die AU stellt fr beide Modelle keine grofse

Riickbank und im Gepackraum, der
bei umgeklappter Lehne mit 1410
Litern mehr fasst als der des Golf.
Der Diesel (1.6 TDI) verschwand
2020; die Benziner leisten zwischen
90 und 190 PS. Das Erdgasmodell
G-Tec lief bis 2022 vom Band.

Getriebegerdusche sollten hier
sofort Anlass zu einem Check ge-
ben. Diverse Riickrufe, unter an-
derem wegen Airbagdefekten, un-
dichter Nockenwellenversteller,
loser Schrauben sowie fehlerhafter
Gurtstraffer und Abschlepphaken.

‘).%' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Hurde dar. Olverlust wird ab zehn bis elf
Jahren zu einem grofberen Problem des
Rapid. Zudem durchgehend oft beschédigt:
die Ummantelung des Schalldampfers an
der Abgasanlage des Rapid.

FAZIT

Die grofberen Schwachen des Skoda Sca-
|a lassen sich meist leicht beheben; vor
allem mangelhafte Bremsscheiben und
Defekte an der vorderen Beleuchtung fih-

Laufleistung in km geringe Méangel | ren beim Scala zur Nachpriifung. In Einzel-
e féllen zeigt sich auch schon zur ersten HU

T 0 T T 0 T 4
2_2'}:;” 40‘[,]30 45000 ? QVZP 40 , ? Qlverlust. Der Rapid teilt diese Probleme,
45lahre 63000 65000 816 817 23 53 00 00 kampft zusétzlich aber mit einer anfalligen
67Jahre | 85000 88000 | | 78 78 87 76 00 00 Ll R L TR
8-0Jahre  T3000 112000 91 77 m5s 100 0l 00 alten Modillerverlert mefe s Jeder zotr-
W-Mlahre 15000 131000 | s2 647 7 | 14 0l 00 te Rapid Ol, Eine klare Sache also, was
12-13 Jahre - - B i : B - . man bei beiden vor dem Kauf prifen sollte.

o

75,
>

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

k. =z
Achs- Achsfedern/ Funktion der f Olverlustam =

Alter Ty aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Riece Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieh g
2-3 Jahre Scala ] . =
4-5 Jahre Scala | . I I .
6-7 Jahre Rapid ] | I N
8-9 Jahre Rapid S I D — =
10-11 Jahre Rapid . | B | K
12-13 Jahre = &

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Skoda Octavia

Tapfer im Aufbendienst

Seit mehr als zwei Jahrzehnten ist der Tscheche vor allem als Kombi in ganz Europa
als Langstreckler gefragt. Trotz allem schlagt er sich bei der HU recht wacker

o

{ %‘
"

DAS ISTER Hiufig die erste Wahl fiir
preisbewusste Vielfahrer, dienst-
lich wie privat. Technisch nah am
Golf 8. Weiterhin mit viel Platz, im
Fond sitzen auch 1,85-Meter-Men-
schen gut. Mit dem Facelift 2024
kamen LED-Matrix-Scheinwerfer
und tiberarbeitete Motoren.

DAS KANNER Mit guter Verarbeitung
und bequemen Vordersitzen punk-
ten, so sind stundenlange Fahrten
kein Problem. Der Kombi namens
Combi schluckt mehr Gepéck als
manches klassenhhere Auto.
DAS MACHT ARGER Zickende Info-
tainments fritherer Exemplare, im
Detail nicht immer ganz hochwer-
tig. Riickrufe wegen Brandgefahr
und loser Motorabdeckungen.

DASISTER Ein Alleskonner. Ins 4,67
Meter lange FlieBheck passen ma-
ximal 1580 Liter Gepack, der Kom-
bi nimmt gar bis zu 1740 Liter auf.
Kopf-, Seiten- und Knieairbags sind
von Beginn an Serie. 2017 brachte
ein Facelift das Vieraugengesicht.
DAS KANN ER Einen Preisvorteil ge-
geniiber dem VW Passat bieten.
Langstreckentauglich dank fester
Sitze und straffer Dimpfung. Kau-
fer haben die Wahl zwischen auf-
geladenen Benzinern, kréftigen
Dieseln und einem Erdgasantrieb.
DAS MACHT ARGER Im Dauertest
kaum etwas — Note 2+. Das DSG ist
anfillig; Vorsicht vor TFSI-Olfres-
sern (Motor EA888). Riickruf wegen
der Fondkopfstiitzen und Airbags.

DAS ISTER Ein Technikverwandter

von VW Golf 5 und 6. Fond und Kof-
ferraum bieten {ippig Platz, auch
in der Limousine. Front-, Kopf-
und Seitenairbags sind Serie, ESP
kostete fiir die Basis bis 2009 extra.
DAS KANN ER Jeden Geschmack mit
einem passenden Antrieb treffen.
Von 2006 bis 2012 war die allradge-
triebene SUV-Alternative Scout im
Angebot. Das Facelift im Jahr 2009
brachte herumgezogene Schein-
werfer und neue Motoren.

DAS MACHT ARGER Verarbeitungs-
schwichen und flackernde Xenon-
scheinwerfer. Auerdem DSG- und
Steuerkettenprobleme (TSD), ver-
kokte AGR-Ventile. Riickrufe unter
anderem wegen ABS-Ausfalls.

# MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Federn und Dampfer vertragen die hohen
Laufleistungen offenbar nicht so gut, die
Werte sind schlechter als der Schnitt. Die
dritte Generation hat die stabilsten Rad-
aufhangungen. Antriebswellen, Lenkanlage
und Lenkgelenke sind recht zuverlassig.

LICHT
Skoda Octavia IV Skoda Octavialll Skoda Octaviall Der Octavia Il hat in allen Bereichen tber-
Bauzeit s6it 2020 Bauzeit 2012 bis 2020 Bauzeit 2004 bis 2012 maftig viele Méngel, die beiden brigen
Motoren T0PS(.0TS) Motoren 86PS(27S) | | Motoren 75PS (14) Se”erﬁgO“e”Bhl'gti\”asff” '“S%esdamt o
bis 265 PS (20 TSI RS) bis 245 PS (20 TSI RS) bis 200 PS (2.0 TS|/TFSI, RS) raucnibares blla. Am enesten finden sic
Prei b 7000 Prei b 4000 F Prei b 1000 & verstellte Scheinwerfer oder Defekte an
reis a uro rels a uro reis a uro der vorderen Beleuchtung.

Grofsraum in allen Generationen:
Der Kombi schluckt viele Koffer odel
lauch mal ein ganzes Fahrrad|

BREMSEN

Gut: Bremsleitungen und -schlauche sind
durchweg unauffallig, verschlissene Brems-
scheiben finden sich am ehesten am Oc-
tavia Il. Die Feststellbremse ist recht ver-
|&sslich, wahrend die Fuftbremse des Oc-
tavia Ill so richtig tiberzeugt.

UMWELT

Veerhauene AUs sind bei Serie lll und IV die
Ausnahme, beim Octaiva Il kann die schon
mal schiefgehen. Olverlust ist vor allem ein
Thema beim lller. Die Abgasanlagen sind
durchweg tberdurchschnittlich stabil.

FAZIT
Riesiger Innenraum, Technik aus dem VW-
Regal, faire Preise und Komfort auf der

Laufleistung in km geringe Mangel | gel Langstrggke: %s zpriﬁht e[i]niges f[t]rr ﬂen

- unkapriziosen Tschechen. Die sportlichen

Alter Typ 0 n Typ 0 n “ RS-Versionen machen sogar richtig Spak.

2-3 Jahre 70000 45000 88,6 894 44 40 6,5 00 0,0 Achsfedern und -d&mpfer verzeihen je-

4-5 Jahre 89000 65000 85,3 84,7 46 53 100 00 0,0 doch nicht alles, gerade neuere Exempla-

6-7 Jahre 113000 88000 81,0 788 6,6 76 136 0,0 0,0 re haben tiberméfig oft Mangel an den

8-9 Jahre 146000 112000 734 ni7 101 10,0 ) 18,3 00 0,0 Achsaufhangungen. Gemessen am Schnitt
10-11Jahre = 166000 131000 664 64,7 130 124 206 229 00 0,0 steht der Octavia Ill am besten da.

12-13 Jahre 184000 150000 49,3 56,0 192 155 3l 284 00 01

fi:;‘\ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |

Alter T aumgﬁgﬁ;gen Aggrif:ﬂ;?l Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ{tr|is:bam -
2-3 Jahre Octavia IV | ] e
4-5 Jahre Octavia Il [ 20 [ I D =
6-7 Jahre Octavia ll Y I D N I .
8-9 Jahre Octavia ll I Y I I -
10-11Jahre Octavi e I I
12-13 Jahre Octaviall ] 5§ | g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . [ | '- » schlechter ]3] <
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Skoda Superb

TG,

m ,os;%

Flaggschiff muss Federn lassen

Sein Raumangebot zum guten Preis macht den cleveren Riesen attraktiv ftir Familien
und Vielfahrer. Seine Technik, etwa die Achsfedern, leidet aber mehr als anderswo

e

DASISTER Uberhaupt noch Mittel-
klasse? Die Technik samt breitem
Assistenzangebot stammt weiter
aus dem VW-Regal, doch 4,86 Me-
ter Lange und das enorme Raum-
angebot sind ldngst Oberklasse-

DAS MACHT ARGER Manchmal setzen
Funkschliissel oder Navigation aus,
Keilriemen am Diesel quietschen,
Scheinwerfer beschlagen, Kurven-
licht oder Heckklappenmotoren
am Kombi fallen aus. Riickrufe be-
trafen Elektronikmacken (1.5 TSI),
Brandgefahr beim Plug-in-Hybrid
sowie durch verrutschende Mo-
torabdeckungen. Im AUTO BILD-
Dauertest bekam ein Superb 1.4
TSI die hervorragende Note 1-.

1865 Liter Gepackraum Mal3stédbe.
Der durstige Sechszylinder-Benzi-
ner mit Allrad ist ebenso selten wie
der kleine Diesel mit 105 PS; seitdem
Facelift 2013 dominiert bei den Ge-
brauchten der 2.0 TDI mit 140 PS.
DAS KANNER Familien gliicklich ma-
chen, weil der Lademeister auf Ur-
laubsreisen viel unterbringt und
wenig schluckt — allerdings federt
er rechtstraff. Im AUTO BILD-Dau-
ertest gab’s fiir einen Superb Com-
bi 2.0 TSI mit DSG die Bestnote 1.

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Seine Grofe und starke Beanspruchung
schlagen vor allem aufs Fahrwerk. Maro-
de Federn und undichte Dampfer sind der
grofte Mangel beider Superb-Generatio-
nen. Die Achsaufhangungen der bis zu
Funfjahrigen sorgen ebenfalls fur rote
Zahlen. Wesentlich solider schlagen sich

tur. Das Siebengang-DSG wurde  DAS IST ER Unterm Blech ein ver- :
Skoda Superb (3V) zuverldssiger, benotigt allerdings  ldngerter Passat, innen ein Raum- dageggn‘Lenkung und Antriebswellen,
Bauzeit 05bis2023 | regelmiRige Olwechsel. Sparfiich- ~ wunder mit taxitauglicher Bein- Rost gibt's kaum.
I 1opsagToy | seund Kilometerfresser wihlen  freiheitim Fond und vielen klugen LICHT
bis 280 PS (2.0 FS)) den 2,0-Liter-Diesel mit dem sel-  Ldsungen. So 6ffnet die Heckklap- An der Beleuchtung gibt es wenig auszu-
Preis 2b 14000 Euro tenen Schaltgetriebe. Allradantrieb  pe der Limousine zweistufig, der setzen. Erst an tber zehn Jahre alten Su-
haben gut 20 Prozent aller Superb.  beliebtere Kombi setzt mit 635 bis perb werden vordere Beleuchtung und

Warnblinker ofter als im Schnitt moniert.

Kombi schreibt Skoda mit C! Ins lan
ge Heck des Typs 3T passt mit 1865 |
Ladevolumen mehr als in hoherklas
sige Autos wie den Audi A6 Avant}

BREMSEN

maR. Die 1950 Liter Kofferraum des Skoda Superb (3T) DAS MACHT ARGER AUTO BILD-Le- F]I')e Béemzscge'bﬁ." Ee‘?ter.MOde”e e
Kombis, der ofter bestellt wurde e Ll ser beklagen Knarz- und Klapper- Ll e L L
- ’ s Bauzelt 2008 bis 2015 s . . Tragbild auf - womoglich ein Tribut an die
tibertreffen das Ladevolumen deut- gerdusche sowie verschleiende hohen Laufleistungen. Die Funktion der
scher Edelmarken. Mit dem Face- Motoren 105PS (1.6 TDI) Sitzbeziige. TSI kranken an defek- Fulp des 3V wi d ’ HU
. i bis 260 PS (36 V6) : ufbbremse des 3V wird bei der ersten
lift 2019 kamen ein hohergelegter ten Schubumluftventilen, der 1.4 e ) }
Scout und ein Plug-in-Hybrid dazu Prei b 5000 E TSI an miiden Steuerketten. An tber die Maben moniert. Bremsieitungen
8 Y : — é A : und -schlauche prasentieren sich dagegen

DAS KANNER Langstrecken deutlich
komfortabler absolvieren als der
Vorgénger, als Extra war ein adap-
tives Fahrwerk bestellbar. Das gu-
te Preis-zu-Platz-Verhiltnis blieb
dem Superb 3V erhalten, die Vier-
zylinder gefallen mit guter Laufkul-

Pumpe-Diise-TDI (bis 2010) wer-
den im Alter die Pumpenelemente
undicht. Riickrufe: Jahrgénge
2008/09 zum DSG-Softwareupdate,
2009 wegen defekter Tachos, 2008
bis 2013 fiir den 2.0-TDI mit rissigen
Spritleitungen und ABS-Ausfall.

*")."Q' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

haltbar.

UMWELT

Qlverlust ist eher ein Problem des jungen
3V als des Vorgangers, dessen Werte un-
terhalb des Quotenschnitts liegen. Im Alter
bekommt das alte Modell fter Probleme
bei der Abgasuntersuchung.

FAZIT
Die Laufleistungen aller Baujahre liegen klar
{iber dem Schnitt - oft wird der Superb als

Laufleistung in km geringe Méngel gel dienstlich genutzter Kilometerfresser stark
strapaziert. Darunter leiden Fahrwerk und
Alter v g “ L £ ﬁ “ Bremsen, sodass erhebliche Mangel in fast
2-3 Jahre 77000 45000 85,5 894 48 40 96 6,5 00 00 « ]
allen Jahrgangen ofter auftreten. Schon
4-5 Jahre 91000 65000 83,0 84,7 49 h3 121 100 00 00 .
bei der ersten HU fallen 9,6 Prozent durch
6-7 Jahre 125000 88000 804 788 6,2 76 134 136 00 00 B e e e
8-9 Jahre 153000 112000 744 ni 83 100 173 183 00 00 Serten sollten desh'alb die békannten
10-11Jahre ~ 187000 131000 64,0 64,7 12 124 248 229 00 00 Sohwachiinkiechecker
12-13 Jahre 207000 150000 564 56,0 141 155 296 284 0,0 0] P '

:@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk N Licht |
Alter Tn aufhgfllg‘ingen Agg:::ﬁﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g:;;ler Bremsbauteile  Abgasanlage ol‘ﬂ:lr'?;bam

2-3 Jahre Superb (3V)  —|

4-5 Jahre Superb (3V) I D D .

6-7 Jahre Superb (3V) N I N e

8-9 Jahre Superb (3V) | 1 ¥ |

10-11 Jahre Superb (37) 1

12-13 Jahre Superb (31) | P

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Skoda Kamiq

Kann nicht raus aus seiner Haut

In der Sprache der Inuit ist Kamiq etwas, das wie eine zweite Haut passt. Bei Skoda
ist es ein ansprechendes Klein-SUV mit einem Makel: den anfalligen Bremsscheiben

———

@ — : . — — _

DASISTER Das kleinste SUV aus der
Skoda-Flotte — auf MQB-A0-Basis
und mit erstaunlich viel Platz vorn
und im Fond. Mit 4,24 Meter Lan-
ge libertrumpft er seine Konzern-
briider: den Seat Arona um rund
10, den VW T-Cross um gute 13
Zentimeter. Das kommt auch dem
Kofferraumvolumen (400 bis 1395
Liter) zugute. Bei der serienmafi-
gen sowie der Sicherheitsausstat-
tung gonnt Skoda dem Kamiq
ebenfalls etwas mehr. Optional
lasst sich das kleine SUV mit dem
komfortablen bis sportlichen Ad-
aptivfahrwerk ordern. Ein Facelift
2024 brachte eine minimal aufge-
frischte Optik sowie den starkeren
1,0-Liter-Dreizylinder mit 115 PS.
DAS KANN ER Stédter gliicklich ma-
chen, denen Praxistauglichkeit

Skoda Kamiq
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 90 PS (1.0 G-Tec)
bis 150 PS (15 TSI)
Preis ab 13000 Euro

wichtiger ist als automobiles An-
gebertum. Vorderradantrieb ist ge-
setzt, motorseitig gibt es Auswahl:
Den 90 PS starken Erdgasantrieb
gab’s nur bis Mitte 2022, den ein-
zigen Diesel (1.6 TDI mit 115 PS)
nach Marktstart ein gutes Jahr lang.

\\Q~ s :
Clever: Noch mehr Stauraum schafft de
doppelte, héheneinstellbare Ladeboden|

Stark genug und sparsam sind die
Dreizylinder-Benziner mit 95, 110
oder 115 PS. Der 1.5 TSI mit 150 PS
macht den Kamiq zum hoherge-
legten Hot Hatch. An den Skoda-
typisch cleveren Losungen (grof3e
Getrankehalter, integrierter Trich-
ter fiirs Scheibenwaschwasser)
mangelt es nicht. Der Diesel und
der 1.5 TSI ermoglichen 1250 Kilo
Anhéngelast - fiir leichte Wohnwa-
gen ist das ausreichend. Die tibri-
gen Modelle ziehen 1000 Kilo.
DAS MACHT ARGER Steuerkettenpro-
bleme der Benziner; teils ruckeln-
de DSG-Getriebe. Vier Riickrufe,
etwa wegen fehlerhafter Software,
die zur Fehlfunktion des Notruf-
systems eCall fithren kann, und
Seitenairbagproblemen durch feh-
lerhafte Sitzbeziige.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 36000 45000 89.9 894 17 40
4-5 Jahre 51000 65000 85,7 84,7 21 53
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre = - = - = -
10-11 Jahre - - - - - -
12-13 Jahre = = = = = =

e | 0

: 00 00
100 00 00

12

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Im Fahrwerkskapitel gibt der Kamiq den
sympathischen Streber. Achsaufhéngun-
gen, Antriebswellen und Lenkanlage weisen
keine Fehler auf. Federn und Dampfer
schwécheln bei der zweiten HU auf Mini-
malniveau, die Fehlerquote der Lenkgelen-
ke liegt leicht iber dem Durchschnitt.

LICHT

Bis auf die Blinker schneidet das Mini-SUV
in puncto Beleuchtung nicht feherfrei ab,
das Frontlicht wird aber im Schnitt weniger
beanstandet. Die Méngelrate der Rickleuch-
ten entspricht dem Durchschnitt, Abblend-
licht ist bei der ersten HU ofter verstellt.

Mini-SUV ganz grofb: Der Kamiq ver:
eint Sparsamkeit,solide Ausstattung,
gutes Platzangebot und Fahrwer|

BREMSEN

In diesem Kapitel dominiert Rot statt Griin:
Die Bremsscheiben verschleifen in deut-
lich starkerem Mafse als die der Ver-
gleichsgruppe. Entsprechend wird die
Funktion der Fuftbremse in jedem Alter
leicht tiberdurchschnittlich oft beméngelt.
Feststellbremse, Bremsleitungen und
-schl4uche sind dagegen tadellos.

UMWELT

Gewohnt griin geht es weiter: Olverlust
kennt der Kamiq nicht, die Abgasanlage
arbeitet zuverlassig, und die AU schafft er
im Durchschnittsvergleich héufiger.

FAZIT

Der Kamiq kann nicht aus seiner Haut: Ein
tbermafbig schlechter Bremsscheibenzu-
stand wird ihm bei der Hauptuntersuchung
erneut zum Verhangnis. Zwar l&sst er sich
bis auf Licht- und Lenkgelenkprobleme so-
wie die leicht erhohte Fehlerquote der Fufs-
bremsfunktion kaum etwas zuschulden
kommen, insgesamt jedoch liegt der Anteil
erheblicher Mangel tiber dem Schnitt. Da-
her Augen auf beim Gebrauchtwagenkauf!

{Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk N Licht |
Alter Tvp aufhgs;ﬁ;gen A{t):?;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\ﬂ{tr|is;bam
2-3 Jahre Kamig I N . I D
4-5 Jahre Kamig e 1 I D
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . B . » schlechter

ITRICH

FOTOS: C. BITTMANN (2), 0.
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Skoda Karoq/Yeti

Treue Weghegleiter

Nichts liegt diesen beiden Kompakt-SUV ferner als Glanz und Glamour: Sie wollen
einfach nur mit vielen praktischen Talenten dienen - was ihnen lange gut gelingt

Skoda Karoq
Bauzeit 2017 bis 2025
Motoren TI0PS(1.0TSI)
bis 190 PS (2.0 TSI/20 TDI)
Preis ab 12500 Euro

DASISTER Ein Hochsitz im Format

zwischen Golf und Tiguan, mit 4,38
Meter Lange kompakt genug fiir
die Stadt. Der Karoq ist eine halbe
Nummer gréRer als sein Vorgédnger,
bewahrt dabei dessen praktische
Vielseitigkeit dank verschieb- und
ausbaubarer Riickbank (Option).
Mit bis zu 1810 Liter Kofferraum
taugt er sogar als Umzugshelfer.
Diesel und der Benziner mit zwei
Liter Hubraum, Allrad und 190 PS
diirfen 2,1 Tonnen ziehen. Die run-
de Sicherheitsausstattung erhielt
fiinf Euro-NCAP-Sterne. 2018 folg-
te der etwas hohergelegte Karoq
Scout mit derbem Dekor, aber oh-
ne Offroad-Konnen. Mitte 2022 be-
kamen alle ein dezentes Facelift.

DAS KANN ER Verbliiffen mit vielen
Talenten: als Familienauto, Spar-
SUV oder Reisegefdhrte. Dabei ge-
fallen feste Sitze, ordentliche Ddm-
mung und solide Verarbeitung. Das
straffe Fahrwerk betont eher den
Fahrspal? als den Komfort, Antrie-
be gibt’s in drei Stufen (jeweils als
Benziner und Diesel): 110/115 PS
fiirs Sparen, 150 PS zum Vergnii-
gen, 190 PS sind Luxus.

DAS MACHT ARGER Das Infotain-
mentsystem bekam Updates, das
DSG verschlei8t schnell bei lascher
Wartung. Zehn Riickrufe meldet
das KBA, darunter fehlerhafte
Fondkopfstiitzen, Risse an der Fah-
rersitzbefestigung, sich I6sende
Bremspedalplatten und Airbags.

Skoda Yeti
Bauzeit 2009 bis 2017
Motoren 105 PS (1.27SI)
bis 170 PS (2.0 TDI)
Preis ab 3000 Euro

251 7085

DAS IST ER Ein Mix aus Van und
SUV, der dank geradlinigem Design
zeitlos-markant erscheint, zugleich
mit dem gréfSten Raumangebot der
Kompaktklasse gldnzte. Die hoch-
variable Riicksitzanlage erlaubt
zahllose Stellungen zwischen viel
Beinfreiheit und bis zu 1580 Liter
Laderaum - Platz wie ein Kombi
auf der Linge eines Golf.

DAS KANN ER So ziemlich alles, von
Kinderkutsche bis Seniorengliick.
Der 150-PS-Diesel mit Allrad zieht
2,1 Tonnen, erh6hte Bodenfreiheit
erlaubt leichtes Geldnde. In der Ci-
ty reichen Frontantrieb und Ben-
ziner mit 105 bis 125 PS. Die Fede-
rungarbeitet straff, kurze St63e mag
sie nicht. 2013 kam ein Facelift mit
neuer Front, 2015 straffte Skoda die
Motorenpalette fiir Euro6.

DAS MACHT ARGER Schwache Steu-
erketten der TSI-Benziner sollten
beim Kaltstart das Schnattern nach
zwei Sekunden einstellen, sonst
Finger weg! Der 1.8 TSI kann Ol
saufen (AUTO BILD deckte auf),
die Skandal-Diesel bis 2015 miissen
ein Update vorweisen. DSG-Ge-
triebe ruckeln nach viel Stadtver-
kehr, Ziindspulen fallen aus. Riick-
rufe betrafen Airbags, Gurtstraffer
und Kraftstoffzufuhr beim Diesel.

o

@

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ Il e | o T 0
2-3 Jahre 49000 45000 91 894 29 40
4-5 Jahre 66000 65000 905 84,7 29 53
6-7 Jahre 85000 88000 884 788 38 76
8-9Jahre 105000 112000 728 n7 93 10,0
10-11Jahre ~ 127000 = 131000 649 64,7 125 124
12-13Jahre 146000 150000 570 56,0 175 155

—

Ul e |0
50 65 00 00
65 100 00 00
18 136 00 00
178 18,3 00 00
226 729 00 00
255 284 00 01

URTEIL

FAHRWERK

Lenkung, Antriebswellen und die Rostdia-
gnose glanzen mit Topnoten. Erstaunlich,
dass der bis zu funf Jahre alte Karog schon
tiberdurchschnittlich mit Mangeln an den
Achsaufhangungen und Schwingungsdamp-
fern auffallt, wahrend der éltere Karog
besser dasteht. Der Vorgénger Yeti glanzt
in allen Priifpunkten mit Werten, die klar
besser sind als die seiner Klasse.

LICHT

Der Karoq geht als leuchtendes Beispiel
durch, wéhrend der Yeti im Alter nachlasst:
Abblendlicht (ab der fiinften HU) und vor-
dere Beleuchtung (sechste) werden dfter
moniert. Blinker und Riicklicht sind okay.

Motoren aus dem VW-Regal: vom 1.2}
'Sl bis zum drehmomentstarken 2.0
Dl ist fiir jeden Geschmack gesorgt]

BREMSEN

Vorbildliche null Mangel fiir den Karog, nur
die Bremsscheiben verschleifsen, jedoch
unterdurchschnittlich. Die Scheiben sind
beim Yeti auffalliger, dort liegen die Mén-
gelquoten klar tberm Schnitt. Top: Brems-
funktion, Schlauche und Leitungen.

UMWELT

Die Abgasanlagen von Karog und Yeti be-
weisen Langzeitqualitat. Wahrend Olverlust
beim Neuen keine Rolle spielt, kleckert der
Yeti tiberproportional. Die Abgasuntersu-
chung meistern in der Regel beide.

FAZIT

Die cleveren Kompakt-SUV gefallen mit
langlebiger Qualitét. Beim Karog beweisen
das mindestens 88 Prozent mangelfreie
Exemplare, trotz teilweise hoher Laufleis-
tungen. Auch der Yeti halt sich wacker,
obwohl mit den Jahren Schwéchen wie
Olverlust und Achsprobleme zunehmen.
Die Zahl der Yeti mit erheblichen Mangeln
liegt durchweg unterm Schnitt. Grundsétz-
lich sind beide zuverlassige Alftagskumpel.

Ta
\S.
)

S/

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Fahrwerk N Licht | [ Umwelt |
Achs- Achsfedern/ Funktion der f Olverlust am
Alter o aufhéngungen  Dampfung Lenkung Beleuchtung Bremca Bremsbauteile  Abgasanlage Antrieb

2-3 Jahre Karog ; I | [ ] '\ | ]

4-5 Jahre Karog i | B 1 I 1 L 1

67 Jahre Karog I | I D i |

8-9 Jahre Yet B ] I | | 1

10-11 Jahre Yeti [ 1] i 1
12-13 Jahre Vet I N . C |

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . . ’ schlechter
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Skoda Kodiaq

Barenstarker Auftritt

Der Skoda Kodiaq zeigt sich bei der HU als verlassliches Voll-SUV mit nur wenigen
Schwachpunkten. Und das trotz durchweg hoher Laufleistungen

DAS IST ER Ein groBer Gleiter mit
Bédrennamen. Der Kodiaq — be-
nannt nach dem Kodiakbédren —
misst 4,70 Meter und basiert auf
dem MQB-Baukasten des VW-Kon-
zerns. Damit ist er technisch eng
mitdem VW Tiguan verwandt. Die
robusten Scout-Versionen treten
mit Allradantrieb und Offroad-
Optik an, wéahrend die Sportline-
Modelle mit dynamischerem De-
sign und sportlicher Abstimmung
punkten wollen. Nach dem 125-PS-
Einstiegsbenziner kam 2018 der
1,5-Liter-TSI mit 150 PS, 2020 ver-
schwand der 240-PS-Diesel, und
Anfang 2023 lief das 245 PS starke
RS-Modell aus.

DASKANNER Der Kodiaq kombiniert
enorm viel Platz mit solidem Kom-
fort. Das optionale Adaptivfahr-

werk gleicht Unebenheiten souve-
rdn aus, wihrend das Fahrverhalten
angenehm neutral bleibt. Vorn wie
hinten bietet das SUV reichlich
Raum, im Fond fast Oberklasse-
niveau. Der Kofferraum zihlt zu
den groften seiner Klasse.

| —
=

Liter grofbe Kofferraum locker weg

DAS MACHT ARGER GroRere Schwi-
chen blieben bislang aus. Der 2.0
TSI kann bei hohen Laufleistungen
viel Ol verbrauchen, einige Diesel
fielen mit verschlissenen Injekto-
ren oder Turboladern auf. Ansons-
ten gilt der Kodiaq als zuverldssig
und hat eher selten Werkstattauf-
enthalte. Im AUTO BILD-Dauertest
tiberzeugte ein Kodiaq Scout 4x4
mit 190-PS-TDI und der Note 2+.
Nur kleinere Ausfélle — etwa der
Startknopf und die Dampferrege-
lung - triibten den guten Gesamt-
eindruck. Motor, Getriebe und
Allradtechnik funktionierten feh-
lerfrei. Das Kraftfahrt-Bundesamt
listet bis 2024 neun Riickrufe auf,
unter anderem wegen Airbags, feh-
lerhafter Lenkungsteile und einer
SchweilRnaht am Bremspedal.

PN

9,

k.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Im Fahrwerksbereich zeigt sich bei der HU
recht frihzeitig Verschlei an Querlenkern
und Achsaufhangungen, teils verbunden
mit Polterger&uschen auf schlechter Fahr-
bahn. Dampfer und Lenkung bleiben dage-
gen meist unauffallig.

LICHT
Skoda Kodiaq Die Beleuchtung gilt als solide, gehort ab-
Bauzeit 2017 bis 2023 solut zu den Stérken des Kodiag. Blinker
Motoren 15PS (14TS)) und Warnblinker werden in keinem Baujahr
bis 245 PS (2.0 TSI RS) nennenswert beméngelt, an der Beleuch-
Preis 2b 19900 Euro tung vorn und hinten treten schon mal
H4sH 0187 | Méangel auf, die Quote bleibt aber immer

unter den Durchschnittswerten.

piste zur Berghiitte. Asphalt ist abe
sein bevorzugter Untergrund

BREMSEN

Fehler an Bremsschlauchen und -leitungen
sind so gut wie nicht feststellbar, das gilt
aber auch fiir die Vergleichsgruppe. Fuft-
und Feststellbremse des Kodiag glanzen
zudem mit nahezu fehlerfreier Funktion.
Die Bremsscheiben werden minimal ¢fter
bemangelt als im Mittel.

UMWELT

Wahrend Abgasuntersuchung und Auspuff-
anlage stets seltener Anlass zu Kritik geben
als im Durchschnitt, wird bei der ersten
HU mehr als doppelt so haufig wie im Mit-
telwert Olverlust bemangelt.

FAZIT
Der Skoda Kodiag zeigt sich als grof
dimensioniertes und alltagstaugliches

Laufitung n geringoMangel | rheblcheMango i ol ol
— chwachstellen wie vereinzelt auftretender
Alter Typ 0 Typ 0 Typ 0 “ 2u hoher Olverbrauch oder verschleifan-
2-3 Jahre 72000 45000 899 894 35 40 6,6 6,5 00 0,0 fallige Querlenker triiben den Gesamt-
4-5 Jahre 83000 65000 884 84,7 36 53 8 100 00 0,0 eindruck kaum. Riickrufe sind Einzelfalle.
6-7 Jahre 110000 88000 864 788 49 76 8,7 136 00 00 Insgesamt ein robustes und langstrecken-
8-9 Jahre - - - - - - - - - - taugliches Familienauto mit tberschauba-
10-11 Jahre - = 5 = i = 5 o = a rem Risiko beim Gebrauchtwagenkauf.
12-13 Jahre = = = - - - - - - -

| Licht |

Alter Tvp aufhgﬁgﬁ;gen A[t):g;f:ﬂ;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:;l;l;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage Ol\f;:Lrlis;bam i
2-3 Jahre Kodiag | ‘ I | I | I =
4-5 Jahre Kodiag — 2 | I I =
67 Jahre Kodiag | § § | I 5
8-9 Jahre = %
10-11 Jahre - &
12-13 Jahre = &

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser 4 . . > schlechter ]3 5 ‘
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Skoda Enyaq

)
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Die Bremse bremst ihn aus

Mit dem Enyaq hat Skoda vieles richtig gemacht. Seine guten Seiten zeigt der Stromer
auch bei der HU. Doch eine argerliche Schwache tribt den Einstand des E-SUV

DAS IST ER Nach dem Mini-Stromer
Citigo-e iV Skodas erstes vollwer-
tiges Elektroauto. Technische Basis
ist der modulare E-Baukasten, den
auch VW ID.4 und Audi Q4 e-tron
nutzen. Die Akkus besitzen zwi-
schen 55 und 84 kWh Kapazitit,
was in der Praxis Reichweiten von
etwa 220 bis 400 Kilometer ergibt.
Fiir die Versionen mit 204 und 286
PS ist Allrad optional, beim Enyaq
RS (299/340 PS) stehen stets beide
Achsen unter Strom.

DAS KANN ER Richtig ausgewogen
fahren. Mit seinen 4,65 Meter Lan-
ge nutzt der Tscheche die Konzern-
plattform am besten, was das Platz-
angebot angeht. Das macht sich
auf der Riickbank, aber besonders
im grolen Kofferraum bemerkbar:
585 bis 1710 Liter sind auch auf Rei-

Skoda Enyaq
Bauzeit seit 2020
Motoren 148 PS (I 50)
bis 340 PS (RS)
Preis ab 20000 Euro

sen familientauglich. Da begeistert
der Enyaq zudem mit hohem Kom-
fort dank der gekonnt abgestimm-
ten Federung und dem leisen An-
trieb. Beziiglich Reichweite und
E-Technik hingegen gédbe es noch
Luft nach oben: Die maximale La-
deleistung liegt abhéngig von Mo-
delljahr und AkkugroRe zwischen

Mini-Anzeige mittig, 13-Zoll-Display mi]
besserer Bedienung seit Facelift 2025

50 und 175 kW, Schnellladen ist
also nicht immer serienmafig an
Bord. Seit Ende 2023 besitzt der
Enyaq den effizienteren APP550-
Motor. Besonders stadttauglich
sind die Heckantriebsversionen,
deren Wendekreis auf dem Niveau
des Kleinwagens Fabia liegt.

DAS MACHT ARGER Die Infotain-
ment-Software (MIB3) der frithen
Versionen lief alles andere als rund.
Ab dem Facelift 2023 gab es eine
Ubergangsversion (ME4), die sich
nachtréglich auf die aktuelle Ver-
sion (ME5) updaten ldsst. Zu den
hé&ufigeren Problemen zédhlen au-
Rerdem Ladeschwierigkeiten und
-ausfille. Treten hier Fehler auf,
greift nicht die achtjahrige Akku-,
sondern die lediglich zwei Jahre
wéhrende Herstellergarantie.

# MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Méangelrate der Achsaufhangungen liegt
auf Durchschnittsniveau, die Lenkgelenke
der Zwei- bis Dreijéhrigen sind etwas hau-
figer verschlissen. Federn und Dampfer,
Antriebswellen und die Lenkung selbst sind
stets fehlerfrei.

LICHT

Etwas haufiger beanstandet wird das Ab-
blendlicht, die Werte liegen aber noch un-
ter dem Mittel, wahrend Ausfélle an der
Blinkanlage und den Heckleuchten exakt
dem Durchschnittswert aller gepriiften
Fahrzeuge entsprechen. Top: Tagfahrleuch-
ten und Nebellichter sind stets fehlerfrei.

|

/)

4f) ey i\

rer Kofferraum. Auch die Passagiere|
inden im Enyaq bequem Platz]

BREMSEN

Der einzige echte Schwachstelle des Enyaq
sind ausgerechnet die Bremsen. Die Funk-
tion der Fufsbremse reicht zu oft nicht aus.
Sechs Mal so oft wie der Durchschnitts-
priifling fallt der Enyag hier durch. Immer-
hin: Bremsscheiben, -schlauche, -leitungen
sind unauffallig. Die Feststellbremse ver-
sagt nur in wenigen Ausnahmefallen.

UMWELT

Hier steht durchweg eine griine Null, denn
Olverlust lasst sich der Enyaq nicht zu-
schulden kommen.

FAZIT
Die Mangel an Achsaufhangungen und
Lenkgelenken liegen im Mittelfeld. An den

Lanneiatng goringe Mangel erhebliche Méingel Bremsschgibgn 3 Schwgchstelle \‘/i.el.er
" — = “ Ty g - —wp e “ Stromer - gibt's rein gar nichts zu kritisie-
ter YR Y ren. Umso argerlicher, dass die TUV-Pri-
2-3 Jahre 51000 45000 86,6 894 43 40 91 6,5 00 00 fer den Enyaq sehr oft wegen schlechter
4-5 Jahre - = - = - - - - . - Bremsleistung vom Hof schicken. So fallt
6-7 Jahre - = 5 i % 5 & i « = beinahe jedes zehnte Auto wegen erheb-
8-9 Jahre - = - - - - - - = - licher Méngel durch die erste Hauptunter-
11;1-11; ja:re - = = & e - i & L i suchung - das ist eindeutig zu viel.
-13 Jahre = = & = = = = = = =
@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
&
[ Licht |
Alter Ty aufhgfllg‘z;lgen Ag ;.‘;f:ﬂﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:‘gger Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl‘f;::_'?:bam
2-3 Jahre Enyaq 5 | | 1
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre s
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . | ‘. ’ schlechter
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Totgesagte leben ldnger

Bevor die Stadtauto-lkone 2026 in nachster Generation zuriickkehrt, bewahren sich
seine alteren Briider bei der HU, mit weitgehend guten Vitalfunktionen

Smart Fortwo (453)
Bauzeit 2014 bis 2024
Motoren 61PS(1.0)

bis 125 PS (Brabus)
Preis ab 5700 Euro

DAS IST ER Ein Smart, wie er sein
sollte. Wendig, praktisch, im ge-
wohnten Kleinstformat, allerdings
breiter (jetzt 1,66 m) und hoher
(1,55 m). Vorteil: bessere Fahrei-
genschaften und Platzverhéltnis-
se. Ein Doppelkupplungsgetriebe
sorgt endlich fiir nahtlose Gang-
wechsel. StandardméRig ist ein ma-
nuelles Flinfganggetriebe an Bord.
Nur die Brabus-Versionen nutzen
serienmdlig die Doppelkupplung.
Die neuen Antriebe und das gut ab-
gestimmte Fahrwerk verbessern
den Fahrkomfort. ABS, ESP und
fiinf Airbags sind Serie. Die mar-
kante Kurzhaube des Typs 453 ist
den verschirften Anforderungen
des Fullgidngerschutzes geschuldet.

DAS KANN ER Enge Kurven, schmale
Stralen meistern und in Mini-Park-
liicken schliipfen. Zum Start gab’s
zwei Dreizylinder-Benziner (1.0
mit 71 PS, 0.9 Turbo mit 90 PS). An-
fang 2015 folgte ein 1,0-Liter mit
61 PS. Im Brabus Ultimate sind es
125 PS. Der Diesel entfiel, dafiir gab
esvon 2017 bis Anfang 2024 wieder
einen Elektro-Smart (mit 82 PS).

DASMACHTARGER Ruckelnde Motoren
durch marode Lambdasonden und
Magnetventile; Turboausfélle we-
gen defekter Wastegate-Steuerun-
gen; defekte Pedalsensoren. Riick-
rufe betrafen u. a.die Handbremse,
Ausfall des Notbremsassistenten,
das sich 16sende Fahrzeugdach.

Smart Fortwo (451)
Bauzeit 2007 bis 2014
Motoren 45 PS (cdi)

bis 98 PS (Brabus)
Preis ab 1500 Euro

DASISTER Gewachsen um 20 Zen-
timeter und insgesamt erwachse-
ner. Der Innenraum profitiert vom
Wachstum, doch das mit dem Vor-
gédnger etablierte Querparken wird
schwieriger. Sicherheit geht vor:
Generation zwei bringt ESP und
Bremsassistent mit. Auch das In-
terieur ist etwas besser verarbeitet
als beim Vorgénger. Auf Wunsch
gibt es zudem ein Navi mit groem
Display und Bluetooth-Funktion.
DAS KANN ER Weniger stark nicken
beim Gangwechsel. Das automa-
tisierte Schaltgetriebe wurde deut-
lich verbessert. Kriftigere Motoren
erfreuen die Besitzer, beim Fahr-
komfort besteht aber noch Luft
nach oben. Seit 2012 fahrt er auch
elektrisch, der Diesel leistet seit
2009 54 statt 45 PS und hat einen
Partikelfilter serienmafig.

DAS MACHT ARGER Der ADAC meldet
viele Pannen u.a. wegen Getriebe,
Antriebsriemen und Kupplung;
klappernde Lenkungen, pfeifende
Gebldsemotoren nerven. Schwer
aufspiirbare Lecks der Klimaanla-
ge machen héufiges Neubefiillen
des Systems notig; der Regensensor
killt die Batterie. Mehrere Riickru-
fe, etwa weil sich Dach und Wind-
schutzscheibe 16sen konnten.

e
(°) %

> MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Bei den Achsaufhangungen der Fiinf- bis
Neunjahrigen (Typ 453) ist tiberdurch-
schnittlich h4ufig die Lagerung an der Kop-
pelstange ausgeschlagen. Federn/Dampfer,
Antriebswellen und Lenkung beider Gene-
rationen werden im Schnitt seltener mo-
niert. Rost kommt selten vor.

LICHT

Verstelltes Abblendlicht ist bei beiden ein
Thema, das Ruicklicht von Typ 453 und 451
schwéchelt ab der 3. HU vermehrt. Ver-
|&sslicher schneidet die vordere Beleuch-
tung ab. In puncto Blinker haben die Priifer
im Schnitt mehr am Typ 453 zu kritisieren.

oole Kiste: In zweiter Generation|
(Typ 451) wihlte rund ein Viertel
der Kaufer das Cabrio mit Stoffdach

BREMSEN

Die FuRbremse wird in fast allen Baujahren
haufiger kritisiert. Die Feststellbremse
sieht nur beim neunjahrigen 453 rot. Der
\lorgénger erntet reichlich Kritik an den
Bremsleitungen, der Neue fiir verschlisse-
ne Scheiben. Unauffallig: die Schlauche.

UMWELT

Stark undichte Schalldampfer der Abgas-
anlage sind bei den Funf- bis 11-Jahrigen
ein Kritikpunkt. Olverlust macht besonders
den T1-Jahrigen zu schaffen. Die AU wird
ab der dritten HU zur Hiirde.

FAZIT
Der Smart ist und bleibt das perfekte City-

W
_ Car. Das seltsame Verhalten des Grof-
Laufleistung in km geringe Mangel iche Mingel stadters zur Prufungszeit zeigt sich in Mén-
Alt Typ 0 Typ Typ 0 ] Typ geln an Achsaufhangungen und Abgas-
23 J:Irnre 19000 45000 %% 39 40 65 ‘ *? anlage. Mit Ausnahme Olverlust schneidet
45Jahre 33000 65000 858 847 58 53 100 00 00 der ltere 457 bei der HU sogar besser ab
67Jahre 49000 88000 782 788 7l 76 136 00 00 als der Nachfolger. Dennoch konnen sich
8-9Jahre 64000 112000 712 77 94 100 183 00 00 Fans eines zuverlassigen Kumpels erfreu-
10-11Jahre | 78000 131000 GeaT ey 185 124 29 00 00 en, denn die Zahl méngelfreier Fortwo
12-13Jahre 95000 150000 616 56,0 u3 155 284 0] 0] toppt in fast allen Jahren den Schnitt.
sa»"'-.r\

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter T aufhgﬁ:z;gen Agglf:#ﬁ:/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage Gl\f;{triis:bam %

2-3 Jahre Fortwo (453) i | I | | _F
4-5 Jahre Fortwo (453) |’ | I 1 z
67 Jahre Fortwo (453) | I | ‘ ] . 1 =
8-9 Jahre Fortwo (453) I I E L ] I g
10-11 Jahre Fortwo (451) D] 2000 | I I
12-13 Jahre Fortwo (451) i 1] ] ] g

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . T i ‘. » schlechter
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Fiir Arbeit, Sport und Spiel

Der Suzuki Swift hat das Zeug zum Edelkleinwagen. Er macht &hnlich viel Spafs wie
ein Mini und ist solide wie ein VW Polo - aber auch eine Raritét, das treibt den Preis

DAS IST ER Weiterhin ein agiler
Stadtfloh mit guter Ausstattung, in
sechster Generation noch leichter
als sein Vorgdnger: 940 Kilo wiegt
der RZ als Basisbenziner mit 83 PS.
Das driickt den Verbrauch im Alltag

halt. Im AUTO BILD-Dauertest er-
hielt das Topmodell eine glatte 1.
DAS MACHT ARGER M4Rige Materi-
alqualitdt, schlappe Heckklappen-
dampfer und ein veraltetes Info-
tainment. Riickrufe: absterbende
Motoren in Fahrt (nur Hybrid). Au-
Berdem: Ausfall der Wasserpumpe
und Servobremse sowie Fehlfunk-
tionen beim Airbag des Notbrems-
assistenten, Gurtstraffer hinten,
Front- und Seitenairbags.

Die allermeisten sind Benziner, der
Diesel und die Automatikversion
des 1.2-Benziners machen sich
extrem rar. Tipp: Die verbreitete
Schaltversion tut es auch, 94 PS
werden mit einer Tonne Leerge-
wicht gut fertig. Klima, ABS und
ESP haben fast alle an Bord. Fiir
Fahrfreudige: Der Swift Sport (1,6
Liter, 136 PS) beschleunigt in unter
neun Sekunden auf Tempo 100. Die
besondere Optik mit Kampfgesicht,
Heckspoiler und Diffusor ist dabei

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beide Swift-Generationen haben solide
Fundamente. Einzig die Lenkgelenke (Mén-
gel an den Spurstangen) des Typs FZ geben
relativ haufig nach. Und die Lenkanlagen
dieser Jahrgznge verschleifben etwas hau-
figer als im gesamten TUV-Schnitt.

DAS KANNER MobilmacheninStadt ~ DASISTER Ein solider Kleinwagen,
Suzuki Swift (RZ) und Land - wihrend Mitbewerber  eine gute Handbreit kiirzer als der LICHT
Bauzeit 9017 bis 2024 wuchsen, schrumpfte der RZum  zeitgendssische Polo und somit Fur den FZ sieht es hier duster aus - vor
Mitoroi 83PS (12) einen Zentimeter. Hinten bleibtes  perfekt fiir die Stadt. Allerdings sel- allem am Heck; tiber die Bauzeit ist die hin-
bis 140 PS (1.4 Boosterjet) also fiir Erwachsene eng. Und die  ten: Aktuell listen die Gebraucht- tere Beleuchtung doppelt so oft schadhaft
Preis ab 9500 Euro Vordersitze sind eher Shoppingals ~ wagenportale im Internet keine 300 wie in der gesamten Altersgruppe. Vorde-
Rallye, zu weich und ohne Seiten- ~ Exemplare in gutem Zustand auf. re Beleuchtung und Warnblinkanlage spé-

terer Baujahre schneiden &hnlich mies ab.
Generation RZ plagen in puncto vordere
Beleuchtung ebenfalls blinde Flecken.

Spafbgerat: 140 PS und agiles Hand
ling machen die RZ-Topversion zum
Geheimtipp fiir aktive Autofahre

auf ca. fiinf Liter. Selbst der sport- Suzuki Swift (F2) in Kauf zu nehmen. BREMSEN

liche und bis zu 210 km/h schnel- DAS KANN ER Vier Personen mit Zustand der Bremsleitungen und Funktion
le Boosterjet schluckt nur rund 6,3 Bauzeit 2010 bis 2017 nicht allzu viel Gepick (210 Liter der Fufbremse sind beim FZ etwas aufféllig.
Liter. Nicht so gut steht es um die Motoren 75PS (1.3 0DIS) Kofferraumvolumen) ohne viel Am jiingeren RZ sind die Bremsleitungen der
Sicherheit, im Crashtest gab es nur bis 136 PS (16 Sport) | Aufhebens bewegen. Aufder Lang-  ersten Jahrgange geringfigig héufiger ver-
drei Sterne; mit dem optionalen Preis ab 3000 Euro strecke macht sich das etwas harte rostet als im HU-Schnitt. Ansonsten geben

Sicherheitspaket erreicht der Swift
vier. Dreitiirer und Diesel strich
Suzuki. Dafiir gibt es Allrad in Kom-
bination mit dem kleinen Benziner
—findet sich aber selten auf dem
Gebrauchtmarkt. Start-Stopp ha-
ben die meisten Versionen.

Fahrwerk bemerkbar.

DAS MACHT ARGER Die Qualitéts-
anmutung ist teilweise mau; kna-
ckende Vorderachsen kommen vor.
Riickrufe: falsch verschraubte
Lenksédulen, lose Hinterachs-Hal-
teschrauben und ESP-Fehler.

sich die Bremsen der jiingeren Swift-Gene-
ration bemerkenswert mangelfrei.

UMWELT

Hier ist der Swift vorbildlich: viel weniger
Qlverluste als tiblich, fast nie AU-Probleme
und so gut wie keine mangelhaften Abgas-
anlagen, selbst an den altesten Exemplaren.

FAZIT
Ein bemerkenswert solides Kleintier, das
trotz strapazioser Stadteinsétze in vielen

Laufleistung in km geringe Méngel Bal}lgrlJIpEen v:ctal blg_ibg. V¥irk(|jich teuter -

weil relativ aufwendig instand zu setzen

Alter Typ 0 “ Typ 0 - wird allenfalls die Lenkung der &lteren

2-3Jahre | 31000 = 45000 921 894 33 40 Generation. Die haufigen Lichtdefekte sind

4-5Jahre 54000 65000 851 84,7 I3 53 4rgerlich, aber schnell behoben. Alles in

6-7Jahre 70000 88000 833 788 83 78 allem ist dem Japaner eine klare Kaufemp-

8-9Jahre 93000 112000 675 7 180 100 fehlung auszusprechen, sofern die poten-
10-11Jahre ~ 706000 131000 615 64,7 20,2 124 , ! I ! ziellen Schwachpunkte abgeklopft sind.

12-13Jahre 123000 150000 569 56,0 176 155 5.5 284 0,0 01

5,
\o
4

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

>

[ Fahrwerk N Licht |
Alter o aufhgﬁlg‘lsmgen Agg;f:aﬁ::/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl‘f;:lr'?;bam
2-3 Jahre Swift (RZ)
4-5 Jahre Swift (RZ)
6-7 Jahre Swift (RZ2)
8-9 Jahre Swift (FZ)
10-11 Jahre Swift (FZ)
12-13 Jahre Swift (F2)

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Suzuki Vitara/Grand Vitara

Die zwei Gesichter des Vitara

Mit dem Vitara ins urbane Revier oder mit dem Grand Vitara tiber Stock und Stein -
wer auf die Schwachstellen der Mini-SUV achtet, kann mit beiden glticklich werden

DAS IST ER Mit dem Wegfall des
Vornamens Grand wird der Vitara

technisch mehr SUV als Geldnde-
ginger. Auch optisch gibt er sich
zuriickhaltend. Alle Motorvarian-
ten (fiinf Benziner, ein Diesel) sind
gegen Aufpreis mit Allradantrieb
erhéltlich — Suzuki enttduscht sei-

getriebe. Letzterer ist geniigsam,
vor allem in der Stadt. Die Verar-
beitung geht in Ordnung, die Ma-
terialauswahl ist zweckmaRig.

DAS MACHT ARGER Den AUTO BILD-
Dauertest absolvierte ein 1.4 Boos-
terjet Hybrid Allroad ohne groere
Probleme mit der Note 2+. Riick-
rufe betrafen u. a. lose Halteschrau-
ben an der Hinterachse, Ausfall
der Bremskraftunterstiitzung und
falsch eingebaute Bremsleitungen.

Suzuki Grand Vitara (JT)

der Untergrund gern schroff aus-
fallen. Wie zuvor als Drei- und
Flinftiirer zu haben. 2009 und 2012
hielt Suzuki den Grand Vitara mit
Facelifts frisch. Ab Sommer 2010
erfiillten die Benziner die Euro-
5-Norm, der Diesel ab 2012.

DAS KANNER Abseits der Stral3e zeigt
der Grand Vitara Talent, auf As-
phalt macht das Fahren nicht so
viel Spal8 — dafiir sind das Fahrwerk
zu schwammig und die Lenkung
zu gefiihllos. Innen gibt’s ausrei-
chend Platz, die Sitze sind ange-
nehm straff. Der Basisbenziner

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Toll: Die Achsaufhangungen monieren die
Prufer bei den bis zu sieben Jahre alten
Exemplaren gar nicht, beim &lteren Grand
Vitara ist die Mangelquote allerdings erhoht
(6,0 statt 4,5). Achsfedern und Antriebs-
wellen bleiben tiber alle Baujahre hinweg
unauffallig, die Lenkanlage zickt im Alter

DAS KANN ER Unaufféllig durchs  DASISTER Anfang der 2000er-Jahre S e
Suzuki Vitara (LY) Land streifen; die Benziner mit war der Grand Vitara noch ein Ie.'Cht uberdurchschr}lttllch oft. Am Grand
Bauzeit 2015 bis heute Sechsstufenautomatik (Aufpreis) Nutz-Fahrzeug alter Schule. Die Vitara nagt gelegentlich der Rost.
Motoren 12PS (10) iiberraschen mit annehmbarem zweite Generation hat einen Lei- I[}l%HlT " S By
bis 140 PS (14 Boosterjet) Reisetalent. Den Diesel gibt’s op-  terrahmen, permanenten Allrad- dle Ze eu'?bt'uan VO”;]“” '”te”flfsut”r,‘”r e_'
Preis 210500 Euro tional als Doppelkuppler, den Voll-  antrieb, Mitteldifferenzialsperre AT B AN TR S Bl
v hybrid mit automatisiertem Schalt-  und Geldndeuntersetzung, Dadarf ~ S0nSten gibt es Uberdurchschnitlich oft

Méngel. Beim JT gehren auch Abblendlicht
und Blinker zu den Schwachstellen.

e .
ild im Wald: Die Bodenfreiheit de:

LY (nur ca. 18 cm) limitiert sein Off-|
roadtalent, Allrad hilft da nicht imme

BREMSEN

Beanstandungen von Fuft- und Feststell-
bremse bleiben im Rahmen, auch die
Bremsschlauche geben wenig Anlass zur

ne Klientel hier nicht. Selbst mit | Bauzeit 2005bis205 | (106 PS) ist allerdings zu schwich-  S0rge- Beim JT sind die Bremsscheiben
Allrad bleibt der Vitara eher ein Motoren 106PS(1616Y) | lich fiir diese FahrzeuggroRe. und vor allem die Leltyngen al]erdlng; deut-
Leichtgewicht von unter 1,5 Ton- bis233PS(32V6) |  DASMACHT ARGER Die Schaltunger- llch schlechter als im Durchschnitt. Die
nen. Der Platz vorn wie hinten fillt, Preis ab2900 Furo | weist sich als hakelig, bei h6herem Bremsleitungen des Grand Vitara werden

gemessen an der Lange von 4,17
Metern, passabel aus. Der Koffer-
raum fasst 375 Liter, bei umgeleg-
ter Riicksitzbank sind es bis zu 1120
Liter; das entspricht ungefdhr dem
VW Golf 8. Sieben Airbags gehoren
zur Serienausstattung.

Tempo wird es unangenehm laut.
Das KBA vermeldete Riickrufe un-
ter anderem wegen falsch verlegter
Motorkabelsdtze, mangelhafter
Luftschlduche am Ladeluftkiihler
sowie drohenden Ausfalls der
Lenkkraftunterstiitzung.

K.

Ko g

")‘% MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

2,5-mal haufiger beanstandet als im Mittel.

UMWELT

Was die Abgasanlagen angeht, zeigt der
Vitara keine Probleme. Sie bleiben unauf-
fallig, bei der AU liegt nur der JT leicht tber
dem Durchschnitt. Olleckagen gibt es, sie
sind aber seltener als im Mittel.

FAZIT

Im Kern solide, aber mit Schwachpunkten
- eine durchwachsene Vorstellung. Trotz
relativ niedriger Laufleistungen weisen fast

Laufleistung in km geringe Méngel alle Jahrgange mehr geringe Méngel als im
Alt Typ 0 Typ .:- Typ 0 Typ Typ “ Schnitt auf. Daftir halten sich die furs Be-
2-3 J:l:re 34000 45000 918 894 38 40 44 65 00 00 stehen die HU relevanten erheblichen Mén-
45Jahre 54000 65000 82 847 74 53 64 100 00 00 gel in Grenzen. Unter dem Strich bleiben
6-7Jahre 78000 88000 818 788 95 76 87 136 00 00 mehr Fahrzeuge mangelfrei gls im _S.chnllltt.
8-9Jahre 104000  TI2000 764 77 12 100 4 183 00 00 Beleuchtung und Lenkung sind kritikwdir-
10-11 Jahre - - - - - - _ _ - _ dig, beim JT kommen Achsaufhangungen
12-13Jahre 137000 150000 54.9 56,0 172 155 279 284 00 0] und Bremsbautelle dazu.

‘@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Achs- Achsfedern/ Funktion der Olverlustam =

Alter T aufhéingungen  Dampfung Lenkung Beleuchtung Hroras Bremsbauteile ~ Abgasanlage Artrieh ;
2-3 Jahre Vitara LY) [ ] Y I D N &
4-5 Jahre Vitara (LY) 9§ ¥ [ § @] -
6-7 Jahre Vitara (LY) I D Y I I .
8-9 Jahre Vitara (LY) ] 5 | F | B
10-11 Jahre =" <
1213Jabre  GrandVirara (7)) [ I | § | E

* keine Auswertung wegen zu geringer Zahl von Hauptuntersuchungen. Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . . .- » schlechter ]39 ‘
AUTOBILD.DE | TOV-REPORT 2026




Tesla Model 3

I I’.;/i
@

Pionier mit Problemzonen

Teslas Model 3 hat das E-Konzept in der Mittelklasse etabliert. Doch obschon Reichweite
und Beschleunigung verlockend sind, sagen die TUV-Priifer: Achtung, Achsaufhangungen!

DAS IST ER Das kleinste Tesla-Mo-
dell mit alltagstauglichen Reich-
weiten durch grole Akkus und
hauseigene Ladeinfrastruktur so-
wie hohen Fahrleistungen und ei-
nem Interieur im minimalistischen
Apple-Stil, dessen Cockpit aller-
dings nicht intuitiv bedienbar ist.
Das vorab formulierte 35 000-Dol-
lar-Ziel verpasste Tesla mit dem
Einstiegsmodell in Europa deut-
lich. Und das als Autopilot ange-
priesene Assistenzsystem ist ein
Marketingtrick. Groentechnisch
bewegt sich die 4,69 Meter lange
Elektrolimousine in der Liga von
Audi A4 und BMW 3er.

DAS KANNER Sicher und agil fahren
und im Alltag als vollwertige Mit-
telklasselimousine iiberzeugen.
Den recht kleinen Kofferraum er-

TeslaModel 3
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 283 PS (Model 3)
bis 534 PS (Model 3 Performance)

Preis ab 21000 Euro

gidnzt ein Ablagefach unter der
Fronthaube. Tesla gibt mindestens
1500 Ladezyklen als Akku-Lebens-
dauer an. Die Langstrecke ist sein
Terrain: Im Mittel hatten die Fahr-
zeuge bei der ersten HU 53 000 km
abgespult. Auf Batterie und Antrieb
gibt es acht Jahre Garantie.

Cleanes Cockpit: kaum Schalter, wenige
Bedienelemente, riesiger Touchscreen

DAS MACHT ARGER Reichlich. Friihe
Model 3 zeigen eine méfige bis
schlechte Fertigungsqualitdt. An den
Schwellern gibt's Lackabplatzer und
Rost. Im Werk Shanghai gebaute
Model 3 gelten als qualitativ besser.
Service und Kulanz sind ein heikles
Thema. Kunden sind vom Tesla-
Service nicht selten enttduscht, so
die Erkenntnisse der AUTO BILD-
Redaktion. Besitzer sollten sich um
eine angemessene und regelmalige
Wartung kitmmern. Das KBA zéhlt
16 Riickrufe, unter anderem wegen
Ausfall der Lenkkraftunterstiit-
zung, schwergéngiger, hakeliger
Lenkung bei niedrigen Umge-
bungstemperaturen und ungenti-
gender Kiithlung der Prozessoren,
was zum Ausfall diverser Fahrzeug-
systeme fithren kann.

f:g: MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Das hohe Gewicht des Model 3 belastet
das Fahrwerk: Die Achsaufhangungen wer-
den bei der ersten HU tiber achtmal 6fter
beanstandet als tblich. Grund: Ausgeschla-
gene Trag- bzw. Fiihrungsgelenke. Und der
Trend setzt sich beim zweiten Termin fort.
Federn und D&mpfung sowie die Lenkge-
lenke sind nicht fehlerfrei, bleiben aber
unter der Quote. Die Lenkanlage wird bei
der zweiten HU vereinzelt moniert.

LICHT

Keine Lichtgestalt ist das Model 3 im
gleichnamigen Kapitel. Bis auf die soliden
Blinker miissen die Priifer in allen Katego-
rien tiber die Mafben Kreuzchen machen.
Besonders haufig ist das Abblendlicht der
Vier- bis Fiinfjéhrigen verstellt. Die Front-
leuchten, vor allem das Nebellicht, patzen
bei beiden HU oft.

dernd ist die windschliipfige Karos:
serie des Model 3, cy~Wert 0,2

BREMSEN

Wahrend die Bremsfunktion weitgehend
durchschnitttlich bewertet wird, stehen
Bremsscheiben mit mangelhaftem Tragbild
oben auf der Mangelliste. Das ist der Re-
kuperationsfunktion und dem dadurch sel-
teneren Bremseneinsatz geschuldet.

UMWELT

QOlverlust am Antrieb, der auch E-Autos
betreffen kann, findet sich nicht.

FAZIT

Alles andere als einen Streberauftritt legt
das Model 3 bei den ersten beiden TOV-
Terminen hin. Auch wennMangel an den
Bremsscheiben (Verglasung/Verrostung)

Laufleistung in km geringe Méngel ﬂmmﬂﬂd durch das Nutzen der Rekuperation oft bei
Alt Typ 0 Typ Typ 0 Typ Typ “ Elektroautos und somit auch diesem Tesla
2-3 J:;re 56000 45000 824 894 45 40 131 ‘ 6 5 auftreten, kommen weitere Defizite hinzu:
45Jahre 86000 65000 e AT 44 53 20 100 0,0 U,o Die Achsaufhéngungen machen reichiich
6-7 Jahre = B 2 - - - pr 5 " _ Arger, ebenso die Beleuchtung. Das be-
8-9 Jahre = = = = - - _ _ _ = schert dem Model 3 einen drittletzten (2-3
10-11 Jahre = = - - - - - - _ _ Jahre) und einen vorletzten (4-5 Jahre)
12-13 Jahre - - - = = - - 5 . " Platz in den Rankings.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

£

| Licht |
Alter T aufhgﬁlg‘fl;l gen Aggs‘f:ﬂﬁ;/ Lenkung Beleuchtung F ugl:g:‘gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage ﬁl‘f;::?:bam
2-3 Jahre Model 3 [ i | I D I
4-5 Jahre Model 3 | | [E— [ [
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
> ]4 8 Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . 1 ‘. ’ schlechter
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Tesla Model Y

Den Stecker gezogen

Das Model Y tberzeugt als modernes E-Auto mit viel Platz und feinen Manieren. Doch
wegen eklatanter Schwachen missen Tesla-Eigner schon bei der ersten HU zittern

5 15790~ =

——

DAS IST ER Das Model Y ist Teslas
Mittelklasse-SUV, technisch eng
verwandt mit dem Model 3. Seit
2021 ist es in Deutschland erhalt-
lich, zunéchst als Import aus China,
spéter aus dem Werk in Griinheide
bei Berlin. Das Modell Y kombiniert
eine klare Karosserieform mit ho-
her Alltagstauglichkeit: groBer Kof-
ferraum (bis zu 1485 Liter), variab-
le Riicksitzbank, optionale Allrad-
varianten. Die Verarbeitung ist bes-
ser als die fritherer Tesla-Modelle,
erreicht aber nicht das Niveau
deutscher Mitbewerber.

DAS KANN ER Im Alltag mit krdftigem
Antritt und hohem Fahrkomfort
iiberzeugen. Selbst das Basismodell
mit Hinterradantrieb beschleunigt
in unter sieben Sekunden auf Tem-
po 100, die Allradversion ,Long

TeslaModel Y
Bauzeit seit 2020
Motoren 204PS
bis 534 PS
Preis ab 36000 Euro

Range" in gut fiinf. Die Reichweite
liegt je nach Variante zwischen 400
und 530 Kilometern gema WLTP.
Das Fahrwerk ist straff, aber nicht
unkomfortabel, die Lenkung direkt.
Positiv féllt die effiziente Energie-
riickgewinnung auf, ebenso das

Mit 525 bis 1485 Litern st das Koffe
raumvolumen des Model Y riesig]

serienméRige Sicherheits- und As-
sistenzpaket. Over-the-Air-Up-
dates halten das System technisch
aktuell.

DAS MACHT ARGER Die Qualitat frii-
her Modelle ist nicht immer top,
Spaltmafe und Materialanmutung
geben Anlass zur Kritik. Im Feld
finden sich zudem Berichte iiber
schlecht abgedichtete Stellen an
der Karosserie und dadurch be-
dingte Wassereinbriiche in Koffer-
raum, Fond und BeifahrerfuSraum.
Riickrufe betrafen den Ausfall der
Lenkunterstiitzung, unzureichen-
de Kiihlung von Prozessoren, in-
aktive Erkennung der Sitzplatzbe-
legung, Softwarefehler in Bezug auf
automatische Spurwechsel und
eine Fehlfunktion des Reifendruck-
kontrollsystems.

2o
e

u

&

» MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km

Typ 0
55000 45000

Alter
2-3 Jahre
4-5 Jahre
6-7 Jahre - -
8-9 Jahre - =

10-11 Jahre - =
12-13 Jahre - =

ohne Méngel

geringe Mangel

Typ 0
49 40

—

e [ o
00

173 65 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

An den Achsaufhéngungen zeigt das Model
Y zwar seinen einzigen echten Schwach-
punkt im Fahrwerkskapitel, der ist wegen
einer Vielzahl ausgeschlagener Trag-/Fiih-
rungsgelenke dafiir aber dramatisch: Mit
2.9 Prozent Mangelquote liegt das Model
Y um ein Vielfaches tiber dem Durchschnitt
(0,2 Prozent). Dampfung und Lenkung sind
unauffallig.

LICHT

Grofter Schwachpunkt: die Beleuchtung
vorn. Mit 5,9 Prozent Mangeln (Durch-
schnitt 0,9) und 4 Prozent beim Abblend-
licht (Durchschnitt 1,6 ) schneidet das Mo-
del Y auffallend schlecht ab. Im griinen
Bereich: Ruickleuchten und Blinker.

ypisch Tesla: riesiger Bildschirm,
cleanes Cockpit. Blinkerbedienung]
per Lenkradtasten ist ungiinstig]

BREMSEN

Typisch fiir viele Elektroautos: Die Brems-
scheiben werden tiberdurchschnittlich oft
beanstandet, beim Model Y in 2,8 Prozent
(Durchschnitt 1,1) der Falle. Grund: man-
gelhaftes Tragbild. Leitungen, Schlduche
und Feststellbremse erweisen sich dage-
gen als tadellos.

UMWELT

Umwelttechnisch fahrt das Model Y er-
wartungsgemaf mustergtiltig durch die
Priifung - lokal emissionsfrei und sauber,
hier gibt es nichts zu beanstanden.

FAZIT

Auch wenn die Laufleistung des Tesla Mo-
del Y rund 20 Prozent iber dem Durch-
schnitt liegt, erschreckt das schwache
Abschneiden beim ersten HU-Termin. 17,3
Prozent der Autos rasseln mit erheblichen
Méngeln durch die Prifung (Mittelwert: 6,5
Prozent). Schwachpunkte sind Beleuch-
tung vorn, Bremsscheiben und Achsauf-
héngungen. Folge: Letzter Platz im Ranking.

P
3

» DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jewelligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre Model Y
4-5 Jahre -
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

aufhéngungen

Achs- Lenkung

[ Fahrwerk N Licht |
Achsfedern/
Dampfung

Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:ﬂ?;bam
— — —
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Toyota Aygo

Te
£°"=9ﬂ

Klug gedacht, billig gemacht

Das Konzept dieses Stadtautos (iberzeugt: klein, giinstig und sparsam sollte der Aygo
sein. Daftr knauserte Toyota an Stellen, die auf Dauer bose ins Geld gehen kdnnen

Toyota Aygoll
Bauzeit 2014 bis 2021
Motor 69 oder 72 PS (1.0)
Preis ab 5000 Euro

DASISTER Der erste Aygo in schick
— mit einem Manga-Gesicht und
nur wenig verdnderter Technik.
Dafiir wuchs die Auswahl an Aus-
stattungslinien; als Extras kamen
etwa Bluetooth-Radio, Touch-
screen und Riickfahrkamera an

Bord. Der Dreizylinder-Benziner
leistete bis 2018 noch 69, danach
72 PS, wobei er durch diverse Mal3-
nahmen auch sparsamer wurde
(Realverbrauch rund 51/100 km).
Es blieb beim Drei- und Fiinftiirer
sowie der Frage: Halbautomatik
oder Handschaltung? Letztere
tiberwiegt bei Weitem. Mit dem
Facelift 2018 zogen Apple Carplay
und Android Auto ein, zudem wur-
de die Lirmddmmung verbessert.

DAS KANNER Einsteiger und Wenig-
fahrer zufrieden machen. Eine
Parkliicke findet der Aygo immer,
kaum ein Auto (Hybriden ausge-
nommen) verbraucht weniger.
Deshalb erlaubt der 35-Liter-Tank
erstaunliche Reichweiten. Der Mo-
tor kommt mit den 985-Kilo-Leer-
gewicht bestens klar, ab Tempo 100
wird’s laut. Vorn ist es bequem,
hinten fiir Groe eng.

DAS MACHT ARGER Gelegentliches
Klappern und Quietschen. Locke-
re Schlosser lassen Heckklappen
klemmen. Riickrufe wegen Bruch-
gefahr der vorderen Stoddampfer,
fehlender Bremsservokraft sowie
Verletzungsgefahr an den hinteren
Gurtschlossern bei einem Unfall.

Toyota Aygo|l
Bauzeit 2005 bis 2014
Motor 68PS(1.0)
Preis ab 900 Euro

DASISTER Ein Stadtflitzer, der den
japanischen wie europdischen Ge-
schmack treffen soll: Toyota und
PSA entwickelten und produzierten
ihn gemeinsam, der Aygo ist tech-
nisch baugleich mit Citroén C1 und
Peugeot 107. Es gab Drei- und Fiinf-
tlirer, gerade mal fiinf Extras und
nur einen Motor. Der Dreizylinder-
Benziner mit 68 PS hatte entweder
Handschaltung oder —selten — eine
Halbautomatik. ESP kam 2012, etwa
ein Viertel des Bestandes ist damit
ausgertistet.

DAS KANN ER Wendig (9,5 Meter
Wendekreis) und sparsam voran-
kommen. Beim Verbrauch ist eine
Fiinf vorm Komma moglich. Fiir
ldngere Strecken ist der Floh zu
schwach und hoppelig, wird dabei
unangenehm laut. Kofferraum? Hat
den Namen mit nur 168 Liter Lade-
volumen kaum verdient.

DAS MACHT ARGER Der sichtbare
Sparzwang: Tiirfangbdnder kna-
cken, Kupplungen verschleil3en,
Schaltwege leiern aus. Erste Baujah-
re hatten Undichtigkeiten wegen
defekter Gummidichtungen. Riick-
rufe betrafen eine fehlerhafte
Schweiffnaht an der Hinterachse,
lose Seitenscheiben und ein schwer-
gédngiges Gaspedal.

’ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

(Ganz ordentlich, denn Achsaufhangungen,
Lenkgelenke und Antriebswellen fallen nicht
iiber Gebuhr auf. Die Achsfedern des jin-
geren Modells moniert der TUV-Prifer
schon im zarten Alter, die elektromechani-
sche Servolenkung der tiber Zehnjahrigen
weist tiberdurchschnittliche Méngelquoten
auf. Dann tritt auch Rost auf.

LICHT

Finster. Sagen wir lieber, was tiber dem
Schnitt liegt: die vordere Beleuchtung von
Modellen ab zehn Jahren und die Warnblin-
ker der Sechsjahrigen. Alles andere liegt
deutlich tiber dem Fehlermittel. Das Ab-
blendlicht ist meist doppelt so oft defekt
wie bei Mitbewerbern in dieser Klasse.

Hinten einsteigen als Grofber? Nu
auf Kurzstrecken, das gleicht Gym:
nastik. Auch der Kofferraum ist klein|

BREMSEN

Noch eine klare Schwachstelle. Schon ab
der zweiten HU ist die FuRbremse anfallig,
wahrend die Feststellbremse insgesamt
solide arbeitet. Korrodierte Bremsleitungen
sind vor allem ein dickes Problem der ers-
ten Generation, der Scheibenverschleifs
aller Jahrgange ist tberdurchschnittlich.

UMWELT

Endlich mal was Gutes. Ob Dichtigkeit von
Motor, Getrigbe oder Rost an der Abgas-
anlage: Alle Werte sind deutlich besser als
im Schnitt. Einziger Ausrutscher ist Olver-
lust bei den jingsten Exemplaren.

FAZIT
Ein praktischer, wendiger Stadtwagen,
dazu noch giinstig im Unterhalt: Das Kon-

Laufleistung in km geringe Méngel | zept des Aygo scheint aufzugehen - doch
Alter Typ 0 e | 0 AT 0 | IR 5 Dover drofen teure Aufschlage, denn
2-3Jahre 35000 45000 83,0 894 77 40 ! 00 00 die HU zeigt diverse Méngel: Verschlissene
4-5Jahre 47000 65000 820 847 74 53 106 100 00 00 Bremsscheiben, Defekte an der FuRbrem-
6-7Jahre |~ 63000 88000 787 788 84 76 129 138 00 00 se sowie an Bremsleitungen der frihen
8-9Jahre 78000 112000 734 ni 10 100 156 183 00 00 Modelle gehen schmerzhaft ins Geld. Wer
10-11Jahre ~ 93000 = 131000 634 64,7 109 124 25,7 29 00 00 sich in den Aygo verguckt, sollte das wis-
12-13Jahre 105000 150000 556 56,0 133 155 309 284 01 01 sen und genau prafen.

v,

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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[ Fahwek B Licht
Achs- Achsfedern/ Funktion der f Olverlust am

Alter Tvp aufhangungen Démpfung Lenkung Beleuchtung Bromca Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieh N
2-3 Jahre Avgoll I I I H
4-5 Jahre Aygo N I D .
6-7 Jahre Avgo I . N 1 I . S
8-9 Jahre Avgoll P I D Y P D D -
10-11 Jahre Aygo! Y D e O D DN Y —
12-13 Jahre Aygol I Y I D —— 5

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Sagja zum Yaris

Toyota hélt seinen Kleinwagen nicht nur im Programm, sondern gibt ihm auch optisch
und technisch einiges mit auf den Weg. Laut den TUV-Zahlen geht die Rechnung auf

Toyota Yaris IV (XP21)
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 72PS(1.0)

bis 280 PS (GR)
Preis ab 12500 Euro

DAS ISTER Gleich groR geblieben,
dazu 90 Kilogramm leichter als sein
Vorgédnger. Anfangs gab es neben
der Hybridversion noch zwei Ben-
ziner mit 1,0 und 1,5 Liter Hub-
raum (72 und 125 PS), seit 2023 ist
der Yaris in Deutschland nur noch
als Hybrid zu bekommen - oder als
extrem scharfer GR mit Allrad und
261 bzw. 280 PS (ab 4/2024). Wegen
der aufwendigen Antriebe sind
die Einstiegspreise und damit auch
die Preise insbesondere fiir einen
Kleinwagen auf dem Gebraucht-
markt recht hoch.

DAS KANNER Mit Sprit knausern und
dabei markentypisch zuverlédssig
unterwegs sein. Der 1,5-Liter-Hy-
brid ist in den beiden Leistungs-

stufen 116 und 130 PS (ab 1/2024)
Systemleistung im Handel und
kommt auf einen Durchschnitts-
verbrauch von 4,2 Liter (WLTP), im
AUTO BILD-Test waren es 5,1 Liter
(116-PS-Version). Im Kofferraum
ist bei voller Bestuhlung Platz fiir
286 Liter Gepack, 768 Liter sind es
bei umgeklappter Riicksitzbank.
Das Infotainment unterstiitzt in
hoheren Versionen Sprachsteue-
rung und misst dann 10,5 Zoll.
DAS MACHT ARGER Der ADAC regis-
triert bis Baujahr 2022 reichlich
leere Starterbatterien. Mit den bis-
herigen Riickrufen wurden Fehler
oder Schwichen an Fernlicht, Not-
rufsystem, Hybridsteuergerdt und
Notbremssystem behoben.

Toyota Yaris lll (XP13)

Bauzeit 201 bis 2020
Motoren 69 PS (1.0)

bis 212 PS (GRMN)
Preis ab 4200 Euro

DASISTER Deutlich kantiger und 15
Zentimeter ldnger als sein Vorgédn-
ger; die verschiebbare Riickbank gibt
esnicht mehr. Nun serienméRig: ESP
und sieben Airbags. Die Preise be-
gannen anfangsbei 11675 Euro. 2012
kam ein Hybridmodell, 2014 und
2017 folgten Facelifts. Das erste
brachte eine Front im sogenannten
X-Design und LED-Riicklichter, das
zweite 900 neue Bauteile, ein grofie-
res Infotainment, einige Fahreras-
sistenzsysteme und mehr Ruhe im
Innenraum.

DAS KANN ER Weicher federn, Ge-
rdausche besser ddmmen und seine
Insassen bequem sitzen lassen. Die
Benziner sind keine Raketen (69 und
99 PS, 111 PSab 4/2017). Agiler und
sparsam ist der Hybrid (4,41/100 km)
mit 100 PS Systemleistung, Auerst
selten und ziemlich schnell ist der
GRMN mit 212 Kompressor-PS, der
nur 2018 verkauft wurde.

DAS MACHT ARGER Friihzeitig ver-
schleifende Kupplungen und laut
ADAC leere Starterbatterien. Der
AUTO BILD-Dauertest (1.5 Hybrid)
endete mit einer 2, mangelhafter
Rostschutz verhinderte eine bes-
sere Note. Riickrufe betrafen die
Bremsleitungen und fehlerhafte
Gasgeneratoren im Fahrerairbag.

g
(] "

) MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Viergleich zum Durchschnitt

L

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ ] “ Typ 0
2-3 Jahre 34000 45000 915 90,1 39 35
4-5 Jahre 45000 65000 832 859 86 50
6-7 Jahre 64000 88000 771 791 103 13
8-9 Jahre 80000 112000 69,7 724 139 97
10-11Jahre ~ 99000 131000 65,4 64,8 129 12,2
12-13 Jahre 109000 150000 63 56,4 92 154

verkehrsunsicher

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Nicht schlecht: Die Achsaufhangungen
sorgen nur in Ausnahmen fiir Stirnrunzeln.
Auch die Federn halten lange durch und
fallen erst nach zehn und mehr Jahren
(iberm#fig haufig negativ auf. Lenkung und
Antriebswellen: gut. Ein paar altere XP13
haben aber ein Rostproblem.

LICHT

Das ist nicht die Starke des Yaris: Wah-
rend das Abblendlicht und die Blinker ins-
gesamt halbwegs solide abschneiden,
liegen die Mangelquoten der vorderen
und hinteren Beleuchtung teils deutlich
schlechter als der Mittelwert.

Evolution: Die dritte Generation des
aris behielt ihre Agilitét und biete
gleichzeitig mehr Fahrkomfort]

BREMSEN

Die Feststellbremse erntet nur selten Kri-
tik, die Fufbremse ist da schon anfalli-
ger, insgesamt aber noch im Mittelmafd.
Nach zehn Jahren fallen vermehrt defek-
te Bremsleitungen auf; an beiden Typen
verschleifben die Bremsscheiben zudem
{iberdurchschnittlich stark.

UMWELT

Qlverlust kommt kaum vor, auch verpatz-
te AUs sind die Ausnahme. Lochrige Ab-
gasanlagen kommen ungefahr so haufig
vor wie beim Durchschnittsprobanden.

FAZIT

Das Ergebnis kann sich sehen lassen: Die
meisten Lichtdefekte sind zwar argerlich,
lassen sich aber oft leicht reparieren.
Ansonsten beschrankt sich die Mangelliste
auf frih verbrauchte Bremsscheiben, im
Alter kommen noch marode Bremsleitungen
und gebrochene Federn hinzu. Sieht es hier
gut aus, kann ein gebrauchter Yaris ein
sparsamer und zuverlassiger Partner sein.

(S0

@"‘; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

e Rehwerk ] Uokt
Alter T aufhgﬁgﬁ;gen ASQ:::#::::/ Lenkung Beleuchtung Fugtg:‘:ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0I\1Ae'|l'{tr|is;bam

2-3 Jahre VYaris IV (XP21) ] ¥ L
4-5 Jahre Varis ll (XP13) I . I I
6-7 Jahre Varis Il (XP1) ] @ @y 0
8-9 Jahre Yaris IIl (XP13) 1 @ £ | I
10-11Jahre Varis Il (XP13) % | I
12-13 Jahre Varis Il (XP13) ! ] ¥ [ DN

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . . -. » schlechter

FOTOS: T. BADER (2), S. KRIEGER
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Toyota Yaris Cross

Leichtes Spiel

Im noch jungen Yaris Cross steckt alles, was ein Klein-SUV ausmacht, aufser einem
hohen Verbrauch und teuren Uberraschungen. Auch vom TUV-Priifer gibt's grtines Licht

Toyota Yaris Cross
Bauzeit 2021 bis heute
Motoren 116 PS (1.5 Hybrid)
bis 130 PS (1.5 Hybrid)
Preis ab 25400 Euro

DAS IST ER Im Grunde die genau
richtige Mischung. Erhabene Sitz-
position, aber verniinftig-kompakt
dimensioniertund fiir seine Klas-
se ein Leichtgewicht. Dazu Toyota-
typisch umgénglich mit iiber-
schaubarem Bedienkonzept. Dank
dreigeteilter Sitzbank im Fond ist
der Yaris Cross zudem praktisch.
Viele Sicherheitsfeatures — unter
anderem gibt es einen zentralen
Airbag zwischen den Vordersitzen.
Eher selten ist der Benziner mit
Frontantrieb, Schaltgetriebe und
125 PS. Die schlauere Wahl ist der
1.5 Hybrid (116 oder 130 PS). Hier
sind Verbrduche unter finf Liter
moglich, die dabei verbaute CVT-
Automatik macht den Umgang
stressarm. In allen Modellen steckt
der gleiche 1.5-Dreizylinder.

DAS KANN ER Auf Wunsch sogar et-
was klettern. Den Yaris Cross hat
Toyota-in dieser Liga selten —auch
mit Allradantrieb im Angebot. Das
Sportmodell GR setzt sich vorran-
gig liber 18 Zoll grofle Rader und
stramme Sportsitze ab. Den Hyb-

analoge Klimab.edienun g

ridantrieb beherrscht Toyota tra-
ditionell: E-Maschine und Dreizy-
linder arbeiten auch im Yaris Cross
fein verschliffen zusammen. Bei
Vollgas und Tempo krakeelt der
kleine Japaner jedoch unschon.
DAS MACHT ARGER Die Starterbatte-
rie ist zu klein dimensioniert, nach
ldngeren Standzeiten verliert sie
ihren Lebenswillen. Riickrufe: Eine
fehlerhafte Programmierung im
digitalen Kombiinstrument kann
dazu fiihren, dass das Display beim
Start dunkel bleibt und Anzeigen
wie Geschwindigkeit oder Warn-
leuchten nicht erscheinen. Abhilfe
soll ein Softwareupdate schaffen,
gegebenenfalls ist der Austausch
eines Moduls im Cockpit notig. Au-
Berdem kann der automatische
Notrufdienst E-Call streiken.

X MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

erhebliche Mngel

w0
32

o [ 0
00 00

65

URTEIL

FAHRWERK

Trotz Hybridtechnik - der Wagen ist relativ
leicht, das schont Achsen und Gelenke. Die
Lenkung arbeitet sorgenfrei, die Federung
scheint stabil, Korrosion an den Aufhan-
gungen findet sich nicht. Ganz selten haben
Prufer undichte Schwingungsdampfer zur
Kenntnis genommen.

LICHT

Hier sind die einzigen Auffalligkeiten zu fin-
den: Uberdurchschnittlich oft kommen die
Cross-Typen mit defekter Frontbeleuchtung
(falsch eingestelltes Nebellicht) zur Haupt-
untersuchung. Beleuchtung hinten? Blinker?
Top!

en: kleines SUV von Toyota. Klar,
auch als Hybrid méglich|

BREMSEN

Sowohl in der Wirkung als auch was den
Zustand des Systems an sich (Leitungen,
Schlauche, Verschleifbzustand der Belage)
angeht, ist der Yaris Cross ein zaher wie
zuverlassiger Typ. Kein Arger droht zudem
von der Feststellbremse.

UMWELT

0l am Getriebe? Schwitzen am Block?
Tropfen an der Olwanne? Kennt der Yaris
Cross nicht. Auch die Abgasanlage des
kleinen SUV zeigt sich - kein Wunder bei
der jungen Modellreihe - mangelfrei und
damit unauffallig.

FAZIT

Das Auto ist noch frisch am Markt - ent-
sprechend kurz ist die Mangelliste. Dazu
kommt der Zuverlassigkeitsbonus aller
Toyota-Hybriden, Olverlust ist nie Thema.
Aus Sicht der TUV-Prafer birgt ein Yaris
Cross also keine bosen Uberraschungen.
Bei gewohntem Korrosionsschutz sind
auch kiinftig keine argerlichen Rostscha-
den zu erwarten. Defekte Frontlichter sind
marginaler Arger.

Laufleistung in km geringe Méngel

Alter Typ 0 “ Typ 0

2-3 Jahre 32000 45000 934 894 89 40
4-5 Jahre = 5 = = = =
6-7 Jahre = = - = = =
8-9 Jahre ~ = ~ ~ - -
10-11 Jahre - = - - = -
12-13 Jahre - - - - - -

@
£ 3

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ
2-3 Jahre Yaris Cross
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =

10-11 Jahre =
12-13 Jahre =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Toyota Corolla/Auris

%-‘J

Zwei Namen, ein Schicksal

Toyotas Kompakter sollte den Golf angreifen, blieb jedoch trotz Kombi und guter Diesel
blass. Erst der Hybrid brachte einen Vorsprung - den schwache Bremsen verspielen

DAS IST ER Wieder ein Corolla, der
mit 4,37 Meter Linge den Golf
ubertrifft. Der Kombi (iippige 4,65
Meter lang) ist weiterhin im Pro-
gramm, der Diesel entfiel. Mit dem
Facelift 2022/23 kam die fiinfte Ge-
neration des sparsamen Toyota-
Hybridsystems an Bord.

DAS KANN ER Unspektakuldr zuver-
lassig mit der Kraft von E- und Ver-
brennermotor unterwegs sein. Neu
ist der 2.0 Hybrid mit 184 PS Sys-
temleistung (seit 1/2023: 196 PS).

DAS MACHT ARGER Bisher wenig.
Rickrufe betrafen unter anderem
die Kraftstoffpumpe (Brandgefahr),
den drohenden Ausfall des Front-
kollisionsassistenten und Soft-
warefehler im Bremssteuergerét.

DASIST ER Mutiger und modischer,
zudem fiinf Zentimeter ldnger als
zuvor. Der Dreitiirer entfiel, neu
war der Kombi namens Touring
Sports (Ladevolumen 530 bis 1658
Liter). Dank weniger Gewicht ist
der Auris sparsamer als sein Vor-
gdnger. Und besser ausgestattet.
DAS KANNER Geniigsam schnurren.
Der Basisbenziner (99 PS) lahmt,
der Nachfolger ab 2015 mit 116 PS
ist flotter unterwegs. Empfehlung:
der sparsame 136-PS-Hybrid.

DAS MACHT ARGER Turboladersché-
den beim Diesel. Einige Riickrufe
nagten am Toyota-Image, darunter
wegen Brandgefahr infolge defek-
ter AGR-Kiihler, Hybridelektronik
und Kraftstoffpumpen.

DAS IST ER Der Corolla wurde zum
Auris-ohne an Glamour zu gewin-
nen. Angeboten als Drei- und Fiinf-
tiirer, mit sechs Benzinern und drei
Dieselmotoren, der stiarkste leiste-
te 177 PS. Mit dem Facelift 2010
erschien ein Vollhybrid, der nur
kurze Wege rein elektisch schaffte.
DASKANNER Ein sicheres Gefiihl ge-
ben mitachtAirbags, erstmals auch
solchen fiir die Knie. Das Fahrgefiihl
blieb indirekt, aber komfortabler als
im Corolla zuvor. Kein Golf-Niveau.
DAS MACHT ARGER Der AUTO BILD-
Dauertest endete mit der Note 2.
Mehrere Riickrufe betrafen diverse
Airbagprobleme, die Hybrid-Elek-
tronik und die Gefahr von Kraft-
stoffaustritt.

J MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Ein solider Auftritt: Sowohl die Achsauf-
hangungen, Federn und Dampfer als auch
die Antriebswellen geben nur selten Grund
zu Beanstandungen. Vereinzelt monieren
die Priifer Mangel an der Lenkung &lterer
E18. Rost tritt nie auf.

LICHT

Toyota Corolla (E210) Toyota Auris (E180) Toyota Auris (E150) In diesem sicherheitsrelevanten Kapitel
Bauzeit 2019 bis heute Bauzeit 2012 bis 2019 Bauzeit 2007 bis 2012 sﬂSjt TWOEG}S}APS”ECT ﬂ'C}:]tt aur fﬂ“?ﬂ"kt/lat-
] 3 ordere und hintere Beleuchtung aller Mo-
—— ; L (]'Z-T) Motoren ) 90PS (].‘4 D 4.D) ——— i L D 40) delle liegen Klar tber dem HU-Durchschnitt.

bis 196 PS (2.0 Hybrid) bis 136 PS (1.8 VWT-i Hybrid) bis 177 PS (2.2 D-CAT) 4 \ ;
Preis 2b 14000 Euro ) Preis ab 2000 Euro Auch in puncto Abblendlicht herrschen je
Preis ab 5500 Euro nach Baujahr Licht und Schatten, nur die

Blinker der bis zu funf Jahre alten Corolla
sind in Ordnung.

Doppelherz: Schon den ersten Toyo
a Auris ab 2007 gab es mit Hybrid-
antrieb, Systemleistung: 136 PS|

BREMSEN

Die Bremsscheiben geben haufiger ein
mangelhaftes Tragbild ab als im Durch-
schnitt, die Bremsleitungen korrodieren
nur an den tiber zwdlf Jahre alten Auris.
Die Schlauche sehen tadellos aus. Fufs-
und Feststellbremse geben in ihrer Funk-
tion wenig Anlass zum Argern.

UMWELT

Erfreuliches Bild mit einer Auffalligkeit:
Das Abgasrohr am E15 ist haufiger man-
gelhaft befestigt.. Ansonsten sind die
Werte in diesem Kapitel durchweg besser
bis deutlich besser als der Schnitt. Selbst
13-Jahrige E15 verlieren im Vergleich zum
gesamten Feld nur selten O am Antrieb.

FAZIT
0b Toyotas Kompakter Corolla oder Auris

Laufleistung in km geringe Mangel erhebliche Méngel heifit - die Qualitét geft grundséitzlich in
Alter Typ 0 n Typ 0 w0 “ Ordnung. Argerlich ist der oft frihzeitig man-
2-3Jahre 65000 45000 | 847 894 80 40 74 65 00 00 golnafte Zustand der Bremsschelben, die
45Jahre 74000 65000 | 846 847 67 53 87 100 00 00 haufigen Lichtmangel sind dagegen leicht zu
67Jahre 85000 88000 | 764 788 110 78 06 138 00 00 e R
8-9Jahre 103000 2000 | 703 71 B2 100 85 183 00 00 z¢hn Jefren da: 68,5 Prozent bestehen den
10-1Jahre 124000 131000 685 647 129 14 186 79 00 00 TUV-Termin ganz ohne Mengel - das sind
12-13Jahre 130000 150000 56,8 56,0 170 155 262 284 00 0] vier Punkte mehr als im Mitel.

i’:‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufhgzgfl;gen Agg;f:ﬂ;":l Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:;'is;bam |
2-3 Jahre Corolla (E210) 1w ¥ [ ® ] E:
4-5 Jahre Corola €210 | i | | I i ] 2 E
67 Jahre Auris (E180) r*‘ | I N I
8-9 Jahre Auris (E180) | I I -
10-11 Jahre Auris (E180) B 220 B I l = I
12-13 Jahre Auris (E150) C | ] | I N R
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser‘. ‘ .’soh\echxer ]45 ‘
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Volvo XC60

TG,

m ,os;%

Entdecke die Moglichkeiten

Hier kommt das SUV auf Schweden-Art: dezent anders, modern, langlebig. Ein paar
Macken konnen den Genuss an diesem Verwohnauto nicht triiben. Nur teuer ist es

Volvo XC60 (Typ U)
Bauzeit 2017 bis heute
Motoren 150 PS (D3)
bis 455 PS (T8 Recharge)
Preis ab 16000 Euro

DAS IST ER Bestseller der Marke,
groler, gerdumiger und optisch
markanter als der erfolgreiche Vor-
ginger. Die Technik stimmt weit-
gehend mit der des groffen XC90
tiberein, die breite Motorenpalette
dampfte Volvo schrittweise ein.
Das erste Facelift 2021 brachte op-
tische Retuschen auflen und ein
neues Infotainmentsystem, beim
zweiten 2025 entfielen der Basis-
benziner und die Dieselmotoren.
Das Cockpit bekam den 11,2-Zoll-
Touchscreen aus den E-Volvo.

DAS KANN ER Viele Wiinsche erfiil-
len: mit 4,69 Meter Lange city-

star-Versionen. Die Plug-in- oder
Mild-Hybride bieten verschiedene
E-Reichweiten und haben die Die-
selantriebe Zug um Zug verdrangt.
Sicherheit und hochwertige Verar-
beitung sind selbstverstidndlich,
leider auch die komplizierte Bedie-
nung und die unnétig straffe, un-
komfortable Federung.

DAS MACHT ARGER An gebrauchten
XC60 storen vor allem happige
Preise und die hohen Verbrduche
bei schneller Fahrt. Ein Dauertest-
wagen bei AUTO BILD (Note 2+)
korrodierte an Schweilndhten.
Riickrufe u.a. wegen Softwarefeh-
lern, Defekten im Lenkgetriebe so-
wie drohender Ausfélle von Turbo-
lader und Bremskraftunterstiitzung.

Volvo XC60 (Typ D)
Bauzeit 2008 bis 2017
Motoren 136 PS (D3)
bis 306 PS (T6)
Preis ab 6000 Euro

freundlich rangieren, zudem spa- ==

ren mit Diesel und Frontantrieb %

oder abgehen mit den starken Pole-

DAS IST ER Der Volvo in der SUV-
Mittelklasse: sicher, dezent im Stil
und handlicher als der gro8e XC90.
Mit seiner Vielseitigkeit wuchs Vol-
vo von der Kombi- zur SUV-Marke.
Die Sicherheitsausstattung steht
der des groBBen Bruders kaum nach,
schon friih war ein innovativer Kol-
lisionswarner an Bord.
DASKANNER Dieseln, denn zu seiner
Zeitdominierte bei Volvo noch der
Selbstziinder. Der Fiinfzylinder ge-
fallt mit knurrigem Sound, der be-
liebte 2.0-Vierzylinder ist gut ge-
dammt, bescheiden im Verbrauch
und in den stiarkeren Versionen
kraftvoll bei der Sache. Die Benzi-
ner sind selten. Mit rutschigen Sit-
zen und synthetischer Lenkung ist
der Volvo kein Kurvenfreund. Ein
XC60 D4 lief im AUTO BILD-Dau-
ertest fehlerfrei mit der Note 1.
DAS MACHT ARGER Das Doppelkupp-
lungsgetriebe schaltet ab und an
ruppig, die Zentralverriegelung
zickt. Schwache Starterakkus, aus-
fallende Haldexkupplung, dazu
Motorschdden am 205-PS-Diesel.
Diverse Riickrufe, etwa wegen loser
Schaltgestdnge, undichter Diesel-
leitung, der Servolenkung und der
Spannvorrichtung des Aggregate-
riemens (Fiinfzylinder-Diesel).

. MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

verkehrsunsicher

00 00
00 00
00 00
00 00
00 00
01 01

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Das straffe Fahrwerk der ersten Generation
maltratiert vor allem die Achsfedern, auch
an Lenkgelenken und Antriebswellen treten
im Alter erste Schaden auf. Der aktuelle XC60
wartet in allen Unterkategorien mit guten bis
sehr guten Werten auf, Rost ist bei keinem
Jahrgang ein Thema.

LICHT

Die vordere Beleuchtung der aktuellen Bau-
reihe liefert erhohte Méangelquoten, beim &=
teren Typ D sind es die hintere Beleuchtung
und die Blinker/Warnblinker. Ansonsten liegen
die Werte aus den TUV-Priifungen deutlich
unter dem Durchschnitt.

Mit 495 bis 1455 Liter Kofferraum|
ladt das SUV so wie Volvo-Kombis,
das machte den XC60 sehr belieb

BREMSEN

Mit dem hohen Gewicht hat die Bremsan-
lage auch mit zunehmendem Alter keine
Probleme. Schl4uche, Leitungen und die
Funktion von Fufs- und Feststellbremse
zeigen selten Mangel. Die Scheiben halten
in allen Jahrgangen iber dem Schnitt gut.

UMWELT

Nicht immer ist der XC60 ganz dicht, die
Mangelquote beim Olverlust liegt durchweg
etwas hoher als im Mittel und steigt mit dem
Alter deutlich an. Die aktuelle Baureihe patzt
héufiger bei der AU, da vor allem die Parti-
kelanzahlkonzentration nicht in Ordnung ist.
Der Abgasstrang dagegen ist auch nach
vielen Jahren noch intakt.

FAZIT

Der XC60 rechtfertigt unterm Strich seine
happigen Gebrauchtpreise. Trotz hoher
Laufleistungen, die etwa ein Drittel iber
dem Schnitt aller gepriiften Fahrzeuge lie-
gen, gibt sich der Volvo kaum eine Blofe.
Im Alter muss der altere Typ D der straffen
Federung Tribut zollen, Olverlust ist von
beiden Generationen bekannt. Trotzdem
bleibt der XC60 bei der TOV-Prafung hufi-
ger mangelfrei als das Durchschnitts-SUV.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 57000 45000 932 894 26 40
4-5 Jahre 83000 65000 88,8 84,7 40 53
6-7 Jahre 110000 88000 838 788 59 76
8-9Jahre 142000 112000 721 n7 121 100
10-11Jahre ~ 169000 = 131000 68,8 64,7 127 124
12-13Jahre 197000 150000 59,2 56,0 181 155
-
k.
Achs- Achsfedern,
Alter Typ aufhdngungen Démpfung/ Lenkung
2-3 Jahre XC60 (U)
4-5 Jahre XC60 (U)
6-7 Jahre XC60 (U)
8-9 Jahre XC60 (D) ]
10-11 Jahre XC60 (D)
12-13 Jahre XC60 (D)

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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Grofer Name, kleine Schwichen

Der Up war der Kleine von VW, der heute heif§ diskutiert und gefordert wird. Damals
vielseitig, zeigt er heute noch Qualitaten. Waren da nur nicht die Bremsen...

DASISTER Ein deutscher Kleinstwa-
gen, der den Asiaten Konkurrenz
machen sollte und den VW heute
nicht mehr baut. Dabei war der Up
im Alltag funktional bis genial:
tibersichtlich, ein Parkplatzwunder
auf 3,54 Meter Linge, flott genug
sowie gerdumig. Erstaunlich, wie
Erwachsene auch hinten annehm-
bar unterkommen. Dafiir fallt der
Kofferraum mit 251 Litern eher ma-
ger aus. Der Up kam zunédchst nur
als Dreitiirer auf den Markt (bietet
etwas mehr Schulterraum), der be-
liebtere Fiinftiirer folgte kurz dar-
auf und macht Einsteigen wie Be-
laden einfacher. Vorbildlich ist die
Sicherheit: serienmif3ig sechs Air-
bags und ESP. 2013 kam der E-Up
als Stromer, 2014 der Cross-Up mit
SUV-Schminke, 2018 der Up GTI mit

VW Up
Bauzeit 201 bis 2023
Motoren 60PS (1.0)
bis 115 PS (GTI)
Preis ab 3000 Euro

115 PS. Das Facelift 2016 brachte
ein neues Infotainment, Schein-
werfer mit LED-Tagfahrlicht und
neue Motoren.

DAS KANN ER Viele Wege souverédn
und ausgewogen erledigen. Diesel
gibt’s keine, dafiir diverse Einliter-

Die farbige durchgehende Blende frisch
den Innenraum des Kleinstwagens auf

Dreizylinder mit und ohne Turbo
sowie die lahme Erdgasversion Eco
Up mit 68 PS. Der e-Up mit 82 PS
starkem Elektromotor machte ab
2020 dank staatlicher Férderung ei-
ne spéte Karriere als giinstiger Stro-
mer mit mehr Batteriekapazitét.
DAS MACHT ARGER Im Dauertest von
AUTO BILD gab’s die Note 3+. Ner-
vig: klemmende Tiirschldsser, un-
dichte Klimaanlagen, knackende
Panoramadaicher, pfeifende Gas-
druckregler (EcoFuel) und einge-
rissene Warmeschutzbleche. Das
automatisierte Schaltgetriebe ASG
ist nicht immer zuverldssig. 14
Riickrufe, unter anderem wegen
diverser Airbagprobleme, defekter
Tiirkindersicherung, fehlerhafter
Abschlepphaken sowie Problemen
mit dem Gurtstraffer.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Ty g
2-3 Jahre 36000 45000 85,5 894 6,0 40
4-5 Jahre 51000 65000 86,6 84,7 57 53
6-7 Jahre 67000 88000 80,3 788 15 76
8-9 Jahre 81000 112000 73,7 77 90 10,0
10-11Jahre ~ 97000 131000 68,7 64,7 98 124
12-13Jahre 113000 150000 623 56,0 104 155

B verkehrsunsicher

00 00
00 00
00 00
00 00
00 00
00 01

URTEIL

FAHRWERK

Hier zeigt der Kleine grofbe Langlebigkeit.
Achsaufhéngungen sowie Federn und
Déampfer stehen weit seltener auf der Méan-
gelliste als im Durchschnitt. Nur die Lenk-
gelenke der 13-Jahrigen werden etwas
ofter moniert. Der jungere Up schi4gt sich
gut bis befriedigend. Rost kommt an den
alteren Up hier und da vor.

LICHT

Ein dunkles Kapitel far VW, denn Abblend-
licht und hintere Beleuchtung (bei bis zu
Neunjahrigen) haben tberdurchschnittiich
viele Fehler. Ausnahme: Die Blinker und die
vordere Beleuchtung sind okay.

L". , B

Bitte mitz4hlen: Die Benziner haben
immer drei Zylinder; zum Einsatz kam|
auch eine Erdgasversion

BREMSEN

Die Funktion der FuRbremse wird durch
alle Jahrgénge haufiger moniert, als im
Schnitt. Die Mangelquoten der Feststell-
bremse steigen ab dem achten Jahr deut-
lich an. Dafir ist Scheibenverschleift kein
grofbes Thema.

UMWELT

In puncto Olverlust schrammt der junge Up
am Durchschnitt entlang, ab dem dritten
TUV-Termin ist er besser. Die Abgasanla-
gen sind im Alter etwas weniger verlass-
lich. Die AU nimmt er eher ohne Probleme.

FAZIT

Als Stadtauto hat der Up meist weniger
Kilometer auf dem Tacho. So liegt die Zahl
der méngelfreien Exemplare im Alter leicht
{iber dem Schnitt. Trotz seiner vielen Vor-
zlige hat der Up zwei Schwachstellen: die
Lichtanlage (leicht zu beheben) und die
Bremsen (teurer). Unbedingt priifen! Ver-
schlissene Bremsbelage oder mangelhaf-
te Bremsfunktion miissen die TUV-Prufer
allzu oft anmerken und die Plakette ver-
weigern.

wiﬁj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgflgzngen Aggrzf:ﬂ;?l Lenkung
2-3 Jahre Up I
4-5 Jahre Up
6-7 Jahre Up
8-9 Jahre Up I

10-11 Jahre Up ]
12-13 Jahre Up

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

__Licht Bremsen

Funktion der

Beleuchtung Bramsa

Bremsbauteile

Olverlust am

Abgasanlage AReian

[
(/5 5 [ 5 | |
besser ‘ . . I- » schlechter
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Am Ende ein Erfolgsmodell

Der Stromer wurde erst spat gut und begehrenswert, er machte eine erstaunliche
Karriere. Gebrauchtkaufer konnen bei ihm finden, was VW aktuell vermissen l&sst

DAS IST ER Ein Mini mit Achter-
bahnkarriere: Beim Start 2013 zu-
néchst als teures Oko-Feigenblatt
verlacht, war der e-Up ab 2020 heif§
begehrt. Schon 2023 kam das Ende.
Dabei war der VW wie geschaffen
fiir den elektrischen Antrieb. In
dem quirligen Stadtauto reichte der
anfangs 18,7 kWh kleine Akku im
Fahrzeugboden fiir bis zu 165 Ki-
lometer, im Winter fiir deutlich we-
niger. Ab 2020 fasste der Akku dann
36,8 kWh, zudem sank der Preis,
denn der Staat gab 6000 Euro Kauf-
préamie dazu. Resultat: 15 Monate
Lieferfrist, es gab sogar einen kom-
pletten Bestellstopp. VW produ-
zierte so viele Autos wie moglich,
und 2021 war der e-Up die Num-
mer 2 in der deutschen Elektro-
auto-Hitliste.

VW e-Up
Bauzeit 2013 bis 2023
Motoren 82PS
bis 83 PS
Preis ab 7000 Euro

DAS KANN ER Vieles, was ein Kurz-
streckenstromer konnen muss. Der
VW wuselt wendig in der Stadt und
schafft mit dem groBeren Akku
Reichweiten bis 250 Kilometer. Da-
bei fiihlt sich das 3,54 Meter kurze
Raumwunder keineswegs nach

[Sichtbar von gestern: analoge Instru
mente und pixelige Minidisplays

Verzicht an, das Fahrwerk iiber-
zeugt mit erwachsenem Komfort.
Die Betriebskosten bleiben dabei
sensationell niedrig. Mit optiona-
lem City-Notbremsassistenten ge-
winnt das Konzept deutlich an Si-
cherheit. Ein CCS-Anschluss fiir
ziigigeres Laden mit bis zu 40 kW
Ladeleistung kostete Aufpreis.
DAS MACHT ARGER Wegen Wasser-
eintritts in die Hochvoltbatterie rief
oder kaufte VW e-Up zuriick; alte
Akkus konnen je nach Historie
schwicher geworden sein, so sinkt
die Reichweite nochmals. Das re-
lativ hohe Drehmoment frisst bei
entsprechender Nutzung Reifen.
Nichtimmer ganz zuverldssig funk-
tionieren der CCS-Ladeanschluss
und die zum Fahrzeug gehorige
Smartphone-App.

*‘b MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

R

00 00
00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der VW e-Up liegt hier rundum im guten
Durchschnitt. Antriebswellen und Lenkan-
lage geben sich gar keine BloRe, auch
Achsfedern und Dampfer werden meist
besser bewertet als bei der Konkurrenz.
Achsaufhéngungen und Lenkgelenke liegen
iiberwiegend im Mittelfeld.

LICHT

Probleme mit dem Abblendlicht haufen sich
bereits bei der ersten Untersuchung. Bei
den Fiinfjahrigen wird auch die hintere Be-
leuchtung tiberdurchschnittlich oft bemén-
gelt. Untadelig prasentieren sich Beleuch-
tung vorn und Blinkeranlage.

Der Up war als Stadtmobil gedacht,
zu spiiren auf der kurzen Riickbank.|

Das Ambiente wirkt recht niichtern

BREMSEN

Die zickende Fufsbremse kreiden die
Priifer tberdurschnittlich oft an. Auch
die Bremsscheiben zeigen leicht erhohte
Mangelquoten. Die Bremsleitungen und
-schlauche hingegen sind durchweg top.

UMWELT

Der VW e-Up zeigt aktuell keinen Olverlust
am Untersetzungsgetriebe des E-Motors.
Durch die fehlende Abgasanlage hat der
E-Auto-Fahrer auch hier eine Sorge weni-
ger. Genauso fallt die AU fiir den Stromer
naturgemafs aus.

FAZIT

Die Up-Verbrennerplattform - wenig Ge-
wicht, wendiges Fahrwerk - passt auch fiir
den Stromer hervorragend. Die 2020 ein-
gefiihrte Faceliftversion mit grofberem Ak-
ku ist klar empfehlenswerter als das ganz
alte Modell. Gebrauchtwagenkaufer sollten
neben einem Akkucheck die Achsaufhan-
gungen, die Bremsanlage sowie die Be-
leuchtung prifen. Und nicht zu vergessen:
Riickrufhistorie unbedingt ansehen!

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ 0
2-3 Jahre 29000 45000 88,7 894 44 40
4-5 Jahre 38000 65000 872 84,7 47 h3
6-7 Jahre = = - = = =
8-9 Jahre = = ~ - -
10-11 Jahre - = = = -
12-13 Jahre - - - - -

Q DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Alter Tvp aufhgflgfl;lgen Ag gﬁ‘f:ﬂﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung F ugl::l:‘gger Bremsbauteile  Abgasanlage ﬁl‘ﬂllr'?;bam

2-3 Jahre e-Up | | | B | | L ]

4-5 Jahre e-Up [ | [ ] I

6-7 Jahre = 2

8-9 Jahre - £

10-11 Jahre - o

12-13 Jahre - 5
} ]4 ﬂ Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . B (7 ‘ . ’ schiechter
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VW Beetle

Nostalgie ohne Reue

%"E-}ﬂ

Das Retromobil mit Golf-Genen sollte an einen grofsen Namen ankniipfen. Hohe Preise
vereitelten eine Karriere wie die des Mini. Nostalgiker diirfen vom Gebrauchten traumen

DAS ISTER Ein Spaauto mit Retro-
chic—aber nicht die Wiedergeburt
des seligen Kéfers. Schon ab 1998
schwamm VW mit dem New Beet-
le auf der Nostalgiewelle mit, der
zweite Anlauf ab 2011 hiel$ nur
noch Beetle und fiel optisch dyna-
mischer aus. Die Technik vom Golf
6 lieferte Turbo-Vierzylinder, zeit-
geméBes Infotainment und weni-
ger Kifer-Zitate: keine Blumenvase
mehr am Armaturentrager. Es blieb
aber beim knappen Platz auf der
Riickbank und im Kofferraum. 2012
schob VW das Beetle Cabrio nach,
stilgerecht mit einem Verdeck, das
geoffnet auf dem Heck thront und
die Rundumsicht weiter ein-
schrankt. Gegen Ende folgten die
Sondermodelle GSR, Dune und
schliefllich die Final Edition.

DAS KANN ER Fahrspald mit einem
Hauch Nostalgie verbinden. Den
spiirten vor allem Cabriokéufer, die
in Deutschland 75 Prozent aus-
machten und 4000 Euro Aufpreis
zahlten. Dass die straffe Federung
nicht an den Komfort des Golf her-

Das Cockpit bietet Retroelemente, leichte
Bedienbarkeit und méfige Rundumsich

anreicht - geschenkt. Die Lenkung
arbeitet prdzise, der Beetle liegt satt
auf der StraRe. Die 1,6- und 2,0-1-
TDIsind ein guter Kompromiss aus
Spritzigkeit und Sparsamkeit. Die
3500 Beetle GSR in Gelb-Schwarz
(210 PS) zitieren den VW 1303 S der
1970er-Jahre. In Deutschland war
2017 Schluss fiir die Limo, 2018 fiir
das Cabrio. 2019 lief in Puebla, Me-
xiko, der letzte Beetle vom Band.
DAS MACHT ARGER Die Produktion
in Mexiko lieferte kleine Mangel.
Zudem zockten markentypisch DSG
und Steuerketten der 1.2- und 1.4-
TSI. Diverse Riickrufe, u.a. wegen
austretenden Kraftstoffs, Brandge-
fahr durch Fehler am Anlasserma-
gnetschalter, reduzierter Bremswir-
kung und drohenden Olverlusts an
der Nockenwellenverstellung.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Hier macht der Kéfer-Enkel seinem Vorbild
alle Ehre: In fast allen Kategorien liegen die
Mangelquoten im Bereich des Mittelwerts
oder knapp darunter. Einzig die Antriebs-
wellen fallen ab zwolf Jahren Alter ver-
mehrt auf. Die Rostgefahr geht gegen null.

LICHT
VW Beetle (Typ 5C) Obwohl Retro sein Dingist, sind besonders
Bauzeit 20Tl bis 2018 die Rickleuchten des Beetle allzu oft defekt
und erreichen im elften Jahr zweistellige
. bis 220 PS (2.0 T1S[IJ5R—PLS|ng/%uTnSe|; Fehlerwerte. Unter dem Méngelschnitt
Preis ab 6000 Euro bleiben Abblendlicht, Blinker und groften-
teils auch die Scheinwerfer.

Offenes Ende: Ab April 2017 war de
Beetle in Deutschland nur noch als|
Cabriolet erhéltlich|

BREMSEN

Im Alter nehmen die Probleme des Kultau-
tos zu: Fuf- und Feststellbremse funktio-
nieren unzuverlassiger. Die Bremsscheiben
der tiber Zehnjahrigen fallen den TUV-Pri-
fern ebenfalls haufiger auf als im Mittel.
Top: Bremsleitungen und -schléuche.

UMWELT

Hier dominiert die Farbe Griin. Fiir die Ab-
gasanlagen gibt's im Klassenvergleich die
Note 1. Die AU wird seltener zum Fallstrick
als bei der Konkurrenz. Nur der Olverlust
{ibersteigt im Alter den Schnitt.

FAZIT
Der Beetle ist ein Spafbauto, wird entspre-
chend weniger bewegt als normal. Und

Laufleistung n km geringe Mangel | er Mingel S ﬁ‘;ﬁﬁ;ﬁgjﬁﬂ?jﬁﬂ%ﬁﬁﬁ

. l i

Alter Typ 0 n Typ 0 mm “ freie Exemplare finden als im Schnitt.

2-3 Jahre - = z i - 3 - . u i Schonheitsfehler sind die roten Zahlen bei

4-5 Jahre - 5 = - - - - - - - Bremsen und Beleuchtung. Da das Cabrio

6-7 Jahre 60000 88000 83,0 788 47 76 123 136 0,0 0,0 auf dem Gebrauchtwagenmarkt haufiger

8-9 Jahre 79000 112000 772 n7 59 10,0 169 18,3 00 0,0 zu finden ist, verdient das Verdeck beim
10-11Jahre ~ 100000 131000 673 64,7 99 124 228 229 00 0,0 Kauf besondere Beachtung,

12-13 Jahre 118000 150000 585 56,0 1571 155 264 284 00 01

@ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter - aufhgggz ngen Agg:::gﬁ:;/ Lenkung Beleuchtung Fugl:telg:;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage Ol\f;:gretbam E

2-3 Jahre - £
4-5 Jahre - =
6-7 Jahre Beetle N D . =
8-9 Jahre Beetle 1 ] I I N . =
10-11Jahre Beetle Y [ 1 I .
12-13 Jahre Bestle I S 5 | B

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . i‘ i ” . > schlechter ]4 9 <
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Licht und Schatten

TG,

m ,os;%

Eine eklatante Schwéche leistet sich der ansonsten solide Polo 6, wahrend Nummer 5
in puncto Qualitat deutlich hinter seinem Vorganger zurtickbleibt

DASISTER Fast auf Niveau der Kom-

paktklasse, was seine GrofSe be-
trifft. Das liegt am Umstieg auf VWs
MQB-A0-Plattform, die im Ver-
gleich zum Vorgénger fiir sieben
Zentimeter mehr Breite sowie ei-

DAS MACHT ARGER Vereinzelt Be-
schwerden {iber ruppig schaltende
DSG. Lahme und abstiirzende Na-
vis (Discover Media und Discover
Pro) nerven. Riickrufe betrafen un-
ter anderem Gurtschlosser, ein feh-
lerhaftes Riickschlagventil am
Bremskraftverstarker, nicht aus-
I6sende Airbags, Gurtwarner und
Gurtstraffer sowie eine fehlerhafte
Verschraubung der Hinterachse
mit drohendem Kontrollverlust.

Polo nun langstreckentauglich.

DAS KANN ER Ein alltagstauglicher
Kleinwagen sein, der sich ziemlich
erwachsen fiahrt. 2010 kam die
hohergelegte Cross-Variante. Spar-
fiichse greifen zu einem TDI-Motor
(75 bis 105 PS). Der 1,2-Liter-TSI
mit 105 PSist gleichermaf3en tem-
peramentvoll wie wirtschaftlich —
und kam im AUTO BILD-Dauertest
iiber 100 000 Kilometer auf eine 2+.
Als anspruchslos und solide gilt der
1.4-Sauger (86 PS, auch als BiFuel).

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Achsaufhangungen, Antriebswellen und
Lenkanlage beider Typen geben keinen An-
lass zu tiberméfiger Kritik. Federn und
Démpfer werden nur an 12- bis 13-ahrigen
Polo 5 etwas 6fter moniert, in diesem Alter
kommt auch Rost ofter vor. Krass: Sechs-
bis siebenjahrige Polo 6 zeigen eklatante

fiillen. Auch in der Basisversion  DASISTER Den Kinderschuhen ent- ; :
VW Polo 6 iiberzeugtder Polo in puncto Fahr- ~ wachsen und mit mehr Komfort Mangel. an den Lenkgelgnken, die Fehl(?r-
Bauzeit 07bisheute |  verhalten, Bedienungund Platzan-  ausgestattet. Zudem hat VW die ~ Juote liegt 20-fach (1) uber dem Schnit.
Motoren 65PS (1.0) gebot. Im Fond sitzen Erwachsene ~ Verarbeitung verbessert und die Schuld sind morsche Staubmangche_tten:
bis 207 PS (GT)) bequem. Fiir das Gepdck gibt’s 351  Ausstattungsoptionen erweitert. Das Plroblem telt S'Chlder VW mit seinem
Preis #b8500Euo | Liter Stauraum, bei umgelegter ~ Dank guter DAmmung, bequemer ~ lechnikbruder Seat Ibiza.
Riicksitzbank sind es 1125 Liter. Sitze und starker Motoren ist der

Ganz schon krosch: Der CrossPolo
(Typ 5) ist 1,5 Zentimeter hohergelegt]

LICHT

Verstelltes Abblendlicht zieht sich durch
alle Baujahre. Im Schnitt als haltbarer er-
weisen sich Riickleuchten und Blinker.

nen luftigeren Innenraum sorgt. VW Polo5 DAS M“ACHT ARGER Bei den frithen BeimlalereniEalbls retenherm o

Motorenauswahl: Vom sparsamen ) Jahrgéngen Steuerketten der 1,2- fekte an der vorderen Beleuchtung auf.

Diesel bis zum 207 PS starken GTI Bauzeit 2009 bis 2017 und 1,4-Liter-TSI sowie ruckelnd BREMSEN

ist alles dabei. Die Selbstziinder Motoren 60PS(1.2,1.0) anfahrende DSG-Getriebe. Der , )

flogen 2020 raus. Kunden wihl- bis220 PS(20WRCStreet) | ADAC fiihrt als Problemzonen Bem] PF]lO 5sind Fuft- nd Feststelborem-

(en oft den 1.0-Dreizylinder-Ben- Preis ab2000Euro |  Bremsbelédge (Bj.2011-2012, 2014- 56 hafige Schwachstgllen, der_Nachfolger
ist Durchschnitt. Gleiches beim Brems-

ziner mit 65 (Sauger) bis 115 PS
(Turbo). Die Saugbenziner haben
stets Schaltgetriebe, die Turbos gibt
es auch mit Doppelkupplungsge-
triebe (DSG). Faceliftim Jahr 2021.
DAS KANN ER Die Bediirfnisse von
Pendlern und kleinen Familien er-

2017) und defekte Ziindkerzen
(2009 und 2011). Einige Riickrufe,
darunter wegen eines fehlerhaften
Anlasser-Magnetschalters (Baujahr
2011), diverser Airbagprobleme so-
wie illegaler Abschalteinrichtungen
(Diesel EA189/EA288).

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

scheibenverschleifb. Leitungen und Schlau-
che beider Generationen sind unauffallig.

UMWELT

Griine Welle fur den Polo 6: Die Abgasan-
lage zeigt selten Rost, die AU meistert er
zuverlassig, Olverlust kommt selten vor.
Der Vorganger sieht bei den Abgasanlagen
(Schalldampfermangel) rot.

FAZIT

Laufleistung in km geringe Méngel el Wahrend die fiinfte Generation bei der HU
Alter Typ 0 “ Typ 0 ﬁ ﬁ “ vemehrt Mangel an Abgasanlage, Fuk-und
2-3Jahre | 35000 | 45000 87 894 33 40 69 65 00 00 Feststellbremse sowie Bremsscheiben
45Jahre 53000 65000 897 847 34 53 69 100 00 00 zeig, st der Nachfolger bestandiger. A-
67Jahre 70000 88000 | 76 788 18 78 07 138 00 00 lerdings tut sich bei den sechs- bis sieben-
8-9Jahre 88000 12000 | 744 7I 8] 100 m5 183 00 00 Jahigen Exemplaren des Polo 6 eine Schat-
10-1Jahre 108000 131000 650 647 16 124 B3 09 00 00 tenseite auf, die Gebrauchtkaufer im Blick
1243Jahre 14000 50000 | 560 560 58 155 B2 284 0] 0] haben mussen: die Lenkgelenke.

:é\’ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

o,

[ Fahrwork N Licht
Alter Ty aufhgftlglingen Agg;f:ﬂm':/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g:;;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage OI‘ﬂ:':?;bam
2-3 Jahre Polo I N D [ ]
4-5 Jahre Polo 6 | e p I D I
6-7 Jahre Polo 6 1 I Y I
8-9 Jahre Polo’5 |/ g ¥ | §F 1 E
10-11 Jahre Polo5 L 1 L 1 N Y N ——
12-13 Jahre Polo5 ! | | I [ g
}]58 Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser < [ [ [ D> schiecteer
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Mission erfiillt

1@
%’HE&

Als reines E-Auto entwickelt, leistete der ID.3 Pionierarbeit fur VW. Bei der HU treten
kaum ernsthafte Schwachstellen zu Tage. Nur die Fuftbremse zickt etwas 6fter als notig

VWID.3
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 145PS (Pro)
bis 326 PS (GTX Performance)
Preis ab 15000 Euro

DAS ISTER Der ID.3 war 2020 das
erste Modell auf VWs modularem
Elektrobaukasten (MEB) — und ist
sozusagen der Golf 1 des Elektro-
zeitalters. Mit 4,26 m Lange dhnlich
kompakt wie sein Verbrennerbru-
der Golf 8, aber rund zehn Zenti-
meter hoher (1,56 m). Das beschert
dem ID.3 ein familientaugliches
Raumangebot. Dank Motor und
Antrieb hinten, einer gelungenen
Fahrwerksabstimmung sowie tie-
fem Schwerpunkt mit Akku im Bo-
den gibt es sogar etwas FahrspalR.
Leistungsspektrum (145 bis 326 PS)
und AkkugroBen (45 bis 77 kWh)
sind breit gefachert. Ein Faceliftim
Jahr 2023 brachte aerodynami-
schen Feinschliff, einen aufgewer-
teten Innenraum und eine kriftige
GTX-Version als GTI-Pendant.

DAS KANN ER Viele Herausforderun-
gen des Alltags bewiltigen. Die Qua-
litdtsanmutung geriet schlechter als
beispielsweise die eines geschliffe-
nen Golf 7, was dem Nutzwert aber
keinen Abbruch tut. Durchwachsen
ist das radikal neue Bedienkonzept

bessert, die Bedienung teilweise

mit stark reduzierten physischen
Schaltern und unbeleuchteten
Slidern unter dem Zentraldisplay.
Zum Facelift gab es zahlreiche Soft-
wareverbesserungen, um die VW-
Stammkunden zu besédnftigen, da-
zu Plug & Charge-Fahigkeit fiir mehr
Ladekomfort sowie eine Vorberei-
tung fiir bidirektionales Laden.
DAS MACHT ARGER Vor allem friihe
Exemplare leiden unter méRiger
Verarbeitungs- und Materialqua-
litdt. Zahlreiche Softwareprobleme
sorgten fiir Storungen und/oder
Ausfall der Fahrzeugsoftware; VW
besserte mit Updates nach. Beim
KBA hinterlegte Riickrufe: eine feh-
lende Lagerbuchse in der Lenkung
(2021), fehlerhaft verschraubter
Beifahrerairbag (2023), drohendes
Bremsversagen (2024).

s,

(%) B

» MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Veergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ o Typ o
2-3 Jahre 35000 45000 911 894 34 40
4-5 Jahre 44000 65000 912 84,7 3,2 53
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre = = ~ = ~ -
10-11 Jahre - = - - - -
12-13 Jahre = = = = = =

verkehrsunsicher

f
b 6, 00 00
bh 100 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Geht es um die Lenkung, Achsfedern und
Dampfung, die Antriebswellen oder Rost,
steht der ID.3 tiber alle Baujahre hinweg
mit lupenreiner Weste da - keine Beanstan-
dungen. Unterdurchschnittlich oft werden
die Achsaufhangungen beméangelt.

LICHT

Komplett ohne Mangelbefund bleibt die
vordere Beleuchtung, alle anderen Berei-
che der Lichtanlage fallen weniger oft ne-
gativ auf als im Mittel.

Passt: Mit 385 bis 1267 Litern biete
der Kofferraum ausreichend Platz,
ein Golf schluckt auch nicht meh

BREMSEN

Bremsleitungen und -schlauche bleiben
absolut makellos, die Funktion der Fest-
stellbremse und die Bremscheiben liefern
ein annahernd perfektes Bild. Bei der Funk-
tion der Fufsbremse schwéchelt der 0.3
merklich mit einer 2,5-fach erhohten Mén-
gelquote in beiden Altersklassen.

UMWELT

Hier leuchtet in allen Unterkapiteln die gri-
ne Null, was bei einem E-Auto in diesem
zarten Alter kaum tiberrascht.

FAZIT

91,2 Prozent der vier- bis fiinfjahrigen [D.3
kommen komplett méngelfrei durch die HU
- weit mehr als im Schnitt. Die niedrigen
Méngelquoten deuten darauf hin, dass es
gut bestellt ist um die Haltbarkeit des klei-
nen Stromers - aber auch Folge seiner
geringen Laufleistung: 1D.3 fahren 22 bis
32 Prozent weniger als der Durchschnitts-
proband. Allerdings schneiden andere E-
Autos mit ahnlichen oder niedrigeren Kilo-
meterstanden deutlich schlechter ab.

; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

| Licht |
Alter Tvp aufhgflgfl;gen Ag?;f:ﬂ;r;l Lenkung Beleuchtung Fugl:;l;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:ﬂis;bam
2-3 Jahre win3 Y D D S ey —— I
4-5 Jahre Win3 I D N Y — ]
6-7 Jahre =
8-9 Jahre =
10-11 Jahre =
12-13 Jahre =
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . . ' - » schlechter

FOTOS: T. SALT (3)

151 4

AUTOBILD.OE | TOV-REPORT 2026




Der Feinschliff von friiher fehit

V\Ws Bestseller ist in allen Baureihen ein angenehmer und zuverlassiger Alltagsbegleiter. Doch gerade im Vergleich
mit dem ausgereiften Golf 7 offenbart der aktuelle 8er beim HU-Termin Schwéachen an den Bremsen

VW Golf 8
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 90PS(1.0TSN
bis 333 PS (R)
Preis ab 13000 Euro

DASIST ER In guter Tradition ein
Kompakter mit Klassenprimus-
Anspruch und zugleich Polarisie-
rer. Letzteres liegt an der Neuge-
staltung der Kommandozentrale,
die fast komplett auf ein intuitives
Schalterkonzept verzichtet. Die so-
lide Grundstruktur und der modu-
lare Querbaukasten wurden vom
7er iibernommen und verfeinert.
Doch der Sprung in die Moderne
mit méRiger Touch- und Sprach-
bedienung wirkt unausgegoren —
und dadurch der Golf 8 insgesamt
weniger reif als sein Vorgénger, der
gewohnte Feinschliff fehlt. Uber
mangelnden Variantenreichtum
der Motorenpalette muss sich da-
gegen niemand beschweren. Unter
den Benzinern (90 bis 333 PS), Die-
seln (115 bis 200 PS) und Plug-in-
Hybriden (204 bis 272 PS System-
leistung) finden sich von GTI tiber
GTD und GTE bis hin zum R diver-
se Sportmodelle. Den Kombi (2020)
gibt es auch als robusten Alltrack.
Der e-Golf 7 wurde dagegen durch
den ID.3 (ab 2020) ersetzt, Dreitii-
rer und Sportsvan entfielen ersatz-
los. Die 130 PS starke Erdgasversi-
on TGI wurde 2022 eingestellt.

DAS KANN ER Mit geschliffener Fe-
derung und Lenkung aufwarten.
Die Abmessungen und damit die
ordentlichen Platzverhaltnisse hat
der Golf 8 vom 7 tibernommen. Fiir
Freaks: Das {iber 300 PS starke R-
Modell kommt auf Wunsch mit
Driftfunktion; Lamellenkupplun-
gen an der Hinterachse ermog-
lichen das Querfahren. Bei den
Benzinern bis 150 PS bringt die op-
tionale Doppelkupplung automa-
tisch Mildhybridtechnik an Bord.
Das ermdglicht sparsames Segeln,

>

macht den Golf jedoch noch teurer.
Beim Facelift 2024 fand die wich-
tigste Anderung im Cockpit statt.
Auf dem neu gestalteten, deutlich
groBBeren Zentraldisplay lauft das
Infotainment inklusive der Sprach-
bedienung endlich fliissiger. Die
Elektronik ist nun konkurrenzfihig
zu den Systemen von BMW und
Mercedes. Die Temperatur-Slider
sind sogar beleuchtet, und die
nervosen Lenkrad-Wischfelder
wurden endlich durch Drucktasten
ersetzt.

olldigitalisiert und nicht intuitiv bedienbar ist das Cockpit des Golf 8. Die Verarbei-|
ung bleibt hinter der des Vorgéngers zuriick. Besserung brachte das Facelift 2024}

DAS MACHT ARGER Insbesondere
Fehlermeldungen im Elektronik-
bereich und das stdndigabstiirzen-
de Infotainment. Mehrere Soft-
wareupdates brachten nichtimmer
Besserung. Erst seit dem Facelift
ist wieder Zuversicht angebracht.
Riickrufe betrafen u. a. Elektronik-
updates, eine sich 16sende Brems-
pedalplatte (2020, DSG-Modelle),
falsch befestigte Gepacknetze und
Motorabdeckungen (ab 2019),
Brandgefahr bei den Plug-ins sowie
fehlerhafte Gurtsysteme.

Geschliffen fahren: Fahrwerk und Len
kung des aktuellen Golf arbeiten top|

Chear”

‘ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

T Rabwerk ] Lokt
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DAS IST ER Der erste Golf, der auf
den Modularen Querbaukasten
(MQB) und damit auf eine groRere,
gerdumigere und zugleich leichte-
re Bauweise setzte. Dartiber hinaus
wurde der Golf 7 leiser und kom-
fortabler. Es gibt Erdgas-, Diesel-,
Benzin-, Hybrid- und Elektroan-
triebe. Basistriebwerk ist seit 2012
ein 1,2-Liter-TSI mit mindestens
85 PS. Den Diesel gibt es als 1.6
oder 2.0 TDI mit 90 bis 184 PS. Der
e-Golfleistete zundchst 115 PS. Mit
dem Facelift stieg die Leistung auf
136 PS und die Reichweite von 190
auf 300 Kilometer (gemdll NEFZ).
Fahrspal3 garantieren die sportli-
chen GTI- und R-Modelle. Fiir die
Rennstrecke, aber extrem selten:
der unter 1,4 Tonnen wiegende GTI
Clubsport S ohne Riickbank, mit
310 PS und Vorderradantrieb. Un-
terhalb 122 PS Leistung weist der
7er an der Hinterachse eine Ver-
bundlenkerkonstruktion auf. Die
starkeren Modelle besitzen die auf-
wendigere und komfortablere
Mehrlenkerachse. Ende 2016 gab’s
ein Facelift, mit dem u.a. ein groles
Display in das Cockpit einzog.

DAS KANN ER Seine Halter in allen
Lebenslagen zuverldssig begleiten.
Der Plug-in-Hybrid GTE mit 102
Elektro-PS und 150 Benzin-PS
schafft bis zu 50 Kilometer im
Strombetrieb, die Gesamtreichwei-
te liegt bei fast 1000 Kilometern.
Erhiltlich war der Golf 7 nicht nur
als Drei-, Funftiirer und Kombi,
sondern auch als praktischer

schafften dem Golf 7 Siege in vielen
Vergleichstests.

DAS MACHT ARGER Abermals ist das
ruppige DSG Thema, erst ab dem
Facelift arbeiten die Getriebe etwas
entspannter. TSI ohne Steuerketten
(abgesehen von den Zweiliter-Mo-
toren in GTI und R) bedeuten Zahn-
riemenwechsel, was aufgrund der
langen Wechselintervalle nicht so
problematisch ist. AGR- und Lade-
luftkiihler des 2.0 TDI kdmpfen, wie
die Kunststoffelemente des Wasser-
kiihlers im 2.0 TSI, mit Undichtig-
keit. Auch die Panoramadécher hal-
ten nicht immer dicht - besonders
argerlich und teuer, wenn die ge-
samte Dachkassette erneuert wer-
den muss. Das Wasser drang im
AUTO BILD-Dauertest allerdings
durch eine falsch verlegte Kondens-
wasserleitung ein — kein Einzelfall.
Enttduschend: Am 1.4 TSI brachen
nach 286 000 Kilometern die Kolben
zweier Zylinder. Auch knackende
Mehrlenker-Hinterachsen kommen
vor. Riickrufe betrafen die Spritlei-
tung, die vorderen Radlagergehdu-
se, Ausfille der Beleuchtung, die
vom Steuergerit {ibersehen wur-
den, Airbags und Gurtstraffer, die
nicht ausldsten, sowie Brandgefahr
beim EA211-Diesel wegen ausfal-
lender Nockenwellenversteller. Au-

RBerdem: Softwareupdates fiir den
Schummeldiesel EA288.

Sachliches Design im Cockpit des Golf 7.
Mit dem Facelift 2017 wurde es digitale

DASISTER Der bewéhrte Allrounder

auf PQ35-Plattform mit Modifizie-
rungen gegeniiber dem GolfV, die
Front- und Heckgestaltung betref-
fen. Nachgebessert wurde hinsicht-
lich hochwertigerer Oberfldchen,
effektiverer Ddmmung, feinerer Be-
dienelemente. Identisch blieben
die Auflenabmessungen und das
Fahrwerk. Die TSI-Benziner hatten
weiterhin tiberdurchschnittlich
viele Schdden. Die Umstellung von
Pumpe-Diise- auf Common-Rail-
Technik brachte mehr Laufkultur.
DAS KANN ER Schon die Basis ver-
mittelt Golf-Premiumgefiihl. Vom
milden 1.4er-Sauger (80 PS) bis
zum 270 PS starken Golf R ist alles
dabei: etliche Benziner, Diesel und
ein Autogasantrieb. Der 1.4 TSI mit
122 PS fahrt sich sehr harmonisch.
DAS MACHT ARGER Im AUTO BILD-
Dauertest bis auf einen defekten
Kupplungsnehmerzylinder wenig:
Note 1 fiir einen 1.4 TSI mit 160 PS.
Ansonsten: Rost an den Kotfliigeln
durch wassersaugenden Dadmm-
schaum. Steuerkettenschdden an
1.2 TSI und 1.4 TSI. Der seltenere
1.8 TSI (EA888) ist eine Leihgabe
von Audi, er leidet nicht selten an
enormem Olverbrauch. Riickrufe
u.a. wegen Brandgefahr aufgrund
defekter Anlasser, moglicher Dau-
erbestromung durch eine defekte
Riickstellfeder beim TDI, ABS/ESP-
Ausfillen, Ladedrucksteller des 1.2
TSI und Rissen in den Hochdruck-
leitungen des 2.0 TDIL. Und: Up-
dates fiir VWs Betrugsdiesel EA189.

N

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

~€ﬂ“
URTEIL
Sportsvan. Generell tiberzeugt
VW Golf 7 Nummer 7 mit Platz, der gro3zii- VW Golf SlJetta FAHRWERK
Bauzeit 2012 bis 2021 glge§0nd erfreu{ﬂ“}fh ESrWachje- Bauzeit 2008bis2012 | e Achsaufhangungen aller Generationen
Motoren 85PS (10TS)) “f”“h e I‘jr%o“‘”;“ff en (ﬁe’ fafs Motoren 80PS (14) geben keinen Anlass zur Sorge. Die Kritik
bis 310 PS (2.0TS) fllec szmaeﬂr(v f;uiheélhl:; di: ]SDSIC bis 270 PS (Golf R) an Federn und Dampfern entspricht beim
Preis ab 5300 Euro genannten Einstelldimpfer - ver- Preis ab 2600 Euro Golf 8 dem Durchschnitt. Beim Vorganger

schwécheln in dieser Disziplin die Sie-
ben- und Elfjahrigen leicht. Auch der Golf
6 liegt in diesem Punkt tber dem Schnitt.
Antriebswellen, Lenkgelenke und Lenk-
anlage erweisen sich bei allen dreien als
sehr haltbar. Die Rostdiagnose tibersteigt
beim Golf 6 die vergleichbare Méngel-
quote.

LICHT

Bestandig gut liefert das Golf-Trio in die-
ser Kategorie ab, und das, obwohl die
Beleuchtung teils technisch komplex ist
(,JQ-Light" und breite Tagfahrlichtb&nder).
Wenn auch nicht fehlerfrei, liegen die
Méngel an der vorderen und hinteren Be-
leuchtung sowie am Abblendlicht doch
unter Durchschnittsniveau. Gleiches gilt
fiir verstelltes Abblendlicht.

BREMSEN

Die Rote Karte sieht ausgerechnet der
junge Golf 8 fiir die Fukbremsfunktion.
(Geschuldet ist das den vermehrt auftre-
tenden Defekten am ABS/ESP-Hydrau-
likaggregat, wie eine Tiefenanalyse der
TUV-Statistik ergab. Fehlerfrei dagegen
sind Feststellbremse, Bremsleitungen und
-schlauche, welche auch bei den Vorgén-
gern keine grofen Sorgenkinder darstel~
len. Wahrend der Bremsscheibenver-
schleifs von Golf 7 und 6 unterhalb der
Quote bleibt, liegt er beim Golf 8 etwas
dartber.

UMWELT

Qlverlust an Motor und Antrieb beanstan-
den die TUV-Sachverstandigen an allen
Jahrgéngen. Beim Golf 8 liegen die Werte
unterhalb der Vergleichsgruppe. Beim Golf
7 weisen die Neunjéhrigen einen leicht
erhohten Mangelanteil auf, der Ger hinge-
gen legt noch mal eine Schippe drauf. Die
Abgasuntersuchung bereitet keiner Golf-
Generation grofbe Probleme, alle Werte
erreichen die kritische Marke nicht. Die
Abgasanlagen des Golf 8 schneiden
durchschnittlich ab, die Fehlerraten der
\lorgénger sind ebenfalls iiberwiegend
unterdurchschnittlich.

FAZIT

Der weit verbreitete Golf 7 legt bei der HU
einen soliden Auftritt hin und landet in den
Altersrankings jeweils in den Top 20. Erstin

Laufleistung in km geringe Mangel il hOhFergm A/|tDEF ZEifgen s;gch er?/te Schwécgelr; %

— an Federn/Dampfern. Beim Vorgéinger Golf £

Alter Tvp o Typ Typ o m “ 6 kommt Olverlust hinzu. Der Golf 8 rutscht
2-8Jahre 51000 45000 895 894 39 40 00 00 in der Durchfallquote ab und landet im Mit- &
45Jahre 73000 65000 893 847 41 53 00 00 telfeld, ein Grund dafur ist die Bremsenthe- <
67Jahre 84000 88000 848 788 55 /6 00 00 matk (siehe oben). Insgesamt aber liegt die =
8-9Jahre 120000 112000 88 7 l 100 00 00 Zah! der méngelfreien Exemplare aller drei =
10-11Jahre =~ 139000 131000 37 64,7 90 124 00 00 R R e Sl 2
12-13 Jahre 154000 150000 58,6 56,0 169 155 00 01 5
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Geliebt und gefordert

Nur wenige Typen missen mehr schuften als der Dienstwagen-Liebling Passat B8.
Doch auch der alte B/ frisst viele Kilometer, das schlagt sich in der HU-Bilanz nieder

VW Passat (B8/3G)
Bauzeit 2014 bis 2023
Motoren 120PS (1.6 TDI)
bis 280 PS (2.0 TSI)
Preis ab 8900 Euro

DASISTER Der Vernunft-VW. AulSen

unscheinbar, innen grof, praktisch
und als B8 ziemlich ausgereift. Die
Schlechtwegeversion Passat All-
track macht SUV noch {iberfliissi-
ger. Mangels Nachfrage wurde die
Limousine 2021 ausgemustert. Die
Diesel (120 bis 240 PS) wurden ab
2019 auf die neue Motorengenera-
tion (EA288 Evo) umgestellt - leich-
ter, leiser und effizienter. Die Ben-
ziner (1,4 bis 2,0 Liter Hubraum)
leisten 125 bis 280 PS. Ab Ende 2015
kam mit dem GTE ein 218 PS star-
ker Plug-in-Hybrid ins Programm.
Zum Modelljahr 2020 gab es ein
Facelift. Anfang 2024 kam der
Nachfolger, der weiterhin auf der
MQB-Plattform sitzt.

DAS KANN ER Souverdn und kom-
fortabel die Langstrecke rocken.
Dabei passen 650 bis 1780 Liter Ge-
péckin den Kofferraum. Mit optio-
nalem DCC-Fahrwerk lassen sich
die Dampfer per Slider je nach Gus-
to auf watteweich oder sportlich-
straff stellen. Allrad ist im starksten
Diesel und Benziner Serie.

DAS MACHT ARGER Elektronik-
macken, Probleme mit den Assis-
tenzsystemen, vernachlédssigte
DSG-Getriebe (Olwechsel!). In den
Allradmodellen kann die Haldex-
pumpe versagen. Speziell Diesel
waren als Dienstwagen im Dauer-
einsatz. Viele Riickrufe, unter an-
derem aufgrund Stromschlagge-
fahr beim Plug-in-Hybrid.

VW Passat (B7/3C)
Bauzeit 2005 bis 2014
Motoren 102 PS (1.6)
bis 300 PS (R36/3.6 FSI VR6)
Preis ab 900 Euro

DAS IST ER Ein umfassend moder-
nisierter Passat B6. Optisch stark
verdndert, technisch basiert der B7
wie sein Vorganger auf der Golf-V-
Plattform. Neben der guten Raum-
ausnutzung tiberzeugt die grole
Antriebspalette inklusive des 300
PS starken VR-Sechszylinders. Top-
seller war der Variant 2.0 TDI mit
140 PS, optional mit Allradantrieb.
Als Kombi schluckt der B7 600 bis
1700 Liter Gepick, knausert als TDI
gekonnt mit dem Diesel.

DAS KANN ER Vernunft walten las-
sen, ohne emotionslos zu sein. Der
B7 ist ein variabler, komfortabler
Alleskonner. Mit dem Facelift 2010
kamen die aufgeladenen Motoren
(Ausnahme: VR6). Die Alltrack-Ver-
sion mit Allradantrieb und Offroad-
programm kommt im Geldnde bes-
ser klar als manches SUV.

DAS MACHT ARGER Kiihlmittelverlust
beim Diesel (Kiihlmittelzusatz-
pumpe oder AGR-Kiihler) und ver-
kokte AGR-Ventile. 1.8 TSIund 2.0
TSI sind teils extreme Olsdufer
(Kolbenringe). Dazu: festsitzende
E-Parkbremsen, verschlissene
Polster sowie defekte Kofferraum-
und Ziindschldsser, Kantenrost an
der Kombi-Heckklappe. Der jiings-
ter Riickruf betraf die Airbags.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Die Dreieckslenker der Achsaufhangungen
sind ein B7-Problem, die Mangelquote liegt
klar tber dem Schnitt. Undichte Schwin-
gungsdampfer fallen vorrangig beim B7
und gebrochene Federn schon an recht
jungen B8 auf: Nach sieben Jahren sind
die Werte deutlich tiber dem Mittel. An-
triebswellen und Lenkung sind dagegen
unauffallig.

LICHT

Groftes Manko ist das Abblendlicht der
4lteren B7 (10- bis 13-Jahrige). Sonst leuch-
ten beide Generationen ziemlich stabil.

! =

-

Langweilig oder nur gut gealtert?
Die unauffalligen Formen passenl
auch nach mehr als einem Jahrzehnt

BREMSEN

Die FuRbremse des B8 wird etwas ofter
beméangelt, die Quoten liegen aber nur leicht
tiber dem Durchschnitt. Bremsleitungen
sind mangelfrei, Schlauche erst im Alter ein
bisschen auffallig. Angesichts der intensi-
ven Nutzung einigermafen nachvollziehbar:
Die Bremsscheiben fallen in allen Jahrgén-
gen Uberdurchschnittlich oft auf.

UMWELT

Olverlust kann bereits in jungen Jahren
vorkommen, insgesamt weichen die Wer-
te aber nicht groft vom Schnitt ab. Die
Abgasanlage, vor allem das Abgasrohr, des
B7 weist deutlich haufiger Mangel auf als
die des B8.

FAZIT
So viele Kilometer... Die Strapazen des
Passat B8 hinterlassen Spuren, vor allem

Laufleistung in km geringe Méngel zasm F}Aqgie? (Olv_erlust()j, dan Eremseg
cheiben) sowie an den Federn un
Alter Typ 0 “ Typ 0 Typ “ Dampfern. Endet nach finf Jahren die
2-3Jahre | 7/000 | 45000 8.2 894 39 40 00 00 Aufendienst-Tortur, stabilisieren sich auch
4-5Jahre 97000 65000 837 84,7 44 53 00 00 die Durchfallquoten. Beim B7 belegen die
6-7Jahre | 131000 = 88000 806 88 62 18 00 00 deutlich erhahten Werte bei den erhebli-
89Jahre 165000 712000 7 77 8] 100 00 00 chen Mengeln: Auch n zwelter Hand fohrt
10-NJahre 195000 | 131000 617 647 97 14 00 00 e
12-13Jahre 215000 150000 55,6 56,0 1229 165 0,0 0]
;; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergeeich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
Alter o aufhgfllgli;gen A[‘,’Qﬁ,f:ﬂfn';/ Lenkung Beleuchtung Fugl:g:;;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage vaeI::lr'f;bam %
2-3 Jahre Passat (B8/36) ] | I I
4-5 Jahre Passat (B8/36) I — I D . =
6-7 Jahre Passat (B8/36) I D D D N N D ——
8-9 Jahre Passat (B8/36) 1 § N | [ E
10-11 Jahre Passat (B7/3C) I D D D e D -
12-13 Jahre Passat (B7/3C) ]| | B | I N -

Einzelne Mange! finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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VW Caddy

Vom Leben gezeichnet

Hohe Laufleistungen und reichlich Lastentransporte: Auch als Familienauto ist der
Caddy ein Arbeitstier. Vielen Exemplaren macht die Belastung sichtbar zu schaffen

DAS IST ER Nobler, komfortabler
und teurer. Steht auf VWs MQB-
Evo-Plattform, Bedienung a la Golf
8. Neben Basis- und Maxi-Caddy
gibt’s ihn als Camper California
und Crossover PanAmericana.
DAS KANN ER Sich dynamischer fah-
ren lassen. Ein Benziner und zwei
Diesel. Unter 102 Diesel-PS ist es
zdh. Neuim Programm ist ein Plug-
in-Hybrid. In den Kofferraum passt
eine Europalette quer rein.

DAS MACHT ARGER Software, klap-
pernde Schiebetiiren, Glithkerzen
im TDI. Infotainment, Riickfahr-
kamera und Android Auto knnen
zicken. Riickrufe wegen fehlender
Schweilndhte der Querlenkerhiil-
se und Bremsfliissigkeitsaustritts.

DAS IST ER Die maximierte Prak-

tikabilitdt und weiterhin in zwei
GroRBen erhéltlich. Auch der Kleine
ist als Siebensitzer verfiigbar, mit
dann nur noch 120 Liter Koffer-
raum. Am Heck wahlweise Fliigel-
tiiren oder Klappe. Allrad optional.
DAS KANN ER Unmengen Gepéck
aufnehmen. Nach wie vor als Erd-
gasversion (110 PS), vor allem aber
erneuerte Diesel (Euro 6, ab 10/2018
Euro-6d-TEMP) und Benziner.

DAS MACHT ARGER Die miRige Ver-
arbeitung, TDI-Schummeldiesel,
streikende Scheibenwischer. Mit
Allrad schwingt der Caddy beinied-
riger Drehzahl. Einige 2.0 TDI mit
friihem Kupplungs-Aus. Riickruf
wegen Bruchgefahr am Querlenker.

DAS IST ER Ein Kastenwagen auf
VW-Golf-Basis mit etwas Lifestyle.
Der Maxi hat sieben Sitze, fiir den
kurzen Fiinftiirer sind sie optional.
ESP bis zum Facelift 2010 gegen
Aufpreis, daher haben es nicht alle
Autos auf dem Markt.

DAS KANN ER Standardmaf3ig 7501
Kofferraum bereitstellen. Die Mo-
toren arbeiten erst ab dem Facelift
etwas dynamischer. Empfehlungen
sind die TSI und der 2.0 TDI.

DAS MACHT ARGER Wassereinbruch
an Schiebefenstern und verschlis-
sene Schiebetiiren-Laufrollen; de-
fekte Kupplungen und Getriebe.
Riickrufe betrafen lose Gasfedern
der Heckklappen und beim Auf-
schlief8en startende Motoren.

N

s
(%) B

/

) MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Viergleich zum Durchschnitt

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beim Caddy lll macht sich die hohe Dauer-
belastung durch relativ haufige Defekte an
den Achsaufhéngungen bemerkbar. Federn
und Dampfer verschleifben in allen drei Ty-
pen iiberdurchschnittlich oft. Die Lenkung
sowie die Antriebswellen zeigen sich dage-
gen weitgehend stabil.

VW Caddy V VW Caddy IV VW Caddy Il LICHT - |
Bauzeit 2020 bis heute Bauzeit 2015 bis 2019 Bauzeit 2004 bis 2015 Elefek;e At%blendlll\clhtea S\'/ﬂd eher et'ﬂ Prt?l;
Motoren 75PS (2.07D) Motoren 75PS (16 T0I) Motoren 70PS (SDI) e e ch e B
bs122PS (20T0) e EIPS 20T B 0Dl | e e o Lot
Preis ab 15500 Euro Preis ab 10000 Euro Preis ab 1650 Euro vorn, unterdurchschnittlich zuverlassige

hintere Beleuchtung. Alles in allem noch
ein akzeptabler Auftritt.

[ ——

Flexibel: Die Riicksitze lassen sichi
umlegen oder herausnehmen. Ergeb
nis ist ein riesengrofber Laderaum

BREMSEN

Auf die Feststellbremse ist Verlass. Bis auf
wenige Ausnahmen halten auch Schléuche
sowie Leitungen bis ins hohe Alter durch.
Schwachstellen des Caddy sind in diesem
Kapitel nicht richtig wirkende Fufsbremsen
der Typen IV und V und durch die Bank
friihzeitig verschlissene Bremsscheiben.

UMWELT

Olverlust leisten sich alle Generationen
tiberdurchschnittlich oft. Die AU ist meist
kein Problem fuir einen Caddy. Wohl aber
beschadigte Schalldampfer-Ummantelun-
gen an den Abgasanlagen am Typ lll.

FAZIT
Ein Caddy muss viel aushalten. Das weifs
/W aber schon seit Generationen, weshalb

Laufleistung in km geringe Mangel “ es argert, dass auch der aktuelle Typ V noch

Altee Tvp 0 n Tvp 0 ﬁ- “ immerunterbrecheqden Federn, Igckenden

2-3Jahre 61000 45000 825 894 76 40 98 65 00 00 8ﬁgg‘fglr(’jefézlc;“'{Z;:gﬁgefggﬁ'tb;“nﬁ‘h‘:

45Jahre 81000 65000 800 847 82 53 18 100 00 00 B e

6-7Jahre | TI2000 88000 748 788 100 76 152 136 00 00 g Cacth 1 sorgo ochs Aueputfo T
8-9Jahre 139000 112000 696 77 19 100 184 183 00 00 L

10-T1Jahre | 159000 = 131000 605 647 136 124 %7 29 01 00 il i el
12-13Jahre 177000 150000 533 56,0 178 155 287 284 0] 01 nicht immer hinreichend gepflegt wird.

N

‘{;.‘; DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |

Alter Tvo aufhgﬁ:z;gen Agg;f:ﬂ;?l Lenkung Beleuchtung Fug&g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:lr'is:bam g
2-3 Jahre Caddy V I N Y
4-5 Jahre Caddy IV [ Y I D Y
6-7 Jahre Caddy IV |1 9 § | | | E
8-0 Jahre Caddy IV | ] | E
10-11 Jahre Caddy Il [ [ 1 | T K
12-13 Jahre Caddy Il ] ] x| I N . -
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VW Golf Sportsvan/Golf Plus

oE"ha
L)
k

Der Golf mit dem Pluszeichen

Mit Hochdach, viel Platz und Variabilitat setzt der Kompaktvan MafSstabe innerhalb
der Golf-Familie - und beim TUV-Termin. Dort rutscht er sehr selten ins Minus

VW Golf Sportsvan
Bauzeit 2014 bis 2020

Motoren 85PS(1.0TSI)
bis 150 PS (14 TSI, 1.5 TSI, 2.0 TDI)

Preis ab 7500 Euro

DAS IST ER Nicht so sportlich, wie
der Name vermuten ldsst, aber for-
mal und fahrdynamisch ein Fort-
schritt zum Golf Plus. Zudem ein

cleverer Bruder des Golf 7 auf Basis
der MQB-Plattform. Erhalten blie-
ben die erhohte Sitzposition und
gute Rundumsicht des Vorgéngers,
eine verschiebbare Riickbank macht
den Sportsvan variabel beim Einla-
den. Erstmals bot VW als Extra einen
automatischen Parkassistenten an.
DAS KANN ER Allroundféhigkeiten
im Alltag, angenehmes Platzange-
bot und gute Verarbeitung bieten.
Der Kofferraum hat Kombiformat
(bis zu 15201), das sichere Fahrge-
fiihlist vertraut golfig. Die Motoren
leisten 85 bis 150 PS, obwohl die

spdtere R-Line-Ausstattung mehr
Power suggeriert. Fiir den Sports-
van gab es keinen Allrad und kein
hohergelegtes Crossmodell mehr.
Im 100 000-Kilometer-Dauertest
von AUTO BILD holte der Sports-
van die Note 1-, sodass er weitere
50000 Kilometer laufen durfte.

DAS MACHT ARGER Zickende Bord-
netzsteuergerdte und nicht einras-
tende Kopfstiitzen, nétiger Tausch
von Kindersicherungen. Zweimas-
senschwungridder der TDI-Moto-
ren und Turbolader der 1.4-TSI-
Benziner verschleilen vorzeitig.
Riickrufe unter anderem wegen
Airbags, fehlerhafter Schraubenfe-
dern hinten und zu groRer Leckra-

ten der Einspritzung.
VW Golf Plus
Bauzeit 2004 bis 2014
Motoren 75PS(14)
bis /0 PS (14 TSI)
Preis ab 1400 Euro

DASISTER Der grof3e Buder des Golf
5. Das Hohenplus von zehn Zenti-
metern kommt dem Raumgefiihl
zugute sowie den Fensterflichen
fiir eine gute Rundumsicht. Ein
Plus gibt’s auch beim Verbrauch:
rund ein halber Liter mehr als beim
Golf. Ab 2009 trdgt der Plus die
kantigere Nase des Golf 6. ESP und
sechs Airbags sind Serie.

DAS KANN ER Funktionalitdt in den
Alltag bringen inklusive bequemem
Einstieg, Komfort und Platzange-
bot-im Innen- wie im Kofferraum.
Das alles versii3t Langstrecken, ob-
schon der Plus etwas straffer federt
als der Golf. Antriebsempfehlung
sind die ab 2006 erhéltlichen Tur-
botriebwerke TSI mit 122 bis 170
PS. Die schwécheren Sauger agie-
ren schlapp bei gleichem oder ho-
herem Verbrauch. Auerhalb von
Umweltzonen sind die geniigsa-
men TDI eine Option fiir Vielfahrer.
DAS MACHT ARGER Defekte Ziind-
schlosser, Steuerkette und Turbo-
lader des 1.4 TSI. Die 122-PS-Ver-
sion ruckelt beim Beschleunigen,
dagegen hilft ein Softwareupdate.
Risse im Zylinderkopf des 2.0 TDI
bis 2005; schwache Zweimassen-
schwungrédder. Diverse Updates
infolge des VW-Dieselskandals.

*’:6 MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ “ Typ 0
2-3 Jahre = = - = - =
4-5 Jahre 52000 65000 935 84,7 26 53
6-7 Jahre 69000 88000 89,2 788 39 76
8-9 Jahre 92000 112000 85,2 n7 45 100
10-11Jahre = 99000 131000 724 64,7 11,2 124
12-13Jahre 116000 150000 598 56,0 190 155

40 100 00 00
69 136 00 00
103 18,3 00 00
164 223 00 00
212 284 00 01

DAS
TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Rote Zahlen zeigt die Tabelle nur in Sachen
Rost, der den T1- bis 13-jahrigen Plus-Mo-
dellen etwas ofter attestiert wird. Ansons-
ten prasentieren beide Baureihen haltbare
Achsaufhangungen. Lenkung und Gelenke,
Federn und Dampfer bleiben ebenfalls un-
ter dem Mangelschnitt.

LICHT

Sportsvan und Plus sind leuchtende Bei-
spiele, was die Mangelquoten von Ab-
blend-, Front- und Rticklicht angeht, alle
bleiben unterhalb des Schnitts. Der Plus
fallt jedoch negativ durch defekte Blinker
auf - die Fehlerquote ist dreifach erhoht.

Sieht fast aus wie ein SUV - de
CrossGolf mit Vorderradantrieb auf}
Basis des Golf Plus|

BREMSEN

Keinen Grund zur Sorge ligfern Fufs- und
Feststellbremse: Der Sportsvan ist nahe-
zu mangelfrei, der Vorganger besser als
die Vergleichsgruppe. Sehr solide sind
Schlduche und Leitungen. Bremsscheiben-
verschleifs bleibt weit unter dem Schnitt.

UMWELT

Die Abgasanlagen des 4ltesten Plus sind
sehr haltbar, auch der Sportsvan toppt die
Fehlerquote nicht. Olverlust macht diesem
ebenso kaum Probleme, dem Plus in Ma-
fen. Die AU absolvieren beide im Durch-
schnittsvergleich zuverlassiger.

FAZIT

Golf Sportsvan und Golf Plus bieten viel
Nutzwert auf wenig Raum. Und geben -
wie schon in den Vorjahren - die Streber
bei der Hauptuntersuchung. Der Sportsvan
erntet iiberwiegend sehr gute Priifungs-
ergebnisse, auch der &ltere Golf Plus
macht noch eine gute Figur. Rote Zahlen
bescheren ihm nur defekte Blinker und et-
was ofter vorkommende Rost-, Riss-und
Bruchschaden. Kaufempfehlung fur beide!

e

i DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

%wf/
T Rabwerk ] Lokt
Achs- Achsfedern/ Funktion der f Olverlust am
Alter Top it sungsn] LD Soofung Lenkung Beleuchtung Biarias Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrich

2-3 Jahre -

4-5 Jahre Golf Sportsvan ] ¥ [ g 00|
6-7 Jahre Golf Sportsvan L 1 I N D L 1
8-9 Jahre Golf Sportsvan T I D D 7
10-11 Jahre Golf Plus L 1 I | 2§

12-13 Jahre Coff Plus ] | B |
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Nutztier und bedrohte Art

Komapkte Vans verschwinden vom Markt - an der Technik der meisten Touran-Typen
liegt das nicht. Jedenfalls sind extreme Fehler nur an ganz alten Modellen zu finden

zieller Brandgefahr sowie Proble-
men mit Airbags und vorderen
Kopfstiitzen. Die Schummeldiesel
—im Touran II der EA288 — beka-
men Updates. Immerhin: Im AUTO
BILD-Dauertest bewies ein 2.0 TDI

ausreichend Leistung, wer Wert auf
Sparsamkeit legt, greift zum TDI.
Vor 2010 fehlte diesen jedoch der
Partikelfilter, spater sorgte der Die-
selskandal fiir Frust. Seltenheiten
sind die sparsame, aber anfillige

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Touran der ersten Serie fallt bei der HU
haufiger als im Schnitt mit Rost sowie ge-
brochenen Federn und undichten Dampfern
auf. Die aktuelle Auflage des Kompaktvans
zeigt dagegen durchschnittliche bis sehr
gute Werte - mit Ausnahmen. Zuweilen fin-
det sich Verschleifs an den Achsen, Trag-

flexible Nutzungsmoglichkeiten. nur gegen Aufpreis. Modellpflegen
VW Touranll Die Motoren sind effizient, das  in den Jahren 2006 und 2010 hiel- gelenke und Koppelstangen gefien kaputt.
Bauzeit 05bisheute |  Fahrverhalten istausgewogen.In-  ten den Touran iiber die lange ~ LICHT )
Moterce TOPS (1278, 16 TON fotainment und Assistenzsysteme  Laufzeit aktuell. Das aktuelle Modell missfallt den TUV-
bis 190 PS (2.0 DI SCR) entsprechen aktuellem Stand. DAS KANN ER Verlisslicher Partner Sachverstandigen bei der ersten HU - hier
Preis ab 8900 Euro DAS MACHT ARGER Riickrufe gab es  fiir Familien sein, im Alltagund auf ~  finden sich Defekte an Abblendlicht und
wegen defekter Lenkungen, poten-  Reisen. Die TSI-Motoren bieten Schlussleuchten. An der erste Serie nerven

zuweilen defekte Blinker.

hohe Standfestigkeit. Erdgasvariante EcoFuel sowie der
DASISTER Die technische Basis teilt CrossTouran mit Offroadoptik.
er sich dank des modularen Quer- DAS MACHT ARGER Probleme an Die- (Grund filr Stress: Die Steuerkette
baukastens (MQB) mit dem VW VW Touran| selmotoren mit Turboladern und der VW-TSI-Motoren (1.2 und 1.4
Golf 7. Im Vergleich zum Vorginger Bauzeit 2003 bis 2016 Pumpe-Diise-Elementen im Zylin- SRSl ks
wurde nicht nur das Design ak- Motoren 90PS (1.9TDI) derkopf, defekte Luftmassenmes- BREMSEN
tualisiert, auch das Interieur zeigt bis 177PS (2.0 TDI) ser. Bei hohen Laufleistungen ein Der Touran zelgt hier gute Ergebnisse, Bel
sich zeitgeméRer. Die Malle legten Preis ab 1800 Euro Thema: Zweimassenschwungridder den 12-13-Jahrigen lisgen die Werte b ei e

ebenfalls zu: Mit 4,53 Meter Lange
ist er 13 Zentimeter ldnger und
rund 3 Zentimeter breiter. Die Mo-
torenpalette bleibt tippig: Benziner
mit 1,2, 1,4 und 1,8 Liter Hubraum
liefern 110, 150 oder 180 PS, dazu
kommen Diesel mit 1,6 und 2,0 Li-
tern. Aktuell sind nur noch der 1.5
TSI mit 150 PS sowie der 2.0 TDI
mit 122 oder 150 PS erhiltlich.

DAS KANN ER Der Innenraum bietet
groRziigige Platzverhéltnisse und

DASISTER Urspriinglich als Antwort
auf den Opel Zafira von 1999 kon-
zipiert. Wahrend der Zafira serien-
méRig sieben Sitze bot, gab’s die
versenkbare dritte Sitzreihe im VW

der TDI klappern, Austausch kostet
fast immer vierstellig. Benziner
kdmpfen mit Steuerkettenproblem
en(1.2/1.4 TSD). Laut ADAC rosten
Heckklappen. Ein 2.0 TDI erreich-
te im AUTO BILD-Dauertest 77
Fehlerpunkte — Negativrekord. Ein
Modell von 2010 schnitt deutlich
besser ab. Rund 20 Riickrufe gab
es, u.a. wegen Explosionsgefahr
durch defekte Gastanks (CNG) und
fiir den Betrugsdiesel EA189.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

FuRbremse und der Feststellbremse leicht
{iber dem Schnitt. Auch die Bremsscheiben
reifen haufiger den Mittelwert.

UMWELT

Erstaunlich: Bereits an jungen Touran kle-
ckert haufiger Ol aus Motor und Getriebe.
Tadellos sind Abgaswerte und -anlagen.
Letztere zeigen sich auch an alten Autos
standfest und korrosionsfrei. Es wére aber
auch moglich, dass sie bereits durchrepa-
riert wurden und deshalb fit zur HU kommen.

FAZIT
Trotz vieler Kilometer auf dem Buckel kommt
der praktische Familienfreund ganz passabel

Laufleistung in km geringe Mangel i}gs fgoh”e g'te; Fgﬂpe Typen vterlaﬂeent nf:ch

= ontrolle der Achskomponenten, hier treten

Alter Typ 0 “ Typ 0 “ Defekte an Traggelenken auf, Olverlust findet

2-3 Jahre [ 65000 45000 88,7 894 45 40 00 00 sich an allen Typen und Motorisierungen -

4-5Jahre 84000 65000 864 847 53 53 00 00 speziell an den bis Drejahrigen tberdurch-

6-7Jahre | 112000 88000 g8 788 68 76 00 00 il Do et

8-9Jahre 137000 112000 715 N7 83 100 00 00 druck hinterlassen frihe Exemplare der
101 Jahre 161000 131000 628 647 129 124 00 00 T Bt

12-13 Jahre 182000 150000 56,9 56,0 159 15,5 00 01

*:;::;"\ DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel
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2-3 Jahre Touran I 1] I | H
4-5 Jahre Touran Il ] I [ S— E
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DAS

TUV-

f®
Grof}, aber nicht artig

Beschadigte Gummilagerungen am Quer-
o N ] o o j lenker sorgen fiir eine hohe Mangelquote
Der Sharan ist im Familienalltag ein echtes Arbeitstier, und das bis ins hohere Alter. In ggrﬁ;ﬁsaufhsngpngeg, bei| ﬂgﬂ Vie;- Eis
Sachen Achsaufhangungen heifst's schon viel frither bei der HU: Ende der Vorstellung  {ergectiaren ehraougen. Solcor -
sentieren sich Federn und Dampfer, die erst
bei der sechsten HU iiberproportional
VW Sharan i schwécheln. Die Antriebswellen sowie
Lenkanlage und -gelenke sind iiberwiegend

;auzeit 11250;2 biQSDQ%Q robust. Rost wird im Alter ein Thema.
otoren . (20700 LICHT

et Verstelltes Abblendlicht wird an den Zwei-
Preis ab 5100 Euro erstelltes Abblendlicht wird an den Zwei

bis Fiinfiahrigen tberdurchschnittlich oft
moniert. Die vordere Beleuchtung ist in
allen Baujahren eklatanter Schwachpunkt.
Dafiir liegen Méngel an den Riicklichtern
durchweg unter der Quote. Die Blinker se-
hen bis zur vierten HU ofter den Rotstift.

<

DAS ISTER Ein Grofraum-Van der =~ DASKANNER Je nach Sitzkonfigura-  ner der beiden Benziner (mit 150
alten Schule fiir Familien, der Platz ~ tion einen halben Umzug stem-  oder durstigen 220 PS) oder einer
und Funktionalitdt iiber Modeund  men. Die dritte Sitzreihe taugtauch ~ der2.0-TDImit 115 bis 184 PS. Allrad
Lifestyle setzt. Die zweite Serie, die  fiir Erwachsene. Langstreckeistdie  gibtes nurin Kombination mitdem
in Portugal vom Band lief, istum 23  Paradedisziplin des Sharan, dabei 2.0 TDI (ab 140 PS). Aulerdem ste-
Zentimeter gegeniiber dem Vorgdn-  fahrt er souverédn, nicht sportlich.  hen DSG-Versionen zur Wahl. Wei-
ger gewachsen. Unter dem Blech  Fiir den Antrieb sorgt entwederei-  tere Option: adaptive Dampfer.
steckt vor allem Technik der Passat- DAS MACHT ARGER Steuerkettenpro-
Baureihe 3C. Neu sind die Schie- 4 bleme bei frithen TSI, Rost an Tiir-
betiiren im Bulli-Stil, die gegen falzen und Heckklappe, storanfél- BREMSEN
Aufpreis elektrisch 6ffnen und lige Infotainmentsysteme. Auch
schliefSen. Das Gestiihl l4sst sich treten vermehrt verkokte AGR-Ven-
nicht mehr entnehmen. Zur Wahl tile und defekte Anlasser auf. Teu-
stehen fiinf, sechs oder sieben Plit- er sind versagende Elektromotoren
ze. Sind die Sitze maximal wegge- der Schiebetiiren und ausgeschla-
Klappt, fasst das Gepdckabteil 2430 gene Silentlager an den vorderen
Liter. In der Produktionszeit kamen Querlenkern. Einige Riickrufe gab
tiber die Jahre immer mehr Assis- es fiir den Sharan, darunter Airbag- ':'MWELT

tenzsysteme hinzu, darunter ein probleme sowie einen fehlerhaften ~ Ulverlust kommt vor, dbersteigt aber nur
adaptiver Tempomat und ein Park- Magnetschalter des Anlassers, der  bel der finften HU den Schnitt. Die AU wird

Komfortabel: In engen Parkliicken
gelingt der Einstieg hinten iiber die|
breiten elektrischen Schiebetiiren|

Erfreulich meistert der Sharan die Prifung
der Funktion von Fuft- und Feststellbrem-
se. Die Leitungen machen gar keine Prob-
leme, die Schiuche wenige. Gewicht und
hohe Laufleistungen schlagen sich in zu
hohem Bremsscheibenverschleifs nieder.

lenkassistent —alles gegen Aufpreis. RIS 2430 Liter Gepéick hinein Brandgefahr zur Folge hatte. im Alter zur Stolperfalle. Bei der ersten HU
gibt's die Rote Karte fiir Auspuffrost.

a1 i FAZIT

@ MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt Der Sharan erfreut Familien mit Platzan-

o gebot und Komfort im Alltag und auf Rei-

Laufleistung in km geringe Méngel erhebliche Mangel sen. Entsprechend tberdurchschnittlich
ik Typ 0 Tvp “ Typ 0 w0 Typ “ viel wird der Van gefahren, .und das fordert
2-3Jahre 55000 | 45000 870 894 36 40 94 65 00 00 seinen Preis. D Achsaufhangungen leiden
45Jahre 83000 65000 B2 847 56 53 191 100 00 00 e d,?hm I\‘Ohﬁ” Gew('f“é“”d "erﬁchge"
67Jahre 715000 | 88000 73 788 70 76 27 136 00 00 ‘;T . ; ue lf”gm ¢ Ne”gssc e'he,’]
8-9Jahre 150000 112000 69.3 717 86 100 2] 183 00 00 i 4 ERIU” 'g 3;”‘9” g ‘;”erFSCde'_
10-11Jahre = 174000 131000 618 64,7 13 124 %9 29 00 00 E“,,”gs”-”é tﬁlf ﬁ[ﬂse”fzgfmef“ <hlss
12-13Jahre 205000 150000 544 56,0 145 155 310 284 00 0] rliche und scniafte otolsdamprer.

) DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

FOTOS: C. BORRIES (2), S. KRIEGER

[ Licht |
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2-3 Jahre Sharan 0 I . ]

4-5 Jahre Sharan I I | ] I
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VW T-Cross

@

Sem

Hier darf man ein Kreuz machen

Meckern die TUV-Prifer, liegt es meist an den Bremsscheiben. Sonst gibt es am
T-Cross kaum etwas auszusetzen: Der Kleine ist ein Grofber, was die Haltbarkeit angeht

VW T-Cross
Bauzeit 2019 bis heute
Motoren 95 PS (1.0 TSI/TDI)
bis 150 PS (15 TSI)
Preis ab 14000 Euro

DAS IST ER Kleinwagentechnik mit
grofler Wirkung: Der T-Cross nutzt
zwar die Plattform des VW Polo,
wirkt aber eine Spur erwachsener.
Die hohere Karosserie schafft ein
Raumgefiihl, das an Golf-Dimen-
sionen heranreicht. Wer die sport-
lichere Spur bevorzugt, greift zum
Taigo (ab Ende 2021) mit abfallen-
der Dachlinie. Das Facelift Ende
2023 brachte serienméflig LED-
Licht, ein groeres Zentraldisplay
sowie hochwertigere Materialien.
DAS KANN ER Die Konkurrenz ver-
naschen. In Vergleichstest steht der
gut abgestimmte und variable VW
mitverschiebbarer Riickbank meist
ganz vorn. Der Dreizylinder stellt
die hiufigste Motorisierung dar
(95,110 oder 115 PS) und reicht fiir
den 1,3-Tonner aus. Daneben gibt

es einen Vierzylinder-TSI (150 PS),
der den kleinen Crossover in gut
acht Sekunden auf 100 km/h zieht.

Fiir den Diesel (1.6 TDI mit 95 PS)
war nach nur anderthalb Jahren
Bauzeit Schluss; nicht mal fiinf Pro-
zent der Zulassungen machte der

Facelift-Cockpit (ab 2023) mit gréfsereml
entraldisplay, aber nun ohne Drehregle

Selbstziinder aus. Bis auf den Ba-
sisbenziner mit 95 PS sind die Mo-
toren auch mit einem Siebengang-
Doppelkupplungsgetriebe (DSG)
kombinierbar. Zwischen 1,0 und
1,2 Tonnen darfder T-Cross an den
Haken nehmen. Typisch VW: gute
Verarbeitung, tolles Fahrverhalten,
groBBer Kofferraum (455 bis 12811).
DAS MACHT ARGER Tm 100 000-Kilo-
meter-Dauertest von AUTO BILD
sicherte sich das kleine SUV die
Note 1. Nur die Sitze empfanden
einige Tester als nicht langstre-
ckentauglich. Ruppig schaltende
DSG-Getriebe und Abstiirze des
Infotainmentsystems nerven.
Riickrufe: fehlerhafte Kopfairbag-
module (2020), Einspritzanlage
(2020) und Funktionseinschrian-
kungen des Gurtwarners (2021).

» MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Viergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 30000 45000 923 894 20 40
4-5 Jahre 44000 65000 89,5 84,7 23 53
6-7 Jahre - - - - - -
8-9 Jahre = - - = = -
10-11 Jahre - = - - - -
12-13 Jahre = = = = = =

w | ®

-

v | [ 0
37 65 00 00
82 100 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Eine nahezu perfekte Vorstellung: Achsauf-
hangungen, Antriebswellen und Lenkanla-
ge schneiden makellos ab. Rost verhagelt
dem Crossover ebenfalls nie die Priifung.
AuRerst selten beméngeln die Priifer an
den vier- bis funfjahrigen T-Cross Federn/
Dampfer oder die Lenkgelenke.

LICHT

Zwar nicht fehlerfrei, aber in jeder Licht-
disziplin stets besser als der Gesamtdurch-
schnitt. Am haufigsten ist das Abblendlicht
verstellt, gefolt von Ausféllen von Tagfahr-
und Nebellicht - alles allerdings auf nied-
rigem Niveau.

N

Lenkung und Antrieb iiberzeugen|

BREMSEN

T-Cross legen im Vergleich zum Gesamt-
durchschnitt deutlich weniger Kilometer
zurtick. Umso tberraschter sind Besitzer,
wenn bereits beim ersten HU-Termin die
Bremsscheiben mit einem ,mangelhaften
Tragbild* moniert werden. Der einzige Pat-
zer, die tibrigen Komponenten halten und
bleiben meist sorgenfrei.

UMWELT

0Ob Abgasuntersuchung, Olverlust oder
Rost an der Abgasanlage - tberall fallen
hier die Fehlerquoten des T-Cross auf -
und zwar mit extrem niedrigen Werten.

FAZIT

VW T-Cross und und die Coupé-Version
Taigo tiberzeugen nicht nur in Vergleichs-
tests, sondern auch auf den Bihnen der
TUV-Stationen. Argerliche Ausnahme sind
die trotz der zuriickhaltenden Laufleistung
mangelhaften Bremsscheiben. Zum zweiten
TUV-Termin erweisen sich zudem die Lenk-
gelenke als nur durchschnittlich haltbar. In
den meisten anderen Punkten empfiehlt sich
der T-Cross jedoch als solider Gebrauchter.

{Qj DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

Alter Typ aufhgﬁgflngen A{():Q;f:ﬂ;rgl Lenkung
2-3 Jahre T-Cross I
4-5 Jahre T-Cross ]
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre ~

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

__Licht Bremsen

Beleuchtung Fugl:;i;g;ler Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:lr'is‘:bam
I N |
| Y S
besser ‘ [ | D> scriecher

FOTOS: , C. BORRIES, U. SONNTAG, HERSTELLER
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VW T-Roc

Kein steiniger Weg

e

i

Far VWs beliebtes Kompakt-SUV scheint der Name T-Roc Programm: Verschleiffest
fast wie ein Felsen lautet auch in diesem Jahr das Urteil der TUV-Priifer

DASISTER Eine crossige Alternative
zum VW Golf 7, den erumrund 13
Zentimeter in der Hohe tiberragt.
Auf 4,23 Meter Lange gibt’s genug
Platz fiir die kleine Familie. Mit 392
bis 1237 Liter bewegt sich der Kof-
ferraum etwa auf Golf-Niveau. Wie
sein Konzernbruder basiert der T-
Roc auf der modularen Querbau-
kasten-Plattform (MQB). 2022
brachte die ,groe Produktpflege“
ein gegléttetes Front- und Heck-
design sowie innen ein Upgrade in
puncto Materialqualitét. Der Ein-
stiegs-Dreizylinder mit 115 PS wur-
de 2020 durch eine 110-PS-Version
ersetzt. Flott sind der 1.5 TSI mit
150 PS und der 2.0 TSI 4Motion mit
190 PS. Seit 2019 gibt’s den 300 PS
starken T-Roc R. Die TDI-Diesel-
palette reicht von 115 bis 190 PS.

VW T-Roc
Bauzeit 2017 bis 2025
Motoren T0PS(1.0TSI)
bis 300 PS (R 4Motion)
Preis ab 14500 Euro

DAS KANNER Ein Typ fiir jedermann
sein, dank seiner Unkompliziert-
heit und Motorenvielfalt. Der T-
Roc kann Urlaubsfahrten ebenso
wie Alltag in der Stadt. Die Lenkung
arbeitet VW-typisch verbindlich, das
Fahrwerk bietet guten Komfort. Die

dem Facelift zog frischeres Design ein|

Sitzposition ist etwas h6her als in
Kompaktwagen. Wegen der dicken
C-Sdulen féllt die Rundumsicht
diirftig aus. Eine Riickfahrkamera
ist daher empfehlenswert.

DAS MACHT ARGER Zeitweise aus-
fallende Assistenzsysteme, quiet-
schende Bremsen, mangelnde
Lackqualitdt und launisches Info-
tainment sind vorgekommen. Das
DSG agiert schon mal ruppig. Frii-
her typische Konzerndefekte wie
sich langende Steuerketten, defek-
te Turbolader und hoher Olver-
brauch scheinen beseitigt zu sein.
Das KBA meldet 13 Riickrufe, etwa
aufgrund fehlerhafter Befestigung
der Motorverkleidung (Brandge-
fahr), einer sich unbeabsichtigt
l6senden elektrischen Parkbremse
und defekter Radlagergehduse.

f;.:; MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 Typ 0
2-3 Jahre 37000 45000 94,6 894 24 40
4-5 Jahre 55000 65000 932 84,7 28 53
6-7 Jahre 76000 88000 89,5 788 38 16
8-9 Jahre = - - - - ~
10-11 Jahre = - - - - =
12-13 Jahre = = = = = =

SO e [ o
30 6,5 00 00

00
00

00
00

4,0 100
6.7 136

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Fast eine Null-Fehler-Runde des Kompakt-
SUV: Achsaufhangungen, Lenkanlage und
-gelenke sind tadellos. Bestnoten gibt es
fiir die Antriebswellen. Rost kennt der T-
Roc nicht. Nur Federn und Dampfer alterer
Exemplare schwécheln vereinzelt.

LICHT

Der Musterschiiler bleibt auch hier in allen
Disziplinen unter dem Méngelschnitt. Blin-
ker und Riicklichter sind fast fehlerfrei.
Verstelltes Abblendlicht miissen die Priifer
etwas ofter monieren.

-Roc Cabriolet: Mit dem Genera-|
ionswechsel 2025 stellt VW sein|
letztes Modell mit Stoffdach ein|

BREMSEN

Vorbildlich liefert der T-Roc im Brems-
kapitel ab: Die Fuftbremsfunktion wird
ebenso wenig beanstandet wie die Funk-
tion der Feststellbremse. Bremsschléuche
und -leitungen liefern keinen Grund zur
Sorge. Verschleifterscheinungen zeigen
lediglich die Bremsscheiben, jedoch weit
unter der Mangelquote.

UMWELT

Griine Welle im Umweltkapitel: Die Abgas-
anlage wird nur sehr selten beanstandet.
Olverlust st eher die Ausnahme und nimmt
nur bei der dritten HU leicht zu. Die AU
stellt sehr selten eine Hiirde dar.

FAZIT

Alles im griinen Bereich! Uberdurchschn.itt-
lich viele Exemplare absolvieren die TUV-
Priifung mangelfrei. Das beschert ihm Top-
Platzierungen in den Altersrankings und
den Klassensieg bei den SUV. Auch wenn
die Laufleistungen unterdurchschnittlich
sind: Die von den TUV-Priifern attestierte
Fehlerlosigkeit spricht fiir den T-Roc - was
sich in ziemlich hohen Gebrauchtwagen-
preisen widerspiegelt.

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

[ Licht |
Achs- Achsfedern/ Funktion der f Olverlust am
Alter T aufhéngungen  Dampfung Lenkung Beleuchtung Bremce Bremsbauteile ~ Abgasanlage Antrieh )
2-3 Jahre T-Roc I N . | I . | | 1 =
4-5 Jahre T-Roc I N D N D D -
6-7 Jahre T-Roc | . . | B | K
8-9 Jahre z g
10-11 Jahre & G
12-13 Jahre - =

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164
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ID = Ist Durchschnitt

Viel Platz, diverse Antriebe, solide Reichweiten: VWs ID.4/ID.5 sind Stromer fur die
Masse. Bei der HU landen die nicht gerade giinstigen Modelle aber nur im Mittelfeld

DAS IST ER Technisch gesehen der
groBe Bruder desID.3, beide stehen
auf VWs MEB-Plattform. Im No-
vember 2020 rollten die erste Fahr-
zeuge auf die StralRe, wihrend das
18 mm flachere und bis zur B-Sdu-
le identische Schrigheck ID.5 ein
Jahr spéter in den Handel kam. Das
kostete mindestens 2635 Euro Auf-
preis und bot eine vermeintlich flot-
tere Optik sowie einen besseren
cw-Wert (0,26 statt 0,28). Anfangs
ging es mit dem , Pure” bei 148 PS
los, inzwischen sind es in der Basis
170 PS. Stérkster ID.4/ID.5 ist der
GTX mit 340 PS und permanentem
Allradantrieb. Das Basismodell ver-
fiigt nur tiber einen 52-kWh-Akku
und ladt mit 50 kW, die starkeren
Versionen speichern 77 kWh (ID.5
GTX79kWh) und laden mit 125 kW.

VWID.4/ID.5
Bauzeit 2020 bis heute
Motoren 148 PS (Pure)
bis 340 PS (GTX)
Preis ab 19700 Euro

DASKANNER Bediirfnisse des Alltags
erfiillen. Das verniinftige Platzan-
gebot, der gute Komfort und die
hohe Fahrsicherheit tragen ihren
Teil dazu bei. In der Preisliste ste-
hen die gdngigen Assistenzsysteme
ebenso wie diverse Komfort- und
Luxusextras. In puncto Bedienung

—
Sowohl ID.4 (543-1575), als auch ID.5
(549-1561 1) bieten genug Kofferraum|

hat sich VW fiir eine Mischung aus
tippen und wischen entschieden,
die fiir die meisten Nutzer eher
nicht intuitiv wirkt und Gewoh-
nung verlangt. Die recht hohen
Preise passen nicht so recht zum
schlichten Kunststoff im Interieur.
DAS MACHT ARGER Hinlédnglich be-
kannt sind vielfdltige Software- und
Elektronikprobleme, die auch per
Update nicht immer zu beheben
sind. Fiir den ID.4 stehen beim
Kraftfahrt-Bundesamt sieben Riick-
rufe in der Datenbank. Die meisten
betreffen falsche Verschraubungen,
aullerdem fehlten Lagerbuchsen
im Lenksystem, und es drohte
Bremsversagen wegen fehlender
Schrauben am Pumpenmotor des
ESP. Den ID.5 betrifft nur letztge-
nannter Riickruf aus dem Jahr 2024.

MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

Laufleistung in km geringe Méngel
Alter Typ 0 “ Typ

2-3 Jahre 47000 45000 89,0 894 49

4-5 Jahre = = = = = =

6-7 Jahre - - - - - -

8-9 Jahre = - = = = -
10-11 Jahre - = - - - -
12-13 Jahre = = = = = =

O e [ o |
40 6/ 00 00

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Beide Modelle kommen in diesem Kapitel
bei der ersten HU ohne grofse Auffallig-
keiten, aber nicht véllig sorglos durch. Die
Achsaufhangungen zeigen eine zwar nied-
rige, aber letztlich tberdurchschnittliche
Méangelquote, wahrend die von Federn/
Dampfern durchschnittlich hoch ausfallt.

LICHT

Hier sind beide Varianten tiber fast jeden
Zweifel erhaben. Alle Méngelquoten liegen
auf dem ohnehin niedrigen Schnitt (Blinker)
oder deutlich darunter (Abblendlicht, vor-
dere und hintere Beleuchtung). Sehr gut.

Die teurere Schrigheckvariante 1D.5
|3uft hinten flacher aus als der ID.4,
ist aber ansonsten nahezu identischi

BREMSEN

Die Feststellbremsg ist leicht auffallig, aber
auf relativ niedrigem Niveau. Schlauche,
Leitungen und Scheiben werden dagegen
S0 gut wie nie bemangelt. Daftir aber die
FufSbremse - und zwar ftinf Mal h&ufiger
als im Schnitt. Ungiinstig, aber nicht unty-
pisch fiir rekuperierende Antriebe.

UMWELT

Eine Abgasanlage gibt es am E-Auto nicht
- und damit auch keine AU. Bleibt noch die
Gefahr von Olverlust am Getriebe, den die
Priifer im Falle von 1D.4/ID.5 bislang aber
nicht feststellen knnen. Sauber.

FAZIT

Betrachtet man die nackten Zahlen, konn-
te ID auch eine Abktirzung fiir ,Ist Durch-
schnitt” sein, so nah bewegen sich beide
Modelle an den Mittelwerten der Gesamt-
mangelquoten. Aber: Gerade die relativ
haufigen Probleme an der Hauptbremse
konnen nicht Anspruch eines so groféen
und erfahrenen Herstellers sein. Auch die
leicht erhohte Mangelquote an den Achs-
aufhangungen ist &rgerlich.

i DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

T Rahrwerk [ Lioht |
Alter Tvp aufhgflgflngen A[t’:g;f:fc:;rgl Lenkung Beleuchtung Fugl:g;gger Bremsbauteile ~ Abgasanlage m‘ﬂ:ﬂis;bam
2-3 Jahre WIDA/D5 I D D 7
4-5 Jahre =
6-7 Jahre =
8-9 Jahre -
10-11 Jahre =
12-13 Jahre ~
Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ . ” | i “ . » schlechter

FOTOS: 0. ITRICH (2), M. NEHRMANN
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Befriedigend bis gut

B

Der VW-Baukasten kreiert ein kompaktes SUV mit vielen Gesichtern, vom Sparer bis
zum Sportler ist alles drin. Aber Bremsen und Federn miissten haltbarer sein

DASISTER Der Bestseller eine halbe

Nummer groBer und vielseitiger.
Der zweite Tiguan wuchs in alle
Richtungen, bietet mehr Platz, Po-
wer und Prestige. Die sportliche
R-Version liefert satte 320 PS. 2017

die Note 1-. Softwareupdates im
Zuge des Dieselskandals kénnen
Probleme bereiten. Das Doppel-
kupplungsgetriebe ruckelt bei
nicht penibler Wartung. Der ADAC
nennt 26 (!) Riickrufe, etwa wegen
schadhafter Anhéngevorrichtun-
gen, diverser Airbagprobleme, feh-
lerhafter Sitze, StofRddmpfer- und
Reifenfehlern, falsch montierter
Winterreifen, Brandgefahr am Hy-
bridmodell und am stérksten TDI.

nien und Allrad als Option. Die Kof-
ferraumgrofe (360-1510 Liter) steht
der eines Kombis nicht nach. Sei-
nen Namen verdankt der Tiguan
einer AUTO BILD-Leserumfrage.

DAS KANN ER Wie der Golf alles sein.
Hochsitz fiir Senioren oder Fami-
lienkutsche, die mit ausgewoge-
nem Fahrwerk Reisen abspult. Das
adaptive DCC-Fahrwerk (Option)
bietet noch mehr Komfort. Die Mo-
toren haben je nach Anspruch Pfef-
fer oder Spartalent. Das Faceliftim

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Der Tiguan Il ist in allen Priifpunkten un-
auffallig. Die erste Serie hat ab dem zehn-
ten Jahr Probleme mit gebrochenen Federn
sowie ab dem achten Jahr mit den Quer-
lenkern der Achsaufhangungen. Antriebs-
wellen und die Lenkungskomponenten sind
aber gut.

Basis hat der Tiguan viele Gesich- ~ DASISTER Das gesunde Mittelmafd
VW Tiguanll ter, entweder als Sparer mit Diesel ~ im SUV-Sektor, schén kompakt fiir LICHT
Bauzeit 9016 bis 2024 und DSG oder als knackiges Power-  die City, grof genug fiir die Familie. Hier zeigen alle Tiguan ihre helle Seite. Au-
Mitoroi von 115 PS (20 T0I) SUVmitAllrad, grofen Ridernund ~ Wie beim Golf, der die Technik fer vereinzeltem Arger mit den Blinkern
bis 320 PS (R) reichlich PS unter der Haube. spendet, gibt es zahlreiche Versio- sind alle Werte besser als der Schnitt bis
Preis 410000 Euro DAS MACHT ARGER Im AUTO BILD-  nen. Fiinf Benziner, vier Diesel, tadellos. Besonders die hintere Beleuch-
Dauertest erhielt ein Tiguan 2.0 TSI zwei Getriebe, drei Ausstattungsli- tung ist im Vergleich tiberaus zuverlassig.

weifarbiges Cockpit eines feineren
iguan I1. Im Stil der Zeit liegen Moni

or und Klimaeinheit tiefer als heute

BREMSEN

erschien der um 20 cm verldngerte VW Ticuan| Juli 2011 brachte eine frische Optik ~ Grofter Schwachpunkt sind die Brems-
Allspace, der sieben Sitze hat. Die gu und sparsamere Aggregate. scheiben, die leicht tiberdurchschnittlich
Anhiéngelast stieg auf bis zu 2500 | Bauzeit 2007bis 2016 | pAS MACHT ARGER Die Doppelkupp-  haufig verschleifien, was an den hohen
Kilo. Ein Facelift im Herbst 2020 | Motoren vonTIOPS(20T0D | lungsgetriebe kénnen ruckeln, der ~ Laufleistungen oder falscher Dimensionie-
brachte ein modifiziertes Design, bis21PS (20TS | 1.4 TSI erhielt Software-Updates.  rung liegen dirfte. Der Rest der Bremsan-
ein moderneres Infotainment, Up- Preis ab3000Furo | Laut ADAC kommen defekte Lade- lage gibt keinen Anlass zur Kritik.

dates fiir die Fahrassistenten sowie
den ersten Benzin-Hybriden.

DAS KANN ER Die Passagiere noch
komfortabler befordern und dabei
das VW-typische Fahrgefiihl ver-
mitteln — die goldene Mitte zwi-
schen straff und streng. Auf dieser

druckregler vor, zudem kdnnen die
Ziindschlosser hakeln. Der 2.0 TSI
hat Oldurst, friihe Exemplare sind
teilsrostig. Mehrere Riickrufe, etwa
wegen Airbagproblemen, Schum-
meldiesel, defekter Tiirkindersi-
cherung, Dauerstroms am TDI.

Iy

).%' MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Vergleich zum Durchschnitt

UMWELT

Nur die jiingere Generation zeigt schon
beim ersten Praftermin tberdurchschnitt-
lichen Olverlust. Die Abgasuntersuchung
passiert der VW problemlos. Auch die Ab-
gasanlagen sind erfreulich langlebig.

FAZIT

Eine iberwiegend griine Bilanz, die der
TOV -Priifer beim VW-Bestseller zieht.
Deutlich mehr Fahrzeuge bleiben bei der

Laufleistung in km geringe Mangel | erhebliche Mangel HU mangelfrei als im Durchschnitt. Aufber

ik v 0 “ i 0 T T “ verschiissenen Bremsscheiben gibt es we-

2-3Jahre 59000 45000 908 894 34 40 57 65 00 00 ggllﬁg gﬁfg @fﬁ?'.ﬁiﬁ Cfetgﬁs dlijvre!gr

4-5 Jahre 73000 65000 89,3 84,7 34 53 73 100 00 00 Fahrwer’ksméngel allzu oft die Plakette

6-7 Jahre 97000 88000 85,8 788 45 16 96 136 00 00 verwelgert. An diesen Punkten sollten In-

8-9 Jahre 114000 112000 743 n7 6,0 10,0 197 18,3 00 00 teressenteﬁ e
10-11Jahre ~ 133000 131000 69,2 64,7 68 124 240 229 00 00 fithren. bevor es zum Kauf kommmt
12-13 Jahre 152000 150000 624 56,0 10,7 15,5 270 284 0,0 01 ! i

T
o
)

<3

DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

s
Alter T 2 fhgﬁglsx;gen Agg:‘f:ft:ﬁ::/ Lenkung Beleuchtung F unl:;l;l;ger Bremsbauteile  Abgasanlage OI‘ﬂ:l:?;bam %
2-3 Jahre Tiguan | ([ § § | I E
4-5 Jahre Tiguan I ! Y 1 =
67 Jahre Tiguan | I D | I |
8-9 Jahre Tiguan | | l §F ¥ | ] I E
10-11 Jahre Tiguan | i | | & 0§ @00 s | 15
1213 Jahre Tiguan| I D D | E
> 152 Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164 besser ‘ .ﬁ n . ’ schlechter

AUTOBILD.DE | TOV-REPORT 2026




%‘E?ﬂ

Auch der Chef hat kleine Fehler

2026 lauft die Produktion der dritten Touareg-Generation ohne direkten Nachfolger
aus. Der brgerliche Zwilling des Cayenne zeigt viele Stérken und ein paar Schwachen

DAS IST ER Das Flaggschiff der
Marke VW ist ein Oberklasse-SUV.
Die dritte Generation nahm durch
Leichtbau rund 100 Kilo ab. 4,88
Meter Lange und 1,98 Meter Breite
sind weiterhin stattlich. Riesig ist

nisse wie Infotainmentprobleme.
Der Leichtbau fiihrt vereinzelt zu
Problemen wie flatternden Motor-
hauben. Wurden oft schwere Hin-
ger bewegt, ist der zu erwartende
Verschleifl hoher. Riickrufe wegen
mangelhafter Getriebedlleitungen,
Spannungsrisskorrosion am Fahr-
werk, fehlerhafter Antriebe der
elektrischen Heckklappe sowie ei-
nes falsch eingebauten Seitenair-
bags vorn links.

Offroadtouren taugt das Terrain-
Tech-System mit Untersetzung und
mechanischer Differenzialsperre.

DAS KANN ER Fein verarbeitet Pas-
sagiere verwohnen, der Touaregist
ein Premiumprodukt mit viel Platz.
2014 gab es ein Facelift mit neuen
Designelementen innen wie auf3en.
Stahl- und Luftfahrwerk funktio-
nieren auch im gehobenen Alter
gut. 2015 fielen die potenten V8-
Diesel und der Hybrid weg. Einzi-
ger Benziner ist der durstige 3,6-Li-

DAS

TUV-

URTEIL

FAHRWERK

Robust sind die Achsaufhéngungen des
Touareg I, wahrend die frihen lller etwas
haufiger als im Schnitt an den Querlenkern
schwacheln. Achsfedern und Dampfung
bauen ab dem zehnten Jahr leicht ab. Auch
ist die Lenkanlage des Il h4ufiger defekt als
im Durchschnitt, wahrend das aktuelle Mo~

Personen mit Oberklassekomfort: ~ DASISTER Eine beliebte Zugmaschi- ; - :
VW Touareg il Die maximale Anhéngelast betréigt ne mit 3500 Kilo Anhangelast—und el ier topsolide abliefert.
Bauzeit 08bisheute | 3,5 Tonnen. Uberdurchschnittlich  als Konzernbruder des Porsche Ca-  LICHT
[T 231PS (30 T0I) sind die Offroadfdhigkeiten des  yenne ein hochwertiges Dickschiff. Top ist die dritte Generation. Blinker und
bis 462 PS (R) GroRB-SUV. Mit Stecker zum Laden  Die Modelldiét half nicht wirklich, Abblendlicht des Touareg Il sind zuverlas-
Preis 2b 76900 Euro fahrt die eHybrid-Variante vor. vor allem die Benziner sind durstig. sig, die tbrige Beleuchtung zeigt jedoch
DAS MACHT ARGER Digitale Arger-  4Motion-Allradantrieb ist Serie. Fiir nur mafige Ergebnisse, die aber keinem

klaren System folgen.

Olverlust und gel4ngte Ketten sind im
gehobenen Alter TDI-Themen|

der Laderaum mit bis zu 1800 Liter W Touareg i ter-VR6 mit 280 PS. Ab 2016 gab es BREMSEN

Volumen. Der stirkste Allradler hat nur V6-TDI mit 204 oder 262 PS. Trotz Maxi-Gewicht und vieler Kilometer
Luftfederung und ein aufwendiges | Bauzeit 2010bis 2018 | pAS MACHT ARGER Extras wie Luft-  recht solide. Ausnahme: Die FuRtbremse
Infotainment im ,,Innovision-Cock- Motoren 204 PS (V6 TDI) federung, intelligentes Fernlicht der Generation |l fallt nach acht Jahren et-
pit“ (bis 2023 gegen Aufpreis). Mit bis 3B0PS (V630 TSI Hybrid) | oder Keyless-Go leiden mit den  was haufiger als im Schitt durch. Ansons-
bis zu 462 PS (R) oder 900 Nm Dreh- Preis ab 9900 Euro Jahren unter Stérungen. Teure Re- ten ist relativ viel griin.

moment (V8 TDI) stark wie ein Biif-
fel. Gebaut in Bratislava (Slowakei)
und gebraucht eher selten mit nied-
rigen Laufleistungen erhiltlich.

DAS KANN ER AufLangstrecken und
als Zugfahrzeug brillieren. Der
Touareg transportiert bis zu fiinf

paraturen drohen wegen geldngter
Steuerketten und defekten Ketten-
spannern am V6 TDI. Riickrufe un-

! ter anderem wegen austretenden

Kraftstoffs, Bremspedalproblemen
und unzuldssiger Abgasnachbe-
handlungs-Software.

2

e
k-

k.

e

» MANGELEINTEILUNG nach Typ und Altersklassen in Prozent im Veergleich zum Durchschnitt

UMWELT

Rostende Abgasanlagen sind die absolute
Ausnahme, ebenso verpatzte Abgasunter-
suchungen. Kritisch ist der Olverlust, beim
Touareg Il tritt er 1,7- bis 2,8-mal haufiger
auf als in der Vergleichsgruppe.

FAZIT
Der VW Touareg wird intensiv genutzt. Inso-
fern sind hohere sechsstellige Laufleistungen

Laufleistung in km geringe Méngel che Méingel auf ?%m Set}rauchtmar‘ktt Ub“d}l' Degn(()jch

passt die Verfassung meist, vor allem die der

Alter Typ 0 “ Typ 0 “ aktuellen dritten Generation. Aber Achtung;

2-3Jahre | 59000 | 45000 930 894 28 40 00 00 Sie hat punktuell Probleme mit den Achsauf-

4-5Jahre 91000 65000 875 84,7 38 53 00 00 héingungen. Der Vorginger wird inkontinent,

6-7Jahre 120000 88000 782 788 87 78 00 00 zeigt im Alter ofter mal Olverlust an Motor

8-9 Jahre 143000 112000 74,6 n7 100 100 0,0 00 oder Getriebe. Reparaturen konnen dann
10-11Jahre =~ 176000 131000 691 64,7 153 124 | ) 0,0 00 sehr teuer werden.

12-13 Jahre 205000 150000 575 56,0 24,2 155 183 284 00 01

9’:: DIE HAUFIGSTEN MANGEL im Vergleich zu anderen Fahrzeugen dieser Altersklasse, bezogen auf den jeweiligen Mangel

| Licht |

Alter Tvp aufhgﬁgz;lgen A%:::ﬂ::r:/ Lenkung Beleuchtung Fugtg;r;ger Bremsbauteile ~ Abgasanlage 0"';;{:?;;"‘ "
2-3 Jahre Touareg I D | E— I . =
4-5 Jahre Touareg ! 9 F | ¥ 2
6-7 Jahre Touareg |l =
8-9 Jahre Touareg |l g
10-11 Jahre Touareg |l o
12-13 Jahre Touareg 5

Einzelne Mangel finden Sie im Zahlenspiegel ab Seite 164

besser ‘ . B !‘. » schlechter 153 {
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ZAHLENSPIEGEL

> Die komplette Ubersicht zu 118 Modellen -

Ergebnisse aus den Priifkapiteln von
9,46 Millionen TUV-Hauptuntersuchungen .
Ell = | o |
Fahrzeugteil/ s IRl 2 | 5 |
Mangel = a =2 =2 E
= pEmEs
Funktion der 7 _ER 02 [ 07 [0
9 0 03 | 02
Fuftbremse B 05 mUmm;
13 07 [ 13
- U
Funktion der 7 BER 01 | 0] ¢
Feststellbremse 9 Ll 00 1 00
1 0.3 01 0] A " H
LE o Alle Méangel zu allen Modellen: Der Zahlenspiegel
0,0
Bremsletangany | | 0 01¢  listet Stérken und Schwachen im Detail auf
und -schlduche % : Eg E§ ;
t 12 IV IND SIE AUCH so ein Graf treffen. Neben den Unterbaugrup-
3 20 T 07 Zahl wie der aus der Sesam- pen steht das Fahrzeugalter, eine
) 7 fE ?g strale? Fahren Sie Tabellen Spalte weiter die durchschnittliche
Bremsscheiben 43 [ 28 und lange Zahlenreihen mit Méngelquote, und rechts daneben
1:‘5 gg 3325 -3 dem Zeigefinger ab? Dannsind das die Médngelquote fiirs Modell. Liegt
3 00 hier Ihre Seiten. Der Zahlenspiegel diese tiber dem Schnitt, ist sie in
- 5 01 | 0 umfasst 10800 Tabellenfelder und der Alarmfarbe Rot gekennzeich-
J Achsaufhangungen 57; 98 62 funktioniert so: Jede der vier net. Seit vorletztem Jahr beleuchtet
= 1 11 107 Hauptbaugruppen (Bremsen, der AUTO BILD TUV-Reportauch
_ 1§ 18 [ 19 [ 3 Fahrwerk, Beleuchtung, Umwelt) die Altersgruppe der 13-Jéhrigen.
5 4 812 821 [% hat Untergruppen. So konnen sie  Wichtig, weil unsere Autos immer
Achsfedern/ 7 B 10 | 07 |2 gezielt nach Fehlern fahnden und  dlter werden. Fiir den schnellen
Démpfung 1 0 1? l% —g‘ z.B.im Fahrwerkskapitel schauen, Uberblick und eine bessere Ver-
13 4] 38 |3 ob Mingel eher die Achsaufhdn- gleichbarkeit sind Elektromodelle
2 - ', %? E T gungen oder die Lenkgelenke be- griin unterlegt.
01 [ 00 [0
Lenkanlage g 0 07 100
1 0 03 | 00 0
3 0 02 | 01
= o EEE
Lenkgelenke 79 : (% E: 0
1 03 0] i
3 0 10 102 [0
= pEmas
Abblendlicht ! 2 —E
1 55 | 38 4, BREMSSCHEIBEN Tiefe Riefen, Risse, zul
13 ‘ 3 9 E 0 8 geringe Materialst4rke? Dann gibt's keine
5 00 102 [0
-8 Beleuchtung 7 U030
F® vorn 9 16 18 0
= 1 2 [ 23[9
[ 13 25 | 28 [ 3
3 (04 S
S 5 ORI [ 02 | 03
Il Beleuchtung 18 85 82 %4.
u v i
hinten M 53 EEEEE
13 A 18 | 40 2
& o ERLEE
Blinker, 7 S 03 | 0] B
Warnblinker 9] 1 Eé 8% BELEUCHTUNG Ubel, wenn das Abblend-JiE4
3 05 1 47 licht den Gegenverkehr blendet. Der TUVIRS
- 3 0 00 | 02 §
Olverlust 5 01 0310 -
an Motor ! g A -] g
und Antrieb, T EM 49 | 40 | 2 Z
3 04 0 =
Motormanage- 5 | 02 0210 o
ment, Abgas- | o o
untersuchung 1 07 [ 09 [ 12
3 13 19 4
TR )
Abgasanlage 05 IRV ! () VERLUST Gr nicht gt o di Umwelt JRIAUSPUFF Wer haufig Kurzstrocke féhrt,
1 VBl B Zudem konnen notwendige Reparaturen riskiert einen lochrigen Endschalldmp
]54 3 68 [ 93 | 3 richtig ins Geld gehen| er. Ersatz kostet aber nicht die Welt]
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Mercedes-Benz Junge Sterne
Unsere besten Gebrauchten. um riif‘?:ﬁlff':n':::i

GEPRUFT. GARANTIERT.
GELIEBT.

Elektro-Power, auf die Sie sich verlassen kénnen.

Profitieren Sie von bis zu 10 Jahren Garantie auf die Hochvoltbatterie!
und erleben Sie geprufte Qualitat mit den vollelektrischen Jungen Sternen.

JETZT AB 2,99 % PRIVAT FINANZIEREN?  INKLUSIVE 5 JAHREN FAHRZEUGGARANTIE?

Mercedes-Benz

Die Hochvoltbatterie-Garantie gilt modellabhangig bis zu einer Laufleistung von 250.000 km und bis zu zehn Jahren und nur fiir bestimmte Baujahre. MaBgeblich fir den Beginn
des Garantiezeitraums ist der Tag der Auslieferung oder das Datum der Erstzulassung - je nachdem, was zuerst eingetreten ist. Zudem ist die Inanspruchnahme der Garantie an
bestimmte Voraussetzungen gebunden. Die genauen Garantiebedingungen kénnen je nach Modellreihe, Erstzulassungsdatum und Laufleistung variieren. MaBgeblich sind die jeweils
giiltigen Garantiebedingungen, die der Kunde mit dem Kauf des Fahrzeugs erhalten hat. Die Garantieanspriiche des urspriinglichen Garantienehmers gehen nach VerduBerung des
Fahrzeuges an den jeweils neuen Eigentiimer lber. Die vollstandigen und verbindlichen Informationen zur Batteriegarantie erhalten Sie bei Ihrem Junge Sterne Verkaufsberater.
2Ein freibleibendes Finanzierungsbeispiel der Mercedes-Benz Bank AG, SiemensstraBe 7, 70469 Stuttgart, fiir Privatkunden fiir einen EQA 350 4MATIC. Leistung: 215 kW
(292 PS), Kraftstoffart: Strom. Fahrzeugpreis 34.990,00 €, Anzahlung 3.978,79 €, Gesamtkreditbetrag 31.011,21 €, Gesamtbetrag 33.241,11 €, Laufzeit 36 Monate, Sollzins gebunden
p.a. 2,95 %, effektiver Jahreszins 2,99 %, 36 mtl. Finanzierungsraten a 399,00 € und 1 Schlussrate a 18.877,11 €. Angebot gliltig bis 31.12.2025. Der Fahrzeugpreis fiir Ihr ausgewahltes
Finanzprodukt enthélt individuelle Kundenvorteile und versteht sich zzgl. lokaler Uberfiihrungskosten. Ist der Darlehensnehmer Verbraucher, besteht nach Vertragsschluss ein
gesetzliches Widerrufsrecht nach § 495 BGB. GemaB den Darlehensbedingungen ist fiir das Fahrzeug eine Vollkaskoversicherung abzuschlieBen. Bei Hinzunahme erweiterter
Lieferumfange ist ein abweichender Jahreszins moglich. Nur bei teilnehmenden Junge Sterne Partnern. * Gilt fiir Junge Sterne Personenwagen der folgenden Baureihen:

EQA, EQB, EQC, EQE, EQE SUV, EQS, EQS SUV. Aktionszeitraum: 01.10.2023-28.02.2026. Das Verkaufs- und Ubernahmedatum an Endkunden muss in der Zeit vom 01.10.2023
bis 28.02.2026 liegen. Nur bei teilnehmenden Junge Sterne Partnern. Die genauen Teilnahmebedingungen erfragen Sie bitte bei Ihrem Verkaufsberater. Die Garantiebedingungen
der Mercedes-Benz Junge Sterne Garantie (MBEQ-100) finden Sie unter www.mercedes-benz.de/junge-sterne. Kontingent begrenzt.



3% SUPPORT ME 3%

J\, Hope my post useful for you, if you want support me please
following one of the ways:

9 Buy or Renew Premium Account

o Rapidgator: https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023

P Nitroflare: https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

/\ Note: Please DON’T turn on VPN when making payment.

&? Donate Directly
USDT (TRC20):

TFniVipHpFsPVrUHBLsvkZJV4Mjj1MUz96

DOGE (Doge Network):
DCfVVnvNaVtxQbWyfpWsihbGnvpkuYdt]S
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2

¥ Every little support helps me to keep going and create more
content.

¢ THANK YOU SO MUCH! {9



https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023
https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

