390 Das osterreichische Magazin fiir alle, die Auto fahren Dezember 2025 Nr. 12

it

[A “‘ES s ﬁ\?tgs: - 'z ' /n
neu:'" Se=> (i8]

im ersten Test

SPORT- LIMOUSINEN
IM»««VERGLEICH

1e°0JNESI| e MMM

= r: — .
.‘
.

97 004743 7 000205

...“/.7\“.”.,;‘-. <

S 1 515592 ST Iy

GEFAHREN & GETESTET

e Audi Q5 e-hybrid quattro e Mitsubishi Grandis e BYD Atto 2 DM-i
o Seat Ibiza & Arona e Audi Q3 TFSi 110 kW e Opel Mokka GS Hybrid ’
e Mini JCW Aceman E e Renault Symbloz FuII Hybrid oVoIvo XC90 T8 AWD Plug in- Hybnd e etc.

TRAUMAUTOS von GESTERN
und HEUTE et o =

= Audi V8 = Skoda Trekka n Maseratl Sebring - L& BE




Ab € 24.990,-*

Rock on
Der neue T-Roc
Ab 28.11.2025 bei deinem VW Partner

WRPE 7,

Sy R 099

*Alle Preise/Boni sind unverbindl. empf., nicht kartell. Richtpreise/Nachldsse inkl. NoVA u. MwSt. und werden vom Listenpreis abgezogen, nur
fir Privatkunden. Preis bereits abzgl.: € 1.000,- Eintauschbonus bei Eintausch eines Gebrauchten und Kauf eines neuen VW PKW Modells. Die
Aktion ist limitiert u. kann pro Kaufer nur einmal in Anspruch genommen werden. € 4.000,- Porsche Bank Paketbonus fiir Verbrennerfahrzeuge
der Marke VW bei Finanzierung und Abschluss einer Kasko Versicherung sowie Abschluss eines Service-Produktes tiber die Porsche Bank Versi-
cherung. Mindestlaufzeit 36 Monate, Mindest-Nettokredit 50 % vom Kaufpreis. Preis giltig ab 01.12.2025. Angebote/Boni gliltig bis 30.12.2025
(Kaufvertrags-/Antragsdatum). Kraftstoffverbrauch: 5,5 - 6,4 1/100km. CO2-Emission: 126 — 145 g/km. Symbolbild. Stand 11/2025.

Seit 68 Jahren die Nr. 1 in Osterreich =



EDITORIAL

Liebe Leserin, lieber Leser!

Ein Mazda, der gegen BMW und Mercedes antritt — wann hat es das zuletzt
gegeben? Der Xedos 6 von 1992 war so ein Ausrufezeichen, mit Zweiliter-V6
und eleganten Linien sowie hochwertigem Innenraum. In Sachen Material-
Qualitit lassen die Mazda-Modelle seit geraumer Zeit aufhorchen, auch mit
eigenstiandigen Technik-Losungen, die bisweilen vielleicht nicht ganz den
Mainstream-Geschmack treffen. Mit dem neuen, erstaunlich giinstigen 6e
setzen die Japaner nun erneut ein Ausrufezeichen. Mazdas Mittelklassler ist
nur noch als Limousine zu haben und nur noch mit Elektroantrieb. Das
konnte Stammkunden abschrecken — spitestens bei der Probefahrt, denn
die Bedienung des in China gebauten Sechsers wird konservativen Kunden
Enrico Falchetto  WeNiger gefallen. Es liegt also auf der Hand, dass der Eroberungs-Anteil ein
Chefredaktion hoher sein wird. Ob es auch Abtriinnige aus der Welt der deutschen Premi-
ALLES AUTO um-Hersteller sein konnten, klart ab Seite 8 unser grof3er Vergleich mit dem
brandneuen Mercedes CLA und dem etablierten BMW i4.

Das war’s dann aber auch schon mehr oder weniger mit den Elektroautos
in diesem Heft, bei den Fahrberichten (neuer VW T-Roc, Familien-SUV Mit-
subishi Grandis, Facelift Seat Ibiza & Arona) wird vorwiegend Sprit verbrannt,
das gilt auch fiir die Einzel-Tests in dieser Ausgabe, sei es beim neuen Audi
Q3 mit Basis-Benziner oder bei seinem grof3en Bruder Q5 als Plug-in-Hybrid.

Diesel? Fehlanzeige — an der Olbrenner-
Front gibt es wenig Neues. Aber wir diir-
fen schon die kommende Doppelausgabe
spoilern: Im Janner/Februar-Heft wird so-
gar im Exklusiv-Teil selbstgeziindet — mit

Auto-Trdume aus Stuttgart:
Porsche 911 Turbo S (0.),
Mercedes-Maybach SL
Seite 48 & 52

dem stirksten Diesel am Markt. Coupé-Klassiker:
Fiir die Traumauto-Strecke in dieser Maserati Sebring
- Ausgabe wurde fleiflig hochoktaniger Seite 66
PR . Sprudel eingeschenkt. Trotz kurzzeitiger .
[L,im::zisn‘;hr: Stromschlige verlangen die beiden brandneuen Stuttgarter zu Beginn des

Mazda (Mitte) Exklusiv-Teils nach Superplus, der Porsche 911 Turbo S von Seite 48 realisiert
fordert damit eine schier unglaubliche Fahrdynamik, der Mercedes-Maybach SL

Mercedes (li.) spannt im Anschluss einen ebenso unglaublichen Spagat zwischen den
& BMW  scheinbar unvereinbaren Schlagworten Roadster und Luxus.

Seite 8 Und dann geht es auch schon zu drei hochst unterschiedlichen Old-
timern: Den Anfang macht der Audi V8, mit dem sich Ingolstadt Ende
der 80er in Richtung Premium aufgemacht hat. Danach stellen wir
Thnen mit dem Skoda Trekka ein Modell aus der bunten Geschichte
der tschechischen VW-Tochter vor, von dem Sie wohl noch nie etwas
gehort haben. Und zum Abschluss wird es richtig schon & edel: Mit dem
Maserati Sebring fihrt ein rarer Gentleman’s Express der Sechziger vor.

Audis kommender Best-
seller im grofien Test:
Q3 als Basis-Benziner

Enrico Falchetto Seite 30
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VERGLEICH

8 Coupé-artige Strom-Limousinen: Der neue Mazda6e
fordert den ebenfalls taufrischen Mercedes CLA und
den etablierten BMW i4 heraus.

NEUE, SCHON GEFAHREN

16 VW T-Roc: erste Ausfahrt mit der neuen Generation des
Bestseller-SUV von Volkswagen.

18 Mitsubishi Grandis: familientauglicher Kompakt-SUV
mit Mild- und Voll-Hybrid. Plus: Fahrbericht Mitsubishi
Eclipse Cross EV.

ALLES AUSDRUCKLICH

RAD-IKALER ANSATZ

xakt 303 Verkehrstote gab es hierzulande heuer schon

bis Anfang Oktober, knapp 350 sogar bis zum Redakti-
onsschluss Mitte November. Alarmierende Zahlen, damit
werden wir heuer mehr Tote zu beklagen haben als im Vor-
jahr (349). Reflexartig fordern autofeindliche Organisationen
strengere Regeln fiir Pkw-Piloten und sogar ein beinahe
totalitares Regel- und Bestrafungssystem nach Schweizer
Vorbild. Was nicht dartiber hinwegtauschen soll, dass es bei
den Unfallursachen Ablenkung und Alkoholisierung tatsach-
lich einiges an Nachholbedarf gibt.

Viel erschreckender und medial praktisch untergegangen
ist die Verdoppelung der getoteten Fahrrad-, E-Bike- und
E-Scooter-Fahrer. Den schwarzen Peter dafiir wieder nur den
Autofahrern zuzuschieben, ist kaum zweckdienlich. Eigent-
lich miissten jetzt Forderungen nach einer Helmpflicht oder
Zweirad-Kursen laut werden. Dazu braucht es viel mehr
Fahrrad-Polizisten und Planquadrate mit Biker-Bezug.

Bei der letzten entsprechenden Schwerpunktaktion der
Wiener Polizei im Mai hagelte es 177 Organstrafmandate
und 51 Anzeigen. Rotlicht-Missachtung, Gehsteig-Miss-
brauch sowie Telefonieren wahrend der Fahrt waren die
Hauptgriinde. Radeln gegen die Einbahn oder ohne Licht
nerven freilich auch, das miissen Fuf3ganger und Automo-
bilisten tagtiglich hinnehmen. Rad-ikaler Vorschlag: Wie
ware es — analog zum Vorgehen bei Autorasern — mit der
Beschlagnahme und Versteigerung der ,Tatwerkzeuge“ bei
besonders riicksichtslosen Radfahrern? m BR

Fotos: Robert May

Schreiben Sie uns Ihre Meinung unter meinung@allesauto.at

Elegante Strom-Limousinen: Mazda6e (Mitte)
gegen BMW i4 (li.) und Mercedes CLA

Mitsubishi
Grandis

Foto: Werk

Foto: Werk

20 Opel Grandland Electric AWD: jetzt auch Allrad fir den
groften Russelsheimer.

21 BYD Atto 2 DM-i: chinesischer City-Crossover nun auch als
Plug-in-Hybrid.

22 Seat Ibiza & Arona: Modellpflege bei den kleinen Topsellern
der VW-Tochter aus Barcelona.

SERVICE

26 Autopflege-Serie, Teil 25: Wie man die Reifen am besten
behandelt.

WIRTSCHAFT
28 Personalabbau: Wie sich die Krise der europaischen

Autohersteller auf die Zulieferer auswirkt —

auch auf dsterreichische.

DER GROSSE TEST | .
30 Audi Q3 TFSI: Wir testen g4
den neuen kompakten ‘ %
SUV der Ingolstadter als 2
Basis-Benziner auf Herz & Nieren.

DER GROSSE TEST II
34 Honda Civic e:HEV 2.0i-MMD Hybrid: Wir schauen uns die
Facelift-Version des japanischen Golf-Gegners an.

TESTS

36 Opel Mokka GS Hybrid:
Modellpflege beim ¥
coolen Crossover
der BlitzMarke.

38 Mini JCW Aceman E: Opel Mokka GS Hybrid
sportliches Topmodell fir den elektrischen City-SUV.

39 Renault Symbioz E-Tech Full Hybrid 160: mehr Power flr
den familientauglichen Benzin/Elektro-Zwitter.

40 Volvo XC90 T8 AWD Plug-in-Hybrid: in Wirde gealtertes
Schweden-Flaggschiff.

41 Audi Q5 e-hybrid quattro: der mittlere SUV aus Ingolstadt
als potenter Plug-in-Hybrid mit Allrad.

INTENSIVTEST-ZWISCHENBERICHTE
42 Honda ZR-V e:HEV & Mitsubishi Outlander 2.4
Plug-in-Hybrid: Notizen von unterwegs.

Audi Q3 TFSI
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\ TESTS & FAHRBERICHTE IN DIESER AUSGABE

s

ALLES AUTO EXKLUSIV _ ¢
48 Porsche 911 Turbo S: Das (\
neue Topmodell der Sport-
wagen-Legende prasentiert
sich dynamisch elektrisiert.
52 Mercedes-Maybach SL 680: gar nicht
so sturmische Ausfahrt mit dem Stuttgarter Luxus-Roadster.
56 Audi V8: Der erste Oberklassler aus Ingolstadt war
seinerzeit kein Erfolg — aber dennoch richtungsweisend.

i Foto: Daniel Wollstein

Porsche 911 Turbo S

‘ 41 Audi Q5 e-hybrid quattro

44 Mitsubishi Outlander
2.4 Plug-in-Hybrid

36 Opel Mokka GS Hybrid

20 Opel Grandland Electric
AWD

48 Porsche 911 Turbo S

39 Renault Symbioz E-Tech
Full Hybrid 160

22 Seat Ibiza & Arona

30 Audi Q3 TFSI

8 BMW i4 eDrive35
21 BYD Atto 2 DM-i
34 Honda Civic e:HEV
2.0i-MMD Hybrid
42 Honda ZR-V e:HEV
8 Mazdabe Long Range
8 Mercedes CLA 250+
52 Mercedes-Maybach SL 680
38 Mini JCW Aceman E
18 Mitsubishi Grandis
19 Mitsubishi Eclipse
Cross EV

40 Volvo XC90 T8 AWD
Plug-in-Hybrid
16 VW T-Roc

Foto: [vo Herc

62 Skoda Trekka: unbe-
kannter Kraxler der
Tschechen-Marke aus neu-
seelandischer Produktion.

66 Maserati Sebring: Wir erzah-
len die Geschichte des sportlichen
Gran Turismo aus dem ltalien der 60er-Jahre.

GEBRAUCHTE

78 Audi Q3: die ausgelaufene Generation des Ingolstadter
Bestsellers im Secondhand-Check.
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Skoda Trekka

_FLEXIBLE
FINANZIERUNG
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—

@
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tanken

Vorteilskarte

 LEASING@//

WIENER STADTISCHE - DONAU

Reifen-
teilzahlung Norsichoni

VIENNA INSURANCE GROUP

www.wsd-leasing.at

Rufen Sie uns an!
0043 (0)5 0100 - 74700
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Branche unter Strom

Die europaische Autoindustrie steckt mitten im Wandel.
Eine neue Studie zeigt: Bis zu 440 Milliarden Euro an
Wertschopfung konnten bis 2035 verloren gehen.

ie europiische Autoindustrie steht vor
D einer Zasur. Laut der McKinsey-Stu-

die ,A new era“konnten bis 2035 rund
440 Milliarden Euro an industrieller Wert-
schopfung verloren gehen. Das entspricht
fast einem Drittel des heutigen Niveaus.
Hauptursachen sind der Umstieg auf Elek-
tromobilitit und die zunehmende Bedeu-
tung Software-basierter Fahrzeuge. Bereits
heute investiert die Branche jihrlich 150
Milliarden Euro in neue Technologien.

Seit 2017 ist der globale Marktanteil
europiischer Hersteller von 30 auf 24 Pro-
zent gesunken, was einem Riickgang von
20 Prozent entspricht. Gleichzeitig liegt das
Energiekosten-Niveau in Europa doppelt so
hoch wie in China oder den USA. Zusitzlich
erschweren langwierige Verfahren die Ent-
wicklung: Genehmigungen dauern in Euro-
paim Schnitt dreimal so lang wie in den USA
und zehnmal so lang wie in China.

Auch bei der Versorgung mit Schliis-
selkomponenten zeigt sich eine deutliche
Abhingigkeit. 80 Prozent der weltweiten
Akku-Wertschopfung entfallen auf China,
bei seltenen Erden sind es sogar 95 Pro-
zent. Der europiische Anteil an der Zell-
produktion liegt derzeit bei lediglich zehn
Prozent.

Bei der Herstellung ,klassischer® Fahr-
zeuge liegt der europiische Wertschop-
fungs-Anteil zwischen 85 und 90 Prozent,
fiir lokal produzierte Elektroautos sinkt die-
ser Anteil auf 70 bis 75 Prozent. Handelt es
sich um importierte Stromer, dann verblei-
ben nur noch 15 bis 20 Prozent der Wert-
schopfung in Europa. Diese Verschiebung

Foto: Pixabay

hat direkte Auswirkungen auf Arbeitsplit-
ze und Standorte.

Bis 2032 ist die Einfiihrung von 350
neuen E-Modellen geplant. Im Vergleich
agieren asiatische Wettbewerber dabei deut-
lich schneller: Wihrend europiische Her-
steller im Schnitt vier Jahre fiir eine neue
Baureihe benétigen, schaffen das deren An-
bieter in zwei Jahren. Auch beim Preis zei-
gen sich Unterschiede: Neue Wettbewerber
bieten Modelle an, die 20 bis 50 Prozent
giinstiger sind als Fahrzeuge etablierter
Marken. Parallel verandert sich das Kauf-
verhalten. In China planen nur noch 18 Pro-
zent der Kiufer, langfristig beim Verbren-
ner zu bleiben. In Europa liegt dieser Wert
bei 49 Prozent, in den USA bei 70 Prozent.

Insgesamt ziehen derzeit nur 20 Prozent
der europiischen Kunden den Kauf eines
batterieelektrischen Fahrzeugs in Betracht.
Um die angestrebten Klimaziele dennoch
zu erreichen, miisste die Ladeinfrastruktur
bis 2035 auf das Sechsfache des heutigen
Standes ausgebaut werden. Der Investiti-
onsbedarf dafiir liegt laut Studie bei rund
350 Milliarden Euro.  Johannes Ibrahim

Finanz-Zahlen zur Transformation

der Autoindustrie
Posten

Betrag
Gefahrdete industrielle Wertschépfung
bis 2035 440 Milliarden Euro
Jahrliche Investitionen in E-Mobilitat und
Software 150 Milliarden Euro

Geplante Investitionen in Ladeinfra-
struktur 350 Milliarden Euro

Umsatz mit Verbrenner Teilen 2035
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Pkw-Neuzulassungen Osterreich,
nach Marken aufgeschliisselt

Skoda
BMW
Audi
Mercedes
Seat
Dacia
Cupra
Toyota
Hyundai
Renault
Peugeot
Ford
Opel
BYD
Mazda
Kia
Tesla
Citroén
MG

Janner-Oktober 2025

Stiick

231809
26.111
16.584
14.931
11.378
11.302
11.169
10.011
9.559
9.328
742K
7.683
7.063
6.909
B:821
5.304
5.081
5.076
4.432
4.292

Sonstige Pkw 25.652

Pkw insges.

239.594

Markt-
antelil
in %*
14,2
10,9
6,9
6,2
4,7
4,7
4,7
4,2
4,0
3,9
353
3,2
2,9
2,9
2,4
2,2
2,1
25"
1,8
1,8
10,7
100,0

Veranderung
Stiick
in %*
+ 8,7
+22,4
+ 4,2
+9,8
+9,1
+0,7
+23,1
+ 87,3
+3,3
+21,2
+32,1
+ 28,3
+29,1
+45,5
+ 80,5
-7,2
-17,8
-19,7
+51,6
+ 34,8
-8,9
+125

Pkw-Neuzulassungen Osterreich,
nach Typen aufgeschliisselt

*gegeniiber dem Vergleichszeitraum 2024

Janner-Oktober 2025

Stiick | Markt- Veranderung
anteil Stiick
in %* in %*
Skoda Octavia 6.796 2,8 +3,4
VW Golf 5.826 2,4 -25,8
Seat Ibiza 4.677 2,0 + 8,3
BMW X1 4.400 1,8 +11,0
Skoda Karoq 3.864 1,6 + 28,5
Skoda Fabia 3.820 1,6 +125
Toyota Yaris 3.818 1,6 + 8,9
Dacia Sandero  3.689 1.5 -2,8
VW Tiguan 3.624 q85 -17,6
Tesla Model Y 3.586 1,5 -21,7
VW Polo 3.363 1,4 +24,0
Dacia Duster 3.341 1,4 + 6,7
VW Bus 3.126 i3] -1,8
Seat Leon 2.986 1,2 + 85,6
Cupra Terramar 2.854 1,2 -
BYD Seal 2737 1,1 +48,1
Skoda Elroq 2.736 alal -
Skoda Enyaq 2.447 1,0 + 40,2
MG ZS 2.380 1,0 +741
VW T-Cross 2.376 1,0 +11,7
Sonstige Pkw 167.148 = 69,8 +11,2
Pkw insges. 239.594  100,0 +125
*gegenUber dem Vergleichszeitraum 2024

ilber 100 Milliarden Euro

Quelle: Statistik Austria



Bis zu

€5.000,~

Kundenvoﬂen)

Spare bis 31.12.2025 bis zu € 5.000,-
auf unsere Snowfox-Modelle.

Verbrauch kombiniert: 4,4-6,1 /100 km, CO,-Emission 98-141 g/km?

N $ SUZUKI

1) Kundenvorteil am Beispiel S-CROSS ALLGRIP 6AT flash von € 5.000,- besteht aus € 2.000,- Snowfox Bonus, € 1.000,- Finanzierungsbonus, € 750,- Versicherungsbonus und Handlernachlass. Finanzierungs-
bonus giiltig bei Abschluss einer Finanzierung (Mindestlaufzeit 24 Monate) iiber Suzuki Finance - ein Geschéftsbereich der Toyota Kreditbank GmbH Zweigniederlassung Osterreich. Versicherungsbonus
giiltig bei Abschluss eines Suzuki Versicherung Vorteilssets (bestehend aus Haftpflicht-, Vollkasko-, Insassen- und/oder Rechtsschutzversicherung), Mindestlaufzeit 12 Monate iiber GARANTA Osterreich
Versicherungs-AG. Aktion giiltig fiir Privatkunden bei Kaufabschliissen und Anmeldung von 11.09.2025 bis 31.12.2025 oder solange der Vorrat reicht. Bei allen teilnehmenden Suzuki Handlern.
2) WLTP-gepriift. Druckfehler, Irrtiimer und Anderungen vorbehalten. Symbolfotos. Mehr Informationen auf www.suzuki.at oder bei deinem Suzuki Handler.



VERGLEICH

Strom-Limousinen im Vergleich-'
Mazda6e gegen Mercedes CLA und BMW i4 .

Fotos: Robert May

Der neue Mazda6e tritt trotz Kampfreis mit Premium-An-
spruch an — also muss er sich gegen den ebenfalls neuen
Mercedes CLA und den etablierten BMW i4 beweisen.

en 6e produziert
Mazda bei Changan in
China, mit flieRenden
und geduckten Linien
fordert er nun BMW
i4 und Mercedes CLA auch op-
tisch heraus. Design geht vor
Alltagsnutzen, so fahren alle drei
etwa mit rahmenlosen Seiten-
scheiben vor. Der Aerodynamik
kommt die Form jedenfalls sehr
zugute, was wiederum positiven
Einfluss auf das Kapitel Reich-

weite nimmt. Im Falle von Mer-
cedes werden beinahe 800 Kilo-
meter versprochen.

Motor & Getriebe

Alle drei Elektriker setzen auf
einen Synchronmotor an der
Hinterachse, der die Riader dort
antriebt. Die 272 PS des Mer-
cedes CLA-Testwagens liegen
zwischen dem 224 PS-Einstei-
ger und dem (allradgetriebenen)
354 PS-Topmodell. Der BMW i4

startet wie der Testwagen bei
286 PS, drei weitere Leistungs-
stufen mit 340 bis 601 PS gibt
es als Optionen, die beiden Top-
Modelle jeweils als 4x4. Das
Basismodell des Mazda 6e bietet
mit 258 PS mehr Leistung bei
einem kleineren, aber moderne-
ren Akku als der getestete Long
Range mit 245 PS.

Der BMW reagiert am unmit-
telbarsten auf Fahrpedal-Befehle,
gegen 204 Euro akustisch unter-

malt von einem Soundgenerator.
Alle drei beschleunigen nicht
brachial, aber souverin und
angenehm linear. i4 und CLA
bieten je drei Rekuperationsstu-
fen und einen gut agierenden,
vorausschauenden Automatik-
Modus. Der Mazda offeriert,
etwas kompliziert anzusteuern,
vier Stufen, aber dafiir keinen
Adaptiv-Modus, auch ist die
stiarkste Stufe hier weniger krif-
tig und bremst nicht bis zum
Stillstand.

i4 und 6e bleiben klar
unter einer Sekunde Abwei-
chung bei der Uberpriifung der
Werksangaben des Sprints auf

8 1 ALLES AUTO 12/2025



100 km/h, wihrend dem CLA
eine glatte Sekunde fehlt. Kurz
vor dem Erreichen des Landstra-
Rentempos ist beim Mercedes
der Wechsel in den zweiten Gang
spiirbar, die beiden Mitbewerber
haben nur das iibliche Eingang-
Getriebe verbaut. Mit 3,1 Sekun-
den gewinnt der BMW den Elas-
tizitits-Check von 60 auf 100
km/h, Mazda und Mercedes per-
formen mit 3,9 Sekunden aber
auch nicht schlecht.

Fahrwerk & Traktion

Dass der BMW unseren Aus-
weichtest am flottesten ab-
solviert, kommt wenig tiberra-

Strom-Limousinen im Vergleich: Mazda6e gegen Vercedes CLA und BMW i4

= —

schend. Mit Sommerreifen legt
er bei noch milden Herbst-Tem-
peraturen ordentlich vor. Der i4
folgt souverin dem Lenkein-
schlag und liegt wie ein Brett auf
der Strafie. Dabei lisst er sogar
noch feinfithlige Korrekturen zu
und bleibt bis zum Schluss neu-
tral. Wiirde der Ausweich-Test
nicht eine ernste Situation si-
mulieren, diirfte man direkt von
Spaf3 reden.

Das Gesamtpaket ist typisch
BMW und emotionalisiert die
Elektromobilitit am besten. Mit
dem 1110 Euro teuren M- Adap-
tiv-Sportfahrwerk saugt sich der
Miinchner richtig am Asphalt

? = e
i = TASER © Chel
‘ = e % PN
Vergleichder Coupé-haftentStrom-Limousinen: Der ercedes'CLA (li.)ist

SKiirzlich'in seiner dritten Generation angelan :
" CLS Iangst uberlebt-Ebenfalls heuer kam.der I\ﬁaz&hGE’(Miﬁt}) auf

nd hat die Stillkone

S demMarkt'= mit'einem sensationell giinstigen Kaufpreis. Schon
L seit 2021 gibt es den BMW. id\(re.) als elektrischen Ableger des

—— v

fest. Die direkte und straffe
Sport-Lenkung ist eine Quelle
der Freude, muss aber ebenfalls
extra bezahlt werden.

Auf Platz zwei folgt der Mer-
cedes. Der CLA zirkelt recht un-
beeindruckt und neutral durch
den Parcours, bis Untersteuern
den Grenzbereich anzeigt. Last-
wechsel-Reaktionen sind ihm
fremd. Zwar ist die gefiihlte Ver-
bindung von Auto und Unter-
grund nicht so perfekt wie beim
i4, fiir einen spontanen Aus-
bruch aus dem Alltag und geho-
rige Landstraflen-Hetz reicht es
allemal. Wie beim BMW spielt es
hohe Kurvengeschwindigkeiten.

- -_;.;ier Gran Coupé, letztes Jahr erhielt er €in zartes Facelift

— .

Das ESP lisst sich jedoch nicht
komplett ausschalten und
ermoglicht nur kurze Quertrei-
bereien.

Etwas gemachlicher
agiert der Mazda. Der chinesi-
sche Japaner hat beim Aus-
weichtest mit einem nachdrin-
genden Heck zu kimpfen. Im-
merhin kriegt das sein ESP
locker in den Griff, weshalb auch
der 6er ein gutes Ergebnis ein-
fahrt. Im Alltag scheint noch
etwas Nachbesserung an den
europiischen Geschmack von-
néten: Zum einen fiihlt sich die
Lenkung eher synthetisch an,
zum anderen agiert das »»p
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VERGLEICH

Dank optionalem M-Adapti

Dank Fahrer-Orientierung ist das aus zwei Monitoren bestehende
»,Curved Display“ top ablesbar. Die zusétzliche Bedienung per Dreh-
und-Driick-Regler in der Mittelkonsole gefallt. Das M-Zierwerk kostet
natiirlich Aufpreis. Die Sportsitze kosten gut einen Tausender extra,
sind ihr Geld aber wert. Durchs Unterbringen der Nebenaggregate un-
ter der Fronthaube hat der i4 keinen Frunk, dafiir trotz Heckmotor

noch ein Kellerfach im Kofferraum

>rp grundsitzlich sanfte
Fahrwerk teilweise unerwartet
holzern.

Insgesamt kommt allen drei
Kandidaten in Sachen Traktion
— Akku sei Dank — der niedrige
Schwerpunkt und die gute
Gewichtsverteilung inklusive
Heckmotor zugute. Entspre-
chend befreit agieren auch alle
Lenkungen.

Bestwerte beim Bremsen lie-
fert BMW, allerdings rollt er als
Einziger auf Sommerreifen und
hat auf3erdem die M-Sport-
bremse (708 Euro) verbaut. 36,9
Meter sind ein sehr guter Wert
fiir ein Zweitonnen-Geschof3,

mit warmer Bremse steht sogar
eine 35 vor dem Komma. Dazu
sind die bayrischen Eisen am
feinsten dosierbar.

Mit 38,4 Metern verweist der
Mercedes den Mazda (39,2 Me-
ter) knapp, aber doch auf den
dritten Platz. Bei beiden ist
Fading vernachlissighar, die
Bremse des Benz ist jedoch
weniger nervos und ein Stiick
weit gefiihlvoller als jene des
Japaners.

Bedienung & Multimedia
Die Sitzposition ist bei jeder der
drei Elektro-Limousinen ziem-
lich ideal. Vor allem beim Mazda

zelebriert der elektrische 4er
BMW-Tugenden und liefert
im Ausweichtest eine
souverane Vorstellung.
Das hohe Gewicht lasst
sich aber auch bei
" ihm nicht ganz

KaSchie

gefillt die Ubersicht nach vorne
tiber die stark abfallende Front-
haube. Die Sitze sind jeweils sehr
bequem, den Mazda-Mobeln
fehlt es hochstens an Seitenhalt.

In CLA und 6e gelangt man
tiber elektrisch ein- und ausfahr-
bare Tiirgriffe — immerhin mit
schliissellosem Zugang durch
Anniherung ohne Tastendrii-
cken (Beim Benz sind diese ab
dem zweiten Ausstattungspaket
dabei). Hier wie da sind sie aber
nicht immer ausgefahren, wenn
man sie braucht.

Bei der Bedienung sind
sich alle einig: so digital wie
moglich. Am radikalsten ist hier

Mazda mit seinen chinesischen
Genen unterwegs. Praktisch
alles wird tiber den 14,6 Zoll gro-
3en, reaktionsschnellen Touch-
screen eingestellt, das gilt auch
fiir die Scheibenwischer-Steue-
rung und die Spiegelverstellung.

Auch wenn die Einstellungs-
dichte beachtlich ist, bleibt Maz-
das Multimedia-Menti verschach-
telt. Die Sprachsteuerung funk-
tioniert halbwegs zufriedenstel-
lend, die Antworten sind jedoch
nur selten sinnvoll. Hier soll es
kiinftig Updates geben. Nervig
sind ungefragte Zwischenmel-
dungen: Etwa wenn die Luftqua-
litat schlechter wird oder beim
Parken die Rider nicht gerade
stehen — aufdringliche Assistenz-
systeme weifd man in China
offenbar zu schitzen.

Weitere Einstellungen tiber
das Kombiinstrument werden
iiber nicht ideal treffsichere Lenk-
radtasten bedient. Fein ist die
Gangwahl per Hebel hinter dem
Lenkrad analog zum Mercedes.
Die scharfe Rundumkamera
gefillt und lisst sich bei jeder
Geschwindigkeit aktivieren. Dazu
erfreut das Ablagen-Angebot.

Im CLA sind das 10,25 Zoll-
Instrumentendisplay und der 14
Zoll-Touchscreen direkt verbun-
den. Das Menii ist mit grofRen
treffsicheren Symbolen logisch
aufgebaut. An Schirfe und
Schnelligkeit ist das System
jedenfalls nicht zu tiberbieten.
Ebenso die Sprachsteuerung —
diese ist beinahe unheimlich
kompetent. Das Bild der Riick-
fahrkamera ist sehr scharf, und
nur beim Benz ist deren Objek-
tiv wettergeschiitzt.

360 Euro Aufpreis fiir die
Smartphone-Integration fiir An-
droid Auto und Apple CarPlay
sind ein unerwarteter Nepp,
zumal nur im ersten Jahr akti-
vierbar. Auch die Fensterheber-
Doppelbelegung zum Umschal-
ten fiir die Fondscheiben ist nicht
gut gelost. Lackierte Tasten und
Slider am Lenkrad sind ebenso
wenig die Bedien-Ideallosung.
Ablagen gibt es genug, und wie
beim Mazda wartet unter der
Mittelkonsole noch ein ordentli-
ches Zusatzfach.

Typisch BMW: das ergonomi-
sche und fahrerorientierte Cock-
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pit. 12,9 Zoll-Digitalinstrumente
und 14,9 Zoll-Hauptbildschirm
verbinden sich zu einem breiten,
gekriimmten Bildschirm — fiir
den Fahrer aus allen Blickwin-
kel perfekt ablesbar.

Zum Gliick wurde der zusitz-
liche Dreh-Driick-Knopf nicht
weggefaceliftet. Die Bedienlogik
hat man schnell durchblickt und
ab dann ist man hier am flottes-
ten unterwegs, zumal auch die
Sprachsteuerung nicht von
schlechten Eltern ist.

Dazu gibt es noch cinige
echte Tasten und einen Dreh-
regler fiir die Lautstirke. Auch
die einzelnen echten Lenkrad-
tasten sind treffsicher. Das Vo-
lant ist unten stark abgeflacht,
der tibergrof3e Wendekreis wird
dadurch freilich nicht kleiner.

Beim Kapitel Bedienung
fiihrt kein Weg am Bayern vor-
bei, dafiir sind die immer noch
brauchbaren Ablagen hier in
geringer Anzahl vertreten. Alle
drei eint, dass man das Fahrzeug
via App vorklimatisieren kann.

Innen- & Kofferraum

Wer Raum sucht, greift zum Maz-
da, er bietet die tippigste Innen-
breite und ordentliche Beinfrei-
heit auf den Riicksitzen. Auch die
Kopffreiheit im Fond ist im Japa-
ner am besten. Sitzt der Fahrer
jedoch auf niedrigster Position,
nimmt man dem dahinter Rei-
senden Raum fiir die FiifRe.

Der BMW bietet ebenfalls eine
gute Innenbreite, wihrend sein
deutscher Landsmann hier deut-
lich schmailer geschnitten ist.
Zudem genief3en die Fondpassa-
giere etwas mehr Beinfreiheit,
bei der Kopthéhe sind die beiden
Teutonen auf Augenhohe.

Obwohl nur 3,5 Zentimeter
schmiiler, fehlen dem Mercedes
auf den Mazda vorne zehn Zen-
timeter Innenraumbreite. Daftir
bietet Stuttgart vorne die grofdte
Kopffreiheit, zudem sitzt man
(batteriebedingt) merklich hoher
als im Vorginger.

Uberraschung angesichts
der Oberklasse-tauglichen Linge:
Der Kofferraum des Mazda fallt
mit 336 Liter am kleinsten aus.
Dafiir lassen sich gut zwei Meter
lange Gegenstinde einladen,
und die Ladekante ist hier am

Der Mazda fahrt sich von allen dreien am hecklastigsten,
das Hinterteil will stets, wenn auch ungefahrlich, nach aufSen wandern. Obwohl nicht
ganz so souveran wie die deutsche Konkurrenz, fahrt der 6e auf sehr hohem und sicherem Niveau

Strom-Limousinen im Vergleich: Mazda6e gegen Mercedes CLA und BMW i4

Kulturschock bei Mazda: Statt gewohnter analoger Bedienelemente lduft nun die komplette Bedienung
iiber Displays. Praktisch ist die Gangwahl via Lenkradhebel. Weifles oder schwarzes Kunstleder ist wahl-
bar, wer den teureren ,Takumi Plus“ ordert, muss braunes, dafiir aber echtes Leder nehmen. Frunk ist
Trumpf: Was hinten an Volumen fehlt, findet sich vorne. Sehr praktisch ist die leicht herausnehmbare,
wenn auch teure Filzwanne. Sport-Attrubut: Als einziger verfiigt der Mazda iiber einen elektrisch

ausfahrbaren Heckspoiler

niedrigsten. Die grofRe Heck-
klappe erleichtert das Einladen
ungemein. Die 2:1 geteilten
Fondlehnen lassen sich eben
umklappen. Vorne wartet noch
ein 72 Liter grofler Frunk und
fiir 133 Euro extra gibt es fiir
ebendort eine praktische, her-
ausnehmbare Textil-Wanne.
Mit 470 Litern ist das BMW-
Gepickabteil am grofiten. Die
Fondlehnen falten sich im Ver-
hiltnis 2:1:2 eben zusammen —
beim Durchladen erntet man die
grofRte Gesamtlinge. Auch hier
ist die Kofferraum-Klappe samt
ebenfalls aufschwingender
Heckscheibe von grofdem Vor-

teil. Trotz Heckmotor gibt es im
i4 keinen Frunk, dafiir wartet im
Kofferraum ein kleines Keller-
fach fiirs Ladekabel.

Der Mercedes fahrt als
einziger als Viertiirer, also mit
klassischem Kofferraumdeckel
vor, dazu gibt es die hochste
Ladekante und geringste Koffer-
raumhohe, am kiirzesten ist hier
auch die Ladelinge nach
Umklappen der Fondlehnen —
das funktioniert immerhin im
Verhiltnis 2:1:2, der Boden
bleibt dabei so gut wie eben.

Punkten kann der Benz mit
dem grofdten Frunk: Mit 101
Liter nimmt dieser mehr als nur

das Ladekabel auf. Wer mehr
Platz braucht, kann fiir 1380
Euro Aufpreis zum Kombi na-
mens Shooting Brake aufriisten.

Dran & Drin

Die Serienausstattungen von i4
und CLA sind vergleichsweise
passabel. Positiv: Bei BMW spielt
es viele Extras separat, viele da-
von lassen sich auch in sinnvol-
len Paketen biindeln. Bei Merce-
des gibt es weniger Einzel-Opti-
onen, dafiir drei aufeinander auf-
bauende Pakete. Zumindest un-
gewohnlich sind hier die so-
genannten ,digitalen Extras®,
sprich: Serienmif3ig b b
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DATEN & FAKTEN

Basispreis in €
Spitzenleistung PS /kW
Dauerleistung PS/kW
Drehmoment in Nm
Antrieb
Getriebe
Relifendimension™
L/B/H in mm
Radstand im mm
Turen/Sitzplatze
Wendekreis in m
Leergewicht (EU) in kg
zul. Gesamtgewicht in kg
max. Anh.-Last in kg
Kofferraum (VDA) v/h in |
0-100 km/h in sec
60-100 km/h
Spitze in km/h
Bremsen von 100 auf
0 km/h In m (m/sec?)”
Ausweichtest in km/h*
Akkukapazitat in kWh
max. Ladeleistung in kW
Wechselstrom/Gleichstrom
Reichweite in km (Norm/Test)
Normverbrauch in kWh/100 km
(WLTP kombiniert)
Testverbrauch in kWh/100 km*

BMW i4
eDrive35
52.992,-
286/210
109/80
400
Hinterrad
1-Gang
225/55 R 17
4783/1852/1448
2856
5/5
125
2070
2550
1600
—/470-1290
6,0
el
190

36,96 (10,4)

88,2
67,1 netto

11/180
514/420
14,7
16,1

Mazda6e
Long Range Takumi
45.075,-
245/180
82/60
320
Hinterrad
1-Gang
245/45 R 19
4921/1890/1491
2895
575
11,6
2028
2387
1500
72/336-1074
7,8
3,9
175

38,42 (10,0)

81,1
80 brutto

11/90
552/440
16,5
17,0

Mercedes CLA
250+
55.980,—-
272/200
197/145
335
Hinterrad
2-Gang
205/55 R 17
4723/1855/1468
2790
4/5
11,2
2055
2510
1500
101/405
6,7
359
210

39,15 (9,85)

83,5
85 netto

11/320
792/535
12,2
15,9

*Mazda und Mercedes auf Winterreifen, BMW auf Sommerreifen (BMW i4 245/40 R 19 v, 255/40 R 19 h,
Mercedes CLA 225/45 R 18 v, 255/40 R 18 h), Fahrbahn trocken, AuRentemperatur ca. 17° C

LISTE UNTER DER LUPE

Airbags Seite v/Kopf v+h/Zentral
Airbags Seite h/Knie (Fahrer)
Alurader in 17/18/19/20 Zoll

S/S/-

S/1260,-/2418,-/3630,-

Aufdenspiegel el./beheiz-/klappb. 8/5/8
Digitalisiertes Cockpit S5
Einparkhilfe akustisch v/h S/8
Einpark-Vollautomatik P1
Riickfahr-/Rundumkamera S/585,~
Headup-Display Pl
Heckklappe el./sensorgesteuert S/654,~
Innen-/Aufiensp. aut. abblend. 3/5
Klimaautomatik (Zonen) 8(3)
Lederpolsterung (Kunst-/Echtleder) S/1308,—-
Lenkradheizung 324
Licht-/Regen-/Fernlichtsensor S/S/204,-
Matrix-LED-Scheinwerfer 1716,
Navigationssystem P1
Notbrems-/Querverkehrsassistent S/P1
Panorama-/Glasschiebedach el. -/1212,-
Radio/DAB/WLAN/Sprachsteuerung S/8/5/5
Sitzheizung v/h/Sitzbeliiftung v S/768,-/-
Sitzverstellung el. Fahrer/Beifahrer 1212,—/-
Sport-/Adaptiv-Fahrwerk -/1110,—
Spurhalte-/Spurfolgeassistent B2/P2
Tempomat /adaptiv S/654,~
Toterwinkel-Assistent P1
Verkehrszeichen-Erkennung S
Zentralsperre mit FB/schliissellos S/654,~
Warmepumpe S
Zeichenerklarung: S = serienmagig - = nicht im Angebot

P4 Winter-Paket (zusatzlich beheizbare Scheibenwischer-Auflagen, Lenkradheizung) € 312,

s/s/s
_/_
-/~/$/~
s/s/s
s
s/s
s/s
s
s/~
s/s
S (2)
s/~
s
s/s/s
s
s/s
s/~
S/8/5/S
S/-/S
S/~
_/_
s/s
s/s
s
s
s/s
s

S/S/S
150,-/S
S$/800,-/1320,-/-
S/S/S
S

} 810,-
$/1410,~

900,~
P3/P3
s/s
S (1) bzw. 612~ (2)
174,-/1590 -

P4
S/s/S
570,

S

s/s

S/-

S/S/S/S

S/~/-
756,
_/_

s/s

-/S

S

S

S/P5

S

Aufpreise in Euro inkl. aller Abgaben

P41 Innovationspaket (Headup-Display, Navigationssystem, Einpark-Automatik) € 2976,—
P2 Driving Assistant Professional (Stau-, Spurhalte- und Nothalte-Assistent) € 2418,—

P3 Premium-Paket (zusatzlich Beifahrer-Display, sensorgesteuerte Heckklappe, Zweizonen-Klimaautomatik,
E-Vordersitze mit Memory-Funktion) € 3258,-

P5 Advanced-Plus-Paket (zus. Ambientelicht, induktives Handyladen, Mittelarmlehne h, blindige Turgriffe) € 1482,
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»»» verbaute Hardware wird
erst durch Software-Freikauf
aktiv. Preiswert im Fall von 60
Euro fiir die Massage-Funktion
der Lendenwirbelstiitze. Das Ver-
standnis fir die deutlich teurere
Aktivierung der Smartphone-
Spiegelung oder der Parksenso-
ren ist schon geringer.

Interessant: Navigation ist
beim BMW nicht Serie. Merce-
des hat dafiir kein Adaptivfahr-
werk im Angebot. Bei CLA und
Mazda 6e gibt es serienmif3ig
ein Panoramadach, bei BMW ist
ein klassisches Glasschiebedach
als Option zu haben. Bei Mazda
ist die Rechnung einfach: Alles
Essenzielle ist an Bord. Fiir
Luxusambiente fehlen nur 1950
Euro fiir die Vollausstattung
Takumi-Plus. Hier spielt es etwa
Echtleder, Sonnenrollo fiirs Pa-
noramadach, Holz-Dekor und
allgemein hochwertigere Tape-
zierung im Innenraum.

Alle drei Kandidaten sind sau-
ber zusammengebaut und mit
feinen Materialien ausgefiihrt,
was vor allem beim Mazda posi-
tiv tiberrascht.

Schutz & Sicherheit

Ein Zentral-Airbag zwischen den
Vordersitzen erginzt bei Mazda
und Mercedes das Standard-Auf-
gebot in Sachen Luftpolster.
Beim Stuttgarter gibt es oben-
drein einen Knieairbag und fiir
faire 150 Euro hintere Seitenair-
bags. Optionale Matrix-LED-
Scheinwerfer bieten nur BMW
und Mercedes. Ein Headup-Dis-
play ist wiederum nur bei Mazda
aufpreisfrei.

Bei den Assistenten sind die
Luxusliner gut aufgestellt, im
Mazda ist praktisch alles Serie —
aber natiirlich lassen sich seine
Kontrahenten tiber Pakete wei-
ter in Richtung teilautonomes
Fahren aufriisten (der Mercedes
ist standardmif3ig einen Hauch
besser ausgeriistet).

Die verbauten Assistenten
funktionieren bei den zwei Deut-
schen ziemlich gut, wihrend bei
Mazda noch leichte Feinabstim-
mung kommen sollte, besonders
bei der Fahrer-Uberwachung.
Und das Deaktivieren der elekt-
ronischen Norglerei klappt hier
auch alles andere als flott, bei



Aufgeraumtes, aber wuchtiges
Armaturenbrett im Mercedes
CLA. Ab dem 3258 Euro teuren
Premium-Paket gibt es auch
fiir den Beifahrer ein Display.
Fein: die grof3e Ablage unter
der Mittelkonsole

BMW wie Mercedes verstummen

die Helferlein via Shortcut sehr
schnell.

Reichweite & Laden

Der CLA verbraucht im Stadt-
Uberland-Autobahn-Drittelmix
am wenigsten: 15,9 kWh sind ein
Topwert, wenn auch »>pp

“DER wmrmnu
" _DEINER TRAUME

Strom-Limousinen im Vergleich: Mazda6e gegen Vercedes CLA und BMW i4

2l R

e

KLARE SICHT MIT KIEFERNDUFT

Du sitzt gemiitlich in deinem Auto. Aus der Scheibenwaschanlage duftet es nach Kiefern und Wald.

: NTIFROS

Der CLA nimmt’s sportlich,

lasst einen aber sein Gewicht

spiren. Die moglichen
Kurvengeschwindigkeiten
sind dennoch hoch.

Ein Sport- oder
Adaptiv-Fahrwerk

gibt es auch

optional
J [\ nicht

Wie der Mazda bietet auch
der CLA einen Frunk, satte
101 Liter nimmt dieser beim
Mercedes auf. Der neue
Sitzverstell-Mechanismus
verbessert die Bedienung
nicht, das trifft auch auf die
Umschalter fiir die hinteren
Fensterheber zu

SONAX

———
MADE IN GERMANY

SONAX
W

¥y

GEBRAU(HSF!RTIG!IS 7 >

Du atmest tief durch und weiflt, dass SONAX AnfiFrost & KlarSicht im Nu fiir Durchblick sorgt.

SONAX wiinscht eine sichere Fahrt und einen schanen Winter.

sonax.at



PUNKT FUR PUNKT

»»» deutlich entfernt von der
Werksangabe — von den 792 ver-

BMW i4 Mazda6e Mercedes sprochenen Kilometern bleiben
eDrive35 Long Range CLA 250+ immerhin tolle 535 Kilometer
Takumi iibrig. Der BMW ist mit 16,1 kWh
Basispreis in € 52.992,- 45.075,- 55.980,- nicht viel durstiger, reagiert aber
empfindlich auf sportlicheren
MOTOR & GETRIEBE Auslauf. Mit 420 statt 514 Kilo-
Motor-Charakteristik 8 7 7 meter stromt man mit ihm den-
Rekuperation 9 7 9 noch passabel weit. Bei 17 kWh
Fahrleistungen 8 6 7 Test-Konsum kam der Mazda
Gerauschkomfort _ 8 8 8 statt der 552 Labor-Kilometer auf
33 28 31 echte 440.
Reise-Check: Mit 17,5 kWh
FAHRWERK & TRAKTION ist der Mercedes auch auf der
Lenkung/Handling 8 6 7 Autobahn am sparsamsten, der
Federungskomfort . 7 8 8 BMW (19,8 kWh) und der Mazda
Fahrverhalten/Traktion 8 8 8 (20,7 kWh) sind hier deutlich
Bremsen _ 8 . 7 7 ydurstiger®, in Anbetracht von
31 29 30 GroRe & Gewicht aber insge-
samt gut unterwegs.
B'EDIEI‘!UNG'8.¢ EICENIGIERES Bei 11 kW zapft der Stuttgar-
Sitze/Sitzposition 8 8 8 t .
Z - er neun Stunden, bis 100 Pro-
Ubersicht/Parken 6 6 7
. : . zent Akkustand anstehen, am
Ergonomie/Funktionalitat 9 5 7 Sehellld ind 80 P t
: : oo chnelllader sin rozen
Multimedia/Konnektivitat PN 6 U (dank 800 Volt-Technik theo-
W 25 29 retisch mit bis zu 320 kW) nach
INNEN_ & KOFFERRAUM 22 Minuten erreicht. Der Mﬁinch—
Ihnofiratin 7 9 6 ner benétigt fiir dieselbe Ubung
Laderaum 7 6 6 sieben Stundegl bei 11 ]i<w bzw.
e 32 Minuten bei 180 kW. Der
Vadahllizt 271 4 272 R 179 Akku des Mazda 6e Long Range
U ladt nur mit maximal 90 kW.
DRAN & DRIN Eine 80 Prozent-Ladung dauert
Serien-Ausstattung 6 10 7 so 47 Minuten, eine Vollladung
Extra-Angebot 8 6 8 mit 11 kW 8,5 Stunden. Die
Materialqualitat 8 8 8 Basis-Variante des 6e mit nur
Verarbeitungsqualitit 8 8 . 8 11,2 kW weniger Akku-Kapa-
30 32 31 zitat 1adt mit 165 kW und ist in
U 24 Minuten wieder fit — nicht
SCHUTZ & SICHERHEIT umsonst wird diese Version den
Aktive Sicherheit 8 9 9 Grof3teil der Sechser-Verkiufe
Passive Sicherheit 6 7 8 ausmachen.
14 16 g 17 p Essenziell fiir die zeitnahe
Weiterreise: i4 und CLA verfii-
REICHWEITE & LADEN gen in der Ladeklappe tiber eine
Stromverbrauch 9 8 9 Entriegelungstaste fiirs Strom-
Reichweite /Batteriekapazitat 7 7 9 kabel, beim 6e muss man dafiir
Maximale Ladeleistung 7 5 O den Touchscreen bemiihen.
23 20 27 .
U Preis & Kosten
PREIS & KOSTEN Unschlagbar ist der Preis des
Kauf.prels ) 7 10 6 Mazda 6e von 45.075 Euro, und
Betriebskosten/Garantie 6 8 i das bei fast kompletter Serien-
Werthaltung 6 P 6 ausstattung. Fir 1600 Euro
19 @ 19 weniger gibe es sogar das kaum

Summe

201

195

203

schwichere Basismodell mit
kleinerem, aber schneller lad-
barem Akku.

Der BMW i4 ist mit mindes-
tens 52.992 Euro deutlich teurer,
zumal angesichts seiner diirren
Basis-Mitgift. am teuersten ist

lIhren individuellen Vergleichstest-Sieger kiren Sie, indem Sie die Punkte in
jenen Kapiteln addieren, die Ihnen bei der Wahl lhres Fahrzeugs wichtig sind.

Hochstpunkte-Anzahl je Einzelwertung = 10
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Strom-Limousinen im Vergleich: Mazda6e gegen Mercedes CLA und BMW i4

DIE INNENMASSE IM VERGLEICH

BMW i4 Mazda6e Mercedes CLA
67 cm 92 cm 98 cm 62 cm 95 cm 99 cm 40 cm 92 cm 100 cm
99 205cm .me 90 115cm 100—202 cm 180‘“ 92 112 cm 102 197 cm 11“‘“ 90_113 cm
Lade Lade Lade
kante 43 49 cm 45 53 cm kante 46-52 cm
70cm 68 cm 75cm

Innenbreite v/h: 151/147 cm
Kofferraum-Breite: 89 cm

Innenbreite v/h: 154/148 cm

Kofferraum-Breite: 95 cm

Dank Rollo-Verzicht bieten auch die glashedachten Mazda & Mercedes eine gute Kopffreiheit.
Beim Thema Raumausnutzung ist der Benz nicht so effizient wie beim Stromverbrauch

Im BMW erfreuen sich die Fond-
Gaste an hochwertiger Verar-
beitung und an passablem Bein-
raum. Eine dritte Klimazone
gibt es hier serienmafig

mit 55.980 Euro der Mercedes
CLA 250+.

Stuttgart spendiert vier Jahre
bzw. 120.000 Kilometer Garan-

TESTURTEIL

Platz da im Mazda:

Der langste Radstand, er-
moglicht durch eine reine
Elektro-Plattform, ergibt die
iippigste Beinfreiheit

tie, diese ist auf bis zu sieben
Jahre und 200.000 Kilometer
flexibel erweiterbar — maximal
kombiniert werden 2310 Euro

‘,v:
g

Innenbreite v/h: 144/140 cm

Kofferraum-Breite: 90 cm

*bei einem Meter Beinfreiheit vorne

BMW i4 (li.) und Mercedes
CLA (re.) verfiigen iiber 2:1:2

BN umklappbare Fondlehnen, so

Y.,

Der Mercedes ist das kiirzeste
Auto mit dem geringsten Radstand,

entsprechend eng fallt der Fond aus.

Ein Sonnenrollo fiirs Panoramadach
soll mit der Modellpflege folgen

fillig. Nach entspannten 30.000
Kilometern oder alle zwei Jahre
muss das Auto zum Service.
Durch die klar hochste Dauer-

gut wie eben bleibt der Lade-
boden in jedem Fall. Der Mazda
(Mitte) bietet wie der BMW
eine grofle Heckklappe - das
hilft beim Beladen

leistung ist die Kfz-Steuer beim
Stern freilich am hochsten.
BMW kontert nur mit garan-
tieshnlichen Paketen als Option.
Fiir faire 1524 Euro gibt es vier
Jahre bzw. 120.000 Kilometer
lang Gratis-Mingelbeseitigung,
dazu sind hier alle Inspektions-
Kosten abgedeckt (fiir weitere
438 Euro ist das Service fiir sechs
Jahre dabei). Fillig wird dieses
ohnehin verschleiflabhingig oder
mit zwei Jahren Intervall.
Mazda gibt dem 6er-Kunden
direkt sechs Jahre oder 150.000
Kilometer Garantie mit auf dem
Weg. Ein Service ist freilich ein-
mal im Jahr bzw. alle 20.000 Kilo-
meter Pflicht. Bernhard Reichel

An den modisch durchgehenden Leuchtbandern erkennt man,
dass Mazda6e (Mitte) und Mercedes CLA (re.) die frischeren Modelle sind.

ach Punkten liegt der neue Mercedes CLA knapp
vorne: Verbrauch und Reichweite sind hervorra-

gend, beim Kapitel Platz Uberzeugt er etwas weniger.
Wer Fahrspaf und logische Bedienung liebt, der
kommt nicht am zweitplatzierten BMW i4 vorbei.

Den Mazda6e kostet in der Long Range-Variante das
Kapitel Strom-Laden wertvolles Terrain — hier wirde
die glinstigere Basisversion héher punkten. Unschlag-
bar sind sein Preis und die darin enthaltene Ausstat-
tung, auch das Passagier-Platzangebot gefallt. <
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N E U E schon gefahren

=3

= GBWaGhse; geliftet, verhessert:
- Schickt Generatioffzweir =~

ia

seines Kompakt-Bestsellers
T-Roc ins Rennen

ompakt zwar, aber alles
andere als gewohnlich —
die zweite Generation
des VW T-Roc zeigt, dass
man auch einen Bestseller bes-
ser machen kann. Seit seiner
Einfithrung 2021 hat sich der
Hochbau-Kompakte als Fix-
punkt im Modellprogramm eta-
bliert, im Vorjahr war der T-Roc

Neuer VW T-Roc

Kein Stein auf
dem anderen

wirkt nun stimmiger und besser
verarbeitet.

In der Mittelkonsole sitzt ein
neuer Multifunktions-Drehreg-
ler, iiber den man nicht nur die
Lautstirke, sondern auch Fahr-
modi steuert. Daneben eine in-
duktive Ladeschale, die erstmals
aktiv gekiihlt wird. Die Bedie-
nung bleibt logisch, das Infotain-

der meistverkaufte SUVvon VW VW brmg‘t seinen Bestseller in neuer mentsystem reagiert schneller,
in Europa, tiber 200.000 Stiick . ; ; ; das digitale Cockpit prisentiert
waren es, davon exakt 2114 in Grofe und mit frischem Look auf die sich gestochen scharf.

Osterreich. StrafRe — wir konnten den neuen T-Roc Dazu wurde das Rauman-

Gebaut wird der T-Roc wei-
terhin im portugiesischen Werk
LAutoeuropain®, wo bereits der
Vorginger oder Klassiker wie
Scirocco oder Sharan vom Band
liefen. Das Design bleibt klar und
vertraut, wirkt aber priziser, er-
wachsener und dynamischer. Die
Scheinwerfer sind schmaler ge-
worden, die Lichtsignatur zieht
sich in die Kotfliigel, das erst-
mals beleuchtete VW-Logo am
Heck sorgt fiir einen modernen
Abschluss.

Im Innenraum hat Volks-
wagen spiirbar nachgelegt. Statt
niichterner Hartplastik-Flichen

gebot grofRziigiger. Das Lingen-
wachstum von gut zwolf Zenti-

schon probefahren.

Zweiter Friihling fiir Plastik-

+ gibt esjetzt weichere Materiali-

= en, saubere Ziernihte und feine PP Jo rehch AUEStattun
" ’ N Stoff, Leder und bis zu 40 Kilo recycelte Materialien - der Innenraum sitzt man auf recyceltem PET -
S Oberflichen. Stoff und Leder  mixt Hochwertiges mit gut verstecktem Kunststoff. Neu im Zentrum: oder entspannt auf Ledersitzen
€ sind sorgfiltig kombiniert, alles  ein Multifunktions-Dreher, bekannt aus Tiguan & Co. mit Massage-Funktion
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Neuer VW T-Roc

Golf drunter, SUV
driiber: Die aktuellste MQB-
Plattform bringt nicht nur Soliditit,

sondern auch zwoélf Zentimeter mehr Linge.
Das VW-Logo leuchtet jetzt gegen Aufpreis

Grofier & flexibler: Mit 475 Litern und einem praktischen Zusatzfach
unterm Boden wachst der Kofferraum im Vergleich zum Vorginger
um 30 Liter. Tiir auf, aber mal anders: Statt klassischer Klinke reicht
ein Zug am silbernen Hebel - und der Ellenbogen erledigt den Rest

metern bringt mehr Beinfreiheit
im Fond, die Kopffreiheit bleibt
unverindert gut. Der Kofferraum
ist nun ein echtes Argument —
mit 475 Litern Fassungsver-
mogen zihlt der T-Roc zu den
schluckfreudigsten Modellen sei-
ner Klasse. Unterm Ladeboden
gibt es ein grofRes Zusatzfach,
und die Riickbank l4sst sich im
Verhiltnis von 2:1:2 umklappen.

Unter der Motorhaube star-
tet der neue T-Roc mit zwei Mild-
hybriden. Beide setzen auf den
bekannten 1,5 Liter-Beniner, der
wahlweise 115 oder 150 PS leis-
tet. Das 48 Volt-System liefert
kurzzeitig 19 PS und 56 Nm da-
zu, positiv spiirbar beim Anfah-
ren oder Beschleunigen.

Beide Motorisierungen sind
an ein Siebengang-Doppelkupp-
lungsgetriebe gekoppelt und trei-
ben die Vorderrider an. Der 2,0-
Liter-TSI mit Allrad folgt spiter
und wird kiinftig ebenfalls elek-
trifiziert. Fiir Herbst 2026 sind
zwei neue Vollhybride mit 136
und 170 PS angekiindigt, beide
mit Frontantrieb. Die Speerspit-
ze im Portfolio stellt Anfang 2027

der T-Roc R — mit 333 PS, Allrad-
antrieb und einem Fahrgefiihl,
das eher an eine Rennstrecke er-
innern soll als an einen gewohn-
lichen Kompakt-SUV.

Fahren konnten wir die 150-
PS-Variante, und die fiihlt sich
tatsiachlich nach der goldenen
Mitte an. Der Motor ist leise, re-
agiert spontan und liefert gleich-
maifigen Schub. Das Zusammen-
spiel von Benziner und E-Boost
funktioniert vollig unmerklich.
Beim Beschleunigen greift das
48-Volt-System spiirbar zu, so
kraftig, dass auf leicht feuchtem
Asphalt nicht immer die ganze
Kraft den Weg auf den Asphalt
findet. Trotzdem bleibt das Au-
to souverin, die Traktion stabil.

Das Fahrwerk ist fein abge-
stimmt, die Balance zwischen
Komfort und Dynamik gelang
besser als beim Vorginger. Un-
ebenheiten werden sauber her-
ausgefiltert, die Lenkung arbei-
tet prizise und vermittelt ein gu-
tes Gefiihl fiir die Straf3e. Selbst
bei hoherem Tempo bleibt der
Geriauschpegel niedrig, der
Fahrtwind ist kaum horbar.

Auch die Technik zeigt, dass
VW seine Hausaufgaben gemacht
hat. Optional gibt es Matrix-Licht
oder eine Remote-Parkfunktion
— diese erlaubt das Ein- und Aus-
parken per Smartphone. Die Me-
mory-Funktion merkt sich dabei
Wege bis zu 50 Meter und wieder-
holt den Vorgang selbststindig.

Zur Auswahl stehen vier Aus-
stattungslinien, von schlicht
funktional bis elegant sportlich.
Je nach Version lasst sich der
T-Roc mit 17- bis 20 Zoll-Ridern
konfigurieren. Markteinfithrung
und Vorverkauf sind bereits er-
folgt. Fein: In Osterreich ist die
Fiinfjahres-Garantie serienmi-
Big. Johannes Ibrahim

DATEN & FAKTEN

VW T-Roc eTSI 115 eTSI 150
Basispreis in € 29.690,- 37.690,-
Zyl., Hubraum in ccm 4, 1498 4, 1498
PS/kW bei U/min 115/85 bei 5000 150/110 bei 5000
Ll thokgall] 16003600 1500 5500
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplung

L/B/H, Radstand in mm 4372/1828/1573, 2629

Kofferraum, Tank in | 475-1350, 50
Leergewicht (EU) in kg 1465 1474
0-100 km/h in sec 10,6 8.9
Spitze in km/h 196 212
Normverbrauch in |

WLTP kombiniert 5.5 5.6
CO2-Ausstof in g/km 126 128

m Serienausstattung 4Me: sechs Airbags plus Zentral-Airbag, Licht- und
Regensensor, LED-Scheinwerfer, Tempomat, Abbiege-, Ausweich-, Kreu-
zungs-, Spurhalte-, Spurwechsel- und Notbremsassistent, 10,3 Zoll Ins-
trumente, Infotainmentsystem 10,3 Zoll, 4 Lautsprecher, heizbare E-
AuBenspiegel, schllisselloses Startsystem, Einzonen-Klimaautomatik,
4x USB-C, Parksensoren v/h, 16 Zoll-Stahlrader etc.; Life (€ 4900,-)
zusatzlich: Adaptiv-Tempomat, Rickfahrkamera, Infotainment-System
mit 12,9 Zoll-Display, 6 Lautsprecher, induktive Ladeschale, Beifahrersitz-
Lehne umklappbar, AuBenspiegel el. klappbar, variabler Gepackraum-
boden, 16 Zoll-Alurader etc.; Style (€ 4000,-) zusatzlich: beleuchtete
VW-Logos v/h, LED-Plus-Scheinwerfer, Ambientebeleuchtung, Dreizonen-
Klimaautomatik, Sitzheizung v, Vordersitze mit Massage-Funktion, schlls-
selloser Zugang, 17 Zoll-Alurader etc.; R-Line (€ 8400,-) zusatzlich zu
Life: sportlichere Stof3fanger, beleuchtete VW-Logos v/h, LED-Plus-
Scheinwetrfer, Ambientebeleuchtung, Dreizonen-Klimaautomatik, heiz-
bare Sportsitze, abgedunkelte Fondscheiben, heizbares Sportlenkrad,
Sportfahrwerk, Progressivlenkung, 18 Zoll-Alurader etc.

m Extras: erweiterter Parkassistent, Technikpaket mit Safe-Verriegelung
(Diebstahlwarnanlage, proaktiver Insassenschutz, schliisselloser Zu-
gang), Technikpaket ,1Q.Drive“ (Autobahn-Assistent, Headup-Display,
proaktiver Insassenschutz, Rundumkamera), Infotainment-Paket , Dis-
cover” (erweiterte Instrumente, Navigationssystem, Sprachbedienung),
Harman Kardon-Sound, Sitzkomfortpaket Leder ,Varenna“ (elektrisch
einstellbare Vordersitze mit Memory, beheizbare aufere Fondplatze,
Memory fiir AuBenspiegel, Sport-Komfortsitze vorn, Lederpolsterung),
Winterpaket (beheizbares Lederlenkrad mit Schaltwippen, Waschwasser-
Standanzeige, Sitzheizung v), Standklimatisierung mit FB, E-Heckklappe,
Panorama-Schiebedach, Dreizonen-Klima, Anhangevorrichtung klappbar,
Lichtpaket ,1Q.Light* (Matrix-LED-Licht, dynamischer Fernlicht-Assistent,
dynamische Blinkleuchten hinten, beleuchtete VW-Logos), abgedunkelte
Fondscheiben, Alurader bis 20 Zoll, Metallic-Lackierung etc.
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Fotos: Werk

N E U E schon gefahren

Einen Mitsubishi Grandis gab es schon, der Van lief
von 2004 bis 2010. Jetzt feiert der Name in der
wichtigsten europaischen Fahrzeugklasse ein
Comeback - bei den C-Segment-SUV

2 -

e
Mitsubishi Grandis

Grofden-Ordnung

Alter Name, neues Gluck: Mit dem Grandis bereichert
der nachste Renault-Klon Mitsubishis Modellpalette.

arum Mitsubishi ge-

rade einen heute eher

unbekannten und

damals nur mifig
erfolgreichen Van als Namens-
patron fiir sein neuestes Modell
herangezogen hat, ist etwas ver-
wunderlich — dndert aber nichts
daran, dass das Raumangebot
des Grandis tatsichlich recht
Lgrand“ ist.

Wie beim Zwillingsbruder
Renault Symbioz (siehe Test auf
Seite 39) stehen ein Mild- und
ein Voll-Hybrid zur Auswahl,
ersterer wird von beiden Oster-
reich-Importeuren nicht mit der
optionalen Automatik ange-

Auch hinten wurde der Renault
Symbioz optisch auf Mitsubishi
gebiirstet. Rader 17 Zoll Stahl
oder 19 Zoll Alu, Bodenfreiheit
knapp 17 Zentimeter. Drei
Diamanten-Logo am Heck statt
ausgeschriebenem Marken-
namen wie bei Colt & ASX

boten. Wer eine solche haben
mochte, muss zum stirkeren,
aber sparsameren Antrieb grei-
fen, bei Mitsubishi ist der Auf-
preis dafiir hoher (3000 statt
2000 Euro), weil er hier zwin-
gend zumindest die zweibeste
Ausstattung enthilt.

Obwohl der Dreizylinder gut
gedaimmt ist, hinterlisst das

Topmodell auch in Sachen Kul-
tiviertheit den besseren Ein-
druck — ganz abgesehen von den
Vorziigen, die zwei statt drei Pe-
dale mit sich bringen. Einzige
Einschrinkung: 84 Liter weni-
ger beim Basis-Kofferraum bzw.
100 weniger beim Maximal-Wert.

Dank groRem Akku(1,4 kWh
sind in der Stecker-losen Hyb-

rid-Welt doch recht tippig) pau-
siert der Vierzylinder-Verbrenner
relativ oft, der attraktive Pros-
pekt-Verbrauch scheint also
durchaus in Reichweite, so man
nicht auf die Grand Tour geht
mit dem Grandis.

Auf Reisen unterstiitzt nicht
nur das tadellose Google-Multi-
mediasystem, sondern auch das
dank einer um 16 Zentimeter
verschiebbaren Fondbank vari-
able Gepickabteil. Und liegt der
Kofferraumboden in der hohe-
ren der beiden Stellungen, bleibt
die Ladefliche nach Umlegen der
Riicksitzlehnen angenehm eben.

Weitere Notizen nach der
ersten Ausfahrt: gute Lenkung,
wenig Windgeriusche, schnell
deaktivierbare Warntone — doch
trotz elektrochromer Dimmung
wiirde man sich ein echtes Rollo
fiirs (optionale) Panoramadach
wiinschen.

Gebaut wird der neue Gran-
dis wie sein Renault-Bruder im
spanischen Valladolid, die Verar-
beitung macht einen soliden
Eindruck, die Materialen gefal-
len vor allem in den besseren
Ausstattungsstufen. Gutes Stich-
wort: Die Basis-Version , Inform*
kommt etwa mit elektrisch klapp-
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baren Spiegeln, manueller Kli-
ma, 10,4 Zoll-Multimediasystem,
Fernlicht-Assistent, schliissello-
sem Zugang und Park-Piepsern
hinten samt Riickfahrkamera.
Der 1000 Euro teurere ,Invite*
addiert dazu induktives Handy-
laden, Sitzheizung, Klimaauto-
matik und Regensensor. Der
HIntense“ legt fiir rund 4500 Euro
unter anderem noch 19-Zoller,
E-Heckklappe, heizbare Wind-
schutzscheibe, Lenkrad-Heizung,
Google-Navi, Rundumkamera,
Einparksensoren auch vorne so-

Unaufgeregt, aber sauber. Die
digitalen Instrumente messen
je nach Ausstattungsstufe

7 oder 10 Zoll. Die Diagonale
beim Hochformat-Multimedia-
Touchscreen lautet auf 10,4
Zoll, dahinter wartet das
volle Google-Universum

Grandis zeigt Grofe: Ist die
Fondsitzbank nach vorne gescho-
ben, passen 708 Liter unter die
Gepackraumabdeckung - zumin-
dest beim 1,3 Liter-Mildhybrid

wie einige Assistenzsysteme in-
klusive Adaptiv-Tempomat drauf.
Und ganz oben residiert beim 1,8
Hybrid der weitere 3600 Euro teu-
rere ,Diamond* mit HiFi-Sound
Marke Harmann Kardon, Pano-
ramadach, E-Fahrersitz und
Kunstleder-Polsterung.

Los geht es wie bei Renault
unter 30.000 Euro — gegeniiber
dem franzosischen Bruder hat
der Grandis freilich ein echtes Ass
im Armel: die Achtjahres-Garan-
tie. Bestellt werden darf tibrigens
ab sofort. Enrico Falchetto

DATEN & FAKTEN

Mitsubishi Grandis 1.3 Turbo 1.8 Hybrid

Basispreis in € 28.990,- 32.490,-*

Zyl., Hubraum in ccm 391333 4,1789

PS/KW bei U/min 140/104 bei 158/116** bei
5000-5500 5500

Nm bei U/min 245 bei 2500-3500 265** bei 3500

Getriebe 6-Gang, man. 4+2-Gang-Aut.

L/B/H, Radstand in mm
Kofferraum, Tank in |
Leergewicht (EU) in kg
0-100 km/h in sec
Spitze in km/h
Normverbrauch in |
WLTP kombiniert
CO2-Ausstof in g/km

4413/1797/1575, 2638
576/708-1682***, 48

ab 1294 ab 1447
10,6 Sl
180 180
5,9 4,3-4,4

134-138 98-102

*erst ab zweiter Ausstattungsstufe zu haben **Systemleistung aus
Benziner (109 PS bzw. 170 Nm) und E-Motor (49 PS bzw. 205 Nm)

**%1.8 Hybrid 492/624-1582 Liter

Schon gefahren: Mitsubishi Eclipse Cross EV

Volt-Vorschau

Das erste ernst zu nehmende Elektro-
Auto von Mitsubishi startet im Sommer
2026 — wir sind es schon jetzt gefahren.

Biindige Tiirgriffe triagt auch Mitsubishis Version des Renault
Scénic. Rader 19 bis 20 Zoll, schwarzes Dach als Option

ach der im Jahr 2009 prasentierten Minimal-Mobilitat
N namens i-MIEV — immerhin das erste in Serie produ-

zierte Elektroauto — startet Mitsubishi das Abenteuer
Strom nun ernsthaft. Wie bei den meisten Europa-Modellen
der Japaner gibt es auch hier Hilfestellung aus der Allianz
mit Renault. Der Eclipse Cross EV ist im Grunde ein Scénic,
was weder optisch noch technisch von Nachteil ist.

Der Output von 218 PS bzw. 300 Nm sorgt fiir genug Punch
(Null auf Hundert in knapp unter acht Sekunden), die 87 kWh-
Batterie fur eine WLTP-Reichweite von bis zu 635 Kilometern.
Und mit 545 bis 1670 Litern Kofferraum gehen sich auch
mehr als nur Wochenend-Trips aus. Was beim Beflillen stéren
konnte: die hohe Ladekante und danach der tiefe Fall ins
Gepackabteil, Abhilfe in Form eines separaten Bodens soll
es Ubers Zubehdr geben.

Was sonst noch aufgefallen ist beim ersten Beschnuppern:
Hat der Fahrer seinen Sitz ganz nach unten gestellt, lassen
sich die Fuf3e des Fond-Passagiers nur schwer darunterfadeln.
Immerhin passt im Fond die Kniefreiheit. Feine Features:
Vorklimatisieren Via App sowie Warmepumpe — beides serien-
maRig. Bei der ins Auge gefassten Top-Ausstattung gefiel die
edle Rauten-Steppung der Ledersitze, der Stoff am Dachhim-
mel und die Alcantara-Leiste am Armaturenbrett. Gleichstrom-
Laden geht Ubrigens mit tblichen 150 kW, Wechselstrom mit
unlblich starken 22 kW.

Startklar ist der Eclipse Cross EV erst im kommenden Som-
mer, dann soll auch die Variante mit kleinerem Akku (60 kWh
flir 170 PS sowie 420 Kilometer Reichweite) spruchreif sein.
Und damit womdglich
auch ein Starttarif un-
ter 40.000 Euro.

Enrico Falchetto

o Digitaler Diagonal

Check: Zwei Mal 12 Zoll

N lautet die Display-Grofie
{ im L-formigen Instrumen-

ten-Cluster
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Opel Grandland Electric AWD

N E U E schon gefahren

Vierfach-Strom

Opel verpasst seinem elektrischen
Flaggschiff mehr Leistung samt Allrad.

ach und nach lisst Opel
die Blitze leuchten —
gemeint ist nicht beim
Wetter, sondern beim
Marken-Logo am Auto. Nun
bekommt der Grofdte im Bunde
den passenden Antrieb dazu: All-

rad. 213 PS arbeiten an der Vor-
derachse, weitere 112 schieben
hinten an.

Im Innenraum bleibt alles
beim Alten, abgesehen von ein
paar Detail-Korrekturen fiir
Auge & Finger — etwas mehr

20-Zoller und eine sportlichere
Fahrzeug-Front mit einem Mix
aus Wagenfarbe und Hochglanz-
schwarzen Anbauteilen verraten
Opels neues Topmodell

Alcantara, das war s auch schon.
Der fahrerorientierte Cockpit-
Aufbau kombiniert ein 10-Zoll-
Digitalinstrument mit einem 16-
Zoll-Infotainmentdisplay. Da-
raus ergibt sich eine grof3ziigi-
ge Bildschirmlandschaft, erginzt
um eine individuell einstellbare
Ambientebeleuchtung.

Und wie fahrt sich das neue
Topmodell mit Allrad? Unaufge-
regt, aber tiberzeugend. Die Len-
kung ist prizise, das Fahrwerk
komfortabel abgestimmt. Bei

flotterem Tempo wird schnell
klar, dass Opel nicht auf brachi-
ale Beschleunigung gesetzt hat,
sondern auf gleichmifRigen
Kraftaufbau. In flotten Kurven
macht sich das Leergewicht von
tiber 2,2 Tonnen zwar bemerk-
bar, der Grandland AWD lisst
sich aber mit etwas Voraussicht
ziigig und sicher bewegen.
Rekuperiert wird in drei Stu-
fen, deren hochste reicht aller-
dings nicht fiir vollstindiges Ein-
Pedal-Fahren aus. Der neue All-
rad-SUV ist ab sofort bei den
Opel-Hindlern erhiltlich und
soll bereits Anfang nichsten Jah-
res ausgeliefert werden.
Johannes Ibrahim

DATEN & FAKTEN Opel Grandland Electric AWD

Synchronmotor v+h, 325 PS (239 kW), max. Drehmoment 509 Nm,
Akku (netto) 73 kWh, Allradantrieb mit fixer Ubersetzung, L/B/H
4650/1905/1665 mm, Radstand 2784 mm, 5 Sitze, Kofferraum-
volumen 485-1580 |, Leergewicht (EU) 2250 kg, 0-100 km/h 6,1
sec, Spitze 180 km/h, WLTP-Normverbrauch kombiniert 16,8-21,5
kWh, Reichweite (Werk) bis 502 km, Ladedauer bei 11 kW (100%)
4:30 Std, bei 160 kW Gleichstrom (80%) 30 Min

BWPreis:..........oooocoiiiiiiin,

..................................... €49.990,-

Ein Fahrsicherheitstraining macht man

nicht nur

VERMIETUNG DER ANLAGE UND GEBAUDE

Anlage: Vermietung von Modulen mit Wasserhindernissen ¢ Gleitflachen ® Schleuderplatte fiir Motorrad  PKW
* LKW ¢ Bus * On-Road Kreishahn e Bergstrecken  Handling Parcours ® Off-Road * Felsauffahrt mit Wasserfall

Gebaude: Vermietung von Schulungsrdaumen e Clubraumen ¢ Empfangshalle e Veranstaltungshalle 1 ca. 500 m?
* Veranstaltungshalle 2 ca. 1000 m? « Oldtimer Garagen ® Biiros

Events, Veranstaltungen, Auto-Prasentationen, Produkt-Launches, Kunden-Incentives, Erlebnis, Fun,
Presse-Events, Sicherheitstraining, Teambuilding, Incentives, Seminar und Drive, Weihnachtsfeier,
Simulative Autohaus, Weiterbildung, After Sales, Automotiv Bereich, Zeal Zzee WHEELIE TRAINER

zur eigenen Sicherheit.

Freizeitzentrum 2 - 2471 Pachfurth
Telefon: 0043 (0)2164 22111 - www.drivingcamp.at

DRIVING CAMP

PACHFURTH

Werbung
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N E U E schon gefahren
BYD Atto 2

Ansteck-
Alternative

BYD bringt den aktuell kompaktesten
SUV mit Plug-in-Technik auf den Markt.

hinas Big Player BYD stellt
C dem bisher nur elektrisch

angebotenen SUV Atto 2
jetzt zwei Plug-in-Varianten zur
Seite. Der duale Antriebsstrang
mit dem 1,5 Liter-Benziner be-
feuert in dhnlicher Konfigurati-
on bereits die Modelle Seal U und
Seal 6, im Atto 2 wird er mit 166
und 212 PS kombinierter Sys-
temleistung sowie Akkus zu 7,8
und 18 kWh angeboten. Die Ge-

samtreichweiten liegen bei 930 |

Hochwertige Verarbeitung,
tadellose Material-Auswahl
und identische Bedienelemente
im Cockpit des Atto 2, unab-
hangig von der Antriebsart

und 1000 Kilometern, elektrisch
bei 40 und 90 Kilometern.
Erste Eindriicke: Ansprech-
verhalten und Durchzug sind ta-
dellos, dazu bleibt der Verbrauch
auch im reinen Hybrid-Betrieb
niedrig — die 5,1 Liter nach
WLTP waren problemlos zu er-
reichen. Fahrwerksabstimmung,

Der BYD Atto 2 mit Plug-in-Hybrid unterscheidet sich aufierlich nur
durch ein anderes Schiirzen-Layout von seinen reinen E-Geschwistern

Lenkprizision und Bremsgefiihl
sind durchwegs nach europii-
schem Gusto abgeschmeckt.
Die Kritik in Sachen zu klei-
ne Batterie in der bisherigen E-
Variante des Atto 2 beantwortet
BYD jetzt mit einem 204 PS-Mo-
dell samt 64,8 kWh-Akku. Die
Norm-Reichweite von 430 Kilo-

DATEN & FAKTEN

metern trafen wir bei den Test-
fahrten praktisch punktgenau.
Der frische Stromer riickt mit
34.480 Euro an die Spitze der
Atto 2-Preisliste, die Tarife fiir die
beiden Plug In-Varianten stehen
noch nicht fest, sie diirften aber
deutlich unter 30.000 Euro be-
ginnen. Stefan Pabeschitz

BYD Atto 2 U DM-i Active/Boost

R4, 16V, 1498 ccm, 98 PS (72 kW), E-Motor 197 PS (145 kW),
Systemleistung 166/212 PS (122/156 kW), Akku 7,8/18,0 kWh,
Eingang-Automatik, Vorderradantrieb, L/B/H 4330/1830/1675
mm, Radstand 2620 mm, Tankinhalt 45 I, Kofferraumvolumen
425-1435 |, Leergewicht (EU) 1510/1620 kg, 0-100 km/h 9,1/
7,5 sec, Spitze 180 km/h, WLTP-Normverbrauch kombiniert

k.A./1,8 1, CO2 k. A./41 g/km

—

-

*Stand: Novemberi2025. Kraftstoffverbraucl

in 1/100 km:.9,1,(kor
COz-Klasse G. (Werte nach WLTP). Nahere In hrem

/km (kombiniert): 239.
JAXUS Part und Tippfe

pfehler vorbehalten.




Fotos: Werk

N E U E schon gefahren

Facelift Seat Ibiza & Arona

Spanisches Duett

Seat hat seine beiden Bestseller uberarbeitet. Ibiza und
Arona zeigen im neuen Modelljahr mehr Substanz, bessere

Technik und etwas mehr Stilbewusstsein.

biza und Arona gehoren seit
Jahren zu den Fixstartern im
Seat-Programm. Im neuen
Modelljahr zeigen sie, dass
ein sorgfiltiges Facelift oft eine
dhnliche Wirkung hat wie ein
kompletter Neustart. Beide
Kleinwagen laufen weiterhin im
katalanischen Martorell bei Bar-
celona vom Band. Plattform, An-
trieb und Grundkonzept bleiben

unangetastet, das Ergebnis wirkt .

jedoch spiirbar reifer und hoch-
wertiger.

Von aufden fillt das Update so-
fort auf. LED-Licht mit neuer
Signatur ist serienmiflig, in ho-
heren Ausstattungslinien kom-

Simple Bedienung mit gutem
Mix aus echten Tasten und Dreh-
reglern - das Cockpit hinterlasst

hiiben wie driiben einen selbst-
erklarenden und jetzt noch
hochwertigeren Gesamteindruck

men bessere Scheinwerfer zum
Einsatz. Die neuen Frontstof3-
fanger wirken definitiv dynami-
scher. Zusammen mit frischen
Lackfarben und tiberarbeiteten
Leichtmetallridern bis 18 Zoll
entsteht ein klarerer, moderne-
rer Auftritt.

P~

2 4 -
N v o ‘a;u]_‘-‘!‘r‘—‘
T
R T e el o

Zwei bekannte Gesichter, frisch geliftet: Seat Ibiza (re.) und Arona starten.1
mit verfeindertem Design und besserer Ausstattung ins neue Modelljahr

Der Ibiza betont seine sport-
liche Linie, der Arona zeigt et-
was mehr Robustheit. Trotz der
Anderungen behalten beide Mo-
delle ihre kompakten Proporti-
onen und die bekannte Uber-
sichtlichkeit im Stadtverkehr.
Bei den Abmessungen hat sich

nichts geindert: 4,06 Meter Lin-
ge beim Ibiza, 4,15 Meter beim
Hochbau-Bruder Arona. Beide
bieten trotz kompakter Aufen-
mafde ein gutes Platzangebot und
solide Alltagstauglichkeit.

Innen geht das Update wei-
ter: Die Armaturentafel wurde
haptisch neu gestaltet, Softtouch-
Oberflichen und geprigte Stoffe
ersetzen das bisherige Hartplas-
tik. Das Ambiente wirkt homogen
wie immer, aber edler. Das freiste-
hende Infotainment-Display misst
serienmifdig 8,25 Zoll und wichst
auf Wunsch auf 9,2 Zoll.

Hinter dem Lenkrad arbeitet
ein digitales Kombiinstrument,
das je nach Ausstattung bis 10,25

In der FR-Ausstattung sind erst-
mals Sitze mit integrierten Kopf-
stiitzen verbaut - sportlich gestal-
tet und alltagstauglich bequem

22 | ALLES AUTO 12/2025



Facelift Seat Ibiza & Arona

Zoll groR ist. Die Bedienstruktur
bleibt logisch, die Meniifiihrung
klar. Eine induktive Ladeschale
hilt das Smartphone griffbereit
und ladt es kabellos. In der FR-
Ausstattung kommen beim Ibiza
Sitze mit integrierten Kopfstiit-
zen zum Einsatz, die sportlich
und komfortabel zugleich sind.

Beim Fahren setzen beide
Modelle auf bekannte Stirken.
Seat hat die Aufhingungs-Ab-
stimmung tiberarbeitet, um
Komfort und Dynamik besser
auszubalancieren. Beide Model-
le fahren sich agil, stabil und
bleiben leicht beherrschbar — so,
wie man es von ihnen kennt.

Auch bei den Antrieben bleibt
alles beim Bewihrten. Die Moto-
renpalette wurde nicht neu erfun-
den, sondern an die Euro 7-Anfor-
derungen angepasst. Damit bleibt
es bei klassischen Benzinern, die
als robuste, wartungsfreundliche
Losungen gelten. Elektrifizierte
Varianten sind angekiindigt,
kommen aber erst spiter. Fiir das
Hier und Jetzt steht Preiswiirdig-
keit im Vordergrund.

Ein Schwerpunkt der Uberar-
beitung liegt bei der Sicherheit.
Die Assistenzsysteme wurden er-
weitert und arbeiten nun enger
zusammen. Funktionen wie

In der FR-Version trigt der Ibiza
eine deutlich sportlichere Front
und die neue Lichtsignatur -
mit optischen Ankldngen an die
Schwestermarke Cupra. Der
hintere Stoffanger prasentiert
= sich im Diffusor-Design
Spurhaltung, Abstandskontrol-
le, Toterwinkel-Warner und Ver-
kehrszeichen-Erkennung sind je
nach Ausstattung verfiigbar.
Ibiza und Arona wirken ver-
traut, aber verfeinert — technisch
aktueller, optisch stimmiger, im
Detail erwachsener. An den tol-
len Tarifen hat die Modellpflege
nichts geindert, zumal alle ak-
tuellen Boni zusammengerech-
net nochmals 3000 Euro von den
unten stehenden Tarife abgezo-
gen werden konnen. Und als
besonderes Zucker] kommt jetzt
noch eine Zehnjahres-Garantie
dazu. Johannes Ibrahim

Neben einer iiberarbeiteten Front-
partie betonen frische Farbtone
! und ein farblich abgesetztes Dach
den City-SUV-Auftritt des Arona

DATEN & FAKTEN

Seat lbiza 1.0 MPI 1.0 TSI 95 1.0 TSI 115 1.5 TSI 150
Basispreis in € 16.490,- 19.680,- 26.090,— (24.990,-) 29.590,-
Zyl., Hubraum in ccm 3,999 3,999 3,999 4,1.498
n ; 80/59 bei 95/70 bei 115/85 bei 150/110 bei
e i 5300 50403500 50005500 50006000
. . 93 bei 175 bei 200 bei 250 bei
Nin:hel L/min 3700-3900  1600-3500 2000-3500 1500-3500
Getriebe 5-Gang, man 5-Gang, man. 6-Gang, man. 7-Gang-Doppelk.
(7-Gang-Doppelk.)
L/B/H, Radstand in mm 4070/1780/1447, 2564
Kofferraum, Tank in | 355-1165, 40
Leergewicht EU in kg 1111 1144 1168 (1178) 1231
0-100 km/h in sec 15,3 10,9 5(9,3) 8,2
Spitze in km/h 170 188 195 (198) 216
Normverbrauch in |
WLTP kombiniert 5,1-5,8 5,1-5,6 5,2-5,7 (5,4-5,8) 5,6-5,8
CO2-Ausstof’ in g/km 115-132 116-127 119-130 (124-132) 128-132

(Abweichende Werte In Klammern flr Version mit Doppelkupplungs-Getriebe)

DATEN & FAKTEN

Seat Arona 1.0 TSI 95 1.0 TSI 115 1.5 TSI 150
Basispreis in € 19.490,- 26.890,- (28.890,-) 34.590,—
Zyl., Hubraum in ccm 3,999 3,999 4,1.498

PS/kW bei U/min 95/70 bei 5000-5500 115/85 bei 5000-5500 150/110 bei 5000-6000

Nm bei U/min 175 bei 1600-3500 200 bei 2000-3500 250 bei 1500-3500
Getriebe 5-Gang, man. 6-Gang, man. 7-Gang-Doppelk.
(7-Gang-Doppelk.)

L/B/H, Radstand in mm 4164/1780/1530, 2566
Kofferraum, Tank in | 400-1280, 40
Leergewicht EU in kg 1188 1212 (1231) 1268
0-100 km/h in sec 11,5 9,8 (9,6) 8,4
Spitze in km/h 182 195 (198) 210
Normverbrauch in |

WLTP kombiniert 5,3-5,9 5,4-5,9 (5,5-6,0) 5,8-6,0
CO,-Ausstof in g/km 120-134 125-132 (127-135) 130-137

(Abweichende Werte In Klammern flir Version mit Doppelkupplungs-Getriebe)
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SERV|CELeser

i Fragen rund
ums Auto?

Ausparken
unmoglich

Kiirzlich fand ich mein Auto
vorne und hinten auf wenige
Zentimeter zugeparkt vor.

Mit zigfachem Kurbeln und
ein paar sanften Beriihrungen
schaffte ich es gerade noch,
auszuparken. Dabei kam mir
folgende Frage in den Sinn:
Was soll man tun, wenn man
derart zugeparkt wurde, dass
man gar nicht mehr wegfahren
kann? Entweder, weil vorne
und hinten wirklich kein Platz
mehr ist, oder weil einen je-
mand, der in zweiter Spur
daneben parkt, blockiert.

Soll man die Polizei rufen?
Und wenn man deshalb einen
wichtigen Geschiftstermin
versaumt — kann man dann
Schadenersatz verlangen?

Markus Struggl
3003 Gablitz

Dazu Mag. Claudia Bobrich,
Juristin der D.A.S. Rechtshera-
tung der ERGO Versicherung:

Fahrzeuge miissen so abge-
stellt werden, dass andere Ver-
kehrsteilnehmer beim Weg-
fahren nicht gehindert werden.
Geregelt ist dies in § 23 der
Straflenverkehrsordnung
(StVO). Im Zweifel kann in
einer derartigen Situation die
Polizei verstindigt werden.
Diese kann iiber weitere
Schritte entscheiden, etwa
ob das behindernde Fahrzeug
abgeschleppt werden darf.
Achtung: Von eigenmichti-
gem Abschleppen wird abge-
raten. Dies ist Privatpersonen

Wurde das eigene Auto derart zugeparkt, dass man nicht mehr weg-
fahren kann, bleibt nur abzuwarten oder die Polizei zu rufen

nur unter gewissen Umstinden
gestattet.

Ist es notig, dass Sie sich ein
Taxi nehmen, um einen wichti-
gen Termin wahrzunehmen
oder entsteht Thnen ein finan-
zieller Schaden, weil Sie einen
Geschiftstermin versiumen,
konnten Sie Schadenersatz vom
Schidiger geltend machen.
Dafiir miissen jedoch die allge-
meinen Schadenersatz-Voraus-
setzungen vorliegen. Besonders
der Nachweis eines Verschul-
dens kann in der Praxis schwie-
rig sein. Zum Nachweis der
Parksituation ist es ratsam,
Fotos anzufertigen und Rech-
nungen etc. aufzubewahren.

Mangel oder
Verschleif3?

Nach einem Gebrauchtwagen-
kauf bei einem Autohindler
entdeckte ich an meinem
Fahrzeug einige kleinere
Mingel. Nun frage ich mich,
wo man die Grenze zieht zwi-
schen einem Mangel, der unter

Foto: ADAC /

Gebrauchtwagenkauf beim
Handler: Ein Gewahrleistungsfall
tritt nur dann ein, wenn der be-
anstandete Mangel bereits bei
der Ubergabe bestanden hat

die Gewihrleistung fillt, und
normalem altersbedingten
Verschlei? Wie kann ich vor-
gehen, um das feststellen zu
lassen?
Thomas Wolf
E-Mail

Der entscheidende Punkt fiir
den Eintrilt eines Gewdihrleis-
tungsfalles ist jener, dass der
Mangel schon bei der Uber-
gabe des Fahrzeugs bestanden
haben muss. Behauptet der
Hiindler, dass der Mangel erst
spiter eingetreten sei, muss er
das innerhalb der ersten zwolf
Monate nach dem Verkauf be-
weisen, danach tritt fiir wei-
tere zwolf Monate eine Beweis-
lastumkehr ein — Sie miissen
dann dem Hindler beweisen,
dass der Mangel bereits ab der
Ubergabe bestanden hat.

Der Unterschied zwischen
einem echten Mangel und
altersbedingtem Verschleifs
wird iiblicherweise so defi-
niert, dass etwas als Mangel

gilt, wenn es so nicht zu

erwarten war, wihrend ein
verschleifsbedingter Defekt
angesichts des Fahrzeugalters
und der Laufleistung typisch
sein muss.

Kajak-Trager

Ich habe einen VW T6 Califor-
nia Beach 2.0 TDI 4Motion und
bin leidenschaftlicher Kajak-
Fahrer. Es ist fiir mich aber
ohne fremde Hilfe nicht mog-
lich, das Kajak auf dessen
hohes Dach zu stemmen. Ich
denke daher an den Kauf eines
Absenk-Systems, etwa den
,Hullavator Pro“ von Thule.

Ich fiirchte jedoch, dass dafiir
der bei mir am Dach befindli-
che Grundtriger (ein VW-Ori-
ginalteil) nicht geeignet ist —
der Abstand zur Wagenseite
erscheint mir zu gering. Werde
ich deshalb einen neuen
Grundtriger kaufen miissen?
Ich wiirde mir das gern erspa-
ren, weil der Originaltriger
nicht ganz billig war.

Dr. Stefan Tomann

1140 Wien

Dazu Mag. Gregor Waidacher,
stv. Leiter Kommunikation bei
Porsche Austria:

Nach Abklirung mit Thule
muss ich leider mitteilen, dass
das von Thnen gewiinschte
Absenk-System ,,Hullavator
Pro* nicht auf den originalen
VW-Dachtriger des T6 passt.
In diesem Fall wird es unver-
meidlich sein, auch einen
Grundtriger derselben Firma
anzuschaffen, beispielsweise
einen Thule ,,Pro Bar*.

Urlaubs-Halteverbot

Wihrend eines Urlaubs-Auf-
enthalts war mein Auto drei
Wochen lang an der gleichen
Stelle an meinem Wohnort
geparkt. Nach meiner Riick-
kehr befand sich dort ein bau-
stellenbedingtes Halteverbot
und hinter dem Scheibenwi-
scher meines Autos ein Straf-
zettel. Als ich den Polier darauf
ansprach, meinte er grinsend,
dass ich noch Gliick gehabt
hitte, denn am nichsten Tag
wire mein Auto abgeschleppt
worden. Gliick oder nicht, ich
fithle mich unfair behandelt,
da ich doch zum Zeitpunkt
meines Urlaubsantritts keine
Ahnung hatte, dass hier zwei-
einhalb Wochen spiter eine
Baustelle errichtet werden
wiirde. Kann ich nun gegen
die Anzeige berufen oder habe
ich Pech gehabt?

Andreas Berger

E-Mail

Dazu Mag. Claudia Bobrich,
Juristin der D.A.S. Rechtshera-
tung der ERGO Versicherung:
Steht ein zunichst gesetzes-
konform geparktes Auto plotz-
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Hyundai: Seit der Einfiihrung der motor-
bezogenen Versicherungssteuer flr Elek-
troautos mussen auch bei 1602 loniq und
Kona die Dauerleistungen in Zulassungs-
bescheinigung Teil 1 korrigiert werden, die-
se nimmt eine Zulassungsstelle vor.

Mercedes: Bei 134 C-Klassen, GLC und
EQE aus den letzten drei Produktionsjah-
ren muss die Verschraubung der Lenkungs-
Kupplung geprift und korrigiert werden, da
sich sonst Lenkrad und Lenkgetriebe 16sen
konnten. 247 E-Klassen sowie CLE Coupé
und Cabrio erhalten eine Software-
Aktualisierung zur Sicherstellung der ein-
wandfreien Funktion der Assistenzsyste-
me, insbesondere des Querverkehrs-War-
ners. Bei 145 Modell der Typen C-Klasse,
E-Klasse, E-Klasse Coupé und Cabriolet
sowie GLC und CLS aus 2019 bis 2023
konnte das Motorsteuergerat Ziindausset-
zer nicht erkennen, dadurch wird der Vor-
trieb unterbrochen — auch hier hilft eine
Software-Auffrischung. Zur Verhinderung
des Ablésens der Multifunktionskamera
an der Innseite der Windschutzscheibe bei
drei GLE und GLS werden die Frontschei-

Die Lenkungskupplungs-Verschraubung muss
bei C-Klasse & Co. in der Mercedes-Werk-
statt korrigiert werden, dazu erhalten eini-
ge weitere Benz-Modelle diverse Software-
Aktualisierungen

ben ersetzt. 125 T-Klassen, EQT Citan
sowie eCitan bekommen ein Software-Up-
date zur verlasslichen Initialisierung des
Zentral-Steuergerats und damit die Verfug-
barkeit wesentlicher Funktionen bei Inbe-
triebnahme. 10 Sprinter erhalten eine sta-
bilere Aufstiegsleiter.

Nissan: 191 Townstar bekommen eine
Schutzabdeckung der Fondtlr-SchlieRer
aus Kunststoff, um Verletzungen an der
dortigen scharfen Kante zu verhindern.

Renault: Bei 54 Koleos besteht im
schlimmsten Fall Brandgefahr durch eine

womaglich lose Kraftstoffzuleitung. Diese
wird in einem funfstiindigen Werkstattauf-
enthalt erneuert.

Opel: Eine eventuell nicht richtig angezo-
gene Klemme des 48 Volt-Akkukabels bei
163 Grandland mit Mildhybrid-Antrieb kann
vom Ausfall der Zusatzheizung bis hin zum
Uberhitzungsbrand fiihren. Der Anschluss
wird nachgezogen oder getauscht. Zwei
Movano erhalten eine Software-Aktualisie-
rung zur Sicherstellung der richtigen Ge-
schwindigkeitsbegrenzung des Adaptiv-
Tempomaten.

Peugeot: 39 Kunden eines 3008 oder
5008 mussen gut eine Viertelstunde Zeit
fir eine Uberpriifung diverser Bauteile des
Kraftstoffsystems aufbringen, um einen
moglichen Sprit-Austritt zu unterbinden.

Polestar: Bei 119 Polestar 3 kann ein-
dringendes Wasser im Kabelbaum-
Steckverbinder Rost auslésen und lang-
fristig zu Funktionsstérungen flihren. Der
Tausch des Kabelstrangs in der Werkstatt
dauert sieben Stunden.

lich in einem nachtriglich ein-

zu sehen — auch nicht bei lin-

ALLES AUTO hilft!

RUCKRUF-AKTIONEN

gerer Ortsabwesenheit. Ent-
sprechend ist es auch unzulis-
sig, dass ein Fahrzeughalter
abgestraft wird, wenn wihrend
seiner Abwesenheit plotzlich
‘ Halteverbotstafeln aufgestellt
werden.

Es ist zwar moglich, dass
das Fahrzeug dennoch abge-
schleppt wird, jedoch diirfen
die Kosten dafiir nicht auf den
Fahrzeughalter abgewilzt wer-
den. Zum Nachweis, dass zum
Parkzeitpunkt kein Halteverbot
bestand, empfiehlt es sich be-
sonders bei geplanter lingerer
Abwesenheit, Fotos von der
Umgebung zu machen.

gerichteten Halteverbot, gilt
folgendes: Es gibt grundsitz-
lich keine Verpflichtung regel-
mifig nach seinem Fahrzeug

Mit Sicherheit Gas geben.
Schiitzen Sie Ihren Fuhrpark.

o)
=
=
o
5
=

Werden Halteverbotstafeln auf-
gestellt, nachdem man sein Fahr-
zeug bereits geparkt hat, darf
man nicht fiirs Parken im Halte-
verbot abgestraft werden

Der D.A.S. Fahrzeug-Rechtsschutz sichert Ihren gesamten
Fuhrpark ab. Ganz gleich ob Sie diesen privat oder betrieblich
nutzen. Wir kldren fur Sie rechtliche Angelegenheiten nach
einem Unfall und unterstttzen auch bei Vertrags-Streitigkeiten.

Foto: R+V Versicherung

Haben Sie Sorgen, Arger, einfach nur eine Frage
rund ums Thema Auto - oder wollen Sie uns lhre
Meinung zu den Problemen unserer Leser sagen?

SCHREIBEN SIE UNS... Kennwort: ,,ALLES AUTO hilft*,
1030 Wien, Franz-Grill-Strafle 11,
oder per E-Mail an: hilft@allesauto.at

Ndhere Infos unter ergo-versicherung.at

Werbung.

A DAS ORIGINAL
% IM RECHTSSCHUTZ
Ein Produkt der ERGO Versicherung AG.

Modecenterstrafie 17, 1110 Wien Eine

der ERGO Versil AG
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Autopflege-Serie Teil 25: Reifen-Check

g

zt der. gute Gummi wie-

der, lnicht nur auf Automessen ein
Augenschmaus - der Glanzspray-
Effekt nach einer griindlichen

Rader-Reinigung

Reife(n)prifung

Richtige Reifenpflege samt Schadensvermeidung spart
Geld und kann Leben retten.

n oberster Stelle defi-
niert der Gesetzgeber
das Mindestmaf der
Profiltiefe von 1,6 Milli-
metern bei Sommer- und 4 Mil-
limetern bei Winterreifen. Es
versteht sich von selbst, dass die

Fotos: Robert May

aufgespriiht werden

Nach dem Trocknen kann der Glanzspray

entsprechenden Gummis recht-
zeitig zur jeweiligen Jahreszeit
aufgezogen werden. Winterrei-
fen beginnen iibrigens ab etwa
vier Jahren ihre Weichmacher
zu verlieren, fiir die sichere Haf-
tung sind diese essenziell.

Im direkten Vergleich wird der
Unterschied sofort sichtbar

Eine innere Karkasse und ein
Stahlgewebe-Giirtel formen den
Reifen. Tiefe Schlaglocher oder
Gehsteigkanten kénnen also
nachhaltig Verformungen und
damit gefihrliche Platzer auslo-
sen. Fremdkorper-Beschidigung,

Den
Felgen-
reiniger
auf-

" sprithen
und

nach Ver-
farbung
schnell

4 waschen

wieder ab-

Autopflege-Serie Teil 25: Reifen-Check

Risse oder Schnitte kommen vor,
eine regelmifdige Sichtkontrolle
ist empfehlenswert.

Burnouts dezimieren das Pro-
fil in Sekunden. Kavalierstarts,
schnalzende Kupplungen, hohe
Kurvengeschwindigkeiten oder
Winterreifen im Sommer treiben
den Verschleifd ebenfalls nach
oben. Und Lenken am Stand be-
lastet nicht nur das Fahrwerk,
sondern auch die Lauffliche —
besser also leicht rollen beim
Rangieren.

Zu wenig Reifendruck fiihrt
zu erhohtem Verschleifd der Sei-
tenwinde. Wer mit zu viel Druck
fihrt, reduziert die Kontaktfli-
che zur StrafRe. Die Mitte der
Reifenfliche niitzt sich stirker
ab. Und der Fiilldruck sollte bei
hoher Beladung angepasst wer-
den. Dazu verhindert eine rich-
tige Spureinstellung einseitige
Abniitzung.

Wichtig beim Reinigen
mit der Hochdruckdiise ist der
Mindestabstand von 20 Zentime-
tern zwischen Diise und Gummi
— die Wiarmeentwicklung des
Wasserstrahls kann sonst Hitze-
schiden verursachen. Der Kon-
takt mit Chemikalien ist zu ver-
meiden. Am besten spiilt man
die AufSenflichen einfach mit
Wasser ab. Fiir etwas UV-Schutz,
aber vor allem dem perfekten
Auftritt kann man anschlief3end
mit speziellen Pflegemittel das
urspriingliche satte Mattschwarz
wiederherstellen oder sogar auf
einen Glanzeffekt setzen.

Die Lagerung des gerade nicht
verwendeten Ridersatzes sollte
trocken und dunkel aufeinander
gestapelt oder an der Wand hin-
gend erfolgen. Eingewinterte
Fahrzeuge sollten alle paar Wo-
chen etwas verschoben werden,
um Standplatten zu verhindern.

Bernhard Reichel

Wem der Glanz nicht gefilit, der kann mit
dem Reifenpfleger sattes Matt erzeugen
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ADVERTORIAL

Ford Osterreich mit unglaublichen Aktionspreisen und einem Countdown
zum Jahresendspurt mit bis zu EUR 4.000,- Lagerbonus auf ausgewahite Modelle!

“Stromverbrauch: 13,1-14,5 kWh/100 km (kombiniert),

*C02-Emissionen: 0 g/km (kombiniert)
gal, ob Explorer, Capri, Puma
E Gen-E oder Mustang Mach-E —
zum Jahresende macht Ford den
Umstieg auf Elektromobilitat jetzt so
attraktiv wie noch nie.

Mit den aktuellen Aktionspreisen
und dem Lagerbonus Countdown bie-
tet Ford Osterreich zum Jahresende
einen idealen Zeitpunkt, um auf ein
neues Modell umzusteigen. So gibt es
etwa den Ford Puma Gen-E bereits
ab unter EUR 25.000,-*

Der Ford Explorer, schon ab knapp
uber EUR 27.000,-* erhaltlich, Gber-
zeugt mit markantem Design, viel Platz
und modernster Technologie. Die ers-
te Wahl far Familien und Abenteurer,
die emissionsfrei und ohne viele La-
destopps komfortabel unterwegs sein
wollen.

Mit dem Ford Capri feiert eine Ikone
ihr elektrisches Comeback. Das SUV-

Ford Explorer

Ford Capri

romverhrauch 14,5~ 17 5 kWh/ll)O km (kombmlert),
CO02-Emissionen: 0 g/km (kombiniert) 5

Stromverhrauch 17 7-19,3 kWh/100 km (komhmlert),

C02- Emlssmnen 0 g/km (kombmuert)

Coupé vereint emotionales Design mit
innovativer Antriebstechnik und beein-
druckender Reichweiten-Performance.
So viel Stil und Effizienz gab es selten
in einem Paket, und das um weniger
als EUR 30.000,-*.

Wer es etwas kompakter mag, setzt
auf den neuen Ford Puma Gen-E. Der
vollelektrische Bestseller flr Stadt und
Alltag bietet das perfekte Gleichge-
wicht zwischen Dynamik, Effizienz und
Komfort. Dank seines niedrigen Eigen-
gewichts von rund 1.500 kg ist er zu-
dem extrem sparsam.

Mit bis zu 487 PS spielt der Ford
Mustang Mach-E in einer eigenen
Liga: Das ikonische SUV elektrisiert
mit atemberaubender Beschleunigung
und unterstutzt dank optionalem Blue
Cruise entspanntes, teilautomatisier-
tes Fahren auf Autobahnen — diesen
Luxus gibt es bereits ab nicht einmal
EUR 44.000,-*

Neben den regularen Aktionspreisen
ist der Ford Lagerbonus derzeit be-
sonders gefragt. Diese limitierten Son-
derangebote gelten nur fur kurze Zeit
und solange der Vorrat reicht. Details
zu den Aktionspreisen und Angeboten
findet man direkt auf den jeweiligen
Modellseiten auf www.ford.at. Dort
kann man sich
auch zu einer
Probefahrt an-
melden oder
Uber Finan-
zierungs- und
Leasingmog-
lichkeiten in-
formieren.

Code fiir Probefahrt

FAZIT: Wer ins neue Jahr mit elektri-
scher Power, Stil und attraktiven Kon-
ditionen starten méchte, sollte jetzt
rasch zugreifen. Denn diese Angebote
sind nur noch bis 31. Dezember 2025
bzw. auf ausgewahlte, lagernde Fahr-
zeuge gultig! m

*Unverbindlich empfohlener, nicht kartellierter Richtpreis inkl. USt. fiir Privatkunden, beinhaltet bereits Importeursnachlass sowie
Ford Credit Bonus und Versicherungsbonus. Néhere Informationen zu den Angeboten und Konditionen finden Sie auf www.ford.at.

Fotos: Ford Osterreich




WIRTSCHAFT

o= u:
Sed

17

ik

a2 e~
=5

I i.L ; t i

Stillstand als Zukunft? Die Probleme der europdischen Automobilhersteller
schlagen bereits verstarkt auf die (heimische) Zulieferindustrie durch

Personalabbau in der Autobranche

In der Klemme

Mit den Automobilherstellern gerat auch die Zulieferindustrie
in immer grofere Probleme. Stellenabbau sowie Standort-
SchliefSungen beeintrachtigen nicht nur persénliche Schicksale,
sondern schaffen auch volkswirtschaftliche Probleme.

osch, Continental, Hella,
Schaeffler, ZF — die Lis-
te der mit wirtschaftli-
chen Problemen kidmp-
fenden Zuliefer-Unternehmen in
der Automobilbranche ist pro-
minent besetzt. Insgesamt ver-
zeichnet die Sparte im achten
Jahr in Folge einen Umsatzriick-
gang. Innerhalb von zwdlf Mo-
naten wurden in der deutschen
Industrie 114.000 Jobs gestri-
chen, fast die Hilfte davon im
Automobil-Bereich.

Und wenn die deutsche
Wirtschaft niest, so bekommt
die osterreichische erfahrungs-
gemifd Schnupfen. Tatsichlich
scheint auch hier die tibliche
10:1-Regel zu gelten: 5000 von
ehemals 82.000 Jobs sind in

Foros: Werk

Osterreich nach Angaben der
ARGE Automotive Zulieferindus-
trie im vergangenen Jahr verlo-
ren gegangen, und die Zahlen im

Nachbarland zeigen heuer sogar
noch verstirkt abwirts. Noch
alarmierender verhilt es sich mit
den UmsatzeinbufRen: Sie betru-

gen in Osterreich 2024 in diesem
Bereich rund 2,9 Milliarden, was
einem Riickgang um 9,2 Prozent
entspricht.

Neben der Komponenten-Fer-
tigung sind zuletzt auch Ent-
wicklungs-Abteilungen verstirkt
betroffen. Verfehlte, langfristig
verschobene oder sogar wieder
eingefrorene Modell-Entschei-
dungen summieren sich hier mit
dem steigenden Konkurrenz-
druck aus China.

Vor Corona nahmen nur we-
nige Anbieter aus der Volksrepu-
blik an Ausschreibungen fiir aus-
gelagerte Entwicklungen teil und
waren dabei aufgrund oft un-
klarer Produktions- und Liefer-
angaben meist chancenlos. Heu-
te sind es regelmiflig zwanzig
oder mehr, und sie erfiillen die
Vorgaben fast simtlich ohne Pro-
bleme — und das zu Preisen, mit
denen die hiesigen Mitbewerber
nicht oder kaum konkurrieren
konnen. Eine aktuelle Studie
schitzt den Anteil chinesischer

it Gegenbewegung: Die Produk-
tion im BYD-Werk Szeged in
| Ungarn lauft demnéchst an -

s Zulieferer aus Osterreich sind

dabei mit an Bord
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Unternehmen am globalen Au-
tomotive-Bereich auf 12 Prozent.

In den aktuellen Job-Zahlen
der osterreichischen Zulieferin-
dustrie sind bereits angekiindig-
ter Stellenabbau oder gar Werks-
schlieRungen grofer Unterneh-
men noch nicht beriicksichtigt.
Dass zumindest ein Teil davon
nicht durch Kiindigungen, son-
dern durch sanften Personalab-
bau wie etwa Vergiinstigungen
fiir Frithpensionierung oder so-
genannte ,golden Handshakes*
erreicht werden, mildert zwar
die personlichen Schicksale ab,
verschiebt die Zahllast allerdings
dennoch zusammen mit den
yharten“ Streichungen Richtung
offentliche Hand und Volkswirt-
schaft.

Insgesamt fallen fiir den
Staat durch einen Arbeitslosen
im Schnitt rund 26.000 Euro an
Kosten pro Jahr an. Allein die im
vergangenen Jahr verlorenge-
gangenen Automotive-Jobs
haben demnach staatliche Auf-
wendungen von bis zu 130 Mil-
lionen Euro verursacht. Der
Kaufkraftverlust, weil in (Frith-)
Pension oder Arbeitslosigkeit
weniger Geld zur Verfiigung

Krisengebiet E-Mobili-
tat: Die Investitionen
in die alternative
Antriebsart sind im-
mens, die Margen
niedrig, die Konkurrenz
ist massiv und die
Nachfrage gering

Zukunftsmodell Mer-
cedes? Unter dem Blech
der neuen CLA-Generati-
on werkt Hybrid-Technik
made in China, gelie-
fert vom Geely/Renault
Joint Venture Horse
Powertrain

steht, wird nach einer Analyse
der Bank Austria mit 9600 bis
12.000 Euro pro Jahr und Per-
son geschitzt, allein 2024 also
rund weitere 55 Millionen Euro.

Dazu kommen die schon er-
wihnten 2,9 Milliarden Umsatz-
Verluste plus der Entfall der da-
durch generierten Wertschop-
fung von rechnerisch 56 Cent je
Umsatz-Euro, also zusitzlich
1,62 Milliarden.

Die Griinde fiir die jetzigen
Probleme sind grof3tenteils
hausgemacht, wenn auch nicht
selbstverschuldet. Grundsétz-
lich falsch und bestenfalls als
diistere Oko-Legende tauglich
ist die oft wiedergekiute Erkli-
rung, die europiische Auto-
mobilindustrie hitte ,,die Elek-
tro-Wende verschlafen“. Das wi-
re nur dann der Fall gewesen,
wenn es sich dabei um eine na-
tiirliche Produkt-Entwicklung
gehandelt hitte. Tatsdchlich wa-
ren E-Fahrzeuge aber nie mehr
als ein kaum massentaugliches
Nischen-Phinomen, bis sie per
politischem Entschluss plotz-
lich und ohne Faktenbasis zur
alleinigen Zukunftslosung er-
klart wurden.

Es gab bis dahin keinen wirt-
schaftlich zu rechtfertigenden
Anlass, sich damit mafdgeblich
zu beschiftigen. Der davor in-
existenten Konkurrenz chine-
sischer Marken hat diese Ent-
scheidung allerdings erst den
Weg nach Europa bereitet. Nun
ist sie eine reale Situation, auf
die sich viele Firmen in der auch
sonst schwierigen Nach-Corona-
Phase nicht zeitgerecht einstel-
len konnten. Statt notweniger
Unterstiitzungen und Stimulie-
rungen auf europiischer Ebene
wurden mit weiteren Umwelt-
Auflagen oder dem Lieferketten-
Gesetz zusitzliche Belastungen
geschaffen und die nachteilige
Situation sogar noch verschirft.

Die Herausforderungen
fiir die Industrie sind somit viel-
filtig: Einerseits muss sie, ob-
wohl sie sich gegeniiber dem
chinesischen Vorteil an Rohstoff-
Zugriff hoffnungslos im Hinter-
treffen befindet, in die Elektro-
Technik investieren, die jedoch
keine Gewinne abwirft. Zugleich
kann sie wegen dem Preisdruck

Personalabbau in der Autobranche

nicht anders, als die Kapazititen
in der ertragreichen Verbrenner-
Sparte zu reduzieren, womit
China auch dort dran ist, die
Fithrung zu tibernehmen.

Es gibt aber auch, wenn auch
bisher nur in Einzelfillen, eine
Gegenbewegung. BYD hat fiir
sein aktuell in der Startphase be-
findliches Werk im ungarischen
Szeged Vertrige mit osterreichi-
schen Zulieferern geschlossen,
wie etwa der Voestalpine fiir
Karosseriebleche.

Mercedes nimmt mit seiner
Entscheidung, kiinftig Motoren
und Antriebsstringe aus dem
Geely/Renault-Joint Venture
Horse Powertrain einzukaufen,
eventuell nur einfach die kiinfti-
ge Ordnung in der Branche vor-
weg, in der Kooperationen und
die Verteilung der Kompetenzen
gegeniiber Solo-Losungen iiber-
wiegen. Solange damit allerorts
auch Jobs und Kaufkraft iiberle-
ben, ohne die letztlich keine Au-
tos erworben werden konnen,
wire daran nichts auszusetzen.

Stefan Pabeschitz

BESTE WERKSTATT OSTERREICHS

WIRBEDANKEN UNS BEI ALLEN KUNDEN

FUR IHR VERTRAUEN

-
-

WWW.AUTOHAUS-KATZLBERGER.AT
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MEHR ALS NURWERKSTATT -

@ AUTOHAUS KATZLBERGER GMBH - SEIT 1967
Hannesgrub Nord 7 » 4911 Tumeltsham
7752/87555 « >4 office@autohaus-katzlberger.at




Fotos: Robert May

T E S T spezial

Audi Q3 TFSI 110 kW

Bestseller 3.0

Wie wichtig der Q3 fiir die
Marke mit den vier Ringen ist,
zeigen die Verkaufszahlen: 2024
wurde das Vorginger-Modell
(siehe Gebrauchtwagen-Check
auf Seite 78/79) weltweit rund
215.000-mal verkauft — und das

Audis meistverkauftes Modell geht in Runde drei und
bringt Oberklasse-Technik ins Kompakt-SUV-Format.

ie Ingolstiadter sind auf
Zug. Nachdem vor kur-
zem alle Modelle mit
einer Funf oder Sechs

erneuert wurden, ist nun Oster-
reichs beliebteste Baureihe dran:
Der Q3 baut weiterhin auf der
MQB-Plattform auf, die auch der

VW Tiguan nutzt. Produziert
wird der Kompakt-SUV wieder
bei unseren Nachbarn im unga-
rischen Gy6r.

im letzten Produktionsjahr. Na-
tiirlich bleibt er auch als dyna-
mischere Coupé-Variante erhilt-
lich oder wie man es im Audi-
Sprech ausdriickt: als Sportback.

Nicht nur bei der Optik, son-
dern auch bei den Aufdenabmes-

DATEN UND FAKTEN

B R4, 16V, Turbo, 1498 ccm, 150 PS (110 kW)
bei 5000-6000/min, max. Drehmoment 250
Nm bei 1500-6000/min, 12V-Mildhybrid, Sie-
bengang-Doppelkupplungsgetriebe, Vorderrad-
antrieb, Scheibenbremsen v/h (v bel.), L/B/H
4531/1859/ 1601 mm, Radstand 2681 mm,
5 Sitze, Wendekreis 11,8 m, Reifendim. 235/60
R 17 (Testwagen-Bereifung 245/45 R 19), Tank-
inhalt 55 I, Reichweite 873 km, Kofferraumvol.
488-1386 |, Leergewicht (EU) 1635 kg, zul.
Gesamtgew. 2170 kg, max. Anh.-Last 2000 kg,
0-100 km/h 9,1 sec, Spitze 209 km/h, Steuer
(jahrl.) € 812,16, Werkstatten in Osterreich
212, Service alle 30.000 km (mind. alle 2 Jahre),
WLTP-Normverbr. komb. 6,3 |, Testverbrauch
6,31 R0OZ 95, CO2 (Norm/Test) 143/145 g/km

B Serienausstattung: sechs Airbags, Spurhalte-,
Ausweich- und Abbiege-Assistent, Querverkehrs-
Assistent h, Aufmerksamkeits-Warnung, Ver-
kehrszeichen-Erkennung, Tempomat, Einpark-
hilfe v/h, Dreizonen-Klimaautomatik, Sitzheizung

v, digitale Instrumente 11,9 Zoll, Multimediasys-
tem mit 12,8 Zoll-Touchscreen und 10 LS, 4x
USB-C, Online-Navigationssystem, Sitzheizung
v, induktives Handyladen, Fondbank verschieb-
bar, E-Heckklappe, Alurader 17 Zoll etc.

W Extras: Seitenairbags hinten plus Zentralair-
bag vorne € 439,—, Techpaket (Adaptiv-Tempo-
mat, Ruckfahrkamera, Einpark-Assistent, Fern-
licht-Assistent, Innenspiegel autom. abblendend,
el. klappbare AuBenspiegel, Akustik-Verglasung,
schlusselloser Zugang etc.) € 2545,—-, Techpa-
ket plus (zusatzlich bessere LED-Scheinwerfer
mit beleuchteten Audi-Ringen hinten, Spurwech-
sel- und Ausstiegs-Warnung, Querverkehrs-Assis-
tent v, Progressivienkung.) € 4741,—, Techpaket
pro (zusatzlich adaptiver Fahr-Assistent, Trainier-
tes Parken, Rundumkamera, Adaptiv-Dampfer,
rote Bremsséttel, E-Vordersitze mit Memory-Funk-
tion fahrerseitig, Motorsound-Verstarkung innen)
€ 6843,—, Exterieur Paket schwarz (€ 1010,—,
Funktionspaket (Ablagenetz an der Rickseite der

Vordersitze, abschlieBbares Handschuhfach,
LED-Kofferraumbeleuchtung, Gepackraumnetz,
12 Volt-Steckdose im Kofferraum) € 383,—, Dyna-
mikpaket (Sportfahrwerk, erweiterte Fahr-Modi,
rote Bremsséttel, Motorsound-Verstarkung innen)
€ 877,—, Sportsitze € 470,—, Anhangevorrichtung
€ 1170,-, bessere LED-Scheinwerfer plus
beleuchtete Audi-Ringe hinten 1327,—, digitale
Matrix-LED-Scheinwerfer € 2838,—, digitale
OLED-Heckleuchten € 1280,—, Dekoreinlagen im
Innenraum ab € 317,— Sportlenkrad ab € 267,
Paket MMI experience pro (Headup-Display, HiFi-
Sound Sonos, USB-Slot mit erh6hter Ladeleis-
tung) € 2070,-, Panorama-Schiebedach
€ 1596,-, abgedunkelte Fondscheiben € 488,-,
Standklimatsierung € 1767,-, Metallic-Lackie-
rung ab € 962,—, Aluminiumrader 18/19/20 Zoll
ab € 915,-/1827,-/3521,- etc.

m Grundpreis: € 46.900,—

(der 0.a. Variante, alle Preise inkl. 10% NoVA)
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Audi Q3 TFSI 110 kW

sungen zeigt sich der neue Q3
erwachsener. Er legt um vier
Zentimeter in der Linge zu, der
Radstand wichst leicht und
misst nun 2,68 Meter — identisch
mit dem des VW Tiguan.

Beim Kofferraum hingegen
musste der Bestseller etwas Fe-
dern lassen: Statt 530 Liter wie
beim Vorginger fasst er nun 488
Liter. Wird die Riickbank ganz
nach vorne verschoben, stehen
575 Liter zur Verfiigung. Mit um-
geklappten Fondlehnen entsteht

helvetia A

lhre Schweizer Versicherung

Versicherung inkl. Kasko
ab € 306,77 monatlich*

*inkl. Haftpflicht € 44,35,
Vollkasko € 194,74,
motorbezogene
Versicherungssteuer € 67,68,
Selbstbehalt € 380,-,
Bonus-/Malus-Stufe 0.

Das Angebot wurde mit
mehreren Parametern erstellt.
Detailinformationen und die
genauen Pramien sind dem
jeweiligen Tarif und zugrunde-
liegenden allgemeinen und
besonderen Vertragsbeilagen
zu entnehmen.

ein Ladevolumen von 1386 Li-
tern, bisher waren es 1525. Auch
bei der Anhingelast gibt es leich-
te Einbufden: Maximal zwei Ton-
nen sind erlaubt, der Vorginger
durfte noch 2,2 Tonnen ziehen.
Dafiir punktet die neue Genera-
tion mit deutlich mehr Kopf- und
Beinfreiheit in beiden Reihen.
Auch beim Thema Materi-
alien hat Audi nachgelegt und
setzt auf tadellose Verarbeitung.
Die Software hat dazu einen Fein-
schliff bekommen, die dem gan-
zen einen noch hochwertigeren
und moderneren Look verleiht.
Beim Thema Motoren bietet
Audi weiterhin eine recht breite
Auswahl an — sogar ein Diesel

Kompakte Kommandozentrale:
Nach kurzer Eingewéhnung funk-
tioniert die neuartige Bedien-
Leiste fiir Blinker, Wischer und
Licht intuitiv

bleibt im Programm. Handschal-
tung wird freilich nicht mehr an-
geboten. Zeitgemif3 gibt es na-
tirlich eine Plug-in-Hybrid-Va-

Schwarz, braun, Kontrastnahte,
Stoff, Leder oder ein Mix davon

- bei den Sitzen kann man seinen
Wiinschen freien Lauf lassen.
Auf diesen aufpreispflichtigen
Sport-Mobeln sitzt man komfor-
tabel und mit gutem Seitenhalt

Grofies Kino immer Serie: fahrer-
orientierte Curved-Display-Land-
schaft mit 11,9 plus 12,8 Zoll.
Wer ein Beifahrer-Display moch-
te, muss sich bei Audi in den
grofieren Klassen umschauen

riante mit iiber 100 Kilometern
elektrischer Reichweite und
einer Systemleistung von 272 PS.
Kostenpunkt: knapp 224

AKTIONSPREIS GULTIG BIS 31.12.2025

SUBARU

Stabller Preis mit
Su s; ru Leasing

¥

Ab €149
pro Monat

nditionen fiir Crosstrek, Berechnun

€37.490, Anzahlung €11.247 ink

000 km, Schlusszahlung €24.584 inkl. US! Rechugeschaﬁsgebu
€4 Soll

rosstrek .

~

Pl AWD Listenpreis &
Laufzeit 36 Monate, Leasingentgelt €143 inkl. USt.

€168,51, Bearbeitungsge-

%. Dies entspricht

aus der Modell

r easyleasing

wicklur g der Finanzierung

5 “alle Angaben inkl

LTP). CO_-Emissionen: 174 g/km.

1,490,




Wer mehr Dynamik neim Audi Q3 will, greift zum Coupé-haften, vier
Zentimeter flacheren Sportback - fiir 1613 Euro Aufpreis. Leuchtendes
Highlight: Erstmals strahlen die Audi-Ringe mit

- /// k\\ N \
Der doppelte Boden erhoht die Variabilitat - darunter versteckt sich gut
nutzbarer Stauraum. Legt man die 2:1:2-Fondiehnen um, bleibt die
Ladeflache eben. Mehr Beinfreiheit oder Raum fiir die Koffer: Die Q3-
Fondbank ldsst sich serienmafiig um 15 Zentimeter verschieben

»»» 50.000 Euro. Null Prozent
NoVA bringen zwar einen Vorteil
fiirs Geldborsel, Nachteile gibt es
jedoch in Sachen Nutzbarkeit:
Das Kofferraumvolumen verrin-
gert sich um 113 Liter.

Bei uns im Test gastierte je-
doch der Basis-Benziner, der vol-
lig ausreichende 150 PS und 250
Nm bereitstellt. Der startet aber

TESTURTEIL

preislich nur 3000 Euro unter
dem e-hybrid. Und unser Test-
wagen kam mit ein paar netten
Extras auf knapp 63.500 Euro.
Wer lieber auf einen sportlichen
Zweiliter-Benziner samt Allrad-
antrieb setzt, nihert sich schon
einem sechsstelligen Betrag.
Auch hier zeigt Audi (Ober-)
Klasse. Johannes Ibrahim

;cheAutozeitschnft. ‘
i [T

h Y

AT |

——

ERST LESEN,
DANN AUTO kayr

Die ostermaichische Autazeits

il

» Solide Audi-Kost: angenehme Fahrperformance,
variabler Fond mit viel Platz und ein gut nutz-
barer Kofferraum - der Q3 bleibt ein durch-
dachter Allrounder ohne echte Schwéachen.«
Johannes Ibrahim
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Motor & Getriebe 2.8, 0.8 8%
Der Vierzylinder-Benziner liefert ordentlichen Vortrieb, wobei er
obenrum etwas an Schmalz verliert. Mildhybrid-Boost kaum
spiirbar. Sanfte Schaltvorgiange des obligatorischen Doppelkupp-
lungsgetriebes, im Sport-Modus spiirbar agiler.

Fahrwerk & Traktion 2. 8.2.0.8.¢
Hoher Komfort trotz Sportfahrwerks (enthalten im Dynamik Pa-
ket um 877 Euro), keine Wankbewegungen spiirbar. Absolut brav
im Grenzbereich. Lenkung fein dosierbar mit angenehmem Ein-
schlag beim Rangieren. Gut dosierbare, kriiftige Bremsen. Trak-
tion im Trockenen OK.

Bedienung & Multimedia 2.0.8. 8. §¢
Bequeme Sitzposition auf komfortablen Sport-Mébeln (Option).
Widescreen-Cockpit mit logischer Multimedia-Meniifiihrung,
Klimasteuerung und Sitzheizung ohne echte Tasten tiber das
Display gesteuert. Sprachsteuerung versteht auch unprizise Be-
fehle. Ausreichend Ablagen. Neue Lenkstock-Kommandozentrale
erfordert eine gewisse Eingewshnungsphase. Gute Uber- und
Rundumsicht.

Innen- & Kofferraum 288,08 ¢
Gutes Platzangebot auf allen Sitzen mit ordentlicher Schen-
kelauflage. Vorne viel Kopffreiheit. Brauchbarer Kofferraum mit
Kellerfach, Ladekante eher hoch. Fondlehnen in der Neigung
verstellbar und im Verhiltnis 2:1:2 geteilt umlegbar. Riicksitz-
bank zudem verschiebbar.

Dran & Drin 2. 8.8, 8. SA¢
Ganz gute Serienausstattung. Wer auf das ,Techpaket® verzich-
tet, spart zwar 2545 Euro, muss dann aber ohne Adaptiv-Tem-
pomat, Riickfahrkamera, Einpark-und Fernlicht-Assistent,
automatisch abblendende Innenspiegel, elektrisch klappbare Au-
Benspiegel, Akustik-Verglasung und schliissellosen Zugang aus-
kommen. Verarbeitung sauber & solide.

Schutz & Sicherheit 2. 0.8. 8. §%¢
Das Luftsack-Aufkommen lisst sich tiber ein Paket mit Fond-
Seitenairbags und Zentralairbag fiir faire 439 Euro erweitern.
Assistenzsysteme arbeiten sauber. Mit teurem ,Techpaket pro*
aufs Sicherheits-Maximum aufriistbar. Nerviges Gepiepse mit ei-
nem Tastendruck am Lenkrad abschaltbar.

Preis & Kosten 2.8, & GA ke
Preislich zwischen den Basis-Versionen von BMW X1 und dem
etwas gerdumigeren Mercedes GLB. Fein: lange Service-Inter-
valle, sehr dichtes Werkstatt-Netz, Testverbrauch entsprach der
Werksangabe. Minus: nur zwei Jahre Herstellergarantie — jedoch
erweiterbar auf fiinf Jahre (ab 719 Euro).

FAZIT
Rundum gelungener Kompakt-SUV ums teure Geld.

*bei einem Meter
Beinfreiheit vorne

70 cm 95cm 106 cm
88-193cm ‘@' /wm
Lade- 54-60 cm
kante:
76 cm Innenbreite v/h: 152/149 cm

Kofferraum-Breite: 100 cm

Im Vergleich zum Klassenschnitt:

1. 0.2.0. 0. dib & 06 & SAdD & & SridiD o Siatidiis Sidieidt
viel besser besser gleich schlechter viel schiechter
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Stromverbrauch nach WLTP kombiniert: 19,3-21,9 kWh/100k

kaombiniert 0 g/km; CO,-Klasse A.
Das Bild dient nur zur Veranschaulichung.
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Honda Civic e:HEV 2.0i-MMD Hybrid Advance

Stromerzeuger fiir den 1,1 kW
kleinen Zwischenspeicher.
Bisher iiberzeugte die Kom-
bination nur bedingt, das stindig
zum Gaspedal unsynchrone Mo-
tor-Aufheulen war meist irritie-

Held des Alltags

Honda verpasst seinem Vollhybrid-Kompakten Civic
eine dezente Auffrischung.

eit 2021 fahrt der Honda
Civic in elfter Generation
vor. Jetzt ist ein klas-
sisches Facelift fillig.
Schiirzen und Scheinwerfer
wurden nachgeschirft, der Kiih-
lergrill ist nun angewinkelt. Die
Nebelscheinwerfer entfallen,
deren Aufgabe tibernimmt fort-
an das tiberarbeitete Lichtsys-

tem. Frische Felgen-Designs und
eine neue Farbe runden die
Auflen-Auffrischung ab.

Im Innenraum geht es nun
etwas dunkler zu, Siulen und
Dachhimmel sind jetzt immer
schwarz. Ab Ausstattungs-Ni-
veau ,Elegance* spielt es kabel-
loses Laden in der Mittelkonso-
le. Ein neuer Hochgeschwindig-

keits-Chip sorgt obendrein fiir
flottere Reaktionen der Assis-
tenzsysteme.

Unter der Haube bleibt
alles beim bewihrten Antrieb.
Im Prinzip hat der Civic ein se-
rielles Hybridsystem, sprich:
allein der Elektromotor mit 184
PStreibt die Vorderriader an, der
143 PS-Benziner dient rein als

rend. Neuerdings setzt Honda
auf eine Losung mit simulierten
Gangspriingen, weshalb sich der
Civic nunmehr wie ein normales
Automatik-Auto anfiihlt. Als Zu-
gabe klingt der Saugmotor rich-
tig ansprechend, und ohne Ver-
luste durch die Antriebsachse
wirkt er noch motivierter.
Dieser Hybrid macht Laune,
zumal der Verbrenner auf Wunsch
sofort anspricht und fiir Strom-
Nachschub sorgt. Von der Ampel
weg zieht man mit unmittelba-

DATEN UND FAKTEN

B R4, 16V, 1993 ccm, 143 PS (107 kW) bei 5900/
min, max. Drehmoment 186 Nm bei 4500/min,
E-Motor (= Systemleistung) 184 PS (135 kW) bzw.
315 Nm, Akku 1,1 kWh, Vorderradantrieb mit fixer
Ubersetzung, Scheibenbremsen v/h (v. bel.),
L/B/H 4560/1890/1408 mm, Radstand 2734
mm, 5 Sitze, Wendekreis 11,6 m, Reifendim.
235/40 R 18, Tankinhalt 40 I, Reichweite 715
km, Kofferraumvol. 404-1187 |, Leergewicht (EU)
1533 kg, zul. Gesamtgew. 1930 kg, max. Anh.-
Last 750 kg, 0-100 km/h 8,1 sec, Spitze 180
km/h, Steuer (jahrl.) € 509,76, Werkstatten in
Osterreich 54, Service alle 20.000 km (mind. 1x/
Jahr), WLTP-Normverbr. kombiniert 5,0 I, Testverbr.
5,6 | ROZ 95, CO, (Norm/Test) 114/129 g/km

M Serienausstattung: sechs Airbags plus Zen-
tral-Airbag, zwei Knieairbags, Seitenairbags
hinten, Notbrems-, Toterwinkel-, Querverkehrs-,
Spurhalte-, Auspark-, Stau- und Spurfiihrungs-
Assistent, Adaptiv-Tempomat mit Stop and Go-
Funktion, Verkehrszeichenerkennung, Zweizo-
nen-Klimaautomatik, digitale Instrumente 10,2
Zoll, 9 Zoll-Touchscreen, Navigation, Sprach-
steuerung, Premium-Sound mit 12 LS und Sub-
woofer, 4x USB-C, induktive Ladeschale, Leder-
polsterung, E-Vordersitze, Sitzheizung v, Lenk-
radheizung, akustische Einparkhilfe v+h, Riick-
fahrkamera, automatisch abblendender Innen-
spiegel, elektrisch klappbare Auenspiegel,
schlisselloser Zugang, Panorama-Glasschie-

bedach, abgedunkelte Fondscheiben, Alarman-
lage, 18 Zoll-Alurader etc.

B Extras: Sport-Paket (Front- und Heckspoiler,
Seitenschweller, schwarze Aufenspiegel-Kap-
pen und Embleme etc.) € 1690,-, Sport-Paket
JPlus“ (Scheinwerfer-Dekor, Heckschiirze)
€ 850,-, Metallic-Lackierung ab € 790,-, alter-
native Rader-Design € 1490,—, Ambientebeleuch-
tung rot o. weif’ ab € 1090,-, Akzentteile Silber
oder Bronze € 1650,—, Anhangerkupplung ab-
nehmbar € 1390,- etc.

m Grundpreis: € 43.190,—

(der o.a. Variante, alle Preise inkl. 4% NoVA)
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Die Beinfreiheit ist im Fond sehr angenehm, die Kopffreiheit aber
vorne wie hinten magig, vor allem mit dem Panorama-Schiebedach der
»Advance“-Ausstattung. Praktisch: Rollo als Gepackraumabdeckung

rem Elektroschub ziigig davon,
dariiber hinaus fahrt der Civic
selten im reinen EV-Modus.
Das Resultat: Eine Vier vor
dem Komma ist innerstadtisch
machbar, auf der Autobahn sind
gut sechseinhalb Liter realistisch.
Der Fahrspaf? wird mit einem
hervorragenden Gefiihl fiir die
gefahrene Geschwindigkeit ge-
fiittert, man ist also selten unbe-
merkt zu schnell unterwegs.
Hinzu kommt das sportliche
Fahrgefiihl. Der Civic liegt straff
auf der Strafde, filtert dennoch
alle storenden Unebenheiten weg
und liefert genau den richtigen
Grad an Riickmeldung. Dazu

o el
2 i ST

Scheibenwischer trotz FlieBheck: kein Augenschmaus, aber praktisch

passt die nicht extrem direkte,
aber doch zielgenaue Lenkung.
Diese gefillt durch angenehmen
Widerstand und ebensolche
Kommunikation mit der Straf3e.

Doch auch die Bedienung
passt. Drehregler und analoge
Tasten erfreuen den Fahrer und
dienen der Verkehrssicherheit.
Diese konservative Auslegung
gefillt in der Praxis, zumal im
Vergleich zu manchem Mitbe-
werber. Vielleicht kommt ja die
grofde Zeit des Civic noch, ein
hiufigerer Auftritt im heimi-
schen Straf3enbild hitte sich der
japanische Golf-Gegner jeden-
falls verdient. Bernhard Reichel

2

Honda Civic e:HEV 2.0i-MMD Hybrid Advance

Motor & Getriebe 2.8, 8.8 O¢
Ziigige Beschleunigung des E-Motors, dabei angenehme simulierte
Fahrstufen des kultivierten Saug-Benziners. Laut nur bei abrup-
tem Leistungsabruf. BloR kurzes rein elektrisches Fahren moglich.
Die Rekuperation ist in vier Stufen per Lenkrad-Wippen verstell-
bar — vom Adaptiv-Modus ist nicht viel zu spiiren.

Fahrwerk & Traktion 288, 8. 8%¢
Straffes, wankfreies Fahrwerk mit viel Restkomfort & Riickmeldung.
Nicht iibertrieben direkte, aber zielgenaue Lenkung mit sportli-
chem Widerstand. Agiles Handling. Kriftige, gut dosierbare Brem-
sen. Im Nassen Traktions-Schwichen beim ziigigen Ampelstart.

Bedienung & Multimedia 2. 0. 8.6 $1¢
Angenehme Sitzposition auf grofRen und seitenhaltreichen Sitzen.
Echte Tasten und Drehregler fiir Klimasteuerung und Lautstirke,
logisch aufgebautes Multimedia-Menti, Sprachsteuerung verbesse-
rungswiirdig. Viele, wenn auch kleine Ablagen. Ubersicht vorne gut
(schmale A-Siulen), nach hinten schlecht, groler Wendekreis.

Innen- & Kofferraum 2.8 8 GAOAS
Gute Bewegungsfreiheit in beiden Reihen, Kopffreiheit aber be-
scheiden. Aufienlinge und somit Kofferraum tiber Golfklasse-For-
mat. Fondlehnen 2:1 umlegbar, dabei kleine Stufe. Der beim ,,Ad-
vance" serienméfliger Subwoofer kostet 20 Liter. Gepickraum-ab-
deckung als praktisches seitliches Rollo. Mittelhohe Ladekante.

Dran & Drin 2.2.8.0.8.¢
In der hochsten von drei Ausstattungsstufen tippig bestiickt. Wer
etwa auf induktive Ladeschale, Lenkradheizung, adaptives Fern-
licht, Panorama-Schiebedach, Premium-Sound oder Leder ver-
zichten kann, spart 3200 Euro beim Downgrade auf die mittlere
Linie ,,Sport“. Fein: Materialien und Verarbeitung.

Schutz & Sicherheit 2.0.8.8.8.¢
Die sechs Standard-Airbags werden durch einen Zentralairbag,
Knieairbags auf beiden Seiten und Seitenairbags im Fond konkur-
renzlos maximiert. Das adaptive Fernlicht (Serie beim ,, Advance‘)
leuchtet dhnlich kraftvoll wie Matrix-LED-Scheinwerfer. Unauffal-
lige und gut funktionierende (mittelschnell deaktivierbare) Assis-
tenten auf Hohe der Zeit.

Preis & Kosten 2.8 8 GA QXS
Kein Schnippchen, ausstattungsbereinigt aber OK. Teurer als seine
direkten (wenn auch durchwegs kiirzeren) Konkurrenten. Sehr
sparsam in der Stadt, angemessen auf der Autobahn. Jahresservice
Pflicht, Wartungspaket fiir fiinf Jahre 2190 Euro. Niedrige Kfz-
Steuer. Drei Jahre bzw. 100.000 Kilometer Garantie (fiinf Jahre auf
Hybrid-Komponenten, bei Service-Treue bis zu acht Jahre und
150.000 Kilometer). Uberschaubar dichtes Werkstattnetz.

FAZIT
Sparsame, aber keinesfalls spafiarme Alternative
in der Golfklasse.
*mit Panoramadach-Schiebedach

**pei einem Meter Bein-

68 cm' 90 cm 94cm* freiheit vorne

91-205cm

Ladekante: gLt o
66 cm

Innenbreite v/h: 153/150 cm
Kofferraum-Breite: 87 cm
Im Vergleich zum Klassenschnitt:

0 0.0 0.0 dib & 0 & SAdiD & & SrAdiD o SiatDidiiD Sieieidie
viel besser besser gleich schlechter viel schlechter
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In der GS-Version zeigt sich der Mokka mit markanter
All-Black-Schiirze und Chrom-Detox statt Glanz-
leisten. Das Testauto kam in

Kolibri-Blau - Auffallen

ohne Aufpreis

Frischer Kaffee

Kleines Mokka-Update: frischer Schuss fur Opels City-SUV
ach dem Motto ,,Black is beautiful“ verzichtet Opel auf Bling-Bling in Chrom und
N hat seinem SUV-Bestseller heuer einen optischen Feinschliff gegonnt. Auch beim
Thema Scheinwerfer setzt die Marke auf ein neues Design: Drei separate Lichtblo-
cke ersetzen die bisherige durchgehende Linie und verleihen dem Mokka einen frische-
ren, markanteren Ausdruck. Im Innenraum zeigt sich der Bestseller mit einem neuen
sportlicheren Lenkrad und gewohnt solider Ergonomie. Lobenswert: Die Riisselsheimer
bleiben ihrer Bedien-Philosophie treu: Es gibt weiterhin echte Tasten und Drehregler
— zwar weniger als vor dem Facelift, aber immer noch genug, um sich nicht in Touch-
screen-Meniis zu verlaufen.
Die Auswahl an Varianten bleibt iibersichtlich: Vier Ausstattungslinien und
eine kurze Liste an Extras machen die Konfiguration angenehm einfach. Wer optisch
Akzente setzen will, kann fiir 367 Euro die Motorhaube in Schwarz lackieren lassen.

Auch beim Antrieb zeigt sich der stets frontgetrieben Mokka vielseitig. Vom klassischen
Benziner mit Sechsgang-Handschaltung ab 25.920 Euro bis zum elektrifizierten Top-

Text: Johannes Ibrahim Fotos: Robert May

modell GSe mit 280 PS ist alles dabei. «

Zwei Zehn-Zoll- |
Displays liefern den
digitalen Auftritt,
flankiert von echten
Tasten und Reglern.
Der variable Lade- §
boden (Option) lasst
sich in zwei Ebenen
arretieren

B R3, 12V, Turbo, 1199 ccm, 136 PS (100 kW)
bei 5500/min, max. Drehmoment 230 Nm bei
1750/min, 48V-Mildhybrid, E-Motor 28 PS (21
kW) bzw. 51 Nm, Sechsgang-Doppelkupplungs-
getriebe, Vorderradantrieb, Scheibenbremsen
v/h (v. bel.), L/B/H 4150/1787/1535 mm, Rad-
stand 2557 mm, 5 Sitze, Wendekreis 10 m,
Reifendimension 215/60 R 17, Tankinhalt
44 |, Reichweite 814 km, Kofferraumvolumen
350-1105 I, Leergewicht (EU) 1362 kg, zul.
Gesamtgewicht 1750 kg, max. Anhangelast
1200 kg, 0-100 km/h 8,2 sec, Spitze 209
km/h, Steuer (jahrlich) € 423,36, Werkstatten
in Osterreich 153, Service alle 30.000 km
(mind. 1x/Jahr), WLTP-Normverbrauch kombi-
niert 4,8 I, Testverbrauch 5,4 1 ROZ 95, CO»
(Norm/Test) 109/124 g/km

B Serienausstattung: sechs Airbags, Spurhalte-
und Spurfihrungs-Assistent, Verkehrszeichen- und
Mudigkeitserkennung, Einparkhilfe h, Rickfahrka-
mera, 10 Zoll-Instrumente, 10 Zoll-Multimediasys-
tem, Klimaautomatik, Sitze in Stoff/Leder-Optik,
kabelloses Android Auto & Apple CarPlay, Licht,
Regen- und Fernlichtsensor, abgedunkelte Fond-
Seitenscheiben, Aluminium-Pedale, 17 Zoll-Alufel-
gen, vier E-Fensterheber, FB-Zentralsperre etc.

M Extras: Sitz- und Lenkradheizung € 350,—, Kom-
fort Paket GS (doppelter Kofferraumboden, autom.
abblend. Innenspiegel etc.) € 270,—, Techpaket
GS (Matrix-LED-Scheinwerfer, Toterwinkel-Assis-
tent, Einparkhilfe v, el. AuBenspiegel, Frontkolis-
sionswarner, adaptiver Tempomat, schllisselloser
Zugang, Lenkradheizung) € 1920,—, Metallic-

Opel Mokka 1.2 DI Turbo Hybrid GS

Motor & Getriebe 2. 8. 8. 8. 8¢
Der Dreizylinder-Turbo arbeitet kriftig und sprit-
zig, der E-Boost sorgt beim Anfahren fiir spiirbaren
Schub. Im Sport-Modus deutlich agiler. Die Sechs-
gang-Doppelkupplungs-Automatik hilt gern die
Drehzahl, schaltet jedoch weich und prizise.

Fahrwerk & Traktion 2. 8.8.8. 87¢
Das Fahrwerk zeigt sich komfortabel abgestimmt,
bleibt aber straff genug fiir zligige Kurven. Kurze
Stofe dringen leicht in den Innenraum durch. Im
Grenzbereich bleibt das Heck stabil, das ESP greift
hart, aber effektiv ein. Lenkung direkt und prazise,
unauffillig gute Bremsen, solide Traktion.

Bedienung & Multimedia 2. 8.8.8 8%
Bequeme Sitze mit gutem Seitenhalt. Logisch auf-
gebautes Widescreen-Cockpit. Das Multimedia-Menti
ist nach kurzer Eingewohnung intuitiv bedienbar,
die Navi-Grafik wirkt aber etwas veraltet. Positiv:
echte Drehregler und Tasten fiir Klima und Display.
Nur Einzonen-Klimaanlage. Sprachsteuerung in
Ordnung. Gute Rundumiibersicht mit serienmafi-
ger Riickfahrkamera. Viele praktische Ablagen.

Innen- & Kofferraum 2. 8. 8. BAGAS
Viel Bewegungsfreiheit vorne, hinten genug Kopf-
raum, aber knapp bei den Knien. Das Gepackabteil
ist ausreichend grof, hat jedoch eine hohe Lade-
kante. Beim Umlegen der 2:1-Fondlehnen entsteht
nur dann keine Stufe, wenn der optionale doppelte
Boden an Bord ist.

Dran & Drin 2. 8. 8, BXGAS
Mit rund 3000 Euro Aufpreis gibe es beim Sprung
vom getesteten GS auf den ,Ultimate“ das volle Mok-
ka-Paket: 18-Zéller, Einparkhilfe vorn und hinten,
Matrix-LED-Licht, Navi, elektrisch klappbare Spie-
gel und schliisselloser Zugang sowie einige Assis-
tenzsysteme — diese Extras sind aber auch einzeln
oder tiber Pakete beziehbar. Verarbeitung solide, In-
nenraum-Materialien nicht sehr hochwertig.

Schutz & Sicherheit 2B 8. BAGAS
Sechs Airbags sind Standard. Die Assistenzsysteme
arbeiten zuverlassig, die akustischen Warnhinwei-
se lassen sich einfach deaktivieren.

Preis & Kosten ko oo
Deutlich giinstiger als Konzern-Bruder DS 3, etwas
teurer als der Peugeot 2008. Zwei Jahre Hersteller-
Garantie, jahrlicher Service vorgeschrieben. Dich-
tes Werkstattnetz. Sparsam beim Verbrauch.

FAZIT
Sympathischer City-SUV mit agilem und
sparsamem Antrieb.

Lackierung ab 499,—, Motorhaube in Schwarz
€ 367,—, ,ReNewKnit“ Paket (Kunstledersitze mit
Massage-Funktion, Sitzheizung v, Lenkradheizung,
doppelter Kofferraumboden, aut. abblendender
Innenspiegel) € 829,—, Navigationssystem € 749,—,
18-Zoll-Alurader € 299,- etc.

m Grundpreis: € 32.190,—

(der o.a. Variante, alle Preise inkl. 3% NoVA)

80cm '95 cm 101 cm

59-162¢cm seom, 89-111cm
Lade- 51-58 cm
kante:

T7cm Innenbreite v/h: 142/140 cm
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"vb-ei,Fihémzierung und Versicherung tiber die S’gellanfis Bank* | ’ \"‘ C ;

Winterkomplettréder gratis* YT

*Stand: November 2025. Verbrauch kombiniert: 5,3 |/100km; CO2-Emission kombiniert: 121 - 122 g/km.
Aktionspreis € 31.490,- fir den C5 Aircross YOU Hybrid 145; beinhaltet € 1500,- Aktionsbonus, € 1500,
Finanzierungsbonus (bei Finanzierung tiber die Stellantis Bank SA), € 500- Versicherungsbonus (bei Abschluss
eines Versicherungs-Vorteilssets, bestehend aus Kfz Haftpflicht, Kasko und Insassenunfallversicherung,
GARANTA Versicherungs-AG Osterreich) Mindestlaufzeit 36 Monate. Giiltig fiir Konsumenten bei Kauf eines
Neuwagens bis 3112.2025. Inkludiert vier Winterkomplettrader exklusive Montage. Keine Barablése moglich.
Nur solange der Vorrat reicht. Verbrauchs- und Emissionswerte wurden gemaf der WLTP ermittelt und sind nur
als Richtwerte zu verstehen. ,Citroén We Care” wird nach jedem Werkstattbesuch bei einem teilnehmenden,
autorisierten Citroén Partner automatisch aktiviert und gilt bis zum nachsten planmafiigen Wartungstermin
fiir maximal 8 Jahre und/oder 160.000km (je nachdem was zuerst eintritt) ab Beginn der Neuwagengarantie
(Erstzulassung oder tatsichliche Ubergabe des Neuwagens an den ersten Kunden, je nachdem was zuerst
eintritt). Weitere Details bei Ihrem Citroén Partner. Symbolfoto. Druck- und Satzfehler vorbehalten.

CITROEN
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Mini JCW Aceman E

I .-
Neues Topmodell beim Crossover
von Mini, traditionell mit ,, John
Cooper Works* etikettiert.
Silber wire die einzige
aufpreisfreie Farbe

Hoch-Volt

Kleiner Hochbau-Elektriker als sportliches Topmodell

man zu grof3, um nicht zu schreiben: zu wenig Mini, dem bietet sich seit gut

W em der ,klassische“ Mini selbst als Fiinftiirer zu klein ist und der SUV Country-

einem Jahr der Aceman an. Auch von der Hohe her liegt er zwischen den beiden

Briidern, motorisiert wird der in China produzierte Crossover ausschlie3lich elektrisch.
Soweit zur Einordnung. Bislang gab es den Aceman in zwei verschiedenen Leistungs-
stufen, vor kurzem kam mit dem JCW ein neues Topmodell dazu. 8250 Euro teurer als
die zweitstirkste Variante, bietet er zusitzlich 40 PS und 20 Nm sowie etwas Optik-
Aufputz und ein Plus an Ausstattung, etwa HiFi-Sound, induktives Handyladen, Headup-
Display, Sitzheizung, schliissellosen Zugang, Fernlicht-Assistent oder automatisch ab-
blendende Spiegel.

Zwei kWH mehr Verbrauch laut Werk kosten freilich 50 Kilometer Reichweite, bei
uns im Praxistest lautet das Plus nur auf 0,5 kWh — die daraus resultierende Reichweite
von 285 Kilometern qualifiziert den Aceman John Cooper Works also auch fiirs stidtische
Umland. Auf3erhalb der Stadtmauern gewinnt das straffere Fahrwerk an Bedeutung — ganz
so hart wie der im letzten Heft getestete, 2000 Euro billigere Dreitiirer agiert der Aceman

Text: Enrico Falchetto Fotos: Robert May

zum Gliick nicht. Die Traktions-Probleme sind aber auch hier evident. <«

Grofies Rund-Display |
wie bei allen moder-
nen Minis, der Lenkrad-
Kranz ist gar dick
geraten. Die beque-
men und in weitem
Bereich verstellbaren
Sportsitze sind nicht
zu eng geschnitten

B Synchronmotor, Spitzenleistung 258 PS (190
kW), Dauerleistung 102 PS (75 kW), max. Drehmo-
ment 350 Nm, Akku (netto) 49,2 kWh, Vorderrad-
antrieb mit fixer Ubersetzung, Scheibenbremsen
v/h (v bel.), L/B/H 4079/1754/1514 mm, Rad-
stand 2606 mm, 5 Sitze, Wendekreis 11,1 m, Rei-
fendimension 225/40 R 19, Kofferraumvolumen
300-1005 I, Leergewicht (EU) 1825 kg, zul.
Gesamtgewicht 2355 kg, max. Anh.-Last 750 kg,
0-100 km/h 6,4 sec, 60-100 km/h 3,5 sec, Spitze
200 km/h, Steuer (jahrl.) keine, Werkstatten in
Osterreich 63, Service alle 30.000 km (mind. alle
2 Jahre), WLTP-Normverbr. kombiniert 16,0 kWh,
Testverbrauch 17,2 kWh, Reichweite Norm/Test
355/285 km, Ladedauer bei 11 kW (100%) 5:50
Std, bei 95 kW Gleichstrom (80%) 31 Min

M Serienausstattung: sechs Airbags, Toterwinkel-
und Spurhalteassistent, Tempomat, LED-Schein-
werfer, Rickfahrkamera, Einparkhilfe v/h, Regen-
und Lichtsensor, adaptive LED-Scheinwerfer, Fern-
licht-Assistent, Zweizonen-Klimaautomatik, induk-
tive Handyladen, Alarmanlage, AuRenspiegel auto-
matisch abblendend, Head-up-Display, schliissel-
loser Zugang, heizbare Kunstleder-Sportsitze, 9,4
Zoll-Touchscreen, Sprachsteuerung, vier USB-C-
Slots, Navigationssystem, Harman Kardon Surround
Sound, heizbares Multifunktions-Sportlenkrad, War-
mepumpe, Mode 3-Ladekabel, Lackierung Silber-
metallic, 19 Zoll-Alurader etc.

B Extras: Anhangerkupplung € 606,—, Paket M
(Panoramadach) € 1104,-, Paket L (zusatzlich Aug-

Motor & Getriebe 2. 8. 8.8 8¢
Guter, aber nie aggressiver Vortrieb, Boost-Knopf
am Lenkrad aktiviert fiir kurze Zeit die volle Power.
Finf Rekuperationsstufen bis zu One Pedal-Drive
plus guter Adaptiv-Modus.

Fahrwerk & Traktion 2. 8.8, BX 04
Straffe Fahrwerkabstimmung inklusive Hoppeln bei
aufeinanderfolgenden Autobahn-Querfugen. Trak-
tion bei stirkerem Power-Einsatz ein Problem. An-
genehm direkte Lenkung, agiles Handling. Bessere
Bremsen als bei den schwicheren Briidern.

Bedienung & Multimedia 2. 0.8, ARAS
Die Sitzposition auf den in weitem Bereich verstell-
baren Sport-Mobeln passt. Zentrales (hochauflosen-
des) Rund-Display recht einfach zu bedienen, einige
Shortcuts zu Untermentis, flottes Betriebssystem,
aber kleine virtuelle Tasten. Fein: USB-C-Slots auch
hinten, gute Ablagen (doch kleines Handschuhfach).
Headup-Display iiber kleine Scheibe hilfreich.

Innen- & Kofferraum 2. 8.8.8 8¢
Klasseniibliche Platzangebot, Fond-Zustieg durch
enge Tiiren nicht extrem bequem. Kofferraum grof
genug, dank doppeltem Boden keine Stufe nach Um-
legen der 2:1-Fondlehne. Relativ hohe Ladekante.

Dran & Drin 2. 8.8.8 64¢
Ordentliche, beim Topmodell JCW nochmals ange-
reicherte Serienausstattung. Extras eigentlich nur
tiber drei fair kalkulierte Aufpreis-Pakete. Solide
Verarbeitung, sympathische Materialien.

Schutz & Sicherheit 2B 8. AGAS
Keine Highlights beim Airbag-Aufkommen. Einige
Assistenten Serie (Gebimmel rasch abstellbar),
Adaptiv-Tempomat und automatische Spurfithrung
nur beim teuersten Aufpreis-Paket.

Reichweite & Laden 2 8. 8. 84 GAS
Reichweite fiir einen City-SUV absolut akzeptabel,
in der Stadt sehr sparsam. Gleichstrom-Laden mit
mittelmafligen 95 kW.

Preis & Kosten R 8.8 $AOA¢
Der etwa groRere Abarth 600e kostet gleich viel, ist
aber mit Ausnahme seiner 20-Zéller etwas schlech-
ter ausgestattet. Alfa Junior und Opel Mokka GSE
sind starker und teurer, alternativ gibe es noch die
etwas kleinere und ahnlich bepreiste Alpine A290.
Fein: braver Verbrauch, lange Service-Intervalle.
Nur gesetzliche Gewihrleistung, Garantie-Pakete
bis zu vier Jahre beinhalten auch das Service.

FAZIT
Flotter Strom-SUV fiir die Stadt mit
Schwichen bei Fahrkomfort und Traktion.

mented Reality Navi, Rundumkameras) € 1632,—,
Paket XL (zusatzlich elektr. verstellbarer Ergo-Sitz,
Innenraumkamera, Anhangerkupplung, Querver-
kehrs-Assistent, Adaptiv-Tempomat, autom. Spur-
fihrung etc.) € 3702,—, Sonderlackierung € 654,—

m Grundpreis: € 42.500,—

(der o.a. Variante abzligl. Importeurs-Pramie)

*Bei Panorama-

2 cm‘ '950'“ 96cm” dach
60-157 cm ‘w 91-115 cm
|Lade. /I\‘

kanie: 47-52 cm
76cm Innenbreite v/h: 143/141 cm
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Text: Georg Koman Fotos: Robert May

E= -\

wSR
v. \— S— i

Noch symbiotischer
Franzésischer Kompakt-SUV mit erhohter Hybrid-Power
D fillt er die SUV-Liicke zwischen Captur (4,24 Meter) und Austral (4,51 Meter).
Dabei verwendet er die flexible Plattform des Scénic, der den Elektriker gibt, wih-
rend der Symbioz als Mild- und Vollhybrid erhiltlich ist. Fiir ein Facelift ist der Kompakt-
SUV zu jung, nicht aber fiir einen stirkeren Hybrid-Antrieb: Statt 143 PS stehen nun
158 Pferdchen an Gesamtleistung zu Buche. Durchaus stimmige, weil der Hubraum des
Vierzylinders von 1600 auf 1800 Kubikzentimeter vergrof3ert wurde.

Zwar ist der Verbrenner nach wie vor ein Saughenziner, doch sein Drehmoment
wurde von 149 auf 170 Newtonmeter gesteigert. Gemeinsam mit dem unverinderten
Elektromotor bringt man es nun auf insgesamt 265 statt 250 Nm. Das wirkt sich nicht
nur beim Beschleunigen positiv aus (100 km/h werden aus dem Stand um 1,5 Sekunden
frither erreicht), sondern auch beim Verbrauch, der aufgrund der hoheren Kraftreserven

um fast einen halben Liter gesunken ist. Vor allem auf der Autobahn wirkt der Benziner
weniger angestrengt. Der Preisunterschied hilt sich mit einem Plus von 300 Euro in

en Renault Symbioz gibt es seit etwas mehr als einem Jahr, mit seinen 4,41 Metern

engen Grenzen — angesichts der aktuellen Inflation fast schon eine Verbilligung. «

Ubersichtliches
Cockpit mit gelun-
gener Google-Soft-
ware. Der recht gro-
e Kofferraum ist
durch Lehnen-Umle-
gen (2:1) und Ver-
schieben der Fond-
bank erweiterbar

M R4, 16V, 1789 ccm, 109 PS (80 kW) bei
5600/min, max. Drehmoment 170 Nm bei 3750/
min, E-Motor 49 PS (36 kW) bzw. 205 Nm, Sys-
temleistung 158 PS (116 kW) bzw. 265 Nm,
Akku 1,4 kWh, 2+4-Gang-Automatik, Vorderrad-
antrieb, Scheibenbremsen v/h (v bel.), L/B/H
4413/1797/1575 mm, Radstand 2638 mm, 5
Sitze, Wendekreis 11,1 m, Reifendimension
225/45 R 19, Tankinhalt 48 I, Reichweite 960
km, Kofferraumvolumen 492-1582 |, Leerge-
wicht (EU) 1465 kg, zul. Gesamtgewicht 1920
kg, max. Anh.-Last 1000 kg, 0-100 km/h 9,1
sec, Spitze 180 km/h, Steuer (jahrl.) € 216,-,
Werkstatten in Osterreich 154, Service alle
30.000 km (mind. 1x/Jahr), WLTP-Normver-
brauch kombiniert 4,4 1, Testverbrauch 5,0 |
ROZ 95, CO2 (Norm/Test) 100/115 g/km

B Serienausstattung: sechs Airbags, Notbrems-,
Spurhalte- u. Aufmerksamkeits-Assistent, Verkehrs-
zeichenerkennung, LED-Scheinwerfer mit Fernlicht-
Automatik, Licht- und Regensensor, digitale Instru-
mente 10 Zoll, 10,4 Zoll Touchscreen-Multimedia-
system mit USB/Bluetooth-Schnittstelle und 6 LS,
Apple CarPlay & Android Auto, DAB-Tuner, Google-
basierte Navigation, 4x USB-C, induktives Handy-
laden, Klimaautomatik, AuBenspiegel el. klappbar,
Innenspiegel automatisch abblendend, Stoff-/Kunst-
leder-Polsterung, Lenkradheizung, akustische Ein-
parkhilfe v+h, Rlckfahrkamera, abgedunkelte Fond-
scheiben, Fondbank 2:1 umklapp- und langsverschieb-
bar, schllisselloser Zugang, 19 Zoll-Alurader etc.

B Extras: Advanced Driving & Park Assist-Paket (Toter-
winkel-, Autobahn-, Stau- und Einpark-Assistent, Adap-

Renault Symbioz E-Tech Full Hybrid 160 Esprit Alpine

Motor & Getriebe 2. 8.8 8 OA¢
Ziigiges Beschleunigen dank Elektro-Hilfe, der hub-
raumvergroflerte Saug-Benziner agiert dazu dreh-
momentstirker als sein Vorgidnger. Haufiges rein
elektrisches Fahren, vor allem im City-Betrieb. Zum
Laden des kleinen Akkus lasst die sanft schaltende
Automatik den Verbrenner manchmal horbar hoch-
drehen.

Fahrwerk & Traktion ek ok v
Komfortable Federung ohne Wank-Tendenzen. Si-
cheres Fahrverhalten, schnell und sanft regelndes
ESP. Relativ direkte, durchaus prizise Lenkung. So-
lide Bremsen, die Traktion st6Rt bei Nisse fallweise
an ihre Grenzen.

Bedienung & Multimedia 2. 0.8. 8, 8%
Ergonomische Sitzposition auf groBem und beque-
mem Gestiihl. Ubersichtliche Multimedia-Ausstat-
tung mit leicht verstidndlicher Google-Software. In-
duktives Handyladen, Sprachsteuerung nur {ibers
eigene Telefon. Gepiepse der Assistenzsysteme per
Knopfdruck blitzschnell wegschaltbar. GrofSe und
bequeme Sitze. Viele, aber nicht allzu grof3e Ablagen.

Innen- & Kofferraum 2B 8. BAGAY
Passable Platzverhiltnisse vorn, im Fond sind Bein-
und Kopffreiheit deutlich eingeschrinkt — letztere
vor allem bei Panoramadach (Option). Grof3er Kof-
ferraum mit eher hoher Ladekante. Fondbank um
16 Zentimeter verschiebbar, nach Umlegen der
2:1-Lehnen entsteht keine Stufe.

Dran & Drin 2. 8. 8.8 §4¢
In der zweitbesten Ausstattung , Esprit Alpine“ recht
fein bestiickt, die Anzahl der Extras bleibt tiber-
schaubar. Nochmals um 4000 Euro giinstiger ist die
durchaus nicht karge Einstiegs-Version ,,Evolution®.
Nette Materialien, solide Verarbeitung.

Schutz & Sicherheit 28,8 B 04
Standard-Programm an Airbags, dafiir sind abgese-
hen von der Spurfithrung zahlreiche Assistenzsys-
teme Serie — weitere gibt es tibers Aufpreis-Paket.

Preis & Kosten 2. 8. 8. 8. 07¢
Giinstiger als Honda HR-V, Nissan Qashgai und
Toyota Corolla Cross, gleichauf mit dem Hyundai
Kona. Preislich geschlagen geben muss sich der
Symbioz nur dem (leistungsschwicheren) Dacia
Duster. Ansprechender Test-Verbrauch. Jahrliches
Service mit langen Kilometer-Intervallen, dichtes
Werkstatt-Netz, sehr giinstige Kfz-Steuer.

FAZIT
Optisch und preislich attraktiver Hybrid-SUV
im Kompakt-Format.

tiv-Tempomat, Querverkehrswarner h, Rundumka-
meras etc.) € 1109,-, Winterpaket Plus (Sitzheizung
v, Frontscheibenheizung, E-Vordersitze) € 605,-,
Harman Kardon-Sound mit 12 LS € 847,—, Panora-
madach € 1513,—-, sensorgesteuerte E-Heckklappe
€ 484,—, Notrad € 121,-, Metallic-Lack ab € 726,

m Grundpreis: € 35.290,—

(der o.a. Variante, alle Preise inklusive 1% NoVA)

*pei Panorama-
dach
100cm

64 cm[ ‘93 cm
86-108 cm

85-186 cm ‘66}‘“7

Lade-
kante:
76 cm

56-63 cm
Innenbreite v/h: 141/140 cm
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»Bright“.in der Modellbezeichnung steht beim
3 Volvo XC90 fiir Cirom/anstelle dunkler .

. Akzente (wie-beim kosten-

neutralen ,Dark“)

Alter Schwede!

SUV fur Sieben: der grofdte und starkste Volvo im Test
a, der Volvo XC90 ist ein alter Schwede, schliefilich gibt es ihn in seiner zweiten
J Generation seit zehn Jahren. Fit gehalten wurde der 4,95 Meter lange und 2,3 Tonnen
schwere Siebensitzer mit Facelifts in den Jahren 2019 und 2024. Im Vorjahr erhielt
der grofdte Volvo einen eleganteren Kiihlergrill, flachere Scheinwerfer, kleine Adaptionen
im Innenraum und Modernisierungen der elektronischen Art.

Wie gehabt treibt der Elektromotor beim Plug-in-Hybrid die Hinterachse an,
der Verbrenner kiimmert sich ausschlief3lich um die Vorderrider. Das spart die Kardan-
welle und damit auch Gewicht. Allerdings funktioniert die Organisation der beiden An-
triebe nicht immer ganz souverin. Angenehm dagegen: der Einpedal-Modus. Die etwas
anachronistische Querblattfeder an der Hinterachse kontert man am besten mit der
hervorragend komfortablen Luftfederung, die im , Executive-Paket* samt feinem Sound,
Massage-Sitzen und 22-Z6llern um nicht ganz billige 7140 Euro enthalten ist. Neu ist
im Jahr 2025 nur der auf 3,5 Liter erhéhte WLTP-Verbrauch, und der einzig aufgrund
eines geinderten EU-Messverfahrens. Wobei wir diesen Wert im Test unterbieten konn-
ten — mit am Start vollem Akku kamen wir auf den ersten 100 Kilometern auf 2,8 Liter. «

Text: Georg Koman Fotos: Robert May

Der vertikale Touch-
screen und der Wahl- ﬁ \
hebel aus Glas sind die __~
optischen Highlights
des wohnlichen XC90-
Cockpits. Selbst mit
aufgestellten Sitzen
der dritten Reihe ver
dient der Kofferraum
seine Bezeichnung

M R4, 16V, Turbo plus Kompressor, 1969 ccm,
310 PS (228 kW) bei 6000/min, max. Drehmoment
400 Nm bei 3000/min, E-Motor 145 PS (107 kW)
bzw. 309 Nm, Systemleistung 455 PS (335 kW)
bzw. 709 Nm, Akku (netto) 14,7 kWh, Achtgang-
Automatik, Allradantrieb, Scheibenbremsen v/h (v
bel.), L/B/H 4953/1923/1771 mm, Radstand
2984 mm, 7 Sitze, Wendekreis 12,1 m, Reifendim.
275/40 R 21 (Testwagen-Bereifung 275/35 R 22),
Tankinhalt 71 1, Reichweite 875 (plus elektr. 65)
km, Kofferraumvolumen 262/640-1816 I, Leer-
gewicht (EU) 2297 kg, zul. Gesamtgew. 2950 kg,
max. Anh.-Last 2400 kg, 0-100 km/h 5,4 sec,
Spitze 180 (el. 140) km/h, Steuer (jahrlich)
€ 1607,04, Werkstatten in Osterreich 50, Service
alle 30.000 km (mind. 1x/Jahr), WLTP-Normverbr.
kombiniert 3,5-7,8 I, Testverbrauch 2,8-8,11 R0Z
95, CO2 (Norm/Test) 79-175/64-186 g/km

Bl Serienausstattung: sechs Airbags plus Fahrer-
Knieairbag, Spurhalte-, Toterwinkel- und Querver-
kehrs-Assistent, Adaptiv-Tempomat, Matrix-LED-
Licht, Bergabfahrassistent, 12,3 Zoll Digital-Instru-
mente, 11,2 Zoll Infotainment-System (Navi mit
Google-Software u. Online-Diensten, WLAN, Sound-
system 600 Watt mit 14 LS, DAB, 4x USB-C), Head-
up-Display, induktives Handyladen, Vierzonen-Kli-
maautomatik, Rundumkameras, akust. Einparkhilfe
v+h, Spiegel aut. abblendend, Auenspiegel el.
klappbar, E-Vordersitze, Sitzheizung v+h, Lenkrad-
heizung, Leder/Kunstlederpolsterung, integrierter
Kindersitz, schliisselloser Zugang, sensorgesteu-
erte E-Heckklappe, Panoramaschiebedach, 21 Zoll-
Rader, Metallic-Lack (Grau), Ladekabel Mode 2 etc.

M Extras: Executive-Paket (Luftfederung, Massage-
Sitze v, Soundsystem 1410 Watt, 22 Zoll-Rader)

Volvo XC90 T8 AWD Plug-in-Hybrid Ultra Bright

Motor & Getriebe 2. 8.8 B OAS
Der Vierzylinder-Benziner arbeitet horbar, wird aber
nie laut. Gasannahme dank Elektro-Hilfe angenehm
spontan, insgesamt ordentlich Punch. Das sanfte
Automatik-Getriebe gonnt sich bei Kickdown eine
Denksekunde. Gelungener Ein-Pedal-Modus.

Fahrwerk & Traktion 2 8. 8. BAGAS
Souverines Luftfeder-Fahrwerk beim Testwagen,
weitgehend komfortabel trotz mindestens 21 Zoll
groRRer Bereifung. Sicheres Fahrverhalten, auch
dank kompromisslosem ESP. Prizise und leichtgan-
gige, aber recht indirekte Lenkung. Keine Traktions-
Probleme, solide Bremsen.

Bedienung & Multimedia b 0.8, GAGAS
Reaktionsschneller vertikaler Touchscreen mit so-
lider und schnell durchschaubarer Google-Software.
Klare, gut ablesbare Digital-Instrumente, Lautstar-
ke-Drehregler. Tadellose Ergonomie, komfortables
Gestiihl, ausreichend Ablagen. Kabellose Smart-
phone-Integration nur fiir Android-Handys.

Innen- & Kofferraum 2. 8. 8.8 $A¢
Grofziigige Platzverhiltnisse vorne und in Reihe
zweli, passabel in der dritten Sitzreihe (wobei der
Zustieg dorthin mithsam ist). GrofRer und gut nutz-
barer Kofferraum, die zwei hintersten Sitze versin-
ken auf Wunsch komplett im Boden. Mittlere Fond-
sitze einzeln umklapp-, verstell- und verschiebbar.

Dran & Drin 2. 8. 8.8 84¢
In der Topausstattung ,,Ultra“ sehr gut bestiickt, die
Extra-Auswahl ist mittelgrof3, das Tarif-Niveau dabei
fair. Sehr gute Verarbeitung, feine Materialien.

Schutz & Sicherheit 2. 8. 8.8, 8¢
Fahrer-Knieairbag als Luftpolster-Highlight, nahezu
alle marktiiblichen Assistenzsysteme serienmif3ig —
deren Gepiepse ldsst sich schnell wegschalten.

Reichweite & Laden 2.8 8 GiaAe
Die Werksangabe fiir die E-Reichweite von 71 Kilo-
metern wurde bei milden AufSentemperaturen fast
erreicht, die Konkurrenz schafft aber rund 100 Ki-
lometer. Nachladen dauert bei 11 kW drei Stunden.

Preis & Kosten ko oo
Der XC90 ist ausstattungsbereinigt gleich teuer wie
der Audi Q7 sowie einen Hauch giinstiger als BMW
X5 und Mercedes GLE. Nur zwei Jahre Garantie, im-
merhin stufenweise verlingerbar. Verbrauch ge-
wichtsbedingt in Ordnung.

FAZIT
Positiv unauffallige Fixgrofie unter den
wuchtigen Hybrid-SUV.

€ 7140,—-, Nappaleder-/Kunstlederpolsterung
€ 2220,—-, Akustikverglasung € 1080,—-, abgedun-
kelte Fondscheiben € 510,-, Trittbretter € 1416,—,
Gepackraumgitter € 312,—, Kofferraumnetz € 95,-,
Alarmanlage € 540,—, 22 Zoll-Rader € 960,-, Metal-
lic-Lack € 1200,—-, Ladekabel Mode 3 (3-phasig)
€ 450,—, Wallbox ab € 1223, etc.

m Grundpreis: € 98.250,—
(der o.a. Variante, alle Preise inkl. 0% NoVA)
*Bei Panorama-

- dach
80cm 91ci 96cm 99cm
56-
m

219cm) 1855 V770m, ;6-110 cm

Lade- 64-71 cm

kante:

81cm Innenbreite v/m/h: 156/155/135 cm
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Text: Bernhard Reichel Fotos: Robert May
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Ansteckend

Audis frischer Mittelklasse-SUV als starkerer Plug-in-Hybrid

ittlerweile ist der Q5 in seiner dritten Generation angelangt. Neben steckerfreien
Benzin- und Diesel-Versionen gibt es ihn wieder als Plug-in-Hybrid in den be-
kannten Leistungsstufen 299 und 367 PS. Die Grundlage bildet stets der Zweili-

ter-Turbo-Vierzylinder mit 252 PS, die hohere Leistung des Topmodells kitzelt die Software
aus dem Elektromotor. Exakt 367 Pferde mobilisiert {ibrigens auch der Dreiliter-V6 im
SQ5, allerdings fallen hier 19 Prozent Nova und damit 25.000 Euro extra an, dazu frisst
die hohere Kfz-Steuer einen glatten Tausender im Jahr zusitzlich.

Der Gewichtsunterschied ist nicht mehr gravierend, das gleiche Temperament
darf man sich jedoch nicht erwarten. Der e-Hybrid ist gezahmt und artig, das Anfahren
stets elektrisch und nicht nur wenige Meter. Die beiden Motoren arbeiten harmonisch
zusammen, die Dimmung ist ebenfalls sehr gut — um den Verbrenner wirklich zu héren,
muss man das rechte Pedal schon durchtreten. Dann schiebt das Gespann jedoch kriftig
an. Rein elektrisches Fahren klappt mit gutem Vortrieb und bis 140 km/h. Passt der
Akkustand, mischt sich der Verbrenner selten bis nie ein. Komfortabel ist auch der In-

nenraum samt sportlichem Gestiihl — hier lisst es sich wunderbar reisen. «

Das leicht geschwun-
gene Display-Duo
macht ergonomisch
Sinn, der Touchscreen
fiir den Beifahrer kos-
tet extra. Die feinen
Sportsitze passen je-
der Statur und haben -
eine ausziehbare |
Schenkelauflage

B R4, 16V, Turbo, 1984 ccm, 252 PS (185 kW)
bei 5000/min, max. Drehmoment 380 Nm bei
1600/min, E-Motor 143 PS (105 kW) bzw. 350 Nm,
Systemleistung 367 PS (270 kW) bzw. 500 Nm,

Akku 20,7 kWh, Siebengang-Doppelkupplungsge-

triebe, Allradantrieb, Scheibenbremsen v/h (bel.),
L/B/H 4714/1900/1647 mm, Radstand 2827
mm, 5 Sitze, Wendekreis 11,9 m, Reifendimension
235/60 R 18 (Testwagen-Bereifung 255/45 R 20),
Tankinhalt 55 I, Reichweite 690 (plus elektr. 80)
km, Kofferraumvolumen 438-1358 I, Leergewicht
(EU) 2264 kg, zul. Gesamtgewicht 2735 kg, max.
Anh.-Last 2000 kg, 0-100 km/h 5,1 sec, Spitze
250 (el. 140) km/h, Steuer (jahrl.) € 1503,36,
Werkstatten in Osterreich 212, Service alle 30.000
km (mind. alle 2 Jahre), WLTP-Normverbrauch kom-
biniert 2,7-7,4 |, Testverbrauch 1,6-8,0 | ROZ 95,
CO2 (Norm/Test) 61-170/37-184 g/km

M Serienausstattung: sechs Airbags plus Zentralair-
bag, Notbrems-, Spurhalte- u. Aufmerksamkeits-
Assistent, adaptiver Tempomat mit stop and go,
Sportfahrwerk, Dreizonen-Klimaautomatik, Naviga-
tion, Innenspiegel automatisch abblendend, induk-
tives Handyladen, 11,9 Zoll digitale Instrumente,
14,5 Zoll Touchscreen, 4 USB-C, elektrisch verstell-
bare und beheizbare Kunst-/Echtleder-Sportsitze,
AuBenspiegel el. klappbar, Rickfahrkamera, akus-
tische Einparkhilfe v/h, schllisselloser Zugang,
E-Heckklappe, 19 Zoll-Alurader etc.

B Extras: Tech Paket plus (Matrix LED-Scheinwer-
fer, Rundumkamera, Spurwechsel-, Spurverlassen-,
Abbiege- und Querverkehrs-Assistent, Ausstiegs-
warnung, Toter-Winkel-Warner, Beifahrerdisplay, digi-
taler Schllssel, sensorgesteuerte Heckklappe, etc.)
€ 3782,—, Tech Paket pro (zusatzlich adaptiver

Audi Q5 e-hybrid quattro 270 KW

Motor & Getriebe 2. 8. 8. 8. 8¢
E-Boost kaschiert dezente Gedenksekunde des kulti-
vierten Vierzylinders. Reichlich Uberhol-Kraft. Flot-
te, sanfte Doppelkupplung. Rangieren meist elekt-
risch, EV-Modus mit drei Rekuperationsstufen.

Fahrwerk & Traktion 1. 8.8.8.8 ¢
Komfortabel abgestimmtes Serien-Sportfahrwerk,
sehr sicher in Kurven, keine Lastwechsel-Tiicken.
Lenkung fiir den Karosserie-Aufbau fast etwas zu
direkt. Sehr bissige Bremsen, tolle Traktion.

Bedienung & Multimedia 2. 8.8.8 8%
Ideale Sitzposition auf seitenhaltreichen wie beque-
men Mabeln. Scharfe, fahrergeneigte Displays. Uber-
sichtliches Multimedia-Menti, kompetente Sprach-
steuerung. Fummelige Lenkradtasten. Fein: genug
Ablagen, groRes Handschuhfach, echter Lautstar-
ke-Drehregler, schliisselloser Zugang auch hinten.

Innen- & Kofferraum 2. 8. 8, B%GAS
Viel Platz vorne, im Fond OK, Kofferraumhéhe durch
Akku reduziert (minus 82 Liter Basis-Volumen),
Entfall des doppelten Bodens und leichte Stufe nach
Umlegen der (neigungsverstellbaren) 2:1:2-Fond-
lehnen. Plus: geteilt verschiebbare Riickbank.

Dran & Drin 2. 8. 8 BAOAS
Dreizonen-Klima, Adaptiv-Tempomat, E-Sportsitze,
schliisselloser Zugang, Navi, Riickfahrkamera und
E-Heckklappe serienmif3ig. Um die teuren ,Tech®-
Pakete kommt man kaum herum, derzeit hier frei-
lich 2500 Euro Nachlass. Wenig Einzel-Optionen.
Verarbeitung und Materialwahl auf hohem Niveau.

Schutz & Sicherheit 2 8.0.8. 0¢
Zentralairbag Serie. Assistenten fiir Spurfiihrung,
Ausweichen, Abbiegen und Querverkehr Serie. Ma-
trix-LED, Toter-Winkel-Warner und hintere Seite-
nairbags nur iibers Paket ,Tech plus“. Assistenten
mit einem Tastendruck stummschaltbar.

Reichweite & Laden 2. 8. 8, SXOAS
Von 96 versprochenen elektrischen Kilometern sind
80 leicht machbar. Nur Wechselstrom-Laden mog-
lich, bei 11 kW dauert eine Vollladung 2,5 Stunden.

Preis & Kosten 2o 8. RAGAS
Etwas teurer als der schwichere BMW X3 30e xDrive,
guinstiger als ein Volvo XC60 T8. Die zwei Jahre und
100.000 Kilometer Garantie lassen sich auf fiinf Jah-
re und bis zu 150.000 Kilometer verlingern. Lan-
ge Service-Intervalle, dichtes Werkstatt-Netz.

FAZIT

Technisch kiihler, aber sportlich-komfortabler
Edel-SUV mit Ansteck-Option.

Fahrassistent plus, Garagentor—@ffner, heizbares
E-Lenkrad, Sitzheizung h etc.) € 6758,—, MMI expe-
rience pro (Headup-Display, Premium Sound etc.)
€ 2860,-, Sitzbellftung v € 1080,—, adaptive Luft-
federung € 1994,—, heizbare Frontscheibe € 541,—,
Standklimatisierung € 181,-, Panoramadach
€ 1825,—, Metallic-Lackierung ab € 1142,-,
20/21-Zoll-Rader € 1922,-/4252,— etc.

m Grundpreis: € 73.049,—

(der o.a. Variante, alle Preise inklusive 0% NoVA)

68 cm I | 98cm '
94-197 cm v
Lade-
|kante: 62-71cm 56-64cm
79cm Innenbreite v/h: 155/150 cm

103 cm
85-110 cm

Im Vergleich zum Sk sk Akl Skl Aol

Klassenschnitt: viel besser besser

gleich schlechter viel schlechter
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Der Honda ZR-V ist vor allem in der Stadt
sparsam, hier steht meist ein Fiinf vor
dem Komma. Aber auch die 6,2 Liter
Benzin im Schnitt sind herzeighar

g ’ ’w
. - *
P 5 ] -

1. Etappe: Honda ZR-V e:HEV 2.0 i-MMD Hybrid  Z°!- Der Beifahrer kann aller-

ngesichts der vielen Kiir-
zel kann man bei Honda

Fotos: Robert May

schon durcheinander-
kommen. Der hier ab-
gehandelte, gut 4,6 Meter lange
und auf dem Civic basierende
ZR-V ist ein Kompakt-SUV zwi-
schen HR-V und CR-V. Wie bei
der Bau-Basis stehen mit ,Ele-
gance®, , Sport“ und , Advance*
drei Ausstattungs-Versionen pa-
rat. ,Advance* heift de facto vol-
le Hiitte, mit Navi, Adaptiv-Tem-
pomat, Panorama-Schiebedach,
Riickfahrkamera sowie Sitz- und
Lenkradheizung.
Konkurrenzlos ist das Air-
bag-Aufgebot. Neben sechs Stan-
dard-Luftsicken sind ein Zent-
ral-Airbag, zwei Knieairbags und
hintere Seitenairbags Serie. Die
Ausstattungen unterscheiden
sich nur in Details vom Civic
(siehe Test Seite 34), so ist der
SUV-Bruder etwa zusitzlich
noch mit einem Headup-Display,
Fond-Sitzheizung, Bergabfahr-
hilfe und einer sensorgesteuer-
ten Heckklappe bestiickt.
Verwandtschaft auch im In-
nenraum. Das Cockpit ist aufge-

Sportlich und ergonomisch einge-
richteter Arbeitsplatz. Die echten
Bedienelemente erfreuen, ebenso

der hoch montierte Touchscreen. |

Feine, klapperfrei verbauten Mate-
rialien gefallen, allein die Mittel-
konsole ist auffallig ,beweglich“

Weifde Weste

Hondas Hybrid-SUV ZR-V spulte bei uns
bereits tausende stress- und problem-
freie Kilometer ab — Zeit fur ein erstes
Urteil im Intensiv-Test.

raumt und sportlich gestaltet,
ohne aufdringlich zu sein. Dazu
erfreut die Bedienung: Fiir die
Klimasteuerung stehen echte,
beleuchtete Tasten und Dreh-
regler zur Verfiigung. Die Menii-
fithrung des angenehm hoch po-
sitionierten 9 Zoll-Touchscreens
ist logisch und intuitiv.

Die Ansteuerung des Retour-
gangs ist anfangs etwas fumme-
lig, doch bald gewohnt man sich
daran, diesen schnell, blind und
damit verwechslungsfrei einle-
gen zu konnen. Ab ,,Advance*
blickt der Fahrer auf marginal
konfigurierbare, 10,2 Zoll grof3e
Digital-Instrumente (sonst 7

dings keine neugierigen Kont-
rollblicke werfen, die Anzeigen
sehen fiir ihn schwarz aus.
Unter der recht weichen, teils
mit dem Knie verschiebbaren
Mittelkonsole wartet ein weite-
res Ablagefach samt beleuchte-
ten USB-A- und C-Schnelllade-
Buchsen. Das Kellerfach dahin-
ter kann sich ebenfalls sehen las-
sen, so auch das Brillenetui am
Dach — und generell das Ablagen-
Angebot. Hinten gibt es zudem
zwei USB-C-Anschliisse.
Antriebseitig spielt es auch
im ZR-V ausschlief3lich das fiir
Honda typische serielle Hybrid-
system. Der 143 PS-Benziner
dient als Stromerzeuger fiir
den 1,1 kWh-Akku, wihrend der
Elektromotor mit ordentlichen

Die grofziigig geschnittenen Vor-
dersitze sind elektrisch verstell-
bar, der Fahrersitz sogar achtfach
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| Das/Hech

ist etwas unauffalliger als die Haifisch-Front. Optional

! passhn%uch 19-Zoller in die Radkasten. Zusatzliche Styling-
e trimmen den SUV auf sportlich oder robust
v

Die 2:1 umklappbaren Fondlehnen schaffen eine so gut wie ebene
Flache mit nur marginaler Stufe. Im Fond keine eigene Klimazone,
aber Sitzheizung - und dazu gute Beinfreiheit

184 PS die Vorderrider antreibt.
Nur auf der Autobahn koppelt
sich der Benziner dazu. Somit
genief3t man im Alltag einen
elastischen Schub a la E-Auto.

Dank simulierter Ginge heult
der Motor nie unmotiviert auf,
und ohne filternden Turbo darf
man sich am kernigen Sauger-
Klang erfreuen. Je nach Akku-
Ladestand lisst sich sogar kurz
rein elektrisch stromern.

Die hohe Sitzposition gefillt,
die geringe Fond-Kopffreiheit we-
niger. Immerhin: Die straffen
Vordersitze sind auch fiir grofRe
Personen gut geschnitten. Die
ersten Monate zeigten, dass der
ZR-V auf stressfreie Bedienung
und viel Fahrspafl getrimmt ist.
Das betrifft neben dem elasti-
schen Antrieb auch das straffe

und wankfreie Fahrwerk. Dazu
passt die dezent schwergingige
und sehr zielgenaue Lenkung.
Auch die Langstreckenqualititen
tiberzeugen.

Schwachen muss man su-
chen: etwa, dass die Stop & Go-
Funktion des Adaptiv-Tempoma-
ten nur fiinf Sekunden nach
Stillstand aktiv ist, oder dass die
Verkehrszeichen-Erkennung
»Ende“-Schilder allzu oft igno-
riert. Der Fernlicht-Assistent
pausierte immer wieder willkiir-
lich, und der grof3e Wendekreis
bedeutet im Alltag hin und wie-
der Zusatz-Kurbelei. Zwar lassen
sich die Assistenten nicht mit
einem Knopfdruck abschalten,
doch diese arbeiten bislang feh-
lerfrei und nerven keineswegs.

Bernhard Reichel

Die erste
grofe Reise
fiihrte uns
mit dem

# Honda-SUV

B in die Tos-
kana. Der
relativ grofie

“ nicht ideal

1. Etappe: Honda ZR-V e:HEV 2.0 i-MMD Hybrid Advance

H Km-Stand: 10.538

H Testverbrauch bisher: 6,2 | ROZ 95 pro 100 km
(entspricht 142 g/km CO2)

m Starken: straff-komfortables und wankfreies Fahrwerk,
sportliche Lenkung, braver Verbrauch, hohe passive
Sicherheit, gelungene Bedienung, gute Ausstattung

m Schwachen: recht groRer Wendekreis, relativ hoher Preis

m Beanstandungen: keine

m Reparaturen: keine

m Setrvice: keines

Unter der Mittelkonsole
wartet eine Ablage samt
zwei Buchsen fiir USB-A
und -C. Das Kellerabteil
der Armablage ist gro

DATEN UND FAKTEN

R4, 16V, 1993 ccm, 143 PS (107 kW) bei 5900/min, max. Dreh-
moment 186 Nm bei 4500/min, E-Motor (=Systemleistung) 184 PS
(135 kW) bzw. 315 Nm, Akku 1,1 kWh, Vorderradantrieb mit fixer
Ubersetzung, Scheibenbremsen v/h (v. bel.), L/B/H 4568/1840/1613
mm, Radstand 2657 mm, 5 Sitze, Wendekreis 11,3 m, Reifendi-
mension 225/55 R 18, Tankinhalt 57 I, Reichweite 920 km, Kof-
ferraumvolumen 370-1291 1, Leergewicht 1710 kg, Gesamtgewicht
2155 kg, max. Anh.-Last 750 kg, 0-100 km/h 8,0 sec, Spitze 173
km/h, Steuer (jéhrl.) € 924,48, Werkstéatten in Osterreich 54,
Service alle 20.000 km (mind. 1x/Jahr), WLTP-Normverbrauch (kom-
biniert) 5,8 I, Testverbrauch (ALLES AUTO-Normrunde) 6,2 | Roz 95,
CO2 (Norm/Test/) 132/142 g/km

Serienausstattung: sechs Airbags plus Zentral-Airbag, zwei Knieairbags,
Seitenairbags hinten, Notbrems-, Bergabfahr-, Toterwinkel-, Querverkehrs-,
Spurhalte-, Stau- und Spurfiihrungs-Assistent, Adaptiv-Tempomat mit
Stop & Go-Funktion, adaptives Fernlicht, Verkehrszeichen-Erkennung,
Zweizonen-Klimaautomatik, digitale Instrumente 10,2 Zoll, 9 Zoll Touch-
screen, Navigation, Headup-Display, Sprachsteuerung, Premium-Sound
mit 12 LS und Subwoofer), 3x USB-C, 1x USB-A, Mittelarmlehne, induk-
tive Ladeschale, Echt-/Kunstlederpolsterung, E-Fahrersitz, Sitzheizung
v+h, Lenkradheizung, akustische Einparkhilfe v+h, Rlickfahrkamera, aut.
abblendender Innenspiegel, el. klappbbare AuBenspiegel, Ambientebe-
leuchtung, schllsselloser Zugang, Panorama-Schiebedach, abgedunkel-
te Fondscheiben, Alarmanlage, sensorgesteuerte E-Heckklappe, 18
Zoll-Alurader etc.

Extras: Robust-Paket (robuste StoSstangen, Heckklappen-Zierleiste,
Trittbrett-Satz, Schmutzfanger etc.) € 1690,—, Black-Paket (schwarze
Spiegelkappen u. Embleme) € 550,-, Logos schwarz € 390,—, Aero-Paket
Advance (Sport-Stofstange, Heckklappen-Zierleiste, Seitenschweller,
Spiegelabdeckungen u. Heckspoiler in Wagenfarbe) € 2190,—, Beleuch-
tungs-Paket (Einstiegsbeleuchtung, beleuchtete Einstiegsblenden und
Konsole) € 1450,-, Innenraum Beleuchtungs-Paket (weifle Beleuchtungs-
elemente, zusatzl. beleuchtete Einstiegsblenden, Ladekantenschutz etc.)
€ 1550,—, Metalliclack ab € 850,—, klappbare Anhangekupplung € 869,—,
alternative Alurader 18 Zoll ab € 1490,—, Alurader 19 Zoll € 2990,-

= Grundpreis: € 50.190,—

(der 0. a. Variante, alle Preise inklusive 8% NoVA)

*bei 1 Meter Beinfreiheit vorne
**pei Panoramadach

74cm 90 cm 96cm*”*
86-192 cm 17 o’ ?__ss-\uojm
Lade- 51-59 cm
snfe Innenbreite v/h: 151,/148 em

Kofferraum-Breite: 104 cm
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Fotos: Robert May
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Treuer Reisebegleiter: Der Mitsubishi Outlander
iiberzeugt durch komfortables Fahrverhalten,
306 PS Systemleistung lassen den SUV stets

souveran wirken und machen auch lingere
Reisen zu einem angenehmen Erlebnis

2. Etappe: Mitsubishi Outlander 2.4 Plug-in-Hybrid S-AWC

Auf grofder Reise

Der Mitsubishi Outlander meistert unseren Dauertest
bisher mit Bravour und gefallt als allseits beliebter
Plug-in-SUV mit reichlich Platz und genug Power.

er Outlander begleitet

uns seit einem halben

Jahr im Intensivtest, und

man kann vorweg sagen,
dass die Eindriicke fast durch-
wegs positiv sind — lediglich das
Gepiepse der Assistenzsysteme
wird ofters kritisiert.

Doch hier kann man im Mit-
subishi-Topmodell grof3teils ein-
fach gegensteuern, lassen sich
doch die Einstellungen gut per-
sonalisieren. Dass man fiir die
Fahrer-Uberwachung durch die
verbaute Kamera in ein separa-
tes Menii muss, um diese zu de-
aktivieren, ist der Tatsache ge-
schuldet, dass die japanischen
Ingenieure das Thema Sicher-
heit ganz oben auf der Agenda
haben. Man gewdhnt sich aber
daran, vor Fahrtantritt die jewei-
ligen Meniis tiber die Lenkrad-
tasten aufzurufen — dennoch be-
steht die berechtigte Hoffnung,
dass durch Kunden-Feedback
kiinftig einfachere Losungen im-
pliziert werden.

A

Das Cockpit ist klassisch gestaltet, die Displays sind grof8 und iibersicht-
lich. Dazu gibt es reichlich Platz und tadellose Ergonomie, die hohe
Sitzposition lasst einen das Verkehrsgeschehen gut iiberblicken

Weitere Negativpunkte des
Outlander sind schnell abgehakt:
Fiir das CHAdeMO-Ladesystem
gibt es seitens des Herstellers bis-
lang keine Adapter-Losung, um
die in Europa tiblichen CCS-La-
desiulen nutzen zu kénnen.

Und schon sind wir bei den
restlichen, zumeist positiven
Eindriicken zu unserem Dauer-
tester: Auf den ersten Blick sticht
natiirlich die Fahrzeuggrofie ins
Auge, die sich im Innenraum
mit tadellosem Platzangebot nie-
derschligt. Knapp fiinfhundert
Liter Basiskofferraum, mit zwei
Handgriffen auf rund 1400 Liter
erweiterbar, bei gréfieren Reisen
muss man damit an Gepick
nicht sparen.

Fiir lingere Fahrten eignet
sich der Outlander aber nicht
nur aufgrund seines Stauraums,
sowohl die Beinfreiheit auf allen
Sitzen wie auch die Innenraum-
breite von eineinhalb Metern
schaffen gentigend Bewegungs-
freiheit fiir die Passagiere. Das
Geblise der Zweizonen-Klima-
automatik wird von manchen
Testern mitunter als ,zu stark

Der Fahrmodi-Drehregler springt in
der Mittelkonsole ins Auge, auch
wenn der durchschnittliche Kaufer
diesen wohl nur selten benutzt.
Wesentlich ofter verwendet man
die ,echten“ Lenkrad-Tasten,
sowohl die Bedienung, also auch
die Funktion des Tempomaten oder
auch Geschwindigkeits-Begrenzers
sind tadellos
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Kurven sind nicht das bevorzugte Einsatzgebiet des 2,1 Tonnen
schweren Plug-in-Hybrids, er meistert sie aber ohne Tiicken.
Optisch und vom Namen her wirkt der Outlander aber eher,

als wiirde er Abenteuer abseits befestigter Pfade suchen

beschrieben, durch echte Tasten
und Drehregler lisst sich das
aber leicht korrigieren. In der
kilteren Jahreszeit erfreut man
sich iiber die serienmifig vor-
handene Sitzheizung in der ers-
ten Reihe, der Fahrer genief3t
durch das beheizbare Lenkrad
noch héheren Komfort.

Allgemein lisst die Serienaus-
stattung beim japanischen SUV
fast keine Wiinsche offen, selbst
eine beheizbare Windschutz-
scheibe ist im allradgetriebenen
Plug-in-Hybrid verbaut, selbst
wihlen darf man lediglich die
AufRenfarbe.

Angesichts von Grof3e so-
wie Ausstattung ist der Preis fair
— und wenn man privat oder am
Arbeitsplatz eine Lademoglich-
keit hat, macht der Plug-in-Hy-
brid auch 6konomisch und 6ko-
logisch gesehen Sinn. Bei 6ffent-
lichen Ladesidulen kann man
aufgrund des einphasigen Wech-
selstrom-Ladens jedoch nur 3,5
kW einspeisen, selbst wenn die

In-frastruktur mehr hergeben
wiirde, einmal Vollladen benétigt
also rund sechseinhalb Stunden.

Dafiir ist man mit vollen Ak-
kus angenehm leise unterwegs.
Die Gerduschkulisse im Fahr-
zeug liberzeugt, es gibt kein ex-
tremes Aufheulen des Benzin-
Aggregats — und vor allem im
stadtischen Bereich ist man hiu-
fig elektrisch unterwegs. Bis zu
135 km/h lassen sich ohne Hil-
fe des Verbrenners fahren, im
Test knapp 70 Kilometer lang —
der Akku fasst PHEV-iibliche
22,7 kWh.

Die Fahreigenschaften auf
kurvigeren Passagen sind der
Grof3e entsprechend, die Stra-
BBenlage ist gut und sicher — wo-
bei man die 2,1 Tonnen Leer-
gewicht natiirlich merkt. Gute
Traktion und gleichmifiige
Kraftentfaltung wurden dem Ja-
paner aber mehrfach attestiert.
Und das zihlt auf der grofRen
Reise noch mehr als spafdige
Kurven-Hatz. Robert May

Platz bietet der
Outlander en
masse, im Hand-

2. Etappe: Mitsubishi Outlander 2.4 Plug-in-Hybrid S-AWC Intense

B Km-Stand: 15.859 (Bericht 1. Etappe beim Km-Stand
1027 in Heft 6/2025)

H Testverbrauch bisher: 8,0 | ROZ 95 pro 100 km
(entspricht 184 g/km CO2)

B Starken: gutes Passagier-Platzangebot, gleichmaRige
Kraftentfaltung, ordentliche Serienausstattung, einfache
Bedienung, fairer Preis, kaum Bedien-Argernisse

m Schwachen: gewbhnungsbedlrftige Assistenzsysteme,
DC-Laden nur mit CHAdeMO-Anschluss und generell
mit geringer Leistung, kurze Service-Intervalle, Klima-
Geblase teils zu stark

m Beanstandungen: keine

m Reparaturen: keine

| Setrvice: keines

Die zwanzig Zoll
grofien Alurader
sind beim ,Intense“
ebenso Serie wie
die adaptiven |
LED-Scheinwer-

fer, lediglich fiir
den Metallic-Lack
sind 850 Euro
draufzulegen ==

DATEN UND FAKTEN

R4, 16V, 2360 ccm, 136 PS (100 kW) bei 5000/min, max. Drehmo-
ment 203 Nm bei 4000/min, E-Motor vorne 115/136 PS (85/100
kW) bzw. hinten 2565/195 Nm, Systemleistung 306 PS (225 kW)
bzw. 450 Nm, Akku 22,7 kWh, Eingang-Automatik, Allradantrieb,
L/B/H 4719/1897/1750 mm, Radstand 2704 mm, 5 Sitze, Wen-
dekreis 11,0 m, Reifendimension 255/45 R 20, Tankinhalt 53 I,
Reichweite 705 (plus elektr. 68) km, Kofferraumvolumen 498-1404
I, Leergewicht (EU) 2120 kg, 0-100 km/h 7,9 sec, Spitze 170 km/h,
Steuer (jahrl.) € 406,08, Werkstatten in Osterreich 104, Service alle
20.000 km (mind. 1x/Jahr), WLTP-Normverbrauch kombiniert 0,8 I,
Testverbrauch (ALLES AUTO-Normrunde) 2,4-7,5 | ROZ 95, CO-
(Norm/Test/) 19/55-173 g/km

Serienausstattung: sechs Airbags plus Fahrer-Knieairbag, Spurhalte-
und Spurfiihrungs-Assistent, Adaptiv-Tempomat, Aufmerksamkeits-
und Mudigkeitswarner, Querverkehrs- und Totwinkelwarner, Rund-
umkameras, el. klappbare AuRenspiegel, Einparkhilfe v/h, Licht- und
Regensensor, Warmepumpe, 12,3 Zoll Digital-Instrumente, 12,3
Zoll Infotainment-Display, Android Auto & Apple CarPlay, Yamaha
Soundsystem mit 8 LS, Zweizonen-Klimaautomatik, schlisselloser
Zugang, LED-Nebelscheinwerfer, E-Fahrersitz, Sitzheizung v, Alcan-
tara/Kunstleder-Polsterung, induktives Handyladen, beheizbares
Multifunktions-Lederlenkrad, sensorgesteuerte E-Heckklappe, heiz-
bare Windschutzscheibe, Headup-Display, 20 Zoll-Alurader etc.

Extras: Metallic-Lack ab € 850,—
m Grundpreis: € 58.990,-

(der 0. a. Variante, alle Preise inklusive 0% NoVA)

*pei 1 Meter Bein-
freiheit vorne

umdrehen kann 80cm 96 cm 102cm

man die Fondleh-

nen vorklappen . 96-203cm ™ g om’ 87 109 cm
und den Stauraum

erweitern. Die

hohe Ladekante Lade- 57- 66 cm

i h 5

I:;:::fre(::;igtl::: ke Innenbreite v/h: 150,/146 cm

| SUV geschuldet Kofferraum-Breite: 107 cm
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pas ALLES AUTO-Kombi-Abo

10 Print-Ausgaben inklusive E-Paper-Jahresabo
mit Sofort-Zugriff auf alle E-Paper-Ausgaben ab 2021
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== A \AND-CHECK:

t AUSSCHNEIDEN & EINSENDEN. ODER EINSCANNEN UND AN abo@allesauto.at MAILEN.

fUr ein Jahr (10 Print-Ausgaben + 1 E-Paper-Abo)
zum Preis von € 25,9
(Ersparnis 14 Euro gegenlber Einzelbezug)

ABO-BEDINGUNGEN: Bis 6 Wochen vor Ende der Abo-Laufzeit ist eine schriftliche
Kindigung méglich (abo@allesauto.at). Andernfalls verlangert sich das Abo zum
Jjeweils gliltigen Abo-Tarif automatisch um jeweils ein weiteres Jahr.

Widerruf: Sie haben das Recht, ohne Angabe von Griinden, den Abo-Vertrag binnen
14 Tagen formlos zu widerrufen. Die Frist beginnt ab dem Tag, an dem Sie das erste
Heft erhalten, nicht jedoch vor Erhalt der Widerrufsbelehrung. Die Bestatigung Uber
den Abschluss Ihres Abo-Vertrages sowie einen Hinweis auf die Widerrufsbedingungen
und unsere AGB erhalten Sie nach dem Einlangen lhrer Bestellung beim Verlag.

Der Widerruf ist an nebenstehende Verlagsadresse oder an abo@allesauto.at zu
richten. Sie zahlen mittels Uberweisung nach Rechnungserhalt.

Unsere AGB sind abrufbar unter http://www.allesauto.at/abo-bestellen

il
l a ich bestelle ein ALLES AUTO-Kombi-Abo

Name

Strafe ‘

PLZ/Ort

Tel. Nr. (fiir eventuelle Riickfragen)

E-Mail ‘

Datum Unterschrift ‘

1) Inlandspreis inkl. MwSt., Porto und Versand. Auslandspreis ink. aller Abgaben,
Porto und Versand: € 49,~ (Europa), auRerhalb Europas: Preis auf Anfrage

Bitte
ausreichend
frankieren

L |

gefco VerlagsgesmbH
& Co. KG

Franz-Grill-StraRe 11
1030 Wien

pro Jahr
um nur

Elre

*Einzelbezug der Hefte:
10x € 3,90 =€ 39,-

Oder Abo einfach
online bestellen:

www.allesauto.at/abo-bestellen

ODER PER E-MAIL:
abo@allesauto.at

ODER PER TELEFON:
01/877 97 11-11
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Is bei Porsche zum ersten Mal Elektrifizierung und 911
in einem Satz erwahnt werden, ist sofort der Bar von der
Kette. Gralswichter aller Linder, vereinigt euch! Die
grofdte Furcht: Der Gott-Oberste aller Sportwagen wiirde
in schndder Plug In-Manier womoglich auch elektrisch
fahren — was sollen die Leute auf der StraRe sagen, auRer nix, wenn
sie mich nicht kommen héren? Angeblich formieren sich damals
rasch Selbsthilfegruppen, in denen diskutiert wird, wie sich der
Elfer-Fahrer kiinftig an einer Ladesdule verhalten soll. Mit den
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anderen dort wartenden Menschen... sprechen? Demonstrativ un-
beteiligt im Wagen sitzen bleiben und mit dem Porsche Design-
Wecker am Handgelenk rumspielen? Oder einfach weggehen und
das Auto mit dem anwesenden US-Schrott oder chinesischen Reich-
weiten-Wundern allein lassen? Heute ist klar: Der Vertrauens-Ma-
lus, dass Zuffenhausen seine Elfer-Schifchen womoglich ungewis-
sen neuen Zeiten aussetzt, war unnotig. Seit dem GTS wissen alle,
Strom im Antriebsstrang kann auch Gutes bewirken oder verstir-
ken, und tatsichlich muss niemand deswegen auch nur einen Me-




ter elektrisch zuriicklegen. Und das bleibt auch im Turbo S, dem
Big Mic in der Palette, so — blof3 heifder und wilder. Da haben wir
ja noch einmal Gliick gehabt.

Damit gleich zum wichtigsten Nebenschauplatz in der
911-Arena — der Zahlen-Wichserei: 711 PS wuchtet der Turbo S auf
den Teer, 61 mehr als bisher, knapp vorbei an der Verdoppelung seit
dem ersten seines Namens von 1992 mit 381 Pferden. Dazu wie
beim direkten Vorgianger 800 Newtonmeter, andernfalls hitte auch
das PDK-Getriebe umkonstruiert werden miissen. Auf Dauer wird

911 Turbo S, achte Auflage: Mit 711 PS fast doppelt so viel
Leistung wie der Erstschlag von 1992, aber auch eine halbe
Tonne mehr Hiiftspeck. Die famose T-Hybrid-Technik macht’s

mit nur 2,5 Sekunden fiir den Hunderter-Sprint wieder gut

sich das nicht vermeiden lassen, aber je spiter, desto besser, fanden
wohl die schwibischen Kostenrechner. 2,5 Sekunden vergehen jetzt
fiir den Sprint aus dem Stand auf den ersten Hunderter, und von
dem weg noch einmal 5,9 auf den zweiten. Ein dritter geht sich
selbstredend auch aus, bei 322 km/h ist dann Schluss. Ein im reinsten
Wortsinn fetter Schandfleck unter diesen Jubel-Daten ist allerdings
das Gewicht: 1,8 Tonnen, beim Cabrio sogar knapp 1,9, sind bisher
einsame Spitze in der 911-Historie — der jiingste Turbo S ist nicht
nur der rasenteste Elfer aller Zeiten, sondern auch der bladeste. »
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Dezent eingepragter
Schriftzug, sonst aber
wenig Aufhebens um
den Leistungssprung:
Hoheren Komfort und
mehr Geborgenheit
gibt es bestenfalls

im Mutterleib

Dank sei allen Gottern,
kein Lenkstockschal-
ter! Die unsportliche

Art, den Gangwahl-

Hebel hinters Volant zu

verbannen, findet bei
Porsche weiterhin
keine Anwendung

Im Fokus, worauf es
ankommt: Im Turbo S
spart sich Porsche wei-
terhin lacherliche Techni-
color-Spielereien in den
digitalen Instruemten.
Die griine Skala rechts
ist fiir den Ladestand des
400 Volt Hybrid-Akkus

Die fiir beides verantwortliche Technik besteht aus demselben
neuen 3,6 Liter-Block, von dem auch der GTS befeuert wird, wih-
rend die Carreras weiterhin mit dem Dreiliter-Murl unterwegs sind.
Das zwischen Motor und Achtgang-Automatik sitzende E-Aggregat
tragt maximal 82 PS sowie 188 Newtonmeter bei und das tiber einen
erheblichen Bereich des Drehzahlbandes — es gibt also nicht nur
mehr Power als bisher, sondern sie steht auch frither und linger

Auch im Cockpit eine Ikone: Der Elfer-Arbeitsplatz ist im Turbo S trotz Digitalisierung und
Elektronik-Gimmicks unveréandert einer der erfreulichen Beitrage der deutsch-dsterreichi-
schen Marke Porsche zum Weltkulturerbe

zur Verfiigung. Zusatzschub mit einem zwischengeschalteten Elek-
tromotor ist jetzt aber nicht unbedingt der letzte und schon gar
nicht der einzige Schreiim Hybrid-Olymp. Fiir den sorgt allerdings
ein Teil, das sonst nicht unbedingt an der Spitze der Elektrifizie-
rungs-Liga steht: der Turbolader. Im Gegensatz zum GTS genehmigt
sich der Turbo S allerdings nicht einen, sondern zwei, dafiir mit et-
was kompakterer Geometrie der Schaufelrider. Sie miissen nicht
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5% Sehet die Zeichen: Die oval eingefassten
i Auspuff-Endrohre sind Tell des Sportpakets. So
‘oder:so ist:der Turbo_S nicht breiter als seine ziviler. -
.. motonsierten Geschwister, wirkt aber deutlich wuchtiger




auf Abgasdruck warten, sondern laufen elektrisch vor — auf Nimmer-
Wiedersehen, Turboloch! Weil geben mindestens so selig ist wie
nehmen, speisen sie, sobald der rechte FuR das Pedal liipft, gemein-
sam mit dem dann in den Rekuperations-Modus gleitenden Getrie-
be-Elektromotor Strom ins 400 Volt Bordnetz ein und fiillen den
Akku auf. Was recht rigoros passiert: Selbst auf einer Rennstrecke
mit ausgiebig Vollgas-Passagen sinkt der Ladestand im Instrumen-
ten-Display nur marginal.

Das Rest-Package aus gefinkelter Aerodynamik samt auto-
matischer Front-Jalousien, Allrad-Antrieb und -Lenkung, aktiven
Stabilisatoren und Dampfern plus natiirlich der Titan-Abgasanlage
wiirde eine mehrbindige Beschreibung verdienen, aber die Erfah-
rung lisst sich auch abkiirzen — durch einen beherzten Druck auf
den Startknopf. Die Neigungsgruppe Sound und gute Laune darf
halbwegs entspannt in die Zukunft blicken: Der Turbo S ist gut
horbar — speziell vor Altersheimen und Schulen, wo es die Insassen
vielleicht nicht mehr oder noch nicht so haben mit der Aufmerk-
samkeitsschwelle, ein wichtiger Beitrag zur aktiven Sicherheit. So
richtig plarren will er aber nicht, obwohl in Zuffenhausen sicher
jeder Absatz des EU-Siusel-Gebots zerpfliickt und so grof3ziigig
wie moglich interpretiert wurde. Das tibliche 911-Paradoxon, dass
mit dem vielleicht besten Sportwagen der Welt auch die Oma Milch
holen fahren kann, bleibt beim Turbo S erhalten. Allerdings macht
er keinen Hehl draus, dass ihm das nicht taugt und es sich dabei
um keine artgerechte Bewegung handelt. Im Stadtverkehr rochelt
er halt rum und schwimmt eh brav mit, es iiberwiegt aber das Ge-
fiihl, hier ein wildes Tier mit Leinenzwang zu drangsalieren. Das
muss ja nicht sein, also raus auf Piste, ein bisschen Aufwirmphase
fiir Fahrer und Auto, bis die gegenseitige Freundschaftsanfrage
durch ist, aber dann hii und hott!

Um es kurz zu machen: Wer schon einen 911 besitzt, wird ihn
nicht mehr so mogen, wenn er den Turbo S gefahren hat. Das Ding
bolzt mit einer Vehemenz tiber den Asphalt, die zu Trinen riihrt,
legt scheinbar immer und in jeder Lebenslage Schub nach, tin-
zelt dabei stindig zwischen Sattheit und Agilitit, dass es eine rei-

DATEN & FAKTEN Porsche 911 Turbo S

B6, Biturbo, 24V, 3591 ccm, 711 PS (523 kW) bei 5600-7000/min,
max. Drehmoment 800 Nm bei 2300-6000/min, E-Motor 82 PS bzw.
188 Nm, Akku 1,9 kWh, Achtgang-Doppelkupplungsgetriebe, Allrad-
antrieb, Carbon-KeramikScheibenbremsen v/h (bel.), L/B/H 4551/
1900/1305 mm, Radstand 2450 mm, 4 Sitze, Reifendimension
255/35 R 20 (v), 325/30 R 21 (h), Tankinhalt 63 I, Kofferraumvo-
lumen 135 I, Wendekreis 10,9 m, Leergewicht 1800 (Cabrio: 1885)
kg, 0-100 km/h 2,5 (Cabrio: 2,6) sec, 0-200 km/h 8,4 (Cabrio: 8,8)
sec, Spitze 322 km/h, WLTP-Normverbrauch (kombiniert) 11,6-11,8
(Cabrio: 11,7-11,8) I, CO2 262-266 (Cabrio: 265-267) g/km

B Preis: € 361.510,- (Cabrio: € 380.024,-)
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Keep it simple: Schlichtes, funktio-
nelles Felgen-Design mit Anlehnun-
gen an das klassische Fuchs-Rad.
20 Zoll Patschen vorne, 21 am
Heck und dahinter jeweils eine
prachtige Karbon-Bremsanlage

Fliigelwerk und in das Verbindungs-
Element verschobener Porsche-
Schriftzug, dazu ein dezenter
Motorisierungs-Hinweis in schwarz
als mehr oder weniger diskrete
Macht-Hinweise

Porsche 911 Turbo S

ne Freude ist. Falls jemand die zweieinhalb Sekunden von null auf
hundert km/h vorhin iiberlesen oder nicht ausgiebig gewiirdigt
hat: Da zieht sich der 911 schon das Trikot von irgendwelchen
Koenigsegg/Rimac/Bugatti-Exoten an — und, kaum zu glauben, es
steht ihm! Fast absurd ist der Allzeit-Bereit-Echtzeit-Abruf fiir die
Motorleistung: Der Turbo S packt seine Power so linear aus, wie
ein tibermichtiger Sauger, aber eben so viel davon wie der rabiate
Bi-Turbo, der er nun einmal ist.

Also nur Licht und gar kein Schatten? Nicht ganz. Im Grenzbe-
reich, also dem Anwendungsspektrum, das die meisten 911-Fahrer
so wenig kennen wie die Mehrheit der stolzen Offroader-Chauffeure
das Gelinde, neigt der Turbo S ein wenig zu Zickigkeit. Was tech-
nisch derzeit moglich ist, hat Porsche sicher ausgereizt — die um
14 Sekunden verbesserte Nordschleifenzeit weist aus, mit welchem
Erfolg. Es braucht aber eine mehr als nur durchschnittlich kundi-
ge Hand, um mit dem Spiel umzugehen, wie die jetzige Leistung
auf Balance und Trigheitskrifte einpeitscht. Der Ratschlag ,Don’t
try this at home* vertrigt hier ohne weiteres die Erginzung ,Und
falls doch, dann nur alleine!“. So oder so sackt der Finanzminister
hierzulande satte 90.000 Euro mehr fiir die Gaudi ein als sein deut-
scher Kollege — ein Dankesschreiben an jeden Kiufer wire da als
hofliche Geste schon angebracht.

Auch wenn diese Runde im Gralswichter-Rodeo somit abgebla-
sen ist — die nichste folgt bestimmt. Das 718-Duo Cayman/Boxs-
ter soll 2027 als Vollelektro-Sportler kommen. Bevor es erneut ans
Barrikaden-Basteln geht: Porsche hat aus dem Macan-Desaster ge-
lernt — es soll auch weiterhin Benzin-Varianten geben, also doch
kein kompletter Elektro-Schock. Dass dabei ein wenig abgespeck-
te GTS/Turbo S-Technik zum Einsatz kommt, ist zumindest nicht
unwahrscheinlich. m
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Mercedes-Maybach SL 680
Monogram Series

Best of |
zwel Welten
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Der SL ist zwar nicht der erste
moderne Openair-Maybach, doch der
erste Roadster und der erste veredelte
SL. Eigentlich sollten hier majestati-
schere Felgen montiert sein. Zwecks
Winterbereifung gibt es eine sport-
lichere Ubergangslosung von AMG

Beim Mercedes-Maybach SL 680
Monogram Series treffen Ingenieurskunst
und Lifestyle aufeinander. Wir bewegen
den ersten Maybach, der auch hinterm
Steuer Freude macht.

Von Bernhard Reichel mit Fotos von Robert May

. ﬂ'{-ull‘

Weifd & Schwarz priagen das Cockpit. Das Hauspersonal hat wohl taglich mit dem
Bleichen der ebenfalls weifien Fufimatten zu kampfen. Ein spezielles Design fiir
Lenkrad und Instrumente (kl. Bild) sowie echte Schalter fiir die Verdeckbedienung
identifizieren den Maybach SL. Im Gegensatz zur Gitter-llluminierung der Wiener
Hofburg ist die vielféltige Ambientebeleuchtung des SL tatsachlich geschmackvoll

in Mercedes-Triebwerk verhalf McLaren heuer erneut zum WM-Titel
in der Formel 1, das wiirde auch den Pionier der Mercedes-Moto-
ren Wilhelm Maybach erfreuen. Zu Lebzeiten klappte das mit der
Anerkennung nicht so recht, auch wenn die Luxus-Produkte der
Maybach Motorenbau GmbH zwischen 1921 und 1941 die automo-
bile Speerspitze darstellten. Auf der Strae wie in der Konigsklasse des Mo-
torsports markieren die Triebwerke mit dem Stern verlissliche Meisterleis-
tungen. Spitestens wenn die Grand Prix-Spannung kurz Pause macht und
Safetycar-Pilot Bernd Maylinder mit dem verloteten SL-Bruder AMG GT
auf die Piste spurtet, bemerkt auch der vertiefteste Rennfreund die tiber-
grofden Louis Vuitton-Werbeflichen. Dieses Jahr ist das franzosische »
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Modehaus bei jedem Rennen als Hauptsponsor zu sehen. Wihrend
Benzinbriider natiirlich eher am Antrieb unter der Haube interes-
siert sind, fallen dem Lifestyler durchaus die oberflichlichen
Gemeinsamkeiten auf: Monogram Series — eine Uberflutung an
Marken-Logos vereint die erlesenen Produkte beider Marken. Was
einst mit einem filschungssicheren Muster des franzosischen
Traditionsherstellers in der Welt der Taschen begann, ist heute
lingst ein Statussymbol — vom Reisekoffer aus Paris kommen wir
jetzt zum Reisewagen aus Stuttgart.

Lernen wir davor noch etwas jiingere Geschichte: Anno 1960
wurden die Maybach-Markenrechte von Daimler-Benz geschluckt.
Zwischen 2002 und 2012 belebte Mercedes Maybach als eigenstin-
dige Marke und direkten Konkurrent zu Rolls-Royce wieder. Als
Spitzenversion der langen S-Klasse (der Pullmann misst immer-
hin 6,5 Meter) kehrte der Name 2015 ins Benz-Programm zuriick.
Es folgten Maybach-Topmodelle von EQS SUV, GLS und V-Klasse.
Damit reiht sich Maybach in eine Liste traditionsreicher Marken
oder Karosseriebauer wie Vignale, Alpine & Alpina oder fiir China
auch Horch ein, deren klingende Namen aktuell nur noch als
nobelste Ausstattungsvarianten herhalten.

2017 protzte die 5,7 Meter iiberlange, aber nur zweisitzige Studie
Mercedes-Maybach 6 Cabriolet mit ausufernden Luxus. Ein Come-
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back der Marke oder gar eine Entwicklung zur Serienreife blieb
Wunschdenken. Das Maybach-Spitzenmodell der SL-Serie ist je-
doch mehr als nur ein Trost. Red oder White Ambience, so stellt
sich Mercedes den idealen Maybach SL vor. Natiirlich kann man sich
fiir 16.137 Euro auch seine eigene Wunschfarbe anmischen lassen.
Der Blick fillt sofort auf die graphitgraue Motorhaube mit unzih-
ligen Maybach-Pattern, ganz im Stile der erwihnten Louis Vuitton-
Produkte aus der Modewelt. 10.595 Euro extra werden dafiir fillig.
Die Logo-Flut am Verdeck ist immer dabei. Die zarten vertikalen
Chrom-Grillstreben identifizieren das Auto sofort, vor allem im Ver-
gleich zum Basis-SL mit dem traditionell prominenten Stern im
Grill (das weltbekannte Mercedes-Markenlogo sitzt nun wie bei den
Limousinen auf der Motorhaube — erstmals {ibrigens bei einem SL).
Stimmige Schmiederider im Vielspeichen-Design wiirden weitere
8150 Euro extra kosten. Damit sind die wenigen Extras abgearbei-
tet. Im Innenraum spielt es eine Schwarz-Weif’-Gesellschaft, zwin-
gend helles Nappaleder trifft auf tief glinzenden Klavierlack. Die
Teppiche sind ebenfalls weifd — Schuhe ausziehen dringt sich hier
formlich auf, auch weil die Fuf3matten so flauschig sind.

Unter der Haube hitte sich manch einer den standesgemifen
Sechsliter-V12 aus dem legendiiren S 650 Maybach Cabrio gewiinscht,
doch der erwihlte Vierliter-V8, ebenfalls ein Biturbo, mit 585 PS



Elegant: der metallene
Windschutzscheiben-
Rahmen. Dezent: die den
Auspuffrohren des Maybach

SL entweichenden Tone

und satten 800 Nm Drehmoment aus dem AMG SL 63 ist auch kein
Kind von Traurigkeit. Kombiniert wird dieses Kraftwerk mit einer
Neunstufen-Automatik, Allradantrieb und Hinterachslenkung. Dass
man ,nur® mit 260 statt mit 315 ki/h dahinrauschen kann, wird
bestenfalls solvente Teutonen traumatisieren. 1-5-4-2-6-3-7-8, in
dieser Reihenfolge erwachen die acht Brennkammern zum Leben.
Wer Bollern und Krawall liebt, muss bei AMG gustieren. Den May-
bach-Endrohren entstromt praktisch immer dieselbe dezente Laut-
stirke, nie wird es aufdringlich oder gar obszon.

Trotz iiber zwei Tonnen Lebendgewicht nimmt der SL alle
dynamischen Verkehrsereignisse mit einer beinahe dekadenten
Leichtigkeit. Beweisen muss er gar nichts und das niemandem.
Cruisen macht die meiste Freude, besonders im Bereich von 3000
Umdrehungen — hier schnurrt und knurrt der V8 vom Feinsten.
Dann Brabbeln und Flattern bei etwas mehr Gas, mehr braucht es
gar nicht. Der Maybach-Modus mit weicherer Dampfer-Abstim-
mung unterstreicht das gelassene Fahrgefiihl. Das Manovrieren
des blubbernden Bootes mit dem Schwarzweif3-Steuerrad ist ein
einzigartiges Erlebnis. Immer mit Blick tiber die endlose, von ei-
nem Chromstreifen geteilte Haube, ganz im Luxus-Lifestyle-Le-
bensgefiihl eines Duesenberg oder Maybach SW38 Roadster aus
den 30er Jahren. Ganz vorne der Stern zum Anvisieren, sofern man

DATEN & FAKTEN Mercedes-Maybach SL 680

Monogram Series

V8, 32V, Bi-Turbo, 3982 ccm, 585 PS bei 5500/min, max. Dreh-
moment 800 Nm bei 2500/min, Neunggang-Automatik, Allradan-
trieb, Scheibenbremsen v/h (bel.), L/B/H 4697/1915 /1358 mm,
Radstand 2700 mm, 2 Sitze, Reifendimension 275/35 R 21 (v),
305/30 R 21 (h), Tankinhalt 70 I, Kofferraumvolumen 240 I, Wende-
kreis 12,4 m, Leergewicht (EU) 2050 kg, 0-100 km/h 4,1 sec,
Spitze 260 km/h, WLTP-Normverbrauch kombiniert 13,6 1/100 km
ROZ 98, CO2 309 g/km

M Preis: € 362.420,—

Der Maybach wird
mit eigenem Ver-
deckkasten zum
Speedster. Natiirlich
sind hier und am
Stoff-Kapperl zahl-
reiche MM-Logos zu
finden. Auf den Tiir-
tafeln iibrigens auch

Natiirlich diirfen die Sitzbeziige nicht auf eigene Bestickung und
Logo-Pragung verzichten. Die Nackenheizung ist auch hier der Hit.
Erstmals sitzt der Mercedes-Stern auf einem SL auf der Haube, leider
kein Maybach-Emblem, es ist ja ,,nur“ noch eine Ausstattungslinie.
Dafiir findet sich das Doppel-M zuhauf auf der Motorhaube. Und fiir den
perfekten Partnerlook gibt es natiirlich auch entsprechende Jacken,
Schuhe, Schals oder Taschen, sogar fiir Hunde

ausreichend weit oben sitzt. Die Land-Yacht fiihlt sich tatsachlich
grofRer an, als ihre 4,70 Meter vermuten lassen. Aber: Mit dem SL
ladt erstmals ein Maybach-Modell zum Selbstfahren ein. Und of-
fen genief3t sich die Reise noch besser — fiir zwei, weil der Luxus-
SL zum exklusiven Speedster wurde. In 15 Sekunden und bei bis
zu 60 kmv/h offnet das dreilagig gedimmte und innen weich & weif3
tapezierte Stoffverdeck — schon, dass es hierfiir wieder eine eige-
ne Taste statt Touchscreen-Tatschen gibt. Offen zieht es nicht, von
Windgeriuschen keine Rede. Die Nackenheizung sorgt fiir jahres-
zeitenunabhingige Offnungszeiten.

Alles perfekt also, oder darf man sich unverschimt einen Gurt-
bringer wie im CLE Cabrio, beheizbare Armauflagen wie in der S-
Klasse oder eine signierte ,,one man, one engine“-Plakette im Mo-
torraum a la AMG wiinschen? Vielleicht auch mehr Beinfreiheit fiir
den Beifahrer, eine Luftfederung, weniger Orangenhaut am Lack,
analoge Feinmechanik-Instrumente im Stile eines Bugatti Tourbillon
oder gar weifle Gurte? 215.000 Euro schreibt Mercedes netto an,
dazu kommen 43.000 Euro Umsatzsteuer und absurde 104.420 Eu-
ro Super-NoVA — mit ein paar Extras eskaliert der Osterreich-Preis
jenseits der 400.000 Euro-Marke. Dazu kommt noch ein Verbrauch
von gut 19 Liter Super Plus und eine jihrliche Kfz-Steuer von 5000
Euro. Man gonnt sich ja sonst nichts. m
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- Mit dem quattro begann Ferdinand Piéch ==
Anfang der Achtziger Audi vom Hutfahrer-Image zu - ny
befreien. Der zweite Meilenstein in Sachen Prestige & .
gelang ihm Ende des Jahrzehnts mit dem V8. -

Von Enrico Falchetto mit Fotos von Robert May S <3

o




Ausgestellte Kotfliigel sowie I5|akbtten-KﬁhIergrill
pimpen denAudi 200 zum V8 - und natiirlich das
namensspendende Triebwerk. Das Styling stammt
von Peter Schreyer, heute Design-Chef und einer der
drei Prasidenten von Kia' & Hyundai. By the way: Die
Scheinwerfer-Reinigungsanlage kostete Ende der
80er umgerechnet rund 350 Euro Aufpreis

Aufpreisfrei gab es Klima und Leder und Wurzelholz (bei spateren Modellen
besser UV-geschiitzt). Das Lenkrad mit keinen 38 Zentimetern Durchmes-
ser zieht sich bei einem Unfall zuriick, was gleichzeitig die Gurte strafft
und bei Audi ,,procon ten“ genannt wird. Unabhéngig davon wurde bald
schon ein Fahrerairbag verbaut, ab 1991 sogar serienméagig. Ende 1990
iibersiedelte der Warnblinkschalter vom Lenkstockhebel an die Mittelkon-
sole, wo die ABS-Ausschalter erst 1993 rausflog. Im und nicht im Bilde:
Mittelarmlehne fiir rund 150 Euro, Tempomat fiir rund 350 Euro extra

an horche und staune: Zur Diskussion als Name fiir
das neue Ingolstidter Flaggschiff steht Mitte der Acht-
ziger nicht nur Audi 300, sondern auch Horch — aus
der lateinischen Ubersetzung des Nachnamens von
Firmengriinder August Horch wurde ja bereits 1910
Audi abgeleitet. Wie schweifen ab, finden aber gleich wieder in die
Spur. Das gelingt am besten mit Allrad. Der Vierradantrieb quattro
hat Audi Anfang des Jahrzehnts bereits jede Menge Prestige be-
schert, nicht nur tiber den Umweg Motorsport. Doch Technik-Vor-
stand & Porsche-Enkel Ferdinand Piéch will die Marke mit den vier
Ringen in Sachen Image noch hoher positionieren. Also muss ein
neues Flaggschiff her oberhalb des Audi 200, der ja auf dem Mittel-
klasse-Modell 100 basiert. Der banale finale Name: V8 — kurz und
pragnant und richtungsweisend. Damit ist die Zylinder-Zahl vor-
gegeben, blod blof3, dass es im Konzern kein solches Aggregat gibt.
Versuche mit dem Motor aus dem 928 von Partner Porsche schla-
gen fehl: zu groRR, zu schwer. Aber da ist ja noch der 1,8 Liter-Vier-
ventil-Vierzylinder des Golf GTI 16V, aus dem strickt man Mitte der
80er — anfangs lauft die Entwicklung noch unterm Radar Wolfs-
burgs — einfach gesagt per Verdoppelung das Aggregat fiir die neue
Luxuslimousine. Was so nebenbei auch den relativ bescheidenen
Hubraum von 3,6 Litern erklirt. Aber: Allrad! Kein Konkurrent hat
das in der Oberklasse zu bieten, weder BMW beim 7er noch Mer-
cedes bei der S-Klasse, schon gar nicht Jaguar beim XJ.
Preisfrage: War es nur eine Frage des Preises, warum der
intern D1 genannte Audi V8 kein Erfolg wurde? Mit feiner Ausstattung
inklusive Sitzheizung und Audiosystem, Klimaautomatik und Le-
der, Getriebe-Automatik und eben Allradantrieb liegt der Starttarif
fiir den Ingolstidter deutlich tiber dem der angepeilten Mitbewer-
ber, die ja allesamt auch Sechszylinder mit manuellem Getriebe im
Programm fiihren. Doch selbst ein gleich starker Mercedes 500 SE
ist seinerzeit etwas giinstiger zu haben als der grof3e Allrad-Audi,
der handgerithrte BMW 735i mit feinem Reihensechser zu 211 PS
sowieso. Doch das Problem ist nicht allein das Geld, an dem es der
ins Auge gefassten Klientel in der Regel selten mangelt. Image &
Design wollen nicht so recht ins Luxus-Segment passen. Audi ist
trotz quattro keine Premium-Marke, wie sich BMW und Mercedes
in jenen Jahren natiirlich noch nicht schimpfen lassen miis- >
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Fiir den V8 wird eini cw-Wert von 0,35 angegeben, die. Bau-Basis
Audi 100 markierte 1982 mit 0,30 noch einen Weltrekord.
Gegentiber diesem wurde der Radstand furs Flaggschiff

um dezente 15 Millimeter verlangert

sen. Und optisch sieht der V8 eben aus wie ein geschminkter Audi
200 — auf dem er im Grunde auch basiert. Obwohl Ferdinand Piéch,
Anfang des Jahres zum Audi-Chef aufgestiegen, bei der Pressevor-
stellung im Herbst 1988 nicht miide wird zu betonen, dass 90 Pro-
zent des Wagens Neuentwicklungen sind. Wird wohl stimmen, doch
man sieht es dem Audi V8 halt iiberhaupt nicht an.

Piéchs Nachfolger als Technik-Vorstand bei Audi ist der 46jihrige
Jiirgen Stockmar, der Big Boss hatte den Diplomingenieur von Steyr-
Daimler-Puch in Graz zuriickgeholt, der friithere Motorjournalist
war ja ab Mitte der 70er einer der Entwicklungshelfer beim Projekt
quattro gewesen. Wir sprechen mit dem heutigen Honorarprofessor
und Doktor h.c. in seiner Wahlheimat Wien. Nach Ingolstadt zu-
riickgekehrt ist Stockmar ja erst gegen Ende der V8-Entwicklung,
doch was ist ihm da in Erinnerung geblieben? , Als ich ankam, war
der Wagen schon mehr oder weniger fertig, also durfte ich mich um
das Rubbel-Problem der Ufo-Bremse kiimmern. Bis zum Marktstart
war das zumindest ansatzweise behoben.“ Ufo-Bremse? Dazu spi-
ter. Jetzt gehen wir erstmal noch weiter zuriick in der Ingolstiadter
Geschichte. Dass ein Achtzylinder her muss fiirs neue Topmodell,
wird bereits zu Stockmars erster Audi-Amtszeit (1976-1981) dis-
kutiert. Piéch befindet sich da in der Zwickmiihle, hin und herge-

» 20
Komplett rotes Heckleuchtenband damals ziemlich
einzigartig. Serienmagig gab es 15 Zoll-Alurader,
16-Zoller kosteten umgerechnet rund 1000 Euro
Aufpreis. Ein Versuchs-V8 war in Vorwegnahme

des Nachfolgers A8 mit Alu-Karosserie unter- -
w4

wegs - gerne mit,Big Boss Piech am Steuer

rissen zwischen einem prestigetrichtigen V8 und seinem Baby, dem
Fiinfzylinder — auch weil er hier Lizenzgebithren bekommt fiir jeden
verbauten Motor, wie uns der Professor erzihlt. Der heute 84-jihri-
ge Stockmar darf in den 70er-Jahren so nebenbei die Motorsport-
Abteilung des Hauses aufbauen. Mit Herwart Kreiner, dem spiteren
Chef dieser Division, spaziert er 1989 durch die Hallen der Tokyo
Motor Show und landet am Ende wieder am eigenen Stand. Als Au-
to fiir einen DTM-Einsatz komme eigentlich nur der Audi V8 infra-
ge, stellt man unisono fest. Doch erst muss Big Boss Piéch tiber-
zeugt werden und dann die Fithrungsriege in Wolfsburg. Was ge-
lingt. 1990 beginnt das Tourenwagen-Engagement, gleich beim
ersten Rennen in Zolder siegen die in Rekordzeit entwickelten Ring-
Renner — auch dank Regen. Allrad und Motorleistung machen das
Mehrgewicht gegeniiber BMW & Mercedes wett. Und so winkt am
Ende der Saison sogar der Titel in der Meisterschaft.

Die Motorenentwickler in Heilbronn wollen aber noch mehr
PS fiir die Rennen und kommen auf die Idee, die Kurbelwelle so
zu verdrehen, dass immer zwei Zylinder gleichzeitig am oberen
Totpunkt sind. ,Ich hatte Bedenken, ob das mit dem Reglement
zu vereinbaren ist“, erzahlt Jiirgen Stockmar, ,,und habe es unter-
sagt. Als ich dann weg war, wurde es trotzdem durchgezogen —

Ll
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Fiirstlicher Fond: 50 Zentimeter
Schenkelauflage und damit einer
mehr als vorne. Sitzheizung
hinten fiir rund 300 Euro extra,
spéter gab es hier als Zusatz-
Option elektrisch verstellbare
Mobel fiir rund 1100 Euro - bel
der Langversion waren sie Serie

Sportsitze mit ausziehbarer Schenkel-
auflage hatte es gegen 270 Euro Auf-
preis gegeben, die elektrische Verstel-
lung (anfangs wie hier mit amerika-
nisch angehauchten Schaltern) kam
auf 1250 Euro - inklusive Vierfach-Me-
mory (kl. Bild). Rahmenkopfstiitzen in
den 80ern vor allem bei Audi en vogue

was am Ende zur Disqualifikation gefiihrt hat und zum Riickzug
Audis aus der DTM.“ Die Mercedes-Mannen hatten sofort bemerkt,
dass mit dem Motor was nicht stimme, Ziindfolge und Vibratio-
nen waren ja auffillig anders. Angeblich lief sich Ferdinand Piéch
so ein Motorsport-Aggregat in seinen Dienstwagen einbauen — ge-
kommen sei er damit aber nur bis zum Werkstor, die mangelnde
Laufruhe war untragbar.

Mehr Leistung gibt es im Serienmodell schon ab Mitte 1991, als
die 4,2 Liter-Version zusitzlich ins Programm kommt fiir keine
zehn Prozent Aufpreis. ,,Piéch hat das durch die Aufbohrung unre-
gelmiflige Stichmaf3 an einem Zylinder gestort. Ich habe ihm ge-
sagt, das fillt nur einem Techniker auf. Und Probleme hat es in der
Praxis auch keine bedeutet®. Das alles sieht sich der geborene Sachse
aber schon wieder aus sicherer Entfernung an, Ferdinand Piéch hat
ihn 1990 fast erwartungsgemif entsorgt und kann so allein das
Lob fiir die neue Audi 100-Generation C4 einheimsen. Kontakt mit
dem Audi V8 hat Stockmar jedoch weiterhin, die Langversion (siehe
Kasten Seite 59) wird ja wie die Sonderschutz-Variante bei seinem
neuen und alten Arbeitgeber gebaut: bei Steyr-Daimler-Puch in
Graz. Initiiert nicht durch sein Engagement, sondern das der Steirer:
,Die habeen einfach gut verhandelt.“ Eine Stretch-Variante hat »

- GTI-Doppel: 215 Kilo
[ leichtes Hightech-
Paket mit vier oben-
. liegenden Nocken-
' wellen, Zylinderbéanke
90 Grad gespreizt,
Kopfe & Block aus
Alu, vollelektronische
Ziindung. Neunein-
halb Liter Olinhalt,
° einer mehr ist es
= beim Kiihiwasser

—

\ Bl
Vau-Acht im Detail: Automatik-Getriebe mit drei Programmen: Sport,

Economy, Manuell. An der Hutablage kann man die Lautsprecher stumm-
schalten und iiber die 3,5 Millimeter-Klinke Kopfhérer anstecken

DATEN & FAKTEN Audi V8 3.6

V8, 32V, Einspritzung Bosch Motronic, 3562 ccm, 250 PS bei 5800/
min, max. Drehmoment 340 Nm bei 4000/min, Viergang-Automatik (a.W.
manuelles Flinfgang-, ab 1991 Sechsgang-Getriebe), Allradantrieb; vorne:
Federbeine, Dreieckslenker, Stabilisator, hinten: Einzelradaufhangung,
untere Dreiecksquerlenker, oberer Querlenker, Schraubenfedern, Tele-
dampfer; Scheibenbremsen v/h (bel.), ABS, Zahnstangenlenkung mit
Servo, L/B/H 4874/1814 /1420 mm, Radstand 2702 mm, Spurweite
v/h 1514 /1531 mm, Wendekreis 14,5 m, Reifendimension 215/60 R
15 (a.W. 225/50 R 16), Tank 80 I, Kofferraum 570 1, 5 Sitze, Leergewicht
1785 (Aut. 1845) kg, Gewichtsverteilung v:h 60,4:39,6, 0-100 km/h
7,6 (Aut. 9,2) sec, Spitze 240 (Aut. 235) km/h, Verbrauch (90/120/
Stadt) 8,7/10,5/17,5 (Aut. 8,9/10,9/17,1) | ROZ 95/100 km

m Bauzeit: 9/1988-4/1994

m Lebenslauf: 1988: auf dem Pariser Salon im Herbst Vorstellung
des Audi V8, intern D1 genannt; 1990: Anfang des Jahres
Flinfgang-Schaltgetriebe als Option; Lang-Version bestellbar;
1991: Ab Sommer wird alternativ wird ein 4,2 Liter-V8 mit 280
PS und 400 Nm angeboten, funf statt sechs Gange beim ma-
nuellen Getriebe, innen neue Bedienfelder flir Klimaautomatik
und E-Sitze, Fahrerairbag Serie (beifahrerseitig gegen Aufpreis),
3.6 auch mit einfacherer Ausstattung zu haben; 1994: im April
Einstellung der Produktion, Debut des Nachfolgers A8 (D2)

m Stiickzahlen: 21.565 (davon 4806 als 4.2)

H Neupreis (1989): ca. € 60.650,—

B Marktwert heute (guter Zustand, It. Classic Analytics):
ca. € 22.000,-

m Alternativen: Cadillac Seville STS, BMW 735i, Jaguar XJ 3.6,
Lancia Thema 8.32, Lexus LS 400, Mercedes 500 SE

Die Bau-Basis: Die zweite Genera-
tion des Audi 200 debiitierte im
Sommer 1983, sie war nur als
Fiinfzylinder zu haben und auch mit
Alirad - zuletzt mit Vierventil-Tech-
nik und 220 PS. Bis 1991 exakt
93.594-mal gebaut, davon nur 6156
FlieBheck-Kombis, vulgo Avant

TaE

Die Streckung: Bei Steyr
Fahrzeugtechnik in Graz wurde
| die 32 Zentimeter langere (60
Kilo schwerere) Lang-Version
konstruiert und ab 1990 exakt
272-mal gebaut, vorwiegend in
Handarbeit. Die Tiiren bleiben
unverandert. Serie: E-Fondsitze
und Niveauregulierung

Das Rennauto: Ab 1990 setzte Audi Z}
den V8 in der DTM ein, vor allem
bel Nasse hatten die schwacheren
und hinterradgetriebenen Audi &
Mercedes keine Chance. Erfolg-
reichster Fahrer: Hans-Joachim
»Strietzel“ Stuck, bereits im ersten
Einsatzjahr fuhr man den Titel ein

Das Unikat: Fiir Ferdinand Piéchs
Frau Ursula wurde 1989 ein V8
Avant mit Schaltgetriebe gebaut,
. aufden griin und mit den beliebten
BBS-Radern bestiickt, innen mit
hochwertigem hellbeigem Leder
samt griinem Keder sowie Sport-
_ lenkrad und weif3en Instrumenten

Der Nachfolger: 1994 startet der
Audi A8 mit Vollalu-Karosserie. -
Zum Einsatz kamen neben V8 |
auch Sechs- und Zwélfzylinder und
sogar Diesel bzw. Fronttriebler. Der
D2 war weitaus erfolgreicher als
sein Vorganger: Bis 2002 wurden
mehr als 105.000 Stiick gebaut

Fotos: Unternehmensarchiv der Audi AG



Der obligatorische Allradantrieb
sorgt fiir automatischen Kraft-
ausgleich zwischen Vorder- und
Hinterachse, das Torsen-Differen-
zial hinten variiert die Power
zwischen links und rechts bis zu
einem Verhaltnis von 20 zu 80

FIN . NQ 866 HjS—

Stockmar nie als Dienstwagen, ist er doch ein leidenschaftlicher
Selbstfahrer. Seinen V8 in Ingolstadt lieR sich der Oldtimer-Fan da-
mals iibrigens innen komplett mit Alcantara beziehen, inklusive
Armaturenbrett. Nobel und hochwertig ist das Cockpit des Audi-
Flaggschiffs aber schon serienmif3ig. Optisch dhnelt es zwar dem
des auch schon nicht darmlichen Audi 200, doch statt banalem
Zebrano- kommt hier edleres Wurzelholz zum Einsatz. Lederpols-
terung ist Standard, als Alternative wird hochwertiges Velours
gesattelt oder gegen Extra-Kohle feinste Connolly-Haut.

Dem verwohnten Kunden wird also etwas geboten bei Audi.
Und um den neuen Status zu untermauern, gibt es fiir Kiufer nicht
nur regelmiflig VIP-Tickets fiir DTM-Liufe samt eigener Hospita-
lity, sondern auch das so genannte ,,Partner-Programm®. Hier be-
kommen V8-Eigner einen Audi-Mitarbeiter, der an der Entwick-
lung des Modells beteiligt war, zugewiesen, der quasi rund um die
Uhr fiir Fragen zur Verfiigung steht. Auch Ferdinand Piéch soll sich
im Zuge dessen um den einen oder anderen VIP-Kunden gekiim-
mert haben. Die meisten Beschwerden kommen anfangs zum er-
wihnten Rubbeln der neuartigen Ufo-Bremse. Diese wurde gemein-
sam mit den Anker-Spezialisten von Teves entwickelt, dabei greift
die Bremszange nicht von auf3en, sondern von innen auf die Scheibe
(der Kifig dazu hat die Form eines Ufos, daher der Spitzname). So
kann der V8 auch mit 15 Zoll-Ridern ausgeriistet werden, wichtig
im Winter, nicht nur in Sachen Schneeketten. Lange Lebensdauer
steht ebenfalls auf der Spalte mit den Vorteilen des Systems, ganz
oben freilich die hohere Fading-Resistenz.

Das bestitigt auch ,auto motor und sport® beim ersten Test des
Audi V8 fiir die Ausgabe 22/1988 vom 21. Oktober — Titel: ,Das
zweite Gesicht“. Ein Bremsweg von 100 auf 0 von 42,3 Metern gilt
damals als absolut OK. Weitere Infos & Erkenntnisse aus Stuttgart
fiir Ingolstadt: etwas tiberladenes Cockpit ob zahlreicher Rundin-
strumente, gewohnungsbediirftige Bedienung der (amerikanischen)
Klimaautomatik, mifdige Beschleunigung, auch aufgrund der lan-
gen Ubersetzung (9,9 Sekunden auf 100 im Test statt der vom Werk
versprochenen 9,2 Sekunden; ein Audi 200 Turbo schaffte die Ubung
in 7,4 Sekunden). Doch es gibt natiirlich auch jede Menge Positi-

60 | ALLES AUTO Exklusiv 12/2025

Audi V8

ves zu berichten: guter Punch aus mittleren Drehzahlen, agiles
Handling, zielgenaue Lenkung, gute Traktion (no na!), 1A-Gerade-
auslauf, gutmiitiges Fahrverhalten, ordentlicher Federungskom-
fort, aber spiirbares Stuckern auf der gut gepolsterten Fondbank.
Moniert werden dazu Wind- und Abrollgerdusche — Pech halt, wenn
der Motor so leise ist. Testverbrauch: 16,5 Liter — und damit im Be-
reich der Konkurrenten Mercedes 500 SE oder Jaguar XJ 3.6, der
7er-BMW ist nur mit V12 durstiger.

Die meisten Testeindriicke von damals kbnnen wir bei unserer
Ausfahrt 37 Jahre spiter bestitigen. Der Audi V8 ist ziemlich leise,
um nicht zu schreiben: fast fad. Die Wihlhebel-Kulisse ist ein we-
nig hakelig, die ZF-Automatik schaltet freilich flott und weich und
im Economy-Programm friih hoch, wie man das von heutigen
Zahnrad-Ensembles gewohnt ist. Die Lenkung tibers kleine Volant
gefillt, der Motor zeigt sich {iberraschend drehfreudig. Da wiirde
man wirklich gerne mal eines der seltenen Exemplare mit Schalt-
getriebe in die Finger bekommen, am besten eines mit sechs Gin-
gen — vom 4,2 Liter wurden nur zwei (1) damit ausgeliefert. Die
blaue Mauritius im V8-Universum ist heute wohl eher nicht zu fin-
den. Und wenn wir schon in der Gegenwart angekommen sind: Was
sollte einen davon abhalten, sich diesen grof3en Alt-Audi als Klassi-
ker in die Garage zu stellen? Rost-Argernisse sind es nicht, Vollverzin-
kung sei Dank (einzig das Heckblech gilt hier als Problemzone).
Hohe Ersatzteilpreise schon eher. Frithere Modelle gelten tibrigens
als qualitativ besser, es muss also nicht zwingend der 4,2 Liter sein.

Der grof3e Achtzylinder motivierte dann auch den Nachfol-
ger Audi A8. Dessen Aluminium-Spaceframe war die Sensation bei
der Vorstellung 1994. Der D2 verkaufte sich dramatisch besser als
sein Vorgianger und Wegbereiter D1, nicht nur weil er alternativ
mit V6 oder V12 und auch als Diesel zu haben war bzw. als Front-
triebler oder sportliches Spitzenmodell S8. Erst als dieser erste A8
2002 abgelost wurde, debiitierte in der Mercedes S-Klasse Allrad-
antrieb, BMW lieR sich beim 7er diesbeziiglich noch bis 2008 Zeit.
So gesehen bleibt der seinerzeit verkannte Audi V8 auf ewig ein
Pionier. Doch vor allem sein damals grof3tes Manko, der dezente
Reiz, macht ihn heute als Klassiker besonders begehrenswert. m
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Skoda Trekka S ——

Kiwi-——

Neuseeland? Der Trekka schafft in den
60er-Jahren nicht nur den Sprung um
den halben Erdball, sondern auch tber
politische Grenzen. Heute ist er welt-
weit eine echte Raritat.

Von Stefan Pabeschitz mit Fotos von Ivo Hercik.

P

euseeland gilt eventuell nicht der erste Gedanke, wenn
das Stichwort ,,Auto-Nation“ fillt. Ein wenig zu Unrecht
allerdings — der pazifische Inselstaat deckt lange Zeit so-
gar einen ansehnlichen Teil seines Fahrzeugbedarfs durch
Produktion im eigenen Land. Schon seit den 30er-Jah-
ren werden Import-Zolle und Steuern in wechselnden Hohen ein-
gehoben, um die heimische Industrie-Produktion zu fordern. Ins-
gesamt verursacht das eine Do-It-Yourself-Tradition, die bis heute
zum Mindset der Bewohner gehort — und im Detail wunderbare
automobile Bliiten hervorbrachte, wie etwa den Skoda Trekka.
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* Ein Gelandewagenyvon Skoda aus =

Die tschechische Marke ist in Neuseeland schon seit den Tagen
prasent, als sie noch Laurin & Klement hief3. Damals arbeitet in
Mlada Boleslav auch ein Lehrling namens Josef Velebny — bis er
sich eines Tages an einer Holzbearbeitungs-Maschine die Finger
der linken Hand abtrennt. Um ihm keine Invalidititsrente zahlen
zu miissen, schickt ihn sein Arbeitgeber zum Studium auf die
Industrieschule und stellt ihn danach als Designer wieder ein. Den
Job hat er auch noch, als Skoda nach dem zweiten Weltkrieg zum
Staatsbetrieb wird, spiter leitet er in Personalunion auch die
Karosserie-Konstruktion. In dieser Funktion reist er 1965 auf Ein-




ladung der Firma Motor Industries International Ltd., die bereits
in Teilen gelieferte Bausitze von VW, Fiat und Simca endmontiert,
nach Neuseeland und trifft dort den ortsansissigen Karosserie-
Designer George Taylor. Der hat bereits Entwiirfe fiir ein ,,Utility
Vehicle® auf Basis eines britischen Kleinlasters in der Tasche, auf
deren Basis beide gemeinsam den Trekka skizzieren. Und Velebny
weifd auch schon, welche Technik aus dem Skoda Fundus dazu
passt: Die des damals aktuellen Octavia mit 1,2 Liter OHV-Motor
und 47 PS, fiir die Bodengruppe errechnet er eine Variante mit
verkiirztem Radstand.

Tschechisch-Neuseelandische Freund-
schaft: Die Technik fiir den Trekka
liefert ab 1966 Skoda, gefertigt

wird er nahe Auckland. Er sieht
aus wie ein echter 4x4, muss
1 aber mit Hinterradantrieb
W auskommen

Wen diese leichtgingige Kooperation in Zeiten des tschechoslo-
wakischen Realsozialismus verwundert: Bei Skoda laufen die Dinge
damals grundsitzlich unkomplizierter als etwa in der post-preuf3i-
schen DDR, wo Partei und Wirtschaft einander verbissen im Weg
stehen. Der Octavia wird zu dieser Zeit etwa auch in Irland und
Chile lizenzgefertigt, jeweils mit ansehnlicher Teile-Zulieferung aus
Mlada Boleslav. Gute Geschiifte gelten per se nicht als antisozialis-
tisch, wenn sie Devisen bringen, die ein Arbeiter- und Bauernstaat
in der bosen kapitalistischen Restwelt gut brauchen kann. 1966
steht der Kiwi-Deal, und Mitte des Jahres lduft die Produktion »
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Das Aufere erinnert nicht zufillig an jenes friiher Land Rover —
der Einsatzart nach ein simpler Fall von form follows function.
Gegentiber den ersten britischen Offroadern ist der Trekka

im Straf3enbetrieb aber beinahe vorblidlich

in Otahuhu bei Auckland an. Der Hit dabei: Dank der iiberwiegend
lokalen Fertigung, zu der iiber fiinfzig neuseelindische Zulieferer
Teile beisteuern, und der Einstufung als landwirtschaftliches Ge-
rit ist der Trekka mehrfach steuerbegiinstigt. Der Preis betrigt le-
diglich 899 neuseelindische Pfund, wogegen etwa fiir das damalige
Land Rover-Modell mindestens 1500 fillig werden. Dem die osteuro-
piisch-pazifische Co-Produktion nicht unihnlich schaut — was da-
mals aber niemand stort, nicht einmal Land Rover selbst. Spiter
sind die Briten da sensibler und klagen 2020 Ineos wegen des Gre-
nadier-Designs. Tatsichlich ist der Trekka das erste Auto, das nicht
nur in Neuseeland gefertigt, sondern auch dort zumindest mitent-
worfen und fiir den eigenen Markt konzipiert wird. Spiter werden
die Fahrzeuge sogar nach Australien, Samoa und Fiji oder Vietnam
geliefert, einzelne soll es angeblich auch nach Stidamerika oder auf
die arabische Halbinsel verschlagen haben.

Die Wahrscheinlichkeit, in Europa einem Trekka iiber den
Weg zu laufen, ist hingegen damals wie heute gleichbleibend ge-
ring. Die exklusive Begegnung startet mit einem beherzten Griff
nach der verkehrt herum angeschlagenen Tiirschnalle. Vom davor
erledigten Rundgang ums Auto bleiben spannende Details wie seit-
lich aufgeschnallte Reserverider hingen, rechts schaut eine Side-
pipe beinahe auf Kniehohe vorwitzig aus einem Loch in der Karos-
serie. Den Offnungswinkel der Tiir begrenzt ein ledernes Fangband,
auch sonst wirkt alles handfest. Der Startvorgang folgt dem damals
tiblichen Zeremoniell: Schliissel im Uhrzeigersinn drehen, dann den
Starterknopf ziehen. Dessen Position mittig unter der Heizanlage
im Fuf3raum wiirde eine hofliche, aber wohl wenig elegante Verbeu-
gung verlangen — zum Gliick hat jemand eine Kordel drangemacht,
die den Stunt vermeidet. Der Trekka schiittelt sich kurz bedenklich,
lauft dann aber rasch solide und rund. Der Klang ist kernig bis rup-
pig, und die Atmosphire dhnelt nicht nur wegen der Innenraum-
Geometrie der eines frithen Land Rover — es riecht auch gleich, al-
so nach Sprit, Ol, heiRem Metall und Kunstleder.
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Das Einlegen des ersten Gangs gelingt problem- und geriusch-
los, beim Rauf- und Runterschalten wihrend der Fahrt ist aber Ob-
acht angesagt: Die Schaltung erweist sich gelinde gesagt als ziem-
lich weitliufig, dafiir sind die vier Ginge aber synchronisiert. Der
Trekka ist mit Hinterradantrieb unterwegs, 4WD war nicht im An-
gebot. Aufgrund zahlreicher Kundenanfragen kommt ab 1969 frei-
lich ein optionales Sperrdifferenzial — ebenfalls Hand-Made in New
Zealand. Der Vortrieb mag mit 47 PS nicht unbedingt imposant
ausfallen, dank der langhubigen Auslegung des Motors wirkt der
Antritt aber auch nicht brustschwach. Als bemerkenswert erweist
sich in jedem Fall der Wendekreis — Daten gibt es dazu keine, ge-
schitzt kann er aber kaum tiber neun Meter liegen. Heikel wird es
an der ersten Kreuzung: Die linke Hand greift ins Leere — kein Blin-

-Geradliniger Zwel-Box-Look mit praktischen Losungen: Die seitlich
montierten Reserverader sparen Platz und,erlaul)ep(h!nten eine
leichte GFK:Tiir. Eine Schaufef"kanhn man‘immer brauchen

*, —aufierdem sieht sie verwegen aus;



— .‘)‘ L

Schlichter Arbeitsplatz: Die Einstufung als ,landwirtschaftliches Gerat“
nimmt der Trekka ernst. Der Sitz-Seitenhalt reguliert sich durch die
maximal ratsame Kurvengeschwindigkeit aber ohnehin selbst

Der Trekka Stationwagon bieten Platz fiir bis zu acht Passagiere, wobei
von den hinteren sechs erwartet wird, dass sie sich aneinander festhalten.
Dafiir ist aber der Zustieg sehr komfortabel. Ost-West-Mix: Ein Teil der
Instrumente ist von Skoda, unter anderem auch der Tacho mit Meilen-
Anzeige. Mittig finden sich britische Zusatz-Uhren von Smiths

kerhebel weit und breit. Nach dem Ausschlussverfahren bleibt ein
vertikal umlegbares Stockchen rechts am Armaturenbrett als ein-
zige Option — gewonnen, der Trekka blinkt! Schnelle Manover sind
eh weniger sein Ding, da kann die Ergonomie schon einmal Pause
machen. Was dem Vergniigen an dieser aufRergewohnlichen Fahrt
keinerlei Abbruch tut — der Trekka tschundert gemiitlich iiber die
Landstrafe, 60 Meilen pro Stunde fithlen sich schon rasant an. Ge-
radeaus fahren heifit viel Bewegung am Lenkrad, weil er halt nicht
so wirklich fiir kerzengerade Asphaltstrecken gebaut wurde, son-
dern fiir natiirlich geformte Um- und Abwege. Das Thema Bremsen
sollte generell duflerst vorausschauend angegangen werden.

Mit maximal 3000 Stiick mag der Trekka nur eine Fufinote
der Automobilhistorie sein, in Neuseeland nihrt er aber bis heute
den Nationalstolz — nicht unihnlich der Marke Puch hierzulande.
Anfang der 70er-Jahre gibt es eine Kehrtwendung in Sachen Im-
port-Zolle und -Steuern, was vor allem die geographisch nahe Au-
tomobilindustrie Japans freut. Bald fluten {ippig ausgestattete Pkw-
und auch Offroad-Modelle mit 4WD zu Kampfpreisen den Markt.
Bis 1972 gehen die Produktionszahlen des Trekka so weit zuriick,
dass die Tschechen die Reif3leine ziehen und die unwirtschaftlich
gewordene Zulieferung einstellen. Josef Velenby trigt seine Erfah-
rungen aber auch gerne in mindestens ebenso entlegene Gebiete
der Welt — Ende der 60er-Jahre zeugt der Trekka mit dem Skopak
einen fernen pakistanischen Verwandten, der es wegen eines der
dort regelmifig stattfindenen Kriege allerdings nur zu einem ein-
zigen Baujahr bringt. Bis der Yeti 2009 das Licht der Welt erblickt,
ist damit Schluss mit Utility Vehicle-Projekten aus oder unter Mit-
wirkung von Mlada Boleslav. m

DATEN & FAKTEN Skoda Trekka (1966)

R4, 8V, 1 Vergaser Jikov SOP/BS, 1221 ccm, 47 PS bei 4500 U/min,
87 Nm bei 3000 U/min, Viergang-Schaltgetriebe, Hinterradantrieb,
vorne Einzelradaufthangung mit Dreiecksquerlenkern, Schraubenfedern;
hinten Starrachse, Blattfedern; Trommelbremsen v/h, L/B/H
3590,/1600/2040 mm, Radstand 2165 mm, Spurweite v/h 1200/
1250 mm, Reifendimension 5,9 x 15, Wendekreis k.A., 2-8 Sitze,
Leergewicht 920-980 kg, Tankinhalt 50 I, Kofferraum k.A., 0-100
km/h ca. 29 sec, Spitze 110 km/h, Verbrauch ca. 11 1 /100 km

Knorriges Motorchen,
weit weg vom urspriing-
lichen Einsatzort: Der
1,2 Liter-Vierzylinder
befeuert urspriinglich
die ab 1959 gefertigte
Octavia-Familie. Der
Trekka ist aber zumin-
dest nicht schwerer als
seine Pkw-Verwandten

B Bauzeit: 1966-1972

B Lebenslauf: 1966: Mitte des Jahres Produktionsstart bei Motor
Industries International Ltd. In Otahuhu bei Auckland, zunachst
als Pickup ,,2-10“ mit Hardtop-Kabine und Ladeflache samt
Softtop, einzige Farbe: Griin; 1967: weitere Farben verfligbar;
1968: Stationwagon mit GFK-Hardtop, Export nach Australien,
Samoa, Fiji und Vietnam; 1969: Sperrdifferenzial als Option;
1971 Export von Trekka-Bausatzen nach Indonesien. 1972:
Einstellung der Produktion

Stiickzahlen: ca. 3000

Neupreis (1966): ca. € 4900,-

Listenpreis heute: k.A.

Alternativen: Land Rover II-A, Puch Pinzgauer, Toyota Land
Cruiser JA, Jeep CJ-5

Die Bau-Basis: Bodengrup- i
pe und Antriebsstrang des 4>
Trekka spendet der ab 1959 ||
produzierte erste Octavia,
der wird als Limousine,
Coupé und Kombi angebo-
ten, beim Motor fallt die
Wahl auf den starkeren
1,2- Liter OHV-Vierzylinder in |
der Ausfiihrung mit 47 PS §

Stolze Vater: Josef Velebny
(Mitte) ist Mitte der 60er Jahre
bel Skoda fiir Design und Karos-
serie-Konstruktion zustandig.
Rechts neben ihm der Neusse-
lander George Taylor, der kon-
krete Vorarbeiten fiir den Trekka
liefert und den Look mitentwirft

Basis-Variante: Zunachst wird der
Trekka ausschlief3lich mit Hard-
top-Kabine angeboten, fiir die La-
deflache wird ein Planen-Aufbau
mitgeliefert. Einziges Zubehor ist
anfangs eine Anhangerkupplung

Sport Utility Vehicle: Das Auto aus
dem Arbeiter- und Bauernstaat an
den Stranden des Paziflk. Das Hard-
top des Pickups lasst sich mit weni-
gen Handgriffen demontieren, womit
der Trekka zum Freizeit-Mobil wird
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Vignale-Signale: fiir Maserati vom
spektakularen A6G 2000 von Paris
1951 tatig bis zum Bestseller Indy
vonh 1968, baute auch den Frua-Quatt-
roporte und Ghias Giugiaro-Ghibli, um
das neue Werk auszulasten. Kam
1969 mit Ghia zu Ford, taucht seither
dann (1984) und wann (2016) in
deren Premium-Fantasien auf

Doppelscheinwerfer wie beim Maserati 3500 GTI S waren

in Italien zu dieser Zeit en vogue, von der Alfa Giulia iiber die
Lancla Flavia bis zu (fiir Osterreich) Steyr-Fiat 1300 und 2300.
Die Hauben-Hutze lasst Zugluft rein und schafft Zylinderkopffrel-
heit fiir den Doppelnocker darunter, auch aus Alu. Der Rest der
Karosserie ist aus Stahl und Glas - dank grof3er Fensterflachen
erhellende Rundumsicht. Lob dem dezenten Tiirspiegel: zeit-
genossisch korrekt und nur fahrerseitig — mehr ware nur Zier hier

Kein Chrysler-Cabrio, kein Krawall-Auspuff.
Der wahre Sebring fuhrt den Namen einer
Geschirrfabrik. Allererster GTI und S noch
dazu, Lichtjahre vor Golfsburg. Neben
Proksch und Quester fuhr auch Pavarotti
einen. Bevor wir ihn zum Klingen bringen,
schniffeln wir am Olmessstab.
Von Hans-Karl Lange mit Fotos von Daniel Reinhard

onza oder Monaco miisste dieser Maserati heif3en, San
Remo oder Caracas. Seit Siegen auf Sizilien passte auch
Targa zum Tipo AM 101/10 — Lichtjahre vor Porsche.
Maserati Malecén, Havanna oder Cuba ging wegen der
Amis nicht, seit die Castro-Rebellen dort 1958 den Vor-
jahres-Sieger Fangio entfiihrt hatten, fiir 29 Stunden.
,Ich wurde ritterlich behandelt, versicherte der Weltmeister, er durfte
im Beisein hiibscher Frauen das Rennen anschauen — am TV-Gerit: sie-
ben Tote, 28 Verletzte. Sieger Stirling Moss (auf Maserati 300 S) sagte
aus, Rebellen hitten Ol auf die Strecke gegossen, er wurde nicht polizei-
lich misshandelt wie kubanische Zeugen. 1960 siegte Moss erneut auf
Kuba, mit dem Vogelkifig-Tipo 61. Maseratis zweiter Sebring-Sieg lag
1961 bei der Vorstellung des Modells Sebring vier Jahre zuriick, in fri-
scherer Erinnerung waren ein grandioser und ein dramatischer Triumpf
des Tipo 61 iiber Blitz, Donner, Regen, eisige Vergaser, Aston, Ferrari,
Porsche, mangelnde Mittel durch Moss/Dan Gurney 1960 und Masten
Gregory/Lloyd Casner (an den Boxen Brigitte Bardot) 1961 in der Eifel.
Statt Sebring Maserati Niirburgring?

Die Siedlung Sebring am Lake Jackson in Florida ist zwei Jahre dlter
als Maserati. Gegriindet 1912 als Ferienlager vom Geschirrfabrikanten
Sebring aus Ohio, dessen altenglischer Name sea-bright schwedischer
Herkunft sein soll. Die Bomberpiste der Air Force dringte sich zur
Nachnutzung auf, seit 1952 geht es im Mirz tiber 12 Stunden in die
Nacht. Rumpelbelag und Wetter dezimierten 1954 die Werksteams von
Excalibur (!), Allard, Aston Martin, Austin-Healey, Jaguar, Lancia, Ferrari
und Maserati dermaf3en, dass vom ersten bis zum fiinften Rang drei der
1450/1350 Kubik kleinen Osca-Maserati aus Bologna ankamen, als Zwolf-
ter ein Denzel aus Wien. Stirling Moss, 24, teilte sich den Sieg mit dem
Schwiegersohn von Team-Eigner Briggs Cunningham, dessen Bestel-
lungen Maserati und Ferrari am Leben hielten. Beim Dreizack-Doppelsieg
1957 war Maserati insolvent — der staatliche Aufseher verordnete den
Serienbau des soeben in Genf gezeigten 3500 GT (siehe Heft 7-8/2014).
Der schneidige Sebring hier ist dessen schnittigere Sport-Vversion. Mit
GT und GTI Touring und Convertibile, GTI Sebring, GTI Frua 2posti und
Spider gipfelt die Baureihe 1964 in sieben Versionen (siehe auch Kasten
Seite 71). Dazu der Quattroporte mit vier Tiiren und V8 sowie der 5000
GTI fiir Mizene wie Briggs Cunningham, dessen Unikat 1961 Michelotti
entwarf und Vignale kleidete — wie den Sebring. Bis 1966 neben dem
dezenten Mexico mit dem spektakuliren Ghibli ein Sandsturm aufzieht,
der Maseratis leicht angestaubten Ruf radikal freiblist.

Stirling Moss qualifizierte sich mit derlei Teufelsritten fiir spitere
Einsitze bei der seit 1994 legendiren Ennstal-Classic. Privat leistete er
sich einen Osca, ein Tipo 61 oder 300 S lag eher im Budget eines Nick
Mason. Auch als Werksfahrer deutscher Museen lief sich Stirling wir-
mende Worte tiber Maserati entlocken, obwohl von dort vor lauter roten
Zahlen nichts zu erwarten war. Seinen 60er zelebrierte Moss 1989 in
Deauville, der Maserati-Club hatte ihm einen Tipo 61 nach Rouen gestellt,
Tatort seines Sieges 1959. Aus Wien kam Christ] Wagner im schwarzen
Khamsin, aus Koln der Schreiber dieser Zeilen mit einem AX der ehe-
maligen Muttermarke Citroén. Una festa in strada sangen die Diven »
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Hohe Schultern mit vom Heck aus gestrafften Linien, ohne den Hiiftknick des Spiders auf gleichem
Radstand. Der schneidige Sebring ist steifer und schwerer als der grof3ere Touring-Viersitzer und
der zartere Frua-Zweisitzer. Gekleidet bei Vignale, skizziert vom 40-jahrigen Giovanni Michelotti,
der in seinem Studio im zehnten Stock fiir Allemano seit 1955 dessen Maserati 2000, 3500 und

5000 GT entwarf, aber auch fiir Alpine, Hino, DAF, Denzel, BMW, Triumph... und auch den Bitter SC

im Celentano-Sound. ,The Sebring? Nice to look at, but nothing
special to drive!“ Sagte nicht Moss, sondern Roy Salvadori. Sein
mit Carroll Shelby geteilter 250 S wurde in Sebring 1957 disquali-
fiziert, der Osca von Isabelle Haskell/Alejandro De Tomaso ging zwei
Runden spiter ein. Als Teamchef von Cooper-Maserati und Jochen
Rindt 1966/67 hatte er einen Sebring als Dienstwagen — und 1989
keine Skrupel, Reales zu reden. Salvadori entkamen Sitze wie ,My
Astons never handled, obwohl er mit denen 1959 nicht nur in Le
Mans gewann. Am ,nett anzusehenden® Sebring missfiel ihm ein
Zulieferteil von Spicer-Salisbury: die starre Hinterachse. Damit war
er nicht allein.

»Keine grundsatzlichen Mangel im Fahrverhalten, sieht man
vom zeitweiligen Verlust von Bodenkontakt an den Hinterridern
auf schlechter Strafde ab, was der altertiimlichen Starrachse zuzu-
schreiben ist“, monierte ein Pariser Reporter iiber einen
Sebring zweiter Serie, die ,veraltete Kugelumlauflen-
kung“ sei zu indirekt. ,,Auf der Piste im Oulton Park

» Antritt

Kerzen. Zahnrider aus Friedrichshafen am Bodensee fingerhakelt
die rechte Hand. Der oben erwihnte Tester John Bolster blieb bis
100 mph (160 km/h) im Vierten, bei dichtem Verkehr nahm er wie
auf kurvenreichen Strafden den Dritten. Im Fiinften, mit dem Zeiger
bei Ziffer 5000 am roten Strich, taxierte der fiir seinen Pirschhut
des Typs Deer Stalker beriihmte Gentleman, mit 53 ein gereifter
Charakter wie Fangio, 124 mph (200 km/h) als fine motorway
cruising speed. Die Werksvorgabe von 146 mph oder 235 km/h
konnte er mit der fiir England kiirzeren Hinterachse nicht exeku-
tieren, bei 5600 rpm aber 136,3 mph stoppen: 218 km/h. Auf 60
Meilen (96 km/h) in 7,6 Sekunden, bei 13 bis 17 Liter Verbrauch (wie
ein VW 411 E mit 80 PS). Einige hatten mangels Wartung Wickel
mit den Einspritzdiisen, wie beim VW 1600 LE. Vier GTI S wurden
mit Weber-Vergasern ausgeliefert wie der 3500 GT, viele nachtrig-
lich umgebaut, keiner verzichtete freilich auf den
JIniezione“-Schriftzug am Heck. Damit dieser Gran
Turismo nicht zum Gram-Turismo wird, schniiffelt

tendierte der Maserati extrem gut kontrollierbar zum in den man vor jedem Kaltstart am Olmessstab: Benzinduft,
Ubersteuern — John Bolster 1963 in Autosport iiber . wie im Cockpit?

einen frithen GTI S wie unseren: ,,Auf der Strafde be- Hlntern Sechszylinder vom Dreizack seit 1935, damals
merkt man dieses Verhalten erst bei Nisse, wenn das zum Sieg in Neapel — Maserati Napoli, wie klingt das?
Heck auszubrechen versucht, mitunter recht scharf. Q111 Leer- Der Siugling im Sebring ist niher am Rennsportler

Im Regen sollte man die Scheiben ofters trockenbrem-
sen, sonst verzogern sie ungleichmif3ig.

Starre Hintern behindern auch viele Ferrari, wie
den gleichzeitig gleich oft gebauten 250 Lusso. Trotz guter Fithrung
an zwei Zugstreben stof3t das im Sebring stirker auf, seines sonst
so ausgeglichenen Wesens wegen. Anglikanischen Ursprungs ist
auch die Vorderradfiihrung wie im Jaguar 3.4 Saloon, nicht aber
wie 1959 beim Mark 2 verstiarkt — weil Maseratis Motor dank Alu-
block leichter ist, mit Laufbuchsen aus Stahl, aber kein Vollalumo-
tor, wie leicht geirrt wird, das war einzig der Climax-Vierzylinder
im Lotus Elite. Englisch sprechen neben der Lucas-Injektion (wie
bei Triumph) die Burman-Lenkung (wie im Iso Rivolta), die Kupp-
lung (Borg & Beck wie bei Ferrari) und die Girling-Bremsen — un-
verwechselbar mit ,,Girling Foss“, wie Maserati-Fahrer Peter Ustinov
1958 auf der LP ,The Grand Prix of Gibraltar® Stirling Moss paro-
dierte. Englisch auch eine Filmrolle, 1963 in ,Babysitter“. Geziindet
wird zweisprachig, mit einem Marelli-Verteiler fiir alle zwolf Lodge-
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lauf weg. «

350 S (mit langem Hub) als am 300 S (quasi quadra-
tisch) oder am Grand Prix-Einbaum 250 F (kurz) mit
290/280/ 270 PS bei 6000/7000/8000 Touren — nichts,
was man als Zivilist drehen mag im dezenten Sportsakko auf gran-
diosen Einspritz-Touren. Gestaffelte 235/245/255 PS fiir 3500/3700/
4000 GTI nahmen TDI-Tiauschungen vorweg. Die Einspritzung
bringt 15 PS, mit feinerem Durchzug in allen Hohenlagen. Der ,tre
mezzo“ ist das Gegenteil von Ferraris zwolfzylindriger Dreiliter-
Drehorgel. Antritt in den Hintern vom Leerlauf weg, satter Spurt
vorbei am Maxmoment bei 4000 zum roten Strich schon bei 5000
— dariiber lauern Lagerschiden. Langer (100/106/110 Millimeter)
Kolbenhub wie in Jaguars 3.4/3.8/4.2 Litre (106 mm alle). Modenas
Pferde leisten nach DIN 20 Prozent mehr als britische mit 203/210
PS. Praktiker attestieren eine breitere Serienstreuung von Motor
zu Motor. Unser Landsmann Leo Peschl restauriert in Kéln Autos
und Motoren beider Marken: Jaguar ist Grof3serie, Maserati reine
Handarbeit.
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Schwarzes Bakelit, gebacken ums Lenkrad und am filigranen Schalthebel.
Erstmals in einem Maserati Holzfurnier libers Armaturenblech, alternativ
mattschwarzer Kunststoff. Einige Schalter von Lancia. Blaupunkt Dreiwel-
len-Radio itberm Handgriff und dem Lederhandschuhfachdeckel. S-kurven-
taugliche Ablage und ein chromblitzender Aschenbecher fiir Pfeifenraucher.
Elektrische Fensterheber Serie, getontes Glas und Holz ums verstellbare
Nardi-Lenkrad als Extras, ebenso Kopfstiitze am Beifahrersitz

Handgreiflich: Ziindschloss rechts in der Mitte. Starten durch
Drehen & Driicken, mit gezogenem Choke nur einmal kurz das
Gaspedal tippen — sonst wiren zwolf Kerzen zu trocknen. Pannen-
fahrer meinen dann zwolf Zylinder in Reihe zu bestaunen. Den ech-
ten V12 im 1966 in Kyalami und Mexiko siegreichen Cooper-Mase-
rati von Pedro Rodriguez und John Surtees ziindeten zuletzt 36
Kerzen. Gut gelaunt, springt der Sebring-Sechszylinder prompt
an. Zwolf Liter Ol erwarten wirmende Kilometer, bis das Gesamt-
kunstwerk richtig rund rennt — womit dieser Maserati an den frithen
Biturbo mit Vergaser erinnert, bei dem alle sehnsiichtig der Ein-
spritzung harrten, bis 1986. Schalten muss man selten — man kann
im Fuinften auch Tacho 50 fahren und wieder raufziehen. Beim Fla-
nieren etwas Miihe verlangt die mit vier Umdrehungen recht indi-
rekte Lenkung. Pedale wie eine Kneipp-Kur bewusst zu treten,
leichter geht die Fuf3betitigung des Scheibenwaschers.

Rumore Motore im Ohre. Ein junger Tenor aus Modena ge-
noss einen Sebring als Reisewagen. Wer neben Pavarotti hatte sonst
eine Stimme am deutschen Blaupunkt-Radio? Renato ,Rascel”
Ranucci, seit 1955 mit ,,Arrivederci Roma“ ein Ohrwurm. Mit An-
thony Quinn, James Mason, Peter Ustinov spielten drei weitere Ma-
serati-Fahrer mit. Als Oberhaupt der Ismaeliten segnete Karim Aga
Khan neben einem Mistral, zwei Vignale Spider, zwei 5000 GTI und
fiinf Quattroporte auch einen Sebring mit seiner Heiligkeit — ei-
ner wird schon angesprungen sein, ob mit Einspritzung >

Sieben Runde von Jaeger-Meister,
plus Uhr vom Citroén DS im Sou-
terrain. Tacho bis 250, Tourenzahler
mit rotem Strich bei der empfohle-
nen Dauerdrehzahl 5000. Oldruck
und Oltemperatur zur Kreislauf-Kon-
trolle der zwolf Liter samt Olkiihler

Die sportliche Jugend sitzt da hinten
besser als im 901er, wie der 911
anno 1963 noch hief, die Schriage
der Heckschelbe bestimmt die Kor-
perhaltung. Due pii due lautete offizl-
ell die Bezeichnung, somit iibernom-
men in unsere Schreibregelung: 2+2

DATEN & FAKTEN Maserati 3500 GTI S

R6, 12V, Einspritzung Lucas 2MDC8/M, 3485 ccm, 235 PS bei
5500/min, max. Drehmoment 314 Nm bei 4000/min, Flinfgang-
Getriebe, Hinterradantrieb (a.W. Sperr-Differenzial); vorne: Trapez-
Dreieckquerlenker, Schraubenfedern, hinten: Starrachse an Zugstre-
ben, Blattfedern, vorne und hinten: Stabilisator, Teleskop-Stof3-
dampfer; Scheibenbremsen v/h, Kugelumlauflenkung; L/B/H
4470/1660/1320 mm, Radstand 2500 mm, Spurweite v/h
1390/1360 mm, Wendekreis 10,5 m, Reifendimension 185/80
R 16, Tank 75 |, Kofferraum 350 I, 4 Sitze, Leergewicht 1500 kg,
zul. Gesamtgewicht 2000 kg, Gewichtsverteilung v:h 49:51; 0-96
km/h (60 mph) 7,6 sec, Spitze 218-235 km/h, Verbrauch Reise
(Werk) 18 1/100 km

Zwolf Zylinder in Reihe, damit Ferrari zittert? Mitnichten: Doppel-
ziindung von Marelli, statt Maserati-Kerzen welche von Lodge.
Direkte und indirekte Einspritzung mit Bosch-Pumpe 1956 im

250 F-Einsitzer erprobt, 1961 entschied man sich fiir Lucas, wie
zuvor Jaguar im D-Type und 1968 Triumph bei TR5 PI und 2.5 PI
Saloon (beide mit Michelottis Mode). Alle 3000 Kilometer priifen,
ob kelne porose Dichtung das 0l verdiinnt, Motorrevision nicht unter
40.000 Euro. Ein Langhuber wie im Jaguar, Block aber aus Alu

H Bauzeit: 1961 als Sebring, 1962-64 als 3500 GTI S, dann
wieder Sebring bis 1969

H Lebenslauf: 1957: in Genf 3500 GT-Viersitzer von Touring
und 2+2 von Allemano auf 2,6 Meter Radstand; 1959: im
Herbst in Turin Convertibile 2+2 von Vignale auf 2,5 Meter
Radstand; 1961: in Turin 2+2-Coupé GT Sebring von Vignale
auf 2,5 Meter; 1962: in Genf mit neuer Karosserie als 3500
GTI S, a.W. Borletti-Klimagerat; 1963: in Turin Zweisitzer Frua
2posti mit Heckklappe auf 2,4 Meter; 1964: Einstellung des
Touring-Coupés, Ersatz des Vignale-Cabriolets durch Frua
2posti Spider; im Oktober in Turin 3500 GTI Sebring mit neuer
Karosserie, a.W. 3,7 Liter-Motor mit mehr Hub, 245 PS bei
5200 Touren, a.W. Borg Warner-Automatik; 1967: 4000 GTI
mit mehr Hub & Bohrung, 255 PS, Reifen 205 x 15; 1967:
Maserati fusioniert mit Citroén; 1969: Sebring/Mistral zuguns-
ten des Citroén SM eingestellt

B Stiickzahlen: 348 GTI S (vier mit Vergasermotor 220 PS),
247 Sebring (94 3500 GTI, 134 3700 GTI, 19 als 4000 GTI)
H Neupreis (1962): ca. € 25.400,—

B Marktwert heute (gepflegter Zustand,

It. Classic Analytics): ca. € 185.000,—

H Alternativen: Abarth 2400 Allemano, Alfa Romeo 2600 Sprint
& SZ, Aston Martin DB4 GT, DB5 & DBS, BMW 2800 CS & 3.0
CSi, FV Facel 6, Ferrari 250 GT/L Lusso & 330 GTC, Fiat 2300
S & Dino Coupé, Glas 3000 V8, Iso Grifo Lusso, Jaguar E-Type
3.8 Fastback, Jensen 541 S & C-V8, Lancia Flaminia 3C GT
Touring & Super Sport Zagato, Lamborghini 350 GT & Islero,
Mercedes 300 SL, Porsche 911 E/S, Toyota 2000 GT
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Wirkt zierlich wie Alfas Bertone-GTV, ist kiirzer als ein BMW E9-Coupé. Abrisskante 1962 hoch innovativ, das Heckblech negativ iiberhdngend zwischen

den senkrechten Lichtwarzen, wie ab 1972 am Fiat 124 Sport Coupé C. ,Iniezione“ quer durch den kupfernen Dreizack indiziert die Einspritzung. Flach
auf dem Deckel ,,3500 G.T..I.“ stellt das ,,I“ frei. Auspuff nicht von Sebring aus Voitsberg, original von Ansa aus Finale Emilia in der Romagna, Edelstahl-
Nachbauten aus England. Quer unterm Hintern wirkt er quasi als Diffusor. Felgen: Ruote Borrani aus Rho bei Milano mit Rudge-Zentralverschluss und
(zahlen Sie nach!) 72 Speichen - pflegeintensiver Kitsch gegen den kleinen Aufpreis von 180.000 auf die 5,5 Millionen Lire

oder Vergasern. Helenio Herrera galt als hirtester Hund aller Fuf3-
balltrainer, gemessen an seiner Gage bei,,La Grande Inter* zeigte er
mit seinem dezenten Sebring Demut. Der ,argentinische Sklaven-
treiber® wirkte einem anderen Argentinier in Italien als Vorbild, De
Tomaso gehorte neben Ghia und Vignale ab 1975 auch Maserati.

»Er fithlt sich grof3 an“, befand 1968 ,Car & Driver“ in New
York, obwohl der Sebring kiirzer und schmiiler ist als die nun rein
zweisitzige Corvette Stingray. Im gerdumigeren Touring-Viersitzer
thront man, im Sebring fiihlt man sich tiefer eingebaut. Im heu-
tigen Verkehr kann man mit etwas Ubung miihelos mithalten, dank
TDI-mifdiger Elastizitit bei freier Sicht ob schmaler Dachsiulen;
die Sportplatz-Vehikel rundum scheinen ja halb blind zu sein. Der
am Olmessstab wie im Cockpit gut riechende GTI S auf diesen Sei-
ten, seit Mitte der 70er bei seinem aktuellen Besitzer, er stammt
aus dem ersten Baujahr. 1962 kamen der 100.000ste Triumph TR
zur Welt, der 50.000ste Porsche, die ersten BMW der ,,Neuen Klas-
se“ und die ersten Alfa Giulia. Maserati baute 497 Wagen, Ferrari
493, Aston Martin 199, Lamborghini Traktoren. Jaguar lieferte 189
E-Type nach Italien, 123 als Fastback-Coupés, eines davon an Fer-
ruccio Lamborghini, der davor zwei Maserati 3500 GT hatte, beide
Touring-Viersitzer empfand er als ,laut, heifs und nicht besonders
schnell“ — , Tacho 230 an kiithlen Tagen. Wie ein italienischer Aston®.
Sein Entwicklungsfahrer ab 1963, Bob Wallace, war 1960/61 am
Nirburgring Solo-Mechaniker des siegreichen Vogelkifig-Maserati,
wiirde Heinz Priiller jetzt anmerken.

Der Sebring loste nicht den Touring-Viersitzer ab, wie das im
Netz steht, von 1962 bis 1964 war er parallel im Angebot. Von da
an gab es auch einen viersitzigen Viertiirer im Frua-Design (der
Quattroporte, erraten!), karossiert bei Vignale wie ab 1966 der vier-
sitzige Zweitiirer Mexico. Das waren belastbare Alltagsautos fiir
solvente Vielfahrer mit Familie, keine Wochenend-Spielzeuge mit
Freundin oder Freund wie Ferrari — so Dottore Adolfo Orsi, des-
sen Opa Maserati 1937 vor den Briidern Maserati rettete, dessen
Vater Omer die Firma bis zur freundlichen Fusion mit den Fran-

70 | ALLES AUTO Exklusiv 12/2025

zosen 1967 fiihrte. ,,Adolfino“ war zehn, als Sebring und Indiana-
polis debiitierten, um 1962 als 3500 GTI S und 5000 GTI in Serie
zu gehen. Mit 17 sorgte er 1968 dafiir, Vignales Kombi-Coupé
LIndy“ zu taufen.

Die offenen Rennwagen kleidete man bis 1957 im Werk, fiir die
viel komplexeren GT-Modelle sandte man die Marchesi-Rahmen an
die Modehauser in Mailand oder Turin. Ab 1947 zunichst an Pinin
Farina, der auch Maseratis Agent im Piemont war, als Ferrari mit
seinen Mitzchen ,Touring Milano“ plagte, die erst 1957 mit dem
3500 GT auf Maserati kamen. Dazwischen wirkte ab 1955 bei 2000,
3500,5000 GT die Firma Allemano, ab 1959 mit dem Spider erginzt
durch Vignale, bis 1952 Ferraris bevorzugtes Atelier. Fiir beide Car-
rozziere zeichnete der zarte Giovanni Michelotti. Nur 150 Farben
standen zur Wahl, nicht aber eine Tarnlackierung wie vom Wiener
Brillen-Designer ,,Serge Kirchhofer* gefordert. Im Nebenleben als
Demel-Chef wechselte Udo Proksch vom Sebring auf einen Indy im
grauen Serienlack, weiterverkauft an ORFs Teddy Podgorski. KR
Franz Steinbacher als Neffe des Importeurs schwirmt noch vom
»sehr schnellen, aber raren Vierliter-Sebring, den er aus Modena
nach Wattens auslieferte: zu Swarovski. Der Tiroler Nockenwellen-
Reiter Franz Albert kam mit so einem Coupé nach Aspern, ins
Fahrerlager — dieser Maserati ist ein GT, kein Rennwagen.

1978 stand ein GTI S beim Gebrauchttandler in der hin-
tersten Reihe, um 60.000 Schilling, ein Sechstel des Neupreises;
Michael Kruschik aus Traiskirchen griff zu, der Ingenieur kaufte
sich damit vier Jahre Handarbeit. Um 65.000 Schilling rettete der
Geistliche DDr. Manfred Brandl (siehe Heft 7-8/2009) die Seele
eines verwahrlosten Serie 2, um danach etwa den gleichen Betrag
reinzustecken. Beiden Mentoren verdanke ich meine ersten Kilo-
meter als Maserati-Beifahrer, seither halte ich den Duft von Ben-
zin fiir jenen von Leder. Ungewollt getauft nach einer Geschirrfa-
brik, passte der Sebring wunderbar zu Wendelin von Boch, Chef
von Villeroy & Boch: ein weinroter GTI S, in dem zuvor die Wild-
bolz-Briider Jost und Klaus gesehen wurden, bei einer Auktion am



Niirburgring 1993. Maseratis Einstiegsmodell ersetzte 1970 der front-
getriebene Citroén SM mit V6, ergianzt 1973 durch den Mittelmoto-
riker Merak. Der wahre Sebring lebt seit 1968 stilistisch, seit 1970
auch motorisch im offensichtlich Michelotti-inspirierten Sechszy-
linder-Coupé von BMW weiter. Mit dessen Alpina-Ausfithrung 3.5
CSL gewann 1977 Dieter Quester die Tourenwagen-EM, in Sebring
startete ,Quastl“ acht Mal. Sein Vater zeigte mir 1984 ein Foto sei-
nes silbernen Sebring 2, der stindig nach Benzin roch, worauf er in
einen Ferrari 365 GT umstieg. KR Fritz Quester bekam 1983 einen
der ersten Biturbo 2500, Sohn Peter fuhr damit ,nach Miinchen“ —
wo man den Biturbo-Erfolg in Italien mit einem BMW 320iS kon-
terte. Das Coupé hat den Radstand vom Sebring, der Viertiirer auch

ol S B aOng.

1954 Osca-Maserati MT4 siegt nach 12 Stunden
in Sebring mit Stirling Moss/Bill Lloyd fiinf Run-
den vor Lancia D24, Austin-Healey 100 und zwei
weiteren Osca. David paniert Goliath, typisch fiir
die robusten Vierzylinder-Juwelen aus Bologna,
wo den Briidern Maserati 1948 der Neustart ge-
lang. An die 80 Exemplare, 40 wie hier als Spider
von der Carrozzeria Fratelli Morelli aus Ferrara

3 - Bt

1957 siegt der 300 S-Sechszylinder trotz Harry
Schell/Moss nicht wie zuvor in Bari, Buenos
Aires, Caracas, Kuba oder am Niirburgring, aber:
Zweiter hinter dem 450 S-V8 von Fangio/Behra,
vor Jaguar D, Ferrari TR, Porsche RS. 25 Origi-
nale, fiinf technisch korrekte Nachbauten

i Y Sy

1957 Serafino Allemanos 3500 GT 2+2 nach
Entwurf von Giovanni Michelotti (li.) sieht
rassiger aus als der geraumigere Viersitzer von
Touring Milano (re.), der in Serie geht und 1961
zum GTI reift. Einen der vier Allemano kauft der
Dealer Carroll Shelby in Texas, einen anderen
Madame Theresa d’Orléans in Colorado

n! it " \

1961 Allemano 5000 GT Indianapolis im
Gedenken an zwei, beinahe drei Siege dort.
Entwurf Michelotti. Die folgenden 21 Serien-
wagen heif3en schlicht 5000 GTI, einer endet
beinahe am Schrottplatz vor Vosendorf

Maseratis Metamorphosen

1961 Vignales erster Sebring auf Spider-
Radstand, gezeichnet von Michelotti.
Dieses Unikat wird 1962 am Pariser Salon
verkauft und sorgt seither fiir Verwirrung,
weil Front und Heck 1964 mit der zweiten

Serie als ,,Sebring” in Serie gehen

1961 Vignale 3500 GT Convertibile 2+2
entworfen von Michelotti als grofer Bruder
des Triumph Spitfire. Im Volksmund stets
»Spider“ genannt, obwohl er ein Cabriolet
ist (hier mit Hardtop). 242 Exemplare, ein
Besltzer hief Ferdinand Piéch

1962 Touring Milano zeigt am Turiner Salon
diese Studie (Zeichner Federico Formenti)
eines 3500 GTI 2+2, gedacht augenscheinlich
als Sebring-Alternative

1963 Frua 2posti als Zweisitzer
mit Heckklappe. Ab 1966 wie hier als
4000 GTI Mistral

Maserati 3500 GTI S (Sebring)

fast dessen Linge. Maserati reanimierte 1988 unter Alejandro De To-
maso mit dem Karif auf Spyder-Basis den Sebring-Spirit auf die
schiichterne Art — leistungsmiflig auf dem Niveau des BMW M635
CSi, aber dezent ohne Spoiler-Dekor, im Feuchten folglich shnlich
delikat bis teuflisch.

Zierlich als 3500 GTI S, deutlich piu visibile die zweite Sebring-
Serie — aber doch viel dezenter als die exaltierten Ghibli und Indy,
mit denen Maserati ab 1966 grof3 rauskam. Jetzt erst bemerke ich
die vier Sebring in meiner Sammlung von 39 Maserati: auf der
Chassis-Seite steht da schlicht ,3500 GT“ und ,,Politoys M“. Der
Kofferraum, die Tiiren, auch die Motorhaube 6ffnet. Finde ich im
MaRstab 1:43 den Olmessstab? m

1963 Sebring Marchesi fiir den Commendatore
Bompani, der Doppelscheinwerfer nicht leiden
kann. In ,Aqua Caliente Verde“ mit dem
originalen Leder und 8969 Kilometern ein
Sonderangebot fiir keine 300.000 Euro...

1964 Sebring 3500 GTI mit neuer Vignale-
Karossetie, wuchtiger und weniger dezent.
Front/Heck ahnlich dem Salonwagen von 1961
und dem Viertiirer. Augenringe wie NSU TT,
Kiemen nur zur Zier, waagrechte Heckleuchten
wie 4porte und Mexico. Smiths-Instrumente

1966 Morettis 3500 GT zitiert den Iso Grifo
von Bertone/Giugiaro, um einen verunfallten
Touring neu zu kleiden. Entwurf Dany
Brawand, Assistent Michelottis

Fotos: Revs Institute, Bernard Cahier, Auto-
mobile Revue Archiv/Zwischengas.com,
Historica Selecta, Fantasy Junction, Gregor
Fiskens, Quattroruote/Editoriale Domus,
Stile Auto, Scuderia Renania, Blackhawk
Collection, Walter Biumer IMR, HKLange
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VW Transporter PanAmericana

P

Abenteuerkasten

Fur Selbstfahrer und spendable Firmenchefs: Der VW
Transporter in PanAmericana-Ausstattung verbindet
Komfort, Nutzwert und Lifestyle.

ein, die Frage, ob das ein
N echter Bulli ist, lasst sich

auch an dieser Stelle nicht
beantworten. Wohl aber jene, ob
er in der luxuriosen PanAmeri-
cana-Ausstattung das hilt, was
man sich von ihm erwartet. Fiir
die lingste Strafle der Welt und
ihre 30.000 Kilometer war der
Testraum dann doch zu kurz.
Knapp 2000 Kilometer, die uns
in rund 35 Stunden durch drei
Linder gefiihrt haben, mussten
reichen, um den neuen VW
Transporter richtig einschitzen
zu kénnen.

Das Cockpit ist nicht nur
schon und tibersichtlich, son-
dern auch haptisch der Preis-
klasse angepasst. Das annihernd

runde Lenkrad liegt wunderbar
in der Hand. Daran, dass sich das
eingestellte Abblendlicht bei je-
dem Neustart in den Automatik-

2000 Kilometer-Test: erster

Modus verabschiedet, gilt es sich
erst noch zu gewohnen. Ergo-
nomie und Sitzkomfort gehen
in Ordnung — ein paar hundert

Schnee zwischen Wien und Bern am Arlberg

kuschelige Kilometer zu dritt in
Reihe eins scheinen moglich.

Fiir den Blick nach hinten
wiirde man sich einen digitalen
Innenspiegel (als Extra bestell-
bar) wiinschen, fiir den rechten
Arm eine breitere Armlehne. Ex-
miidungserscheinungen gibt es
auf der Langstrecke dennoch
keine — daran andert es auch
nichts, dass die Elektronik stin-
dig Pausen vorschligt.

170 Diesel-PS samt Automa-
tikgetriebe und Allrad sind als
Package in Ordnung, machen
aber auch leer kein Rennauto
aus dem feschen Kasten. Top da-
fiir der Verbrauch, der auch bei
Dauervollgas auf deutschen Au-
tobahnen nie iiber neun Liter
steigt — bei einem brandneuen
Fahrzeug wohlgemerkt.

Im perfekten Outfit prasen-
tiert sich beim Testwagen auch
der hell erleuchtete Laderaum,
der unzihlige Fixierpunkte
ebenso bereithilt wie unge-
schiitzt verlegte Kabel, die tiber
kurz oder lang wohl vom Trans-
portgut beschidigt werden. Der
Tempomat und auch alle ande-
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VW Transporter PanAmericaca [:U\g0){E:] Fotos: Werk

Sportliche Leichtmetallfelgen aus dem VW-Zubehor, die schwarze
Beplankung unterstreicht den Design-Anspruch der PanAmericana-

Ausstattung

ren Assistenzsysteme arbeiten
vorbildlich, die LED-Scheinwer-
fer machen die Nacht zum Tag,
und das Multimediasystem er-
fullt hohe Anspriiche — nicht nur
hinsichtlich der Navigation.
Aus der langen Liste der
Sonderausstattungen des Test-
wagens hinterlassen die extrem
stabile Anhingekupplung, die
praktische Standheizung und das
feine Harman Kardon-Soundsys-

tem einen bleibenden Eindruck.
Nicht mehr verzichten mochte
man dazu auf den dreiteiligen
Dachtriger, der sich mittels we-
niger Handgriffe montieren lisst.
Das freut nicht nur all jene, die
den Transporter normalerweise
in der Tiefgarage parken.
Abschlief3end gilt es auch
noch, das dichte und moderne
Werkstatt-Netz von VW Nutz-
fahrzeuge zu erwihnen, das seit
Jahrzehnten ein Garant fiir kur-
ze Servicezeiten und rasche Hilfe
im Fall von Pannen oder Unfall-
schiden ist. Dass sich mit einem
VW in Top-Ausstattung weniger
leicht Geld verdienen lisst als
mit einem einfacher ausgestat-
teten Basis-Kastenwagen, der
nur rund ein Drittel der Anschaf-
fungskosten verursacht, ist klar.
Das war schon immer so — hat
aber der Begeisterung fiir den
Bulli nie einen Abbruch getan.
Johannes Mautner Markhof

Der Laderaum schluckt beil
Bedarf iiber 30 grofle Reifen

Eine FUNF als
Glucksfall

Der neue Maxus eDeliver 5 fur
Stadt & Speckgurtel.

Schlicht,
praktisch,
iiber-
sichtlich

Bequemer
Zugang
zum
Laderaum

M it nur 4,8 Metern Lange findet der Maxus eDeliver 5

in jeder noch so kleinen Ladezone Platz, taugt aber

gleichzeitig auch fur Volumen-Transporte mit bis zu
6,6 Kubikmetern — in der kleinsten L1H1-Ausfihrung wohl-
gemerkt. Damit empfiehlt er sich flr Paketdienste und Hand-
werker gleichermafen — auch, weil sich der eDeliver 5 flr
grofBere Aufgaben in die Hohe und in die Lange strecken
lasst und so fir mehr als einen zuséatzlichen Kubikmeter
Ladung den nétigen Raum schafft.

Auf den gleichermaf3en modernen wie reduzierten
Arbeitsplatz hat das keinen Einfluss. Zwei Displays garan-
tieren maximale Ubersicht, eine standardmaRig verbaute
360 Grad-Kamera sorgt fur die nétige Rundumsicht, und
die tolle Serienausstattung bringt jede Menge Komfort.

Angetrieben von einem 163 PS starken Elektromotor,
beschleunigt der eDeliver 5 souveran auf maximal 120
km/h — auch dann, wenn die Zuladung von Uber einer
Tonne voll ausgenutzt wird. Hinsichtlich der Reichweite
vertraut Maxus auf eine robuste Eisenphosphat-Batterie
mit 64 kWh — oder, anders ausgedruckt, auf eine Reich-
weite von bis zu 489 Kilometern. Und wenn der Strom
dann doch einmal knapp
wird? Ans Netz ange-
dockt, vergehen keine
45 Minuten, um die
Batterie von finf auf
80 Prozent zu laden. «

Reduziert und selbst-
erklarend zugleich
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Fotos:/antior In Stein gemeifelt und ausge-

A stattet mit einer Handvoll neuer
Design-Attribute versucht Merce-
des mit diesem Schaustiick, die
Kraft des neuen Sprinters zu
unterstreichen

ie Idee, das gesamte

Transporter-Segment

mit nur einer, am neu-

en Oberklasse-Van ori-
entierten Basis abzudecken,
schien fiir Mercedes anfangs
wohl verlockend. AusschliefRlich
vollelektrisch, hohe Stiickzah-
len, reduzierte Entwicklungs-
kosten — und all das auf nur
einem Band. Das sprach fiir eine
hohe Marge. Dass diese zu Las-
ten der gewerblichen Kunden
gehen wiirde, wollte man wohl
in Kauf nehmen.

All diese Uberlegungen schei-
nen jetzt Geschichte zu sein —
vielleicht auch, weil andere Her-
steller bereits gezeigt haben,
dass das der falsche Weg ist.
Schon im nichsten Jahr wollen
uns die Stuttgarter die dem ge-
hobenen Personentransport ver-

Generationswechsel bei Mercedes

Schauen, was kommt

Wahrend vom Nachfolger des Mercedes Vito schon zahlreiche
Erlkonig-Bilder kursieren, war vom neuen Sprinter bisher kaum = 0 e VLE und
etwas bekannt. VLS auf der neuen vollelektri-

KURZMELDUNGEN
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GriiRe aus den USA
Mit dem Chevrolet Colorado ZR2
erweitert ein fir den Offroad-Sport
entwickelter US-Laster das heimische
Pickup-Angebot. Neben einer gerau-
migen Doppelkabine bietet der ZR2 viel
Komfort und modernstes Bordenter-
tainment. Dafir, dass auch das Fahren

Die Komfort-
ausstattung der
fiinfsitzigen Dop-
pelkabine lasst
einen Entfall der
NoVA leider nicht
zu, der Vorsteuer-
abzug fiir Unter-
nehmer ist
jedoch maglich

ein Drehmoment von 583 Nm. Wer den
feschen Laster auch als Zugfahrzeug
einsetzen mochte, wird sich Uber eine
Anhéangelast von 3,5 Tonnen freuen.
Ins Land geholt wird der Chevrolet von
US-Peicher aus Graz, ein exakter Preis
war zu Redaktionsschluss noch nicht
bekannt. «

Weltrekord

Ganz neu im Segment der elektrisch
angetriebenen Transporter unterwegs,
gelingt es Kia, parallel zum Marktstart
des PV5 Cargo einen Weltrekord fur
leichte Elektro-Nutzfahrzeuge einzufah-
ren. Unter Ausnutzung der vollen Nutz-
last von 695 Kilo ist es gelungen, eine
Strecke von 693,38 Kilometern mit nur
einer Batterieladung zurtickzulegen.
Der neue KIA war dabei mit dem werks-
seitig lieferbaren 71,2 kWh-Akku aus-
gestattet.

Gefahren wurde ein knapp 60 Kilo-
meter langer Rundkurs auf 6ffentlichen
Straflen im Norden von Frankfurt. Am
Steuer wechselten sich ein englischer
Journalist und ein Ingenieur aus dem
PV5-Entwicklungsteam ab.

Mit dem neuen Kleintransporter PV5 hat
KIA demonstriert, wie reichweitenstark ein
leichtes Nutzfahrzeug mit Elektroantrieb
schon heute sein kann

FUr maximale Transparenz sorgte
eine akribische Uberwachung der Test-
fahrt — verantwortlich dafirr zeichnete
der TUV Hessen, der nicht nur den
Laderaum, sondern auch den Ladeste-
cker im Vorfeld versiegelt hatte. «

Opel-Jubilaum

Seit dem Jahr 2000 fester Bestandteil
der Opel-Nutzfahrzeugpalette, hat sich
der Vivaro stets weiterentwickelt und
ist heute in vierter Generation im
Handel. Wurde der innovative All-
rounder anfangs ausschlie3lich mit
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Generationswechsel bei Mercedes

schen VAN-EA-Plattform zeigen.
In weiterer Folge kommen dann
auch die hinsichtlich des Auf-
baus deutlich abweichenden
Nachfolge-Modelle fiir Vito und
Sprinter, bevor im nichsten
Schritt die fiir Verbrennungsmo-
toren vorbereitete VAN-CA-Platt-
form Realitit wird.

Dass diese Veridnderungen
dem Vito ein komplett neues De-
sign einbringen, ist durch die be-
reits kursierenden Prototypen-
Bilder klar. Jetzt durften wir bei
einem exklusiv gehaltenen Ter-
min in Stuttgart einen ersten
Blick auf die nichste Sprinter-
Generation erhaschen — natiir-
lich nicht, ohne dass uns zuvor
die Mobiltelefone abgenommen
worden waren, Metalldetektor-
Kontrolle inklusive.

Glaubt man der gezeigten
Studie, so haben wir es mit der
grofdten optischen Verinderung
seit mehr als 30 Jahren zu tun.
Alle klassischen Sprinter-Design-
attribute sind verschwunden und
haben einer neuen Form Platz
gemacht, die sich am ehesten als
Lknuffig® bezeichnen lisst. Auf

Am Anfang trug der Opel Vivaro das markante
Jumbo-Dach

Dieselmotoren und manuellem Sechs-
ganggetriebe ausgeliefert, so ist er
heute auch als vollelektrisches Modell
erhaltlich. Dabei darf zwischen zwei
Batterie-GroRen und unzahligen Aufbau-

Die vollelektrische Vivaro-Version, wie sie
heute seitens Opel angeboten wird

Der bereits eingestellte Nissan NV Van gibt einen
Ausblick auf die Proportionen des Mercedes Sprinter. Die lange Front-
haube bietet auch den angekiindigten Dieselmotoren den nétigen Raum

Volkswagen hat schon 2011 unter dem Namen eT eine Studie gezeigt,
die jetzt auch als kleine Schwester des neuen Sprinter glaubwiirdig ware
- allerdings mit langerer Motorhaube und steilerer Windschutzscheibe

und Ausstattungs-Varianten gewahlt
werden. Nach oben hin sind dabei,

mit einem Ladevolumen von bis zu

6,6 Kubikmetern und einer Nutzlast
von 1,4 Tonnen kaum Grenzen gesetzt.
Um maximale Sicherheit bemihen sich
beim aktuellen Opel Vivaro bis zu 18
Fahrerassistenzsysteme. «

Teilelektrisch gewerblich
Wenn ein neuer Auto-Importeur an
einem Abend gleich zwei neue Marken
prasentiert, ist das spannend; wenn er
schon vor dem offiziellen Marktstart
bereits 17 namhafte Handlerpartner in
ganz Osterreich nennen kann, dann
macht ihn das auch fir gewerbliche
Nutzer interessant.

Dem Vielfahrer-Wunsch nach effizien-
ten und zugleich giinstigen Hybrid-Mo-
dellen folgend, starten die neuen Auto-
mobilmarken Omoda und Jaecoo in
zwei Preisklassen mit ebenso vielen
Hybrid-Modellen.

Der Omoda 5 rollt mit einem 1,5-
Liter-Hybrid-Motor und einer Maximal-
leistung von 224 PS ins Land. Preislich
startet er bereits bei 26.490 Euro.

eine extrem hohe Front folgt
eine lange, flache ,Motorhaube®,
die in einer steilen, aber nicht
tibermifRig hohen Frontscheibe
miindet.

Dazu liefert das Mercedes-De-
sign gerade Linien und abgerun-
dete Ecken — wie wir sie schon
in den 80er-Jahren bei den Dakar-
Modellen der G-Klasse sehen
konnten. Will man sich die Sei-
tenlinie vorstellen, dringt sich
der Vergleich mit dem fiir Ame-
rika entwickelten Nissan NV Van
geradezu auf — wenngleich mit
deutlich weniger Schnorkeln.

Will man den neuen Sprin-
ter in seiner Gesamtheit spiiren,
so kommt ihm die 2011 prisen-
tierte Studie Volkswagen eT sehr
nahe, wenngleich man sich alles
eine Nummer grofier vorstellen
muss. Bleibt am Ende die Frage,
wann wir Mercedes’ neue Trans-
porter-Generation erstmals fer-
tig zu sehen bekommen. Nahe-
liegend scheint dafiir die Nutz-
fahrzeug-IAA in Hannover im
September 2026 — obwohl das
natiirlich reine Spekulation ist.

Johannes Mautner Markhof

Foto: Werk

Foto: Werk

Neue Kampfpreis-Chinesen: Omoda 5 (oben)
und Jaecoo 7 (unten)

Eine Klasse hoher und zugleich mit
Plug-in-Hybrid-Technologie an Bord
kommt der Jaecoo 7 PHEV SHS zu uns
— zu Tarifen ab 35.990 Euro. Wer an-
statt der Hybrid-Technologie lieber vier
angetriebene Rader haben méchte, be-
kommt den Jaecoo 7 zudem als AWD-
Modell ab 36.490 Euro angeboten. «
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Oldtimer- und Youngtimer-

Storys der letzten 25 Jahre

AUTO

ABARTH 2400 Allemano Coupé
AC Ace Roadster

ALFA ROMEO 750 Competizione
ALFA ROMEO 1900 Touring & Zagato
ALFA ROMEO Giulietta

ALFA ROMEO Giulietta Sprint
ALFA ROMEO Giulietta Spider
ALFA ROMEO Giulietta SZ

ALFA ROMEO Giulia

ALFA ROMEO Giulia GTA

ALFA ROMEO Giulia TZ

ALFA ROMEO 2600 Sprint

ALFA ROMEO GT 1600 Junior
ALFA ROMEO 1300 Junior Zagato
ALFA ROMEO Montreal

ALFA ROMEO Spider Duetto

ALFA ROMEO Spider 2000 Veloce
ALFA ROMEO Spider Serie 4

ALFA ROMEO GTV 6

ALFA ROMEO GTV 2.0

ALFA ROMEO Alfasud ti

ALFA ROMEO Sprint

ALFA ROMEO Alfetta

ALFA ROMEO SZ

ALFA ROMEO 90 2.5 V6

ALPINA B7 S Turbo Coupé

ALPINA Roadster Limited Edition
ALPINA V8 Roadster

ALPINA B10 Bi-Turbo

ALPINE GTA V6 Turbo

AMC Eagle 4x4 Wagon

ASTON MARTIN DB2/4

ASTON MARTIN DB4 GT Zagato
ASTON MARTIN DB5

ASTON MARTIN DBS

ASTON MARTIN V8

ASTON MARTIN V8 Coupé

ASTON MARTIN Virage

ASTON MARTIN Langonda

AUDI 100 Coupé S
AUDI Coupé GT
AUDI Quattro
AUDI Quattro 20V
AUDI Sport Quattro
AUDI S2 Coupé
AUDI RS2 Avant
AUSTIN 1300 GT
AUSTIN Mini Cooper 1000
AUSTIN-HEALEY 100/6
AUSTIN-HEALEY Sprite
AUTOBIANCHI A112 Abarth 70HP
AVANTI Il

BENTLEY R-Type Continental
BENTLEY S1 Continental Flying Spur
BENTLEY Azure

BITTER SC

BIZZARRINI Iso Grifo A3C Stradale
BMW 502

BMW 507

BMW 700

BMW 3200 CS

BMW 2002

BMW 2002 tii Touring

BMW 2002 turbo

BMW 2002 GT4 Coupé Frua

BMW 2800

BMW 3.0 CS

BMW 3.0 CSi

BMW 3.0 CSL

BMW 320 (E21)
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10/19
3/18
10/15
5/24
5/17
10/04*
10/14™
12/14
5/01,4/20
9/13
7-8/13
6/22
10/07
3/21
3/04,3/12**
7-8/04
7-8/19
12/12
3/07
10/24
9/14
3/24
3/18
3/12**
1-2/23
4/24
11/23**
11/23**
10/25
3/17
1-2/21
4/13
6/16
10/21
12/09
1-2/22
4/25
9/11
1-2/25
11/12
7-8/20

12/05,9/10™
6/08""
7-8/07"%,1-2/11**,4/15™

5/23
12/14
11/22

12/19*
12/11

4/24

4/21
12/22
11/16

5/22
10/19

3/09

5/16

9/12

1-2/10*"
10/15
6/14
12/07*
11/24
7-8/14

4/15

10/08
9/17**
7-8/10

9/18*

12/09™*

AUTO

BMW 323i (E21)

BMW M3 (E30)

BMW M3 Cabrio (E30)
BMW 320i Cabrio (E30)
BMW 325i Cabrio (E30)
BMW 525 (E12)

BMW 535i (E28)

BMW M5 (E28)

BMW 653 CSi

BMW M1

BMW Z1

BMW 850 CSi
BORGWARD Isabella Coupé
BORGWARD RS1500 Rennspyder
BRICKLIN SV-1

BRISTOL 411

BUICK Wildcat Coupé
CADILLAC Allanté
CADILLAC DeVille Convertible
CHEVROLET Camaro SS
CHEVROLET Corvair Coupé
CHEVROLET Bel Air Coupé
CHEVROLET Corvette C1
CHEVROLET Corvette C2
CHEVROLET Corvette C4
CITROEN Dyane 6
CITROEN Méhari

CITROEN DS/ID

CITROEN SM

CITROEN GS

CITROEN CX

DAIMLER Double Six Serie 3
DAIMLER SP250 Sport
DATSUN 240z

DELOREAN DMC-12

DE TOMASO Mangusta

DE TOMASO Pantera

DE TOMASO Longchamp
DE TOMASO Deauville
DKW 3=6 Monza

DKW Malzoni GT

DODGE Charger R/T
FACEL VEGA Excellence
FACEL VEGA FV3
FERRARI 365 GTC/4
FERRARI 365 GT4 2+2
FERRARI 412

FERRARI 250 GT Boano
FERRARI Dino 308 GT4
FERRARI 250 GT SWB
FERRARI 250 GTO
FERRARI 340 America Ghia
FERRARI 500/F2
FERRARI 750 Monza
FERRARI 365 GTB/4 Daytona
FERRARI 330 GTC
FERRARI Pinin

FERRARI 308 GTB
FERRARI Testarossa
FERRARI Mondial t Cabrio
FERRARI 348 ts

FIAT otto vu

FIAT 500 L

FIAT Abarth 750 GT Zagato
FIAT 1600 S Coupé

FIAT 850 Coupé

FIAT 850 Spider

FIAT 124 Sport Coupé
FIAT 124 Spider

FIAT 124 Abarth

AUSGABE

4/21
7-8/06
5/22
9/09
4/20*"
1-2/10
5/25
1-2/15
12/15
11/14™
6/13""
12/18*"
11/13
1-2/11
11/23
11/25
11/15
4/16
12/24
3/14
12/17
7-8/25
10/08™*
12/12
6/25
4/17
12/13
5/11
6/12
5/21
6/23
1-2/25
10/23
7-8/21
9/13
3/09
6/10
1-2/24
6/25
10/16
3/17
7-8/24
12/15
6/21
3/16
5/05
6/13""
7-8/07
7-8/07
10/07
1-2/12
6/09
11/08
10/13
1-2/09**
1-2/21
6/11
3/19**
6/20
11/15
11/20
1-2/20
9/21™*
3/22
5/14
7-8/18
9/15
5/15
5/07
11/17

AUTO

FIAT 128 Rally

FIAT 128 3P Berlinetta

FIAT Dino Coupé

FIAT Dino Spider

FIAT 130 Coupé

FIAT 130 3200

FIAT 131 Abarth

FIAT X1/9

FIAT Panda

FIAT Ritmo Abarth 130 TC
FIAT Uno turbo i.e.

FORD V8 DeLuxe Roadster 1932
FORD Thunderbird |

FORD Mustang |

FORD Mustang | V8 Convertible
FORD Mustang Boss 351
FORD 0SI 20M TS

FORD Capri 1300 L

FORD Capri 1600 GT

FORD Capri 2.8 i

FORD Capri RS

FORD 17M RS

FORD Sierra Cosworth

FORD Escort Cosworth

FORD RS200

FORD Granada 2,8 Ghia
FRAZER-NASH Targa Florio
GLAS 3000 V8

HONDA S800 Coupé
HONDA NSX

INNOCENTI Mini Cooper 1300
INNOCENTI Coupé 1100 OSI
1S0 Grifo GL 350

1S0 Fidia S4

1S0 Rivolta GT 300

1SO Lele IR 6

JAGUAR XK 140 0TS
JAGUAR XKC

JAGUAR D-Type

JAGUAR E-Type 4,2 FHC
JAGUAR E-Type V12 Coupé
JAGUAR E-Type 4,2 Roadster
JAGUAR E-Type V12 Roadster
JAGUAR XJ6 C

JAGUAR XJ12 Serie Ill
JAGUAR XJ220

JAGUARXJS 4,0 Convertible
JAGUAR XJS 6.0

JAGUAR XJ 6.0 (XJ81)
JAGUAR Mark X (420 G)
JAGUAR S-Type

JEEP Grand Wagoneer
JENSEN C-V8

JENSEN Interceptor
LAMBORGHINI Espada
LAMBORGHINI Jarama

Lambbrghini Jarama
Heft 3/2013

AUSGABE

5/13
1-2/18
1-2/14

10/16
10/06
11/09**
7-8/11
5/11
9/20
10/22
5/20
11/07
10/08™"
11/12
11/15
4/18
5/20
10/14

4/09

3/23**
7-8/05,9/09*
9/23*

12/06
1-2/13*"

5/13

5/15

4/22
9/17**
1-2/14

10/17
5/08
11/11
9/19*
3/24
10/24**
10/24**
12/10*"
10/12
1-2/18
11/18
1-2/03
12/10**
10/05*
10/01, 3/23*"
11/08
3/16
12/10**
6/13*"

9/21

3/11
1-2/12
7-8/20

6/19

10/18

5/06

3/13

* Fahrbericht bei Oldtimer-Rallye **Vergleich/Gegeniiberstellung



AUTO

LAMBORGHINI Miura
LAMBORGHINI 350 GTV
LAMBORGHINI 350 GT
LAMBORGHINI 350 GT Spyder
LAMBORGHINI Urraco
LAMBORGHINI Countach
LAMBORGHINI LM002
LANCIA Aurelia B20 GT
LANCIA Aurelia B24 Spider
LANCIA Appia Zagato
LANCIA Flaminia Super Sport
LANCIA Beta Montecarlo
LANCIA Beta Coupé Volumex
LANCIA Fulvia Berlina
LANCIA Fulvia Coupé
LANCIA Fulvia Sport 1.3 S
LANCIA Flavia Coupé
LANCIA 2000 Coupé HF
LANCIA Flavia Sport Zagato
LANCIA Gamma Coupé
LANCIA Stratos Gr. 4

LANCIA 037 Gruppe B
LANCIA 037 Rally

LANCIA Thema 8.32

LANCIA Delta Integrale 8V
LANCIA Delta Integrale 16V
LANCIA Delta Integrale Gr. A
LANCIA Delta HF Integrale Evo
LANCIA Delta HF Integrale Evo 2
LAND ROVER Serie 1

LEXUS LS 400

LOTUS Europa

LOTUS Esprit S2

LOTUS Esprit Turbo

MARCOS 3 litre
MASERATI 250F T2
MASERATI A6GCS Berlinetta
MASERATI 3500 GT
MASERATI Quattroporte |
MASERATI Mexico
MASERATI Ghilbi

MASERATI Indy

MASERATI Khamsin
MASERATI Kyalami
MASERATI Bora

MASERATI Merak SS
MASERATI Biturbo 222 4V
MASERATI Ghibli Il

MATRA Bagheera

MAZDA MX-5 Serie |
MAZDA 323 GT-R

MAZDA RX-7

MAZDA RX-7 FD

MCLAREN M12 Coupé
MERCEDES 300 Sc Roadster
MERCEDES 220 S Cabriolet
MERCEDES 190 SL
MERCEDES 190 E 2.3-16
MERCEDES 190 E 2.3-16 ,Lauda“
MERCEDES 190 E 2.3-16 DTM
MERCEDES 190 E 2.5-16 Evo Il
MERCEDES C 111
MERCEDES 280 S (W108)
MERCEDES 300 SEL 6.3
MERCEDES 280 S (W116)
MERCEDES 450 SEL 6.9
MERCEDES 280 C (W114)
MERCEDES 450 SLC

* Fahrbericht bei Oldtimer-Rallye

AUSGABE

1-2/09**
7-8/09
11/13
6/17
1-2/16,3/19**
12/21
7-8/24
9/10*
3/20
7-8/17
7-8/21
5/09
12/09**
12/07**
11/03%,1-2/11
3/21
10/12
10/20
6/13
6/15
10/08,11/12
10/10
11/21
10/13**
1-2/08""
10/11
10/09
9/01
10/17
3/19
12/19
10/10**
3/15
4/25
6/15
4/11
7-8/23
7-8/14
3/15
1-2/13
4/17
9/07**
7-8/16
4/12
4/23
12/16
6/08"*
6/21
10/13
10/11
1-2/08*
10/09
1-2/24
12/12
3/21
12/23
10/14**
10/11
12/17
11/11
7-8/15
4/19
11/09**
1-2/23
1-2/15
12/20
9/20
3/11

AUTO

MERCEDES 300 SL (R107)
MERCEDES 500 SL (R107)
MERCEDES 500 SLC
MERCEDES 300 SL Fliigeltirer
MEERCEDES 300 SL Roadster
MERCEDES 280 SL Pagode
MERCEDES 220 SE Coupé
MERCEDES 280 SE Cabriolet
MERCEDES 600
MERCEDES 250 T (S123)
MERCEDES 280 CE
MERCEDES 420 SE (W126)
MERCEDES 500 SEC (W126)
MERCEDES 220/8
MERCEDES 300 TD Turbo 4MATIC
MERCEDES 300 GD
MERCEDES 250 D lang (V124)
MERCEDES 300 CE-24
MERCEDES E 220 Cabrio
MERCEDES 500 E
MERCEDES E 60 AMG (W124)
MERCEDES 600 SL (R129)
MERCEDES CL 600 (C140)
MERCEDES C 36 AMG

MG TD

MG B Roadster

MG A Roadster

MG A Coupé

MG B GTV8

MG C GT

MITSUBISHI 3000 GT
MORGAN Threewheeler

NSU Ro 80

OPEL Kadett Rallye

OPEL Olympia A

OPEL GT

OPEL Manta A

OPEL Rekord B Coupé

OPEL Rekord C Cabrio

OPEL Commodore GS 2500
OPEL Commodore Coupé 2500
OPEL Ascona 400 Rally
PANHARD 24 ct

PEGASO Z-102

PEUGEOT 402 Legére
PEUGEOT 304 S Cabrio
PEUGEOT 404 Cabrio
PEUGEOT 504

PEUGEOT 504 Coupé V6
PEUGEOT 504 Cabrio
PEUGEOQT 505 GTI
PEUGEOT 205 GTi

PEUGEOT 205T16
PLYMOUTH Barracuda 340
PONTIAC Catalina Ventura
PONTIAC Firebird

PORSCHE 550 Spyder
PORSCHE 356

PORSCHE 356 Speedster
PORSCHE 356 B 1600 Abarth
PORSCHE 904 Carrera GTS
PORSCHE 914/6

PORSCHE 911 SC

PORSCHE 911 Carrera 3,2 CS
PORSCHE 911T
PORSCHE9112.2 E
PORSCHE 911 Carrera RS
PORSCHE 911 Turbo
PORSCHE 911 Carrera 3.2 Targa
PORSCHE 924 Carrera GT
PORSCHE 944

PORSCHE 944 Turbo
PORSCHE 911 RS (Typ 964)
PORSCHE 928

PORSCHE 959

PORSCHE 968 CS

PORSCHE Carrera GT

PUCH 650 TR

PUMA GTS

RANGE ROVER Classic
RELIANT Scimitar GTE
RENAULT 4CV

**Vergleich/ Gegeniiberstellung

AUSGABE

7-8/16
10/21**
1-2/19
6/10™"
1-2/10**,10/21**
9/12%,10/21**
4/16
1-2/13
5/17
5/21
3/23**
11/19
1-2/14
3/08
6/23
7-8/23
11/24
12/16
4/20**
10/13**
7-8/18
3/22
12/18™
9/23**
4/12
5/04
10/14**
6/24
7-8/08*"
7-8/08*"
6/24
5/12
5/12
9/07*
7-8/15
1-2/09
11/10
9/24
6/17
1-2/10
11/14
12/13
11/20
9/16
4/18
7-8/17
5/13
9/10
9/11,3/23*"
4/06
6/22
10/11**
3/14
7-8/13
5/25
6/09
1-2/06, 11/09
9/11*
4/14
1-2/16
11/14
5/09,9/16"
6/01
4/13
4/08
7-8/19*"
9/14*
12/13%,1-2/21*
9/25
6/16
3/13
12/24
12/23
6/11
4/15™*
5/24
11/25
11/07
5/18
10/18
12/20
6/20

AUTO

BENTLEY R4

RENAULT R16

RENAULT Alpine A110 1600 SX
RENAULT Floride Cabriolet
RENAULT 5 Turbo
RENAULT 5 GTE

RENAULT R5 Alpine Turbo
RENAULT R5 GT Turbo
RENAULT Fuego Turbo
RENAULT Espace
ROLLS-ROYCE Silver Cloud Il
ROLLS-ROYCE Silver Shadow
ROLLS-ROYCE Camargue
ROLLS-ROYCE Corniche Convert.
ROVER P6 3500 V8
ROVER Mini Cooper 1,3i
SAAB Sonett Il

SAAB 900 Turbo 16 S
SAAB 900 Cabriolet
SAAB 900 Turbo 16 Cabrio
SEAT 1200 Sport Bocanegra
SEAT Ibiza Bimotor
SIMCA 1000 Rallye 2
SKODA 1100 OHC

SKODA 440 Spartak
SKODA Felicia

SKODA 110 R

SKODA 130 RS

STEYR 55 ,Baby”
SUNBEAM Tiger

TALBOT Lago T120
TALBOT-MATRA Rancho
TOYOTA 2000 GT

TOYOTA Land Cruiser FJ40
TOYOTA Celica ST

TOYOTA Celica Supra
TOYOTA Celica GT-Four
TOYOTA Corolla GT
TOYOTA MR2

TOYOTA Crown 2.8
TOYOTA Century V12
TRIUMPH TR2 LM
TRIUMPH ltalia 2000
TRIUMPH TR4

TRIUMPH TR5

TRIUMPH TR6
TRIUMPHSpitfire 4
TRIUMPH GT6

TRIUMPH Stag

TVR 3000 M Taimar
VERITAS RS 2000

VOLVO P1800 S

VOLVO Amazon

VOLVO 240

VOLVO 262 C

VOLVO 780

VW Karmann Ghia Coupé
VW Karmann Ghia Cabriolet
VW Kéfer Cabrio

VW Salzburg-Kéfer

VWT1 Samba

VW SP2

VW K70

VW Scirocco

VW Scirocco Il White Cat
VW Golf | GTI

VW Golf | Cabriolet

VW Golf Il GTI 16V

VW Rallye Golf

VW Golf Country

VW Corrado

Sie konnen fast alle Hefte auf

AUSGABE

5/22
6/18
9/17*
6/13
1-2/17,9/22*
3/25
9/19**
9/19**
1-2/20
5/19
11/08**
10/11
10/23
3/25
6/07
12/19**
5/18"*
6/08""
4/10
4/20™*
12/14
6/14
7-8/25
1-2/17
6/18
6/19
4/11
11/17
1-2/16
1-2/15
5/10
4/14
4/09
11/21
5/10,9/24"
12/17
1-2/13™*
3/23
10/20
5/23**
5/23**
9/13*
12/13
5/19
9/21*
5/16
12/08
11/19
10/22
3/20
12/08
6/03,5/18™"
4/07
12/21
10/10
10/11
3/12
9/22
7-8/09
7-8/13
6/16
11/18
11/22
11/08*
4/19

6/06,11/16,9/18"*

4/22
4/23
1-2/08"*
1-2/22
6/10

www.shop.allesauto.at nachbestellen!

Bei Fragen sind wir telefonisch unter
01/877 97 11-0 erreichbar.
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Fotos: Bernhard Reichel

GEBRAUCHTWAGEN
| ., Di(: zweite G Sportba

Is vor ziemlich genau

zwei Jahrzehnten der

Audi Q7 auf dem Markt

kam, war das fiir Audi
ein ziemlich imageprigendes
Ereignis. Nach dem Q5 profitier-
te ab 2011 auch der erste Q3
vom imposanten Abstrahl-Effekt
des Ubervaters.

Die hier behandelte Genera-
tion zwei lief ohne Facelift zwi-
schen 2018 und 2025. Im Jahr
2019 gab es erstmals eine gut
2000 Euro teurere Sportback-Va-
riante (quasi die Coupé-Version)
sowie erneut und leider zum letz-
ten Mal einen RS Q3 mit legen-
ddarem 2,5 Liter-Fiinfzylinder-
Turbo und satten 400 PS.

Der 4,5 Meter lange SUV bie-
tet generell geniigend Raum und
Reisekomfort. Ein Hit ist die um
15 Zentimeter verschiebbare
Riickbank. Dem sehr fahrakti-
ven, aber nach hinten untiber-
sichtlichen Audi Q3 ist es zudem
gelungen, sich eigenstindig von
seinen technischen Geschwis-
tern Seat Ateca, Skoda Karoq
und VW Tiguan abzuheben — op-
tisch wie auch bei den inneren

Auch im Innenraum erinnert
nichts an die Plattform-Briider
Seat Ateca, Skoda Karoq oder

VW Tiguan. Anstandige Material-
qualitit und Verarbeitung pragen
auch den Audi Q3. Fein: echte
Tasten fiir die Klimaregelung

78 1 ALLES AUTO 12/2025

R M L e,

Audi Q3, Baujahr 2018-2025

o N

Q wie Qualitat

Zurzeit rollt die dritte Generation des
Audi Q3 auf den Markt. Grund genug,
einen Blick auf den Vorganger zu werfen.

Werten. Das liefd sich Audi frei-
lich bestens vergiiten.

Die recht nackte Basisausstat-
tung offenbarte nur eine manu-
elle Klimaanlage. Somit lohnt
sich das geduldige Durchforsten
des Marktes, zumal auch fiir den
Innenraum feine Tapezierungen
moglich waren — Braun oder
Beige und diverse Kombinatio-
nen lockern die ansonst grau-
schwarzen Aufenthaltsraume
auf. Auch knallige Farben wie

Orange, Rot oder Blau sind im-
mer wieder zu finden. An der
Verarbeitung liefd sich auch beim
zweitkleinsten Audi-SUV nichts
aussetzen. Hartplastik findet
sich nur an Stellen fernab des
Blickfelds.

Die Basismotoren verfiig-
ten noch tiber manuelle Sechs-
gang-Schaltgetriebe und Vorder-
radantrieb. Abgesehen vom Plug-
in-Hybrid hatten die stirker mo-
torisierten Varianten bereits

ion Audi Q3 warde zwischen 2018 und 2025"in Gyor g ebaiit. 2019 gesellte sich die gleichermafien
ck-Variante hinzli. Ein klassisches Faceliftlerhielt der SUV nie, was Ziemlich uniiblich'ist

serienmifiigen Allrad. Besagter
Q3 mit Stecker (45 TFSI e) kom-
biniert den 150 PS starken 1,4-
Liter-Benziner mit einem 116-
PS-Elektromotor — 245 PS Sys-
temleistung sind das Resultat.
Der 13 kWh-Akku reicht fiir 50
WLTP-Kilometer, mit maxima-
len 3,6 kW dauerte eine Ladung
knapp vier Stunden.

Die herkommlichen Benziner
deckten eine Spanne von 150 bis
245 PS ab. Die Diesel starteten
ebenfalls bei 150 PS, bei dreh-
momentstarken 200 Pferden ist
Schluss, der 40 TDI wurde je-
doch zweimal modifiziert.

Insgesamt sind die Motoren
robuster als frither und Olver-
luste ist weniger ein Thema. Die
Benziner konnen bei hohen
Laufleistungen unter verkokten
Injektoren und Ansaugtrakten
leiden. Bei den Selbstziindern

Grofteils wurden Doppelkupp-
lungs-Getriebe verbaut, Ruckeln
bei hohen Laufleistungen ist hier
moglich. Manuelle Schaltungen
haben nur die Basismotoren




Audi Q3, Baujahr 2018-2025

sollte man Zweimassenschwung-
rad, Turbolader und Abgasriick-
fiihrungsventil im Augen behal-
ten. Einspritzdiisen und Diesel-
Partikelfilter gilt es vor der Ver-
stopfung zu bewahren.

Wie steht es um die restli-
che Haltbarkeit? Gute Atteste
stellt der deutsche TUV in seiner
umfangreichen wie transparen-
ten Datenbank aus. Trotz Mehr-
gewicht gegeniiber der ersten

Ay

chen der Doppelkupplungs-
Getriebe, Infotainmentsystem-
Hoppalas, polternde Vorder-
achsen, knarrende Armaturen-
bretter, klemmende Tankklap-
pen bis hin zu merklichen
Windgeriusche konnen schon
mal nerven. Wassereinbriiche
beim Panoramadach sind schon
ernster zu nehmen. Bei schnell
entladender Starterbatterie hilft
ein Software-Update. Generell

Der Sportbhack (re.) hatte iiber die gesamte Laufzeit 42 Prozent Ver-
kaufsanteil, kam jedoch erst spiter auf den Markt. Nimmt man nur die
letzten Jahre, so ist die Coupé-artige Variante sogar die beliebtere

S— -

Generation wurden deren Schwi-
chen im Bereich des Fahrwerks
korrigiert. Waren hier noch Fe-
dern, Diampfer und die gesamte
Aufhingung deutlich schlechter
als der gesamte gepriifte Durch-
schnitt, ist es bei Generation
zwei erfreulicherweise umge-
kehrt. Einzig der erhohte Brems-
scheiben-Verschleif eint beide
Baureihen. Der Rest der Kom-
ponenten fillt iiberdurchschnitt-

gilt jedenfalls: Der Audi Q3 ist
als Gebrauchter ein guter Tipp.
Bernhard Reichel

2020: Bremspedalplatte, Sitz-
gestell-Verschraubung,
Beifahrerairbag

2021: Rickhaltesystem,
Lenkgetriebe

2022: TankentlUftungs-
Leitung, Heckscheibe,

SUV und Sporthack teilen sich das Kofferraum-Grundvolumen von 530
Litern. Wahrend bei der Coupé-Variante jedoch bei einem Maximum von

lich positiv an'_ 1400 Litern Schluss ist, schluckt der ,normale“ SUV 125 Liter mehr. Hochvoltbatterie-
Und was berichten vernetzte  wie bei seinen grogeren Briidern ist die einzige Q3-Schwachstelle fiir Schaltkasten,
Audianer? Verzogertes Anspre- SUV-Fahrer eine altbekannte: der erhohte Bremsscheiben-Verschieiff Motorabdeckung

2023: Vordersitz-Lehne
2024: Gurtaufroller

STARKEN &
SCHWACHEN

+ Bremsfunktion zuverlassig
+ Beleuchtung und Auspuff

MODELLE & TECHNIK

Dimensionen: L/B/H 4484/1849/1585 (Sportback: 4500/1843/1567) mm, Kofferraum-
volumen 530-1525 (Sportback: 1400) |, Plug in 380-1375 (Sportback: 1250) |

Produktion weltweit: ca. 1,200.000

Zulassungen in Osterreich: 9800, davon 3430 Benziner bzw. Plug in (35%) und 6370 Diesel

Motor PS/kW Normverbrauch in kWh Spitze km/h 0-100 km/h in sec sehr solide

35 TFSI 150/110 6,4-7,4 204-211 9,1-9,6 + Achsen, Federn, Dampfer

40 TFSI 190/140 7,6-8,5 220-272 i und Lenkung solide

45 TFsl 230/169 8,5-8,7 233 6,3 = Mhohler Bremssehic ben

45 TFSI 245/180 8,2-9,2 237-238 5,8 Verschlei  Queller TUV
45 TFSI e 245/180 1,6-2,0 210 7,3 _
RS 03 400/294 8,8-10,1 250-280 4,5 SRS ATAlEE

35 TDI* 150/115 4,7-6,5 203-211 9,2-9,5 Lichtmaschine 809,—
40 TDI 190-200/140-147 5,5-7,0 221-225 7,3-8,0 Wasserpumpe 268,-

7 Gang-DSG-Getriebe 7116,—

*Allrad optional

Kotflligel vorne 376,—
StoRdampfer
PS/kW 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 Vome Eagt 522,
Q3 35 TFSI 110/150 39,0 354 322 292 26,5 241* 21,9 19,9 StoRdampfer
Q3 40 TFSI quattro (132 kW) 150/204 - - 377 351%%327 305° - = hinten Paar 449,—
Q3 e-Hybrid 45 TFSl e 200/272 39,7* 36,8 340 - = = = - Bremsscheibe
Q3 45 TFSI quattro 195/265 39,9* 388 37,8 368* 359 - = = vorne Paar 346,—
Q3 TDI 35 TDI (103 kW) 110/150 40,1* 36,2 32,7 29,6* 26,7 242 21,8 197 Bremsscheibe
Q3 35 TDI quattro (103 kW) 110/150 41,7 37,4 33,6 30,1* 27 242 21,7 195 hinten Paar 282,~
Q3 40 DI qu. (147/140/135 kW)  142/193 - - 40,9 37,1% 336* 30,5* 27,6 250 Bremsklotze
Q3 Sportback TFSI (35 TFSI) 110/150 37,5 351 329 30,7 - = = = vorne Paar 155~
Q3 Sportback e-Hybrid 45 TFSle  200/272 40,2* 37,0 340 - = = = = Bremsklotze
Q3 Sportback 45 TFSI quattro 195/265 40,0* 389 37,8 36,.8* 357 - = = hinten Paar 135,-
Q3 Sportback 35 TDI 110/150 38,8* 355 32,4 - = = = = LED-Scheinwerfer
Q3 Sportback 35 TDI quattro 110/150 40,4 37,1 341 31,3 288 - - - Stick 1130,-
Q3 Sportb. 40 TDI qu. (147/140 kW) 142/193 - - 41,7 393* - - -  _ Frontschdrze 787~

Preise inkl. MWSt.

Werte im Klammer: zum letztglltigen Modell abweichende Leistung fiir Audi Q3 2.0 TDI 150 PS

*Generationenwechsel, Motorisierungs-Anderung, Facelift
— Quelle: Autopreisspiegel (APS), durchschnittlicher Handler-Verkaufspreis, Preise in Tausend Euro,
diese gelten jeweils flr das Basismodelll
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Fotos: Werk

LE s E R Briefe

So erreichen Sie uns: ALLES AUTO e 1030 Wien, Franz-Grill-Strafie 11 @

Freude fiir alle

Bristol 411, Heft 11/25

Zur Story ,,Gentleman’s Joy*
tiber den Bristol 411: Die in
diesem wie auch im Bericht
tiber den Carrera GT vielfach
vorkommenden Beziige zur
Vergangenheit, zu Zeitgenos-
sischem und auch zu Gesell-
schaftlichem, finde ich durch-
aus angebracht und unterhalt-
sam. Was mir gar nicht gefillt,
ist das immer wieder zu beob-
achtende Schlechtmachen von
anderen Fahrzeugen. In die-
sem Fall wird auf den Jensen
Interceptor immer wieder hin-
gehackt. In Wahrheit sind es
alles alte Kisten, aber wir
lieben sie. Der eine den Bristol,
der andere den Jensen. Und
ich gonne allen, dass sie ihre
grofle Freude daran finden.

Ich wiinsche mir, dass ich
am Wochenende, wenn ich ein
Hobby ausleben kann, von
Stimmungen, die im Alltag
ohnedies zu prisent sind, ver-
schont werde. Wie schon wire
es, entspannt das Verbindende
zu suchen, vielleicht kommen
sogar irgendwann andere drauf,
dass es so auch gehen kann.

Mag. Helmut Artacker
E-Mail

Der famose Hans-Karl Lange
eroffnet den Beitrag mit der
Bemerkung, Kaufhauskonig
Helmut Horten hitte am Wor-

.y |

Das Jahr ist wieder einmal

Darf malﬁm'Zugeﬂes Bristol-Schwarmens_Jensen kri

thersee neben einem Rolls-
Royce auch einen Ferrari 410
Superamerica gehalten. Daran
Zweifel anzumelden darf ich
mir erlauben. Zwar hatte Herr
Horten damals schon Schloss
Sekirn im Portfolio und am
See auch seine Heidi gefunden,
aber dass diese in der etwa
gleichzeitigen Neuerwerbung
eines Ferrari um den See kut-
schiert wurde, erscheint mir
doch etwas dem Dunst der
Verklirung entsprungen.
Diesen einen 410 Super-
america s/n 1265SA in Grigio
Platinato mit Leder Marrone
Colorado sichtete Horten auf
dem Genfer Salon 1959 und
lief? ihn sich tiber Auto Becker
Diisseldorf nach Mithlheim an
der Ruhr ausliefern. Die Freu-
de am Auto wihrte aber nur
kurz, denn schon im Juli 1960
tibernahm Horten in seinem
Tessiner Anwesen in Croglio
das ebenfalls von Auto Becker
ausgelieferte Modell 400 Su-
peramerica s/n 1945SA, das

»volle Hiitte“ voriibergerast,

und ich habe den Eindruck, dass mit Zunahme der Alters-
zahlen die Jahre schneller vorbeigehen — somit kirzer wer-
den. Jetzt, im Alter von Uber 80 Jahren, glaube ich mich wie
in einem Rallyeauto im hdchsten Gang bergab am Niederalpl
mit allen vier Radern in der Luft. Wie wird’s mit 90 oder gar

dritte von nur sieben auf kur-
zem Chassis produzierten
Pininfarina Cabriolets. Das
offene Auto in der einzigarti-
gen Farbkombination Verde
Bottiglia mit rotem Leder
wurde auf die Horten Italiana
S.r.l. mit dem Mailinder Kenn-
zeichen MI 527336 zugelassen.
Drei lange Jahre soll Helmut
Horten sein Prachtstiick von
Ferrari an den oberitalienischen
Seen, im Tessin und auch am
Worthersee genossen haben.
Der formidable 410 Super-
america hingegen wurde ohne
nennenswerte Eigennutzung
bereits anno 1960 umgehend
an einen Kommerzialrat May-
erhoffer weitergegeben, der ihn
40 Jahre lang mit dem Wiener
Kennzeichen W 395.140 be-
trieb und regelmiflig bei Den-
zel zum Service abstellte.
Natiirlich passt ein Ferrari
410 SA Coupé als einleitender
Briickenschlag wesentlich bes-
ser zur Story mit dem Bristol
411 als ein 400 SA Cabrio, aber

der Vita vom Kaufhauskonig
am Worthersee hitte der 400er
tiberzeugender entsprochen.
Dr. Werner Paulinz
2100 Korneuburg

Verkehrsclub Osterreich

Gemeinnutzig oder so, Heft 10/25

Endlich jemand, der auf diesen
komischen Verein VCO auf-
merksam macht und dessen
einseitige Ausrichtung kriti-
siert. Ich habe mich schon mit
dem Gedanken beschiiftigt, als
Pendant einen MCO-Mobili-
tatsclub Osterreich zu griin-
den, in dem alle Vorteile der
Mobilitit bis zum Rollstuhl
kommuniziert werden. Das
wiirde sicher eine Menge
Forderungen einbringen.

DI Dr. Michael Duschel

E-Mail

Herzlichen Dank fiir den
Artikel tiber diesen verab-
scheuungswiirdigen Verein.
Ich wiirde es begriifRen, wenn
in jeder Ausgabe der Schwach-
sinn dieser Organisation an-

geprangert wiirde.
Robert Lorincz
E-Mail
Rechenbeispiel
Elektromobilitat
Leser-Echo

Aktuell macht es den Anschein,
als wire das Ende der Elektro-

GLAVITZAS GSCHICHTLN

100? Werden dann die Jahre noch kirzer — gleich nach dem

Start die Ziellinie?

Immerhin bleiben Erinnerungen, und die werden ab sechzig
deutlicher. Gegenwart und Zukunft sind offensichtlich etwas
flr jungere Jahrgange. Die haben standig den Blick nach vorn
—den hatten wir in den Sechzigern, als Mick Jagger die Hymne
»1 Can’t Get No Satisfaction” brullte, und niemand damals an
das Beatle-Gewinsel ,When I'm Sixty-Four” dachte — wer hatte
damals schon das Greisenalter von 64 vor Augen?

Damals kannte jeder jeden, wie es so schon heifdt. Bei den
Bergrennen und Rallyes an den Wochenenden trafen wir ein-
ander regelmaRig. Fesche Groupies machten die Runde, und
auch der Tratsch schien sich irgendwie im Kreis zu drehen.
Das Einser-Thema waren naturgemaf Autos: Niki Lauda hatte
vom Fritzl Baumgartner den schnellsten Mini Cooper Oster-
reichs gekauft, danach den roten ,Neundfa“ von Peter
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mobilitit niher denn je. Die
Politik hat kein Interesse mehr,
die E-Mobilitit zu fordern,
und auch die Kaufzuriickhal-
tung im Privatbereich zeichnet
ein diisteres Bild. Wenn man
sich die Kostenseite ansieht,
wird es fiir Betreiber eines
Elektroautos zunehmend
unwirtschaftlicher und damit
uninteressant.

Da wire die unsichere Rest-
wertentwicklung von Elektro-
fahrzeugen, da durch die fort-
schreitende Entwicklung davon
auszugehen ist, dass Technik,
die es heute zu kaufen gibt, in
wenigen Jahren veraltet sein

www.allesauto.at

VORSCHAU

Das nachste ALLES AUTO erscheint am 31. Dezember 2025

Spritverbrauchs-Portal), und
dabei stellt sich heraus, dass
das E-Auto teurer kommt als
der verglichene Plug-in. Nicht
nur, dass die motorbezogene
Versicherungssteuer beim ver-
glichenen E-Auto um rund 15
Prozent hoher ist, liegt die Ver-
sicherungspriamie auch deut-
lich hoher als beim Plug-in.
Auch die Kosten fiir Strom
sind hoher als der Treibstoff
beim Verbrenner, auch des-
halb, da es nach wie vor an ein
und derselben Ladestation
zahlreiche unterschiedliche
Tarife gibt und diese meist bei
rund 50 ct/kWh starten, was

BMW IX3

Strom-SUV

Erste Ausfahrt mit dem
brandneuen Hochbau-
Elektriker aus Munchen.

RENAULT CLIO

bei einem Durchschnittsver-
brauch von 25 kWh eines
E-SUV Kosten von 12,50 Euro
ergibt und damit einem Treib-
stoffverbrauch von 8,33 Liter/
100 km entspricht (bei 1,50
Euro/Liter Treibstoff). Wenn
man nicht die richtige Lade-
App am Start hat und die
kWh mit 89 ct berechnet wird,
verschlechtert sich das Ver-
hiltnis auf 22,25 Euro bzw.
14,83 Liter/100 km. Und ob
ein E-Auto der Umwelt wirk-
lich hilft, bleibt abzuwarten,
finanziell ist es nicht sinnvoll.
Thomas Loitzl
8900 Selzthal

wird, weil sich die Effizienz und
Akkukapazitit massiv weiter-
entwickeln. Die Ungewissheit
der Reparaturkosten bei einem
Akku-Defekt tut ihr Ubriges (50
Prozent Nachlass bei Jahreswa-
gen im Premiumsegment sagen
schon einiges aus).

Dazu kommt, dass die lau-
fenden Betriebskosten eines
Elektrofahrzeuges mittlerweile
gleich hoch bzw. héher sind als
bei einem vergleichbaren Hy-
brid- oder Plug-in-Fahrzeug.
Als Beispiel habe ich zwei SUV
eines Premium-Herstellers ver-
glichen, die Versicherungs-
pramien auf ,Durchblicker®
errechnet, den Treibstoff- bzw.
Stromverbrauch auf eine
durchschnittliche Jahresfahr-
leistung von 15.000 Kilometer
berechnet (lt. Daten aus einem

,Faustling“ Peter. Der Mini wanderte zu Otto Stuppacher,
dann weiter zu Helmut Koinigg. Sicherheitshalber hatte Niki
seine Wiener Freundin gegen eine Grazerin getauscht. Klaus
Reisch brachte einen Werks-Alfa GTA aus Mailand zum
Behamberg Rennen, Helmut Zwickl fuhr mit mir nach Trento
Bondone zur Bergeuropameisterschaft — verdammt, wohin ist
die Zeit? Und vor allem: Wohin sind die alle verschwunden?
Die Freunde, die Jahre, die Aben-
teuer — alles weg. Ich komm mir
vor wie Wladimir oder Estragon in
Samuel Becketts Stiick ,Warten
auf Godot“ und warte vergeblich,
dass die Vollgaszeit, ,als wir uns
nichts gepfiffen haben“, nochmal
zurickkehrt... m

Die hier abgedruckten Leser-
briefe geben ausschliefSlich
die Meinung des jeweiligen
Verfassers wieder:

Erich Glavitza: Rennfahrer,
Stuntman, Journalist, Unternehmer
= und Doktor der Philosophie

Kleinwagen-
Klassiker

Wir bewegen die taufrische Genera-
tion des franzdsischen Polo-Konkurrenten.

KIA PV5

Batterie-Bulli

Wir sehen uns den elek-
trischen Personen-Trans-
porter aus Korea an.

ALPINE A390

Kult-Konflikt

Wie sehr verwassert die
franzdsische Sport-
wagen-Marke, wenn sie
einen Strom-SUV baut?

TESTS Audi A6 Avant e-hybrid * VW T-Roc*
Dacia Bigster 4x4 « Fiat Grande Panda Hybrid

* Nio ET5 Touring * Hyundai Tucson 1.6 T-GDI
HEV 2WD - Jaecoo 7 ° etc.

ALFA ROMEO MONTREAL

Renn-Reise

Alles Wissenswerte Uber den ¥
Siebzigerjahre-GT mit dem
rassigen Motorsport-Herz.

" Foto: Robert May

... und dazu wie immer wichtige Neuheiten, wert-
volle Tipps und harte Testurteile sowie die komplette

Neu- und Gebrauchtwagen-Preisliste
16.000 AUTOPREISE * AB BAUJAHR 2016 °

Foto: Archiv Glavitza
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STEFAN PABESCHITZ

DAS LETZTE WORT wmeinung

Partei-Freunde

Demnachst beginnen die Prozesse gegen die klebefreudigen
Oko-Protestierer. Die sammeln einstweilen nur noch Spenden
— neuerdings unter dem Deckmantel einer Partei.

hre Blockade- und Stoér-Aktionen haben , Letzte

Generation“ und , Extinction Rebellion“ mittler-

weile aufgegeben, die Rechnung dafiir ist aber

noch offen. Im kommenden Jahr beginnt der
Prozess gegen 42 Aktivisten, die Anklagen lauten
von Sachbeschidigung iiber Widerstand gegen die
Staatsgewalt bis hin zu schwerer Kérperverletzung.
Dass sie nie mehr als Kanonenfutter einer interna-
tionalen Spenden-Maschinerie waren, scheint die
Betroffenen bis heute nicht zu stéren. Beide Grup-
pierungen bezeichnen sich selbst als spontan ent-
standene Protest- oder sogenannte , Graswurzel“-
Bewegungen — tatsichlich handelt es sich jedoch
um gezielt installierte PR-Klone des britischen
Unternehmens Compassionate Revolution Ltd. mit
Sitz in der Londoner City — einer Firma, die im
lukrativen Geschiftsfeld aus Spenden und For-
derungen Millionen-Umsitze generiert.

Die Anwalts- und Gerichtskosten ihrer Bau-
ernopfer bezahlt sie allerdings offenbar nicht — da-
fiir betteln die Bewegungen weiterhin um Zuwen-
dungen. Auf der Homepage von ,Extinction Rebel-
lion“ wird als Inhaber des entsprechenden Kontos
die ,Partei zur Rettung der Menschheit“ genannt.
Als Griindungsmitglied und Zustellbevollmichtigter
scheint dort ein gewisser Mag. Marcus H. auf, zu-
gleich offenbar auch Rechtvertreter mehrerer Akti-
visten. Der Anwalt hat es bereits mehrfach zu eini-
ger Aufmerksamkeit gebracht — medial als Multi-
Volksbegehren-Initiator, aber auch bei Gericht und
Staatsanwaltschaft, etwa mit einer famosen, offen-
bar jedoch rechtswidrigen Abmahnungs-Masche fiir
die Verwendung von Google-Schriftarten. Parteipro-
gramm gibt es keines, als Finanzgebarung ist in den
Statuten festgelegt, ,samtliche finanzielle Mittel [...]
fiir ,,Extinction Rebellion [...] auszugeben‘.

Verkiirzt liefe es sich eventuell so erkliren:
Rechtsanwalt sammelt auf der Homepage seiner

Mandanten im Namen einer eigens dafiir gegriinde-

» Laut Gesetz soll eine Partei
zur staatlichen Willensbildung

beitragen, insbesondere durch
die Teilnahme an Wahlen. «
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Aufraumen nach dem Klimakleber-Chaos: Jetzt sind
die Gerichte am Zug, 2026 wird 42 Aktivisten der
Prozess gemacht

ten Partei fiir seine Vertretungs-Honorare — denn
die Prozesskosten werden dort als Grund fiir den
Geldbedarf genannt. Laut Gesetz soll eine Partei
zur staatlichen Willensbildung beitragen, insbeson-
dere durch die Teilnahme an Wahlen — was diese
Partei aber explizit ausschlief3t. Nicht im Sinne des
Parteiengesetzes erhaltene Betrige konnen durch
den Rechnungshof eingezogen und einer (echten)
gemeinniitzigen Verwendung zugefiihrt werden.

Der Verdacht, dass dies hier der Fall sein konn-
te, ist nicht unbegriindet — findet sich die gleiche
Kontoverbindung doch auch auf der Homepage
von , Letzte Generation“ — nur ohne den Hinweis
fiir die Zahlungswilligen, bei wem ihr Geld eigent-
lich landet. Was macht die Partei also mit diesen
Betrigen, wenn sie laut Statuten doch alles fiir
eine andere Bewegung ausgeben muss?

Es geht hier nicht darum, den Anspruch von
Angeklagten auf anwaltliche Vertretung einzu-
schrinken — sondern um das eventuelle Biegen
und Beugen oder sogar Missbrauchen von basis-
demokratischen Instrumenten. Die Verantwort-
lichen mogen sich darin gefallen, dem von ihnen
mutmafRlich abgelehnten ,,System* zusitzlich
eines auszuwischen, indem sie es nach ihrem Ge-
schmack manipulieren. Ein Staat, der nicht jedes
Rechtsmittel ausschopft, um dagegen vorzugehen,
existiert aber eventuell tatsachlich nur noch in
letzter Generation.

meinung@allesauto.at

Foto: Letzte Generation



DRUCKERE!

BERGER

Ihr personlicher Drucker

Thr Partner fur Qualitat,
die uberzeugt.
Damit’'s was Print.

Vertrauen Sie auf eine Druckerei, die Ihre
Anforderungen versteht. Wir kombinieren
exzellente Technik mit personlichem Service,
um Ihre Ideen perfekt umzusetzen. Qualitdt,
Verldsslichkeit und Nahe - das ist unser
Anspruch, damit Sie Gberzeugen.

A e

Ihr Peter Berger

Zentrale Horn Biiro Wien Vertretungen in allen
+43 2982 4161-0 +43 1 313 35-0 Bundesldandern
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Choose great.
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JNECOO07

[

Endlich einer, der
was weiter bringt.

Bis zu 1.200 km Reichweite,
Der Jaecoo 7 mit Super Hybrid System.

Comfort-Line zum Fixpreis Premium-Line zum Fixpreis

€ 35.990,- €39.490.-

-
= :
ﬂ:’s omodajaecoo.at

Jaecoo 7 Plug-in Hybrid SHS. Verbrauch: 0.7 -2.4 /100 km, Stromverbrauch: 15.1-18,7 kWh/100 km, COz-Emission: 23 - 53 g/km, elektrische Reichweite: 90 km. Jeweils kombiniert, nach
WLTP-Prufverfahren. Die voraussichtliche elektrische Reichweite ist vorlaufig und beruht auf Schatzungen und Berechnungen von Omoda | Jaecoo. Die Reichweite kann unter realen Bedingungen
abweichen. “Listenpreis inkl. 20 % USt. und NoVA zzgl. € 240,- Auslieferungspauschale. Abbildungen kénnen Sonderausstattungen gegen Mehrpreis zeigen. Symbolfoto. Irrtumer, Fehler und
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