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In Bewegung bleiben

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

wenn die Temperaturen sinken, es morgens nass und neblig
ist, dann sehnt sich auch ein hartgesottener Radfahrer nicht
unbedingt nach draufRen. Obwohl das ja lingst klar ist, er-
probt und bewiesen: Ganzjahresfahren tut gut.

Dafur braucht man nicht mal ein spezielles Fahrrad. Aber
will man jetzt auch mit dem Faltrad unterwegs sein? Friher
waren die sogenannten Klappréder ja in der Tat nicht nur
zum Falten geeignet, sondern auch oft klapprig. Und damit
eher was fir kurze und trockene Fahrten. Die heutige Ge-
neration macht anderes mit: Alltag bei jedem Wetter, auf
verschiedenstem Terrain und sogar weitere Touren. Mit der
zusitzlichen Flexibilitdt, das Rad nach Bedarf auch in der
U-Bahn oder im Kofferraum mitzunehmen, wird es zu
einem perfekten Mobilititsbegleiter gerade auch im Winter.
Glauben Sie mir nicht? Dann unbedingt weiterlesen in
unserem grofRen Test, fuir den wir zehn Faltrider ge- und
entfaltet haben sowie gefahren sind.

Optimale Einsichten zum Thema Winterfestigkeit liefert
auch jedes Jahr unser Dauertest. Meine Kollegen und ich
fahren dafiir ein bestimmtes Rad iiber mehrere Monate, bei
verschiedenen Wetterlagen und zu diversen Einsdtzen. Wir
checken auf diese Weise auch, wie schnell sich Klappern
oder Beschwerden bemerkbar machen und wie viel Ver-

schleiB nach einem halben Jahr bereits erkennbar ist.

Im Jahr 2025 haben wir insgesamt mehr als 13.000 Kilome-
ter mit den Dauertestradern zurtickgelegt - die hoffentlich
viel Erkenntnisgewinn fiir Sie bieten.

In dieser Ausgabe finden sich auRerdem interessante
Cargobikes, ein Einblick in den aktuellen Stand bei smarten
Fahrradschléssern, eine spannende Reportage zum kurio-
sen Faltrad-Rennen in London und Inspirationen fiir den
nichsten Radurlaub. Denn auch nach einem kalten, nassen
Winter kommt auf jeden Fall wieder der Friihling.

Bis dahin - bleiben Sie in Bewegung, lassen Sie sich vom
Winter nicht bremsen!

@

I

Johanna Nimrich, Chefredakteurin
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RUND UMS RAD

Dren-Momente

Alles, was uns Radfahrer gerade bewegt.

Aktion ,FahrRad!“
Schiler radeln fUr
den Klimaschutz

Bereis zum 20. Mal haben tausende Kinder und
Jugendliche bei der Kampagne ,,FahrRad! Fiirs Klima
auf Tour* fiir den Klimaschutz in die Pedale getre-
ten. 2025 legten 3807 Teilnehmer gemeinsam rund
730.000 Kilometer zuriick.

Die Teilnehmer konnten auf diese Weise tiber 100 Ton-
nen CO, einsparen. Die Idee der Jugendkampagne, die
es seit 2006 gibt: Méglichst viele Alltagswege klima-
freundlich mit dem Fahrrad zurtickzulegen. 2025 wur-
den 130.000 Kilometer mehr als im Jahr zuvor erreicht.
Der Hauptpreis firr die meisten gefahrenen Kilometer
geht in diesem Jahr an die Klasse 5B der Maximilian-
Lutz-Realschule in Besigheim, Baden-Wiirttemberg.
Die Schiiler radelten gemeinsam 20.760 Kilometer und

Rq d re i Se d U rC h haben damit 2906 Kilogramm CO, eingespart. Zur Be-

lohnung erhilt die Klasse 500 Euro fiir ihre Klassenkas-
Vietn q m se. Die Jugendkampagne ,,FahrRad! Fiirs Klima auf

Tour“ wird vom 6kologischen Verkehrsclub VCD und
Eine Fahrradreise vom Sofa aus? Die Dokumentation ,,Mit der AKTIONfahrRAD(AfR) organisiert. JN
dem Fahrrad durch Vietnam“ entfiihrt in rund 14 Minuten
in das heutige und auch das historische Vietnam. Denn
heute gibt es dort auf den Strafen nur noch eine Hand-
voll Fahrréder, die in einem Konzert aus Hupen und Moto-
ren untergehen. Doch das war nicht immer so.

FOTO: ELEPHANT DOC

Filmtipp

Die Doku erklart anschaulich, welche Bedeutung das Fahrrad
im vergangenen Jahrhundert fiir die Vietnamesen hatte. Es
war namlich nicht nur fiir einen Wandel im Alltag verant-
wortlich. Das Fahrrad leistete im Indochinakrieg sogar einen
Beitrag zum Sieg der Vietnamesen, weil Soldaten per Fahr-
rad versorgt wurden. Der kurze Film geht aber auch auf die
Rolle des Fahrrads heute ein und zeigt Impressionen eines
faszinierenden Landes. Ein spannender Einblick. Die kurze
Doku ist Teil der Serie ,Stadt, Land, Kunst“ und in der ARTE
Mediathek zu finden. JN

FOTO: VCD/ANDREAS LINK
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Deutscher Nachhaltigkeitspreis verliehen

Firma Bohle wird fUr
Kreislaufwirtschaft
ausgezeichnet

Das Familienunternehmen Bohle, das unter dem Mar-
kennamen Schwalbe Schlduche und Reifen fiir Fahrrader
produziert, ist mit dem Deutschen Nachhaltigkeitspreis
ausgezeichnet worden. Das Unternehmen leiste beson-
ders wirksame und erfolgreiche Beitrédge zur nachhalti-
gen Transformation der Wirtschaft, so die Jury.

Bohle arbeitet seit vielen Jahren an der Kreislaufwirtschaft.
Hauptbaustein ist das Schwalbe-Recyclingsystem fiir Fahr-
radschlduche und -reifen. Dartiber konnten bereits mehr
als 15 Millionen Schliuche und 1,8 Millionen Reifen fiir die
Herstellung neuer Produkte genutzt werden. Gleichzeitig
engagierte sich Schwalbe als erster Reifenhersteller ftr
eine faire Lieferkette fuir Naturkautschuk - den wichtigsten
Rohstoff fir die Herstellung von Fahrradreifen - und ver-
bessert aktiv die Arbeits- und Lebensbedingungen fiir
Biuerinnen und Bauern. Inzwischen generiert Schwalbe
seinen Umsatz zu 85Prozent aus nachhaltigen Produkten.
Darunter versteht Schwalbe alle Produkte aus fair gehan-
deltem Naturkautschuk, recycelten und/oder nachwach-
senden Rohstoffen. Der Deutsche Nachhaltigkeitspreis gilt
als Europas bedeutendste Auszeichnung fuir 6kologisches
und soziales Engagement und wird seit 2008 durch die Stif-
tung Deutscher Nachhaltigkeitspreis verliehen. JN

Studie zu Schiaden am Fahrrad

R

Mehr Abnutzung bei sp

ortiven Radern

Der Fahrradversicherer Linexo hat in einer Befragung herausfinden
wollen, welche Schiden sportive und Alltags-Fahrréader zeigen.
Auch der Unterschied von Fahrriddern zu E-Bikes wurde analysiert.

Es geben knapp ein Viertel der Alltagsrad-Fahrer an, noch keinen
Schaden gehabt zu haben, bei den Fahrern von sportiven Radern sind
es 19 Prozent. Unter den befragten E-Bike-Fahrern ist der Unterschied
sogar gréRer: Ohne Schiden sind 39 Prozent der sportiven Bikes und
48Prozent der Alltags-E-Bikes. Naheliegend: Wer sein Rad sportlicher
einsetzt, erhdht das Unfallrisiko. So entsteht fast jeder funfte Schaden
bei sportiven Bikes mit und ohne Motor durch selbst verursachte Un-
fille, bei Alltagsradern sind es hingegen nur 14 Prozent. Die haufigste
Schadensursache bei simtlichen Fahrradern und E-Bikes sind tibrigens
Schiden durch Abnutzung. Und diese sind bei sportlichen E-Bikes mit
32,5 Prozent ausgepragter als bei Alltags-E-Bikes (25,5 Prozent). JN
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Nachhaltig Urlaub machen

Neuer Rekordwert

beim Flugreisen

Viele Deutsche wiinschen sich nachhaltiges Reisen, doch
das tatsichliche Reiseverhalten spiegelt dies kaum wider.
Insbesondere Flugreisen haben neue Rekordzahlen er-
reicht. Dies zeigt der neue Bericht zum Nachfragemonitor
»Nachhaltigkeit bei Urlaubsreisen®.

Zentrale Ergebnisse der Studie sind: Gut zwei Drittel der Be-
fragten (67 Prozent) gaben 2024 an, dass ihnen 6kologische
oder soziale Nachhaltigkeit beim Reisen wichtig ist —ein Wert,
der seit 2012 kontinuierlich gestiegen ist. Der Anteil der Bu-
chungen von Reiseangeboten mit Nachhaltigkeitskennzeich-
nung verdoppelte sich gegentiber 2019 (sechs Prozent) auf
nahezu elf Prozent im Jahr 2023. Nachhaltigkeit eines Reise-
angebotes war bei der konkreten Reiseentscheidung am Ende
aber trotzdem nur selten ausschlaggebend (bei bis fuinf Pro-
zent der Reisen). Die Studie zeigt auch: Noch nie sind die
Deutschen im Durchschnitt tiber alle Urlaubsreisen (ab fiinf
Tage Dauer) fur einen Urlaubstag so weit gefahren. Mit 143 Ki-
lometern liegt der Wert 2023 hoher als der bisherige Spitzen-
wert von 2019 (140 Kilometer je Tag). Ein Zuwachs vor allem
bei Fern- und Auslandsreisen fiihrte im Jahr 2024 zu einem
neuen Rekordwert bei touristischen Verkehrsleistungen mit
dem Flugzeug. Das umwelt- und klimaschadliche Flugzeug ist
bei Urlaubsreisen das beliebteste Verkehrsmittel vor dem
PKW. Die Erkenntnisse stammen aus dem Bericht zum Nach-
fragemonitor ,Nachhaltigkeit bei Urlaubsreisen* der For-
schungsgemeinschaft Urlaub und Reisen (FUR) gemeinsam
mit dem Umweltbundesamts (UBA). JN
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Eurobike und Cyclingworld im Wandel

Das Messe-Beben

Die eine Messe schrumpft, die andere wéchst an: In
den zuriickliegenden Monaten gab es viele Diskus-
sionen um die groRe Fahrradmesse Eurobike. Jetzt
ist klar: Die einstige Leitmesse wird 2026 stark ver-
kleinert stattfinden. Die Cyclingworld Diisseldorf
hingegen ihre Flache ausbauen - und mit der Grofa
Action Sports GmbH einen starken Partner mit an
Bord haben.

Das war eine Ansage: Ende Oktober tiberraschten der
Zweirad-Industrie-Verband (ZIV) sowie der Verband
Zukunft Fahrrad (ZF) mit der Information, man nehme
2026 nicht mehr an der Eurobike teil. Zu grof3 seien die
Differenzen uber die Ausrichtung der groRen Messe,
die zuletzt im Frankfurter Messegelidnde stattgefunden
hatte. Wie es also kiinftig mit der Eurobike weitergeht,
ist ungewiss, bei der 2026er-Auflage wird der Besucher
jedenfalls viele groRe und relevante Marken vermissen.

Umso attraktiver wird dafiir das Aufgebot der Cycling-
world Disseldorf. Hier wird das eigentliche Geldnde,
das Areal Bohler, sogar noch erweitert: Die Messe ex-
pandiert mit dem neu geschaffenen Urban Hub mitten
in die Stadt und gewinnt damit 3000 bis 5000 Qua-
dratmeter. Der Gustaf-Griindgens-Platz soll so am Wo-
chenende vom 20. bis 22. Mirz ein Treffpunkt fur alle
werden, die urbane Mobilitit ganzheitlich erleben wol-
len. Zusatzlich zu mehr Ausstellungsfliche gibt es eine
Teststrecke zur entspannten Probefahrt sowie besonde-
re Angebote fir Familien.

Weiter soll durch die Ende November kommunizierte
Partnerschaft mit der Grofa Action Sports GmbH die
inhaltliche und organisatorische Gestaltung der soge-
nannten B2B Experience in den kommenden zwei Jah-
ren umgesetzt werden. Ziel: den Austausch innerhalb
der Branche stirken, wihrend der besondere Erlebnis-
charakter der Messe erhalten bleibt. Die Cyclingworld
dffnet sich 2026 also stirker fir die Offentlichkeit und
das Fachpublikum. Uber die weitere Entwicklung der
Messelandschaft dirfen wir sehr gespannt sein. JN

FOTO: TOBIAS SEIDEL/PAUPAU MEDIA
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Das Fahrrad als Mobilitatsmittel zwi-
schen den Schnittstellen OPNV und
Arbeitsplatz oder einfach um dem
GroRstadtdschungel zu entfliehen.
Faltrader machen es méglich!

10 Faltrdider von 799 bis 6000 Euro

In Zeiten knapper Platzres-

sourcen und bei schnellem,
FA LT BA R E kostenschonendem, effizi-

entem Vorankommen in den

: g Ballungsgebieten kann ein

Fahrrad Wunder bewirken.
Faltrader kénnen beispiels-
weise die Liicke zwischen
Zuhause, Zug und Arbeits-

platz elegant schliel3en.

ugegeben, es kostet schon Uberwin-
dung, sich in der kalten Jahreszeit
frithmorgens im Dunkeln aufs Rad
zu setzen, um zum Zug zu radeln auf
dem taglichen Arbeitsweg. Uber den eigenen
Schatten springen, das Auto Auto sein lassen
und die Komfortzone verlassen-so kann ein
Tag beginnen. Als Begleiter kann das Fal-
trad - im Volksmund gerne auch als Klapprad
tituliert - ein kompetenter Partner sein.

Die Anwendung derart praktischer Fahrrader
auf den Bereich des Arbeitsweges zu reduzie-
ren, wire allerdings zu eindimensional ge-
dacht. Die Einsatzmdglichkeiten sind - das ist
das Herrliche am Fahrrad - nahezu grenzen-
los: Rein in den Zug, rausfahren und dann ge-
nieRBen; das konnte eine Spielart sein. ,Das
geht auch mit einem normalen Fahrrad oder
Pedelec*-stimmt auch, aber im Faltrad
wohnt eine nahezu geniale Mitnahmemog-
lichkeit, die ein herkémmliches Fahrrad ob
seiner Ausmal3e so nicht bieten kann.

Interessant fir Kapitdne von Campern: Das
Klapprad ldsst sich auch platzsparend irgend-
wo im Inneren des fahrenden Hotelzimmers
verstauen und ist unterwegs immer einsatz-
bereit: fur groRe und kleine Spritztouren, als
umweltschonende Variante, den langen Ful3-
marsch an den Ful des Berges mit dem Rad
zu organisieren und sich mit der gewonne-

FOTO: VELLO
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DURCHBLICK | Test Faltrader

nen Zeit auf den Berg zu stiirzen. Bike & Hike;
Praktisches mit dem Schénen verbinden.
Aber auch als mobile Alternative fur Stadt-
menschen, die fiir ein normales Rad einfach
keinen geeigneten Platz haben und dieses
zwingend in den eigenen vier Winden unter-
bringen mussen. Gegebenenfalls auch, weil
sie beim Abstellen des permanent genutzten
Bikes im Keller ein flaues Gefuihl im Magen
haben?

Diese nicht komplette Vorstellung der Ein-
satzbereiche eines Falt- oder Klapprades
zeigt, welche Bedeutung die Verwendung der
Falter im Einzelnen haben kann.

Worauf kommt es beim Faltrad an?

Im Gegensatz zu einem herkémmlichen
Fahrrad besitzt das Faltrad zusitzlich zu sei-
nen Fahreigenschaften noch einen Faltme-
chanismus. Fiir uns natiirlich ein Grund,
aulRer den Fahreigenschaften zu priifen, wie
einfach es um den Faltmechanismus bestellt
ist. Lassen sich die einzelnen Bikes eigentlich
intuitiv falten? Die Frage konnen wir mit
einem klaren ,Nein, aber ... , beantworten.
Konkret: Einen speziellen Kniff fur die effizi-
ente Falttechnik haben im Grunde alle Rider.
Studiert man das jeweilige Tutorial oder die
Anleitung, wird auch sofort klar, wie es lduft.
Und dann geht es wie von selbst.

So konnten wir keines der zehn Testrader auf
Anhieb, ohne ins Tutorial gespickt zu haben,
fehlerlos in einem Zug zusammenfalten. So
verzweifelte ein Kollege fast am Dahon. Die
richtige Falttechnik wollte ihm partout nicht
gelingen, die Lenksaule war irgendwie immer
im Weg. Nach dem Check des Tutorials wares
aber einleuchtend und die Lésung total ein-
fach: Die Lenksidule muss man ausziehen,
dann passt diese perfekt zwischen Vorderrad
und eingeschlagenem Hinterbau. Das ver-
gisst man dann auch nicht mehr!

Wenn das Faltrad hiufig genutzt wird, steht
auch die Pflegeleichtigkeit als Kriterium im
Raum. Da macht es durchaus Sinn, sich fiir
ein Rad mit Riemen zu entscheiden. Denn:
Neben einem geringeren Aufwand, das Rad
zu pflegen, ist auch die Nutzung im &ffentli-
chen Raum einfacher. Transportiert man sein
Bike in Bus oder Bahn, kommt man mit hoher
Wahrscheinlichkeit mit Hosenbein und Co. in
Bertihrung. Und nicht nur mit den eigenen,
so unser Erfahrungsschatz. Wer will schon in
friher Morgenstund mit einem Passanten

14 | Radfahren 1/2026

diskutieren, wenn dieser ein klein wenig Ket-
tendl an Hose oder Rock geschenkt bekam.
Argerlich und vermeidbar. Konsequenz: Rie-
menantrieb oder der Antriebsstrang liegt im
gefalteten Zustand im Innern des Packchens.
Das funktioniert.

Wie transportiere ich das Rad gefaltet?

Die Lernkurve bei der Verwendung von Falt-
radern ist steil. Denjenigen, die das Rad h&u-
fig falten und quasi ,unter dem Arm“ mitneh-
men, empfehlen wir ein leichtes Rad. Bereits
ein 15-kg-Falter in den Zug rein-, durch die
Génge vor sich herzutragen und schlieRlich
im Idealfall auf einem Kofferfach abstellen,
erfordert schon etwas Muskelschmalz und
Willen. In diesem Zusammenhang sei auch
darauf hingewiesen, dass man zuvor auspro-

»Das Faltrad 6ffnet
neue Horizonte und
ermoglicht Freiheiten

fernab automobiler
Mobilitdit.“

Gruppe der multiflexiblen Mitnahme-

bikes: Fokus liegt auf der Mitnahme.

bieren sollte, ob das gefaltete Rad sich beim
Tragen plotzlich verselbststindigt und ohne
Vorankundigung einfach entfaltet. Aber Ent-
warnung: Das haben wir bei den zehn Test-
kandidaten gecheckt, dort gab es keine nega-
tiven Uberraschungen.

Muss das Rad nicht getragen werden, son-
dern kann geschoben oder gezogen werden,
heilt die Frage: Wie einfach lasst sich das Rad
dann hiandeln? Lasst es sich stabil schieben/
ziehen oder ist es etwas kippelig? Das heil3t,
rollt es souverdn geradeaus, muss man alle
Meter korrigieren und /oder aufpassen, dass
es nicht umkippt? Da gab es im Testfeld ganz
unterschiedliche Ansitze. Das Velo de Ville
beherrschte diese Fahrprifung am besten,
die vier Rollen an dessen Gepicktrager lassen
das Foldy ganz easy ziehen oder schieben.

Einhergehend damit kommt auch die Frage
nach dem sicheren Abstellen auf. In der Regel
sichert bei Stadt- sowie Tourenradern ein or-
dentlicher Seiten- oder Zweibeinstinder die
Standfestigkeit beim Parken. Bei den Faltern
wird der Stinder meist eingespart. Das spart
Gewicht (und den Herstellern Kosten). Einige
Hersteller wie Bastille, Dahon, BTwin, Hercu-
les, Tern und Vello spendieren ihrem Rad

FOTO: TERN



einen nutzerfreundlichen Stinder. Dem-
gegeniber nutzen die Radhersteller Bromp-
ton, Bernds, Velo de Ville und Tyrell den ab-
geklappten Hinterbau als Stinder. Das
funktioniert meist blitzschnell, allerdings
muss dazu das ganze Rad angehoben wer-
den. Elegant klappt das beim Tyrell: ein Hebel
am Lenker entsperrt den Hinterbau, ein kur-
zes Anheben des sowieso leichten Rades und
die Schwinge schwingt in einem Zug um und
man lisst das Rad auf den Gepicktrager
»plumsen“ - steht wie eine Eins und lésst sich
auch geschmeidig schieben. Beim Velo de
Ville liftet man die 15,4kg jedesmal nach
oben, das fillt dem einen leichter, dem ande-
ren weniger. Geschmacks- und Kraftsache.

PackmaRe und Gewichte

Darf das Faltrad gefaltet groRzugiger dimen-
sioniert oder soll es klein und platzsparend
sein? Das Bastille beantwortet die Frage mit
Pariser Souplesse: ,Leicht und zugleich sicher
dank seiner groRen Laufrader", so die Presse-
mitteilung. Ob und inwieweit das fur den Nut-
zer eine Rolle spielt, muss jeder selbst ein-
schitzen. Beim Volumen liegen die Rider
jedenfalls zwischen 0,14 und o,25m?. Unter
den Schreibtisch passen alle bis aufs Bastille.

Mit 16,2kg ist das Bastille mit seinen 27,5-
Zoll-Laufradern und Vollausstattung das

Fahren und falten:
Die zweite Falt-
rad-Gruppe fokus-
siert das Radfah-
ren als Hauptziel
und nachrangig
die Mitnahme.

FOTO: BASTILLE

pfundigste Faltrad im Test. Am geringsten
gerit die Waage im Redaktionskeller beim
BTwin in Wallung: 12,2 kg, federleicht, dicht
gefolgt vom Tyrell mit 12,8 kg. Das Gros der
Rader pendelt sich um die 15kg ein.

Zehn Faltrader im Test

Schon die Anzahl von zehn spannenden Falt-
ridern beweist, dass die Industrie ihre Kund-
schaft sehr wohl im Fokus hat. Sei es das ele-
gante Bastille mit 27,5-Zoll-Laufradern, oder
das Hercules mit dem maximal tiefen Ein-
stieg, das Bernds mit seinen Gravelgenen
oder das Tyrell sowie das BTwin mit groft-
moglicher Flexibilitat. Brompton bietet mit
dem neuen G-Line viel Fahrdynamik, Dahon,
Tern und Vello finden den Spagat zwischen
kompaktem Falten und Fahrspalk. Das Velo
de Ville ist bei den KérpergréRen der Nutzer
maximal flexibel.

Faltréder: zwei Kategorien
Im Laufe unseres Testes arbeiteten wir zwei
Gruppen von Faltridern heraus: Diejenigen
Falter, deren Fokus auf dem Radfahren liegt,
und diejenigen Klapprider, deren Fokus auf
die muhelose Mitnahme gerichtet ist. Dass
die Grenzen zwischendrin auch verschwim-
men, kénnen Sie in den folgenden zehn Test-
briefen lesen. Viel SpaR! &b
GEORG ZEPPIN
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Im Winter
Rad fahren?

Ob Schnee, ob Eis:

Triker bleiben standhaft. Die Fahrzeuge
konnen aber noch viel mehr! Entdecken
Sie den FahrspaB auf drei Radern. Himm-
lisch bequemer Sitz, eingebauter Pano-
ramablick und dazu die einzigartige
Kombination von sportlicher Aerodyna-
mik und elegantem Fahrkomfort. Das
gibt es so nur in Trikes von HP VELO-
TECHNIK. Auf Wunsch bauen wir |hnen
sogar einen starken Elektromotor ein.

Fordern Sie lhr kostenlos
Liegerad-Infopaket sofort an!

VELOTECHNIK

Telefon 0 61 92 - 97 99 20 e Fax - 97 99 22 99
www.hpvelotechnik.com @ mail@hpvelotechnik.com



DURCHBLICK | Test Faltrader

Das gefillt uns...

Clever: Das Tyrell IVE ist schnell und ein-
fach zu falten, steht dank abklappbarem
Hinterbau mit einem Schwung auf den
drei Rollen und l4sst sich leicht ziehen
oder schieben.

Sicher: Vello setzt beim Alfine auf Num-
mer sicher: die Scheibenbremsen verzs-
gern astrein und lassen sich gut dosieren.

Rahmenfederung: Der Faltmechanismus
am Bernds ist werkzeuglos und intuitiv.
Das Oberrohr lediglich auf den Hinter-
bau aufgesteckt, liefert das verbindende
Schaumstoff-Element auf Schotterpisten
zusdtzlichen Dampfungskomfort.

16 | Radfahren 1/2026

4 Komfortabel: Okay, das Design des Her-

cules ist Geschmackssache, der tiefgezo-
gene Durchstieg des Aluminium-Rah-
mens aber wirklich extra komfortabel.

Sorglos: Der Nabendynamo am Tern
lauft einfach mit und liefert immer Ener-
gie firs Licht.

Pflegeleicht: Der Gates-Riemen am Bas-
tille braucht eigentlich keine Pflege, Shi-
manos 7-Gang Nabenschaltung im Zwei-

Jahres-Turnus mal einen Olwechsel. Voil4.

7 Praktisch: Die drei Spanngummis am

Dahon sorgen fiir schnellen Halt beim
spontanen Transportieren von Taschen,
Jacken, Handschuhen & Co.

Gepacktréger, Stander, Rollbrett: Der
mit vier Rollen versehene Gepiacktrager
des Velo de Ville Foldys verbindet gleich
mehrere Zwecke: Trager fur kleines Ge-
pack, er parkt das Foldy sicher, man kann
es leicht schieben und ziehen.

Einarmig: Decathlon bietet mit dem
B'Twin Faltrad ein leichtes Rad mit
einarmigem Hinterbau und einarmiger
Gabel an.

FOTOS: GIDEON HEEDE, GEORG ZEPPIN, TOBIAS JOCHIMS
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S 1 Haltlos: Clevere Falttechnik 4 Mehr Kraftaufwand: Zum

g des Vello, leider baumeln die Schalten der Rohloff-Nabe

° Griffe frei herum. am Lenker des Bernds Faltrad
=2 Tom kommen Sram Gravel-

i 2 FaltmaR: Trotz der kleinen Schalthebel zum Einsatz. Die-
EOZ i S— 16"-Laufrader ist das Foldy se erfordern beim Schalten

o = —— gefaltet mit 1,1m Lénge Uppig spurbar mehr Kraftaufwand.
t'oj = o~ im Vergleich zu den anderen )

u Z kompakten Testradern. 5 Uberschaubare Zuladung:

Z K ; S Mit 12,2 kg punktet das

é - 3 Weich: Die Spritzschiitzer BTwin im Test als Fliegenge-
@ am Hercules sind recht diinn wicht. Seine Zuladung ist mit
5B und wackeln auf unruhigem etwa 88 kg allerdings sehr

: Untergrund teilweise umher. begrenzt.

Radparadies zwischen Berg und See

Bernaw

am Chiemsee

%=y Erlebt traumhafte Radtouren durch
e i die idyllische Natur, vorbei an
. i‘l‘i Fliissen und Seen bis hinauf in die
E Chiemgauer Alpen. GenieBt dabei
atemberaubende Ausblicke auf den
Chiemsee sowie kulinarische Pausen
in gemutlichen Biergarten,
Strandbars und urigen Almhutten.
Ob genussvoll oder sportlich — hier
findet jeder seine perfekte Tour.

Jetzt inspirieren lassen und kostenlose
Radbroschiire mit Faltkarte bestellen:
www.bernau-am-chiemsee.de
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Der patentierte Faltmechanis-
mus ist top im Alltagshandling.

Die Cockpit-Front mit mittig
platziertem USB-Scheinwerfer.

PREIS 799 €

Rad-Gewicht 12,2 kg

Zul. Gesamt- 100 kg

gewicht

Rahmenarten  Unisize

& GroRen

Rahmen Aluminium

Gabel Aluminium, starr

Dampfer

Schaltung Kettenschaltung Shimano
Sora, 9 Gange

Entfaltung 25-63m

Laufrad 16“

Bremsen V-Brakes Felgenbremsen

Cockpit Flatbar, faltbare Lenk-
séule

Reifen Schwalbe Marathon

Racer, 16,38 mm

Aluminium, starr

Sattelstiitze

Sattel Komfort-Sattel mit Griff

Lichtanlage 2x Frontscheinwerfer,
Ruicklicht, beide m. USB

Sonstiges Stander, Faltpedale, Klin-

gel, FaltmaR (LxBxH):
71x69,5x35cm

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil

SITZPOSITION
@

Aufrecht Sport

EINSATZBEREICH

*
Stadt

Tour
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BTWIN Fold Light 1 Second

Schlanker Faltflitzer

n nur einer (!) Sekunde soll
das neue BTwin-Klapprad
auseinander zu falten sein,
versprechen die Franzosen. Was
sich bei erster Durchsicht be-
reits zeigt: Die Produktent-
wickler haben sich richtig Miihe
gegeben, nicht nur ein ,Klapp-
rad“ auf die Scharniere zu stel-
len, sondern ein clever konzep-
tioniertes Faltrad. Denn bei
genauem Augenschein, zeigt
der mittig faltbare Rahmen eini-
ge pfifiige Details: Hinterbau
und Gabel sind jeweils einarmig
ausgebildet. An den beiden frei-
gestellten  NabenauRenseiten
sorgen zwei starke Magnete
dafiir, dass sich das BTwin mit
einem einzigen Faltvorgang an
den Naben schlieBt und dank
des kleinen Bugels unter dem
Tretlager sicher parkt. Mit aus-
gezogenem Sattel kann der
16“er geschoben werden, bei
versenktem Sattel sogar als Ho-
cker dienen. Die Sattelstiitze ist
an deren Ende ausklappbar und

mit einer Auflagefliche als
Stinder  nutzbar.  Chapeau
Claque!

Clever zu falten

Mit einem Handgriff 16sen wir
das Rahmenscharnier - der Rah-
men klappt seitlich zusammen
und die Rider haften magne-
tisch aneinander. Noch den Len-
ker einklappen und das B'Twin
am Sattelgriff entspannt tragen
- leichter & schneller geht's
kaum. Die versprochene eine
Sekunde beim Einklappen tber-
bieten wir jedoch knapp. Im
Stadtverkehr unterwegs, prigt
eine hohe Agilitit das flotte
Fahrverhalten. Durch 16-Zoll-
Rider begiinstigt fallen Lenk-
mandver sehr prazise aus. Der
durchaus steife Alu-Rahmen
vermittelt schnell Vertrauen,
wahrend das geringe 12-kg-Ge-
wicht das Anfahren leichtfuRig
gestaltet. Unebenheiten wer-
den wenig tiberraschend kaum
herausgefiltert, ebenso ist der
Fahrkomfort begrenzt. Wihrend
die Felgenbremsen verlasslich
zupacken, verlaufen  Gang-
wechsel ebenfalls flussig- ob-
gleich bei verstelltem Bowden-
zug die Schaltgeschwindigkeit
etwas leidet.

FAZIT
Ideal fur Pendler, die
flott auf Kurzstrecken bis

zur Bahnhaltestelle
unterwegs sein wollen:

BTwins Fold Light 1
Second Uberzeugt mit
Top-Falthandling und

P-L-Verhaltnis.

Ausstattung [ N N N )NG)
Verarbeitung/Detais @ @ @ @ O
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex 00 00O
Sicherheit 0000 O
Ergonomie/Komfort @ @ @ © O
Fahreigenschaften @ @ @ © O

€) Gewicht, flink-agile Fahr-
eigenschaften, intuitiv
faltbar, Alltagstauglichkeit

@ Hohe Agilitat verlangt
Routine, geringer Komfort

Preis-Leistung ©® ® ® ® ©

Note

2,0 Gut

Fotos: Gideon Heede



und ergénzt den Einsatzbereich.

PREIS 849 €

Rad-Gewicht 14,8 kg

Zul. Gesamt-  135kg

gewicht

Rahmenarten Tiefeinsteiger: Unisize

& GroRen 29cm

AUSSTATTUNG

Rahmen Aluminium

Gabel Stahl, starr

Dampfer

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Nexus 3 mit Rucktritt

Entfaltung 26-49m

Laufrad 20¢

Bremsen V-Brakes Felgenbremsen
Tektro 855, Riicktritt

Cockpit Flatbar mit verstellbarer
Lenksdule

Reifen Schwalbe DV7, 20¢,
50 mm

Sattelstiitze Aluminium, starr

Sattel Selle Royal Ariel Unisex
Lichtanlage Batterie-Licht B&M v/h:
Ixon Pure B/TopLight
Flat
Sonstiges Gepécktrager (25 kg),
Zweibeinsténder, Spritz-
schiitzer, Gabelstabilisa-
tor, FaltmaR (LxBxH):
88x42x74cm
CHARAKTER
FAHRVERHALTEN
o
Laufruhig Agil
SITZPOSITION
[
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
o
Stadt Tour

HERCULES Versa R3

Komfortabler GeniefBer

ersa 3 ist Hercules' Ant-

wort auf maximale Kom-

fortabilitat beim Faltrad.
Es weist alle Merkmale eines
20-Zoll-Falters auf, erginzt mit
breitem Durchstieg, zusatz-
licher Riucktrittbremse sowie
einem standfesten Doppelbein-
stander. Dass das Hercules trotz
der  zusitzlichen  Komfort-
features nur 14,8 kg wiegt,
spricht fur die kreativen Kélner
Hercules-Entwickler. Als  Uni-
size-Variante misst der Rahmen
29 cm, anpassbar sind die lange
Alu-Sattelstiitze sowie verstell-
bare Teleskop-Lenksiule, die
eine entspannt-aufrechte Hal-
tung bieten sollte. Die 3-Gang-
Nabenschaltung reicht sicher
fur flaches Terrain, der Gepiack-
trager schultert Einkaufe bis 25
kg. Klug ist auch der Gabel-
stabilisator, der das auf-
gestianderte Versa verldsslich
vor dem Umfallen schutzt. 5o
mm breite Reifen liefern gute
Dampfung, die Lichtanlage mit
Batterien sowie Spritzschitzer
komplettieren das Versa fiir den
Stadtalltag.

Rein in die Komfortzone
So komfortabel und entspannt
unsere Testrunde mit aufrechter
Sitzhaltung und ausgeprigter
Laufruhe durch den Ismaninger
Stadtverkehr verliuft, so auf-
wandslos gestaltet sich auch
der Faltvorgang, bei dem im ers-
ten Schritt die Pedale ein-
geklappt ~ werden.  Schnell-
spanner &ffnen, Lenker um 9o
Grad zur Seite drehen und nach
unten klappen - so der zweite
Schritt. Nachdem die Sattel-
stutze eingefahren wurde, wird
nach Offnen des Hebels am
Rahmengelenk der hintere Teil
des Rahmens nach vorne ge-
klappt - und der Rahmen-
schnellspanner  anschlieRend
wieder geschlossen. Dank Zwei-
beinstinder steht das Versa
beim Warten auf die S-Bahn sta-
bil neben uns - und lisst sich
mittels Sattel anheben oder ein
paar Meter vor sich her-
schieben. Die anschlieRende
Jletzte Meile" zuriick in den Ver-
lag legt es sich gutmutig in Kur-
ven und iberzeugt mit gutem
Abrollverhalten auf Asphalt.

FAZIT
Mit gutmutigen
Fahreigenschaften,
intuitivem Faltvorgang
und geringer Wartung
Uberzeugt das preis-
werte Hercules Versa R3
als solides Alltagsgefahrt
fur Kurzstrecken.

Ausstattung 00 0O
Verarbeitung/Details @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex o000 O0
Sicherheit 00000
Ergonomie/Komfort @ @ @ @ O
Fahreigenschaften @ @ @ @ O

€» Breiter Durchstieg, Doppel-
beinstander, Gepdcktrager,
Laufruhe, Reifenda@mpfung

@ Spritzschitzer etwas
weich, die Entfaltung der
drei Gdnge ist begrenzt.

Preis-Leistung ©® @ @ ® ©

Note

1,9 Gut
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Nexus 7: 244 Prozent vom kiir-
zesten bis zum langsten Gang.

Das Rahmengelenk ist stramm zu
6ffnen und zusatzlich gesichert.

PREIS 1099 €

Rad-Gewicht  13,8kg

Zul. Gesamt- 105 kg

gewicht

Rahmenarten  Unisize

& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen Aluminium

Gabel Aluminium

Dampfer -

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Nexus Inter 7

Entfaltung 237-58m

Laufrad 20¢

Bremsen Felgenbremsen V-Brake
Promax TX-115C

Cockpit Lenksdule mit Hohenjus-
tage, Flatbar

Reifen Schwalbe Road Cruiser,

20,47 mm

Aluminium, starr

Sattelstiitze
Sattel

Ergonomischer Sattel

v/h: LED-Scheinwerfer/
Akku-Rucklicht

Nabendynamo, Faltpeda-
le, Gepécktrager bis 10
kg mit Spannband

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Lichtanlage

Sonstiges

Laufruhig Agil

SITZPOSITION
®

Aufrecht Sport

EINSATZBEREICH
®

Stadt Tour
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Urbaner Falter ohne Limit

altrader sind seit 35 Jahren

das Credo des Produzen-

ten Dahon. Das Mariner
i7U ist als Falter fur die Stadt
entwickelt: Leichter Faltvorgang,
geringes Gewicht und sorgen-
freie Technik verspricht das Ma-
riner fur einen preisattraktiven
Einstieg mit 1099 Euro. Die Basis
des Mariner ist ein starrer Alu-
rahmen mit einem mittigen
Rahmenscharnier, es rollt auf 20
Zoll Laufradern mit 47 mm brei-
ten Schwalbe-Reifen. Zur An-
passung an den jeweiligen Fah-
rer ist die Lenksdule
hohenverstellbar und die Sattel-
stutze ebenfalls. Lenker- und
Bremshebelneigung kénnen mit-
tels Klemmverschluss angepasst
werden. Als Antriebsstrang ver-
baut Dahon eine Nexus 7-Gang-
Nabenschaltung mit Kette; be-
wahrt und robust. Beim Mariner
kommen, aus Gewichts- wie ver-
mutlich Preisgrinden einfache
V-Brake Felgenbremsen zum
Einsatz. Der Frontscheinwerfer
wird vom Nabendynamo be-
trieben, das Riicklicht vom inte-
grierten Akku.

DAHON Mariner i7U

Klappt: Falten & fahren
Das Falten ist beim Dahon sim-
pel und intuitiv: Sattel runter -
Pedale einklappen - Lenker um-
legen - Rahmen falten. Einziger
Kniff: Die Lenksdule muss vor
dem Abklappen ausgezogen
werden. Dann erst haben Len-
ker und Lenksdule zwischen
Rahmen und Hinterrad ge-
niigend Platz und der Magnet-
verschluss stabilisiert das ge-
faltete Dahon. Mit dem
Kunststoffpfropfen am Sattel-
stutzende steht das Dahon im
gefalteten Zustand stabil am
Boden, das Packmal mit 35 x 81
x 64 cm (B x L xH)ist sehr kom-
pakt. Der Magnet fixiert das
»Packchen” ausreichend zum
Tragen. Unterwegs zeigt das
Dahon extra Agilitat mit solider
Laufruhe, die Schwalbe-Reifen
dimpfen gut und spuren sicher.
Die Felgenbremsen verzogerten
auch die 18%ige Neigung hin-
unter bei leichter Dosierung
souverdn. Gewohnt funktionell
schaltet Shimanos Inter 7, fur
leichte Anstiege reicht die
Ubersetzung sehr gut aus.

FAZIT
Mit dem Mariner i7U
zeigt Dahon wie der
Spagat zwischen klein
falten und guten Fahr-
eigenschaften zum
angemessenen Preis

gelingt.
Ausstattung o0 000
Verarbeitung/Detais @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ @
Wartungsindex 0000
Sicherheit 0000 0
Ergonomie/Komfort @ @ @ @ ©
Fahreigenschaften @ @ @ @ ©

€) Gepdcktrager, ginstiger
Preis, gute Anpassbarkeit,
wartungsarm, ordentlich
verlegte Bowdenzuge

@ Bremszughtlle vorne
streift den Lichtkegel des
Frontscheinwerfers

Preis-Leistung ©® @ ® ® ©

Note

1,7 Gut

Fotos: Georg Zeppin



Clever und pfiffig: senkrechter
Stand dank Gepacktréagerrollen.

gIvTT

T

Der Radsack umhiillt das Tern
und schiitzt es vor Nisse.

PREIS 1599 €

Rad-Gewicht 14,7 kg

Zul. Gesamt- 120 kg

gewicht

Rahmenarten  Unisize

& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen Aluminium

Gabel Aluminium

Dampfer

Schaltung Kettenschaltung Shimano
Alivio 8 Ginge

Entfaltung 25-7,28m

Laufrad 20¢

Bremsen V-Brakes Felgenbremsen
Kinetix SpeedStop

Cockpit Flatbar, winkelverstellba-
rer Vorbau

Reifen Schwalbe Citizen 20%, 42
mm

Sattelstiitze ~ Tern Teleskope-Sattel-

stutze

Sattel Tern Porter, ergonom.

Sattel

v/h: Tern Valo 2 / Deluxe
LED

Sténder, Gepacktréager-
rollen, Nabendynamo
Biologic, Klingel, Steck-
pedal links

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Lichtanlage

Sonstiges

Laufruhig

SITZPOSITION

@
Aufrecht

EINSATZBEREICH
®

Agil

Sport

Stadt Tour

TERN BYB P8

Pendlerbike und mehr

in auBergewdshnlicher
EFaItmechanismus stellte
die Tern-Entwickler beim
BYB vor eine neue Heraus-
forderung: Kompaktes Faltmal
und ausgewogene Fahr-
leistungen verspricht das neue
BYB. Das Modell P8 bietet mit
seinem kleinen FaltmaR auch
zum Pedalieren ausgewachsene
Technik. 20“-Laufrider mit 42
mm Bereifung, Shimanos
8-Gang-Kettenschaltung ~ mit
ausgewogener Entfaltung bietet
einen breiten Einsatzbereich
nicht nur fur die Unterbringung
in OPNV & Co, sondern auch auf
der StraRe. Die V-Brakes sind si-
cher der Gewichtsvorgabe ge-
schuldet, sie verrichten souve-
ran zupackend ihre Dienste. Die
doppelte Sattelstuitze garantiert
werkzeuglose Flexibilitat fur Pe-
daleure von 1,47 bis 1,95 Kérper-
groRe. Fein: Das BYB ldsst sich
dank der beiden Rollen am Ge-
packtriger auch als Trolly spie-
lerisch schieben. Lichtanlage,
Spritzschiitzer und  Stander
komplettieren das Tern fir den
taglichen Einsatz.

Agil mit Laufruhe

Beim Offnen der zwei Gelenke
Jklappen* die drei Rahmenteile
willkurlich zur Seite und lassen
die Falttechnik knifflig er-
scheinen. Der Trick: nach dem
Offnen der Gelenke den Rah-
men am Mittelteil anpacken
und nach rechts eindrehen; der
Verschlussbolzen fiigt sich di-
rekt in die Muffe. Erste Meter
auf dem Tern: Das kompakte
BYB geht ab wie Schmidts
Katze! Die kleinen 20"er lassen
sich schnell beschleunigen, ge-
rade im Stadtverkehr beim Ab-
zweigen ideal. Und: die Lauf-
ruhe des Tern ist fir ein Faltrad
beeindruckend. Freihindig pe-
dalieren ist bei Faltern meist
schwierig, nicht beim BYB! Die
breit gestufte Ubersetzung
treibt das Tern locker bergan,
selbst im Wiegetritt fuhlt es
sich wie ein normales Rad an.
Mit der schnellen Schwalbe-Be-
reifung spielt unser Tester berg-
ab, aber Achtung: eine Schuss-
fahrt benétigt einen ruhigen
Griff, die kleinen Rader reagie-
ren auf jeden Lenkbefehl.

FAZIT

Dank gelungener

Fahreigenschaften,
ausgepragter Laufruhe
und breiter Entfaltung
spielt das Tern BYB P8
beim Pendeln und auf
leichten Touren seine

Starken aus.

Ausstattung 0000
Verarbeitung/Details @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ @
Wartungsindex 00000
Sicherheit 0000
Ergonomie/Komfort @ @ @® @ ©
Fahreigenschaften @ @ @ @ ©

€) Kleiderschonend: Kette
ist gefaltet rahmenmittig,
sicherer Faltverschluss,
rollbar, Fahreigenschaften

@ Falten bedarf Ubung,
Bremsen sehr zupackend

Preis-Leistung ©® @ ® ® ©

Note

1,6 Sehr gut
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Die Scheibenbremsen am Foldy
verzégern vehement wie sicher.

Den Hinterbau einschwingen,
dann parkt das Foldy standfest.

PREIS 1899 €

Rad-Gewicht 154 kg

Zul. Gesamt- 130 kg

gewicht

Rahmenarten Unisize, 24 cm

& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen Aluminium

Gabel Alustarr

Dampfer Elastomer

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Nexus Inter 8, 8 Gange

Entfaltung 210-64m

Laufrad 16“

Bremsen Hydr. Scheibenbr. Shima-
no MT 200

Cockpit Ergotec Fold Lenksaule,
Ergotec-Lenker

Reifen Schwalbe Motion Big

Apple, 16%, 55 mm
Ergotec Viper

Sattelstiitze

Sattel Selle Royal Explora
Lichtanlage
Sonstiges Faltpedale SP-153,

Spritzschiitzer Kunststoff

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil
SITZPOSITION

@®
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
®
Stadt Tour
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VELO DE VILLE Foldy

MuUnsterlander Minifalter

it kleinen 16“-Lauf-
Mrédern gehort das
Foldy des Fahrrad-

herstellers Velo de Ville zu den
auergewshnlichen Faltradern,
dessen Faltmechanik mit ab-
schwingbarem Hinterbau einen
Sténder obsolet macht. Um das
Rad abzustellen, heilt es den-
noch das Foldy zum Ab-
schwingen des Hinterrades ein-
mal kurzkompletthochzuheben.
Zierliche Faltradfans konnten
sich da unter Umstinden
schwer tun. Am Verschluss zum
Hinterbau verbaut VdV einen
Elastomerddmpfer ~ zwischen
Hauptrahmen und Schwinge,
um Bodenunebenheit rauszu-
filtern. Als Antriebsstrang am
Testrad dient Shimanos Nexus
Inter 8-Gang-Nabenschaltung,
deren Enfaltung fiir die tiblichen
Anforderungen in kuppiertem
urbanen Gelinde ausreichen
sollte. Fein ist, dass VdV hydrau-
lische Scheibenbremsen ver-
baut und damit den Fokus auf
die Sicherheit legt. Klapp-Peda-
le und Flaschenhalterbohrungen
sind fachkundig gel®st.

Spurtstark und stabil

Beim Falten ist das kleine Foldy
ganz grol8: Hinterbau-Hebel zie-
hen, Hinterrad abklappen und
Vorderradmanschette an Hinter-
radnabenmutter andocken,
Trageriemen am Hinterbau ein-
fadeln, Lenker abklappen und
mittels Spanner an der Gabel
fixen, Sattelstiitze zum Rollen
ausziehen oder zum Verstauen
einschieben. Klingt komplex, tat-
sachlich ist das Foldy intuitiv
faltbar. Dank der vier Rollen am
Gepéacktrager kann es sodann
geschoben oder gezogen wer-
den. Beim Pedalieren be-
schleunigt das Foldy mit den
16“ern spurtstark, die kleinen
Rader verleihen dem Velo de
Ville eine uppige Schnitte
Wendigkeit, dennoch lauft das
Munsterlander Faltrad ruhig
geradeaus. Die 55 mm breiten
Reifen zeigen bei richtiger Be-
fullung angenehme Dampfung.
Velo de Ville zieht beim Foldy
moderne hydraulische Scheiben-
bremsen mechanischen V-Bra-
kes vor und erreicht damit
witterungsfreie Bremspower.

FAZIT
Beim Tragen ist das Foldy
ein wenig unhandlich. Mit
faltradtypischer Agilitat
liegt die Starke auch im
muhelosen Falten und
Schieben/Ziehen dank der
vier Tragerrollen.

Ausstattung 0000
Verarbeitung/Details @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex 0000
Sicherheit 00000

Ergonomie/Komfort @ @ @ @ ©
00000

Fahreigenschaften

€» Faltmechanismus, Schie-
ben auf Rollen, ausgewo-
gene Fahreigenschaften,
breite Pneus, robust

@ Gewicht zum Tragen,
Verschmutzungspotenzial:
Kette gefaltet auBen

Preis-Leistung ©® @ ® ® ©

Note

1,8 Gut

Fotos: Gideon Heede



Das Tyrell ist kompakt und Iasst
sich am Sattel prima ziehen.

™= - - » a0

. R S
Roten Hebel driicken, Hinterrad
einschwenken; das IVE steht!

Rad-Gewicht 12,8 kg
Zul. Gesamt-  130kg
gewicht

Rahmenarten  Unisize
& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen Stahl, Hinterbau Alu

Gabel Aluminium

Dampfer Elastomer Hinterbau

Schaltung Kettenschaltung Shimano
Claris 8 Génge

Entfaltung 2,69-733m

Laufrad 18

Bremsen V-Brakes Shimano

Cockpit Alu Lenks&ule und Flat-
bar-Lenker

Reifen Schwalbe Billy Bonkers

18“50 mm

Aluminium, starr

Sattelstiitze

Sattel Tyrell ergonomisch

Lichtanlage v/h: B&M Avy PlusN/
B&M Line Small Plus

Sonstiges Spritzschutzer, Glocke,

Transportrollen, Pedale,
zusétzl. Montagepunkte

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil
SITZPOSITION

®
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
®
Stadt Tour

eit 2015 macht sich Fahr-

radhersteller Tyrell nicht

nur unter Szenekennern
einen guten Ruf mit Faltradern.
So zihlt das IVE inzwischen zu
den Klassikern der Tyrell-Kollek-
tion. Mit 18“Laufradern und
einem schwenkbaren Hinterbau
versuchen die Japaner den Grad
zwischen optimaler Verstaubar-
keit mit moglichst kleinem
PackmaR und ausgewogenen
Fahreigenschaften zu erzielen.
Da sind die 18-Z6ller mitden am
Testrad montierten Schwalbe
Billy Bonkers-Pneus mit Nop-
penprofil und breiten 50 mm
ein, wie wir finden, durchaus ge-
lungener Kompromiss. Der An-
triebsstrang  mit  Shimanos
8-fach-Kettenschaltung und
einer Entfaltung von 2,7 bis 7,3
m bietet sich auch fur htigeliges
Terrain gut an. Die V-Brake-
Felgenbremsen sind technisch
zwar nicht mehr modern, aber
leicht und fur den Einsatzzweck
des IVE vollig ausreichend. Am
Testrad sind ,normale* Pedale
montiert, die bleiben dauerhaft
stabil.

S

TYRELL IVE

Sayonara

Pendlerflitzer

Falten: Roten Hebel am Lenker
driicken und das Heckteil mit
Schwung umklappen, Gabel-
gelenk 16sen und im Ausfall-
haken einhaken, Lenker um-
klappen, Sattel einziehen: Das
gefaltete Tyrell ist ein festes,
entfaltsicheres Paket. Zum Ab-
stellen unterwegs bendtigt es
keinen Stinder, der Hinterbau
lasst sich mit dem Lenkerhebel
in Sekundenschnelle einklappen
und kann dann dank der drei
kleinen Rollen leicht und spur-
stabil geschoben werden. Auch
Tragen ist mit dem 12,8 kg leich-
ten Falter kein Problem. Als
Fahrrad zeigt das kleine Tyrell
seine extra Wendigkeit, sodass
man selbst am Radweg ohne ab-
zusteigen wenden kann. Mit
den 18“-Laufradern, den griffi-
gen wie recht breiten Billy Bon-
kers-Pneus rollt das Tyrell uber-
all mit der notigen Schippe
Komfort driiber. Die Sitzposition
ist eher sportiv, die beiden V-
Bremsen verzégern ordentlich
und sind fur den urbanen Ein-
satz vollig ausreichend.

Rad

fahren '

EMPFEHLUNG

1/2026

FAZIT
Dank geringem Gewicht,
leichtem Faltmechanis-
mus, flinkem Abstellen
und soliden Fahreigen-
schaften ist das Tyrell
eine gut gelungene
Kombination aus Fahren
und Mitnehmen.

Ausstattung 00000
Verarbeitung/Details @ @ @® @ @
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ @
Wartungsindex o000 O0
Sicherheit 00000
Ergonomie/Komfort @ @ @® @ ©
Fahreigenschaften @ @ @ ® ©

€) Parkt sehr schnell, Ge-
wicht, stabile Faltmecha-
nik, breite Reifen: Damp-
fung und Grip, FaltmaB,
gut platziertes Rucklicht

© Lenker kdnnte breiter sein

Preis-Leistung ©® ® ® ® ©

Note

1,5 Sehr gut

Fotos: Gideon Heede
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BIS 2500 €




BIS 3000 €
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Rahmengelenk des Vello zum Ab-
klappen des Hinterbaus.

Schnellspanner zum Klemmen
der beiden Lenkerenden.

PREIS 2590 €

Rad-Gewicht 14,8 kg
Zul. Gesamt- 125 kg
gewicht

Rahmenarten  Unisize
& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen ChroMo-Stahl

Gabel ChroMo-Stahl

Dampfer Elastomer-Dampfer

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Alfine 11

Entfaltung 2-83m

Laufrad 20¢

Bremsen Hydr. Scheibenbr. Shima-
no MT 200

Cockpit Vello Faltlenker, Ergogrif-
fe

Reifen Schwalbe Marathon 20%,
40 mm

Sattelstiitze  Vello Alu500 mm

Sattel Selle Royal

Lichtanlage Optional: Steckbeleuch-
tung

Sonstiges Klingel, Stander, Faltpe-
dale, opt.: Fronttrager,
lange Sattelstiitze +
Lenks&ule

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil

SITZPOSITION

®
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
®
Stadt Tour
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VELLO Alfine 11

Designer-Faltrad

it einem Tech-Design

ist das Vello Alfine ein

echter Eyecatcher. Als
Rahmenkonzept vertrauen die
seit 2014 am Markt etablierten
Wiener auf die bewdhrte Kons-
truktion des Diamantrahmens.
Damit ist auch klar, wo der
Schwerpunkt des Vello Alfine 1
liegt: auf dem Radfahren. Der
Hauptrahmen selbst ist nicht
klappbar; dem Vello wohnt ein
bemerkenswertes Faltkonzept
inne: Hinterbau und Gabel wer-
den zum Rahmen hin gefaltet,
der Lenker verdreht, Sattel-
stutze versenkt und die Griffe
eingeklappt. Viel Liebe zum De-
tail steckt auch in den einzelnen
Komponenten. Die Fixierung
des klappbaren Hinterbaus am
Hauptrahmen erfolgt mittels
kraftigem  Magnetverschluss,
der daruber hinaus dank eines
Elastomerddmpfers ein Plus
Komfort bieten durfte. Als An-
triebsstrang dient bewihrte
Technik: Der Gates-Riemen ist
ebenso wie Shimanos 1fach
Nabenschaltung Alfine 11 &u-
Berst wartungsarm.

Flitzer & Tourenambition
Die kérpergerechte Anpassung
klappt beim Vello leicht und
ohne Werkzeug: Sattel- und
Lenksdulenhshe werden mittels
Schnellspannverschluss einfach
festgeklemmt. Der stufenlose,
klemmbare Lenksdulenlift er-
moglicht entweder sportives
Rennradfeeling oder gemiitlich
entspannte Haltung. Oder tou-
rig zwischendrin. Schon auf den
ersten Metern fillt uns das aus-
gesprochen angenehm sportive
Fahrfeeling auf. Mit schneller
Beschleunigung bringt man den
Wiener Falter flott in Schwung,
auch die steile Kuppe schafft
das Vello dank uppiger Ent-
faltung mit Bravour und ohne
Schnappatmung; die Agilitit er-
weist sich als nicht nervés. Fal-
ten verlangt die ubliche Routi-
ne, vor allem der zeitgleiche
Schwenk- bzw. Faltvorgang von
Hinterbau und Gabel. Sind die
beiden mit den Hauptrahmen
fixiert, ldsst sich das Vello am
Sattel easy schieben. Sattel
runter, Griffe und Pedale ge-
klappt, fertig!

FAZIT
Das Vello Alfine uber-
zeugt mit gelungenen
Fahreigenschaften,
sinnvoll hochwertigen
Komponenten mit viel
Wartungsfreiheit,
flexibler wie einfacher
Sitzpositionierung.

Ausstattung 00000
Verarbeitung/Detais @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex 000 0
Sicherheit 0000

Ergonomie/Komfort @ @ @ @ ©
00000

Fahreigenschaften

@ Ubersetzung, Wartungsar-
mut, stufenlose Tele-
skoplenksdule, Bremsen

@ Lenkerenden sind im Falt-
zustand nicht gefixt und
hdngen frei

Preis-Leistung ©® @ ® ® ©

Note

1,5 Sehr gut

Fotos: Georg Zeppin



Das G-Line l&sst sich kompakt
falten, die Kette ist innen.

Weg vom 16“er: die 20“-Laufrader
bringen Laufruhe und Stabilitét.

PREIS 2879 €

Rad-Gewicht  14,5kg

Zul. Gesamt-  130kg

gewicht

Rahmenarten S, M*, L

& GroRen

Rahmen Stahl

Gabel Aluminium

Dampfer

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Alfine, 8 Génge

Entfaltung 231-7,06m

Laufrad 20¢

Bremsen Hydr. Scheibenbr. TRP,
140/140 mm

Cockpit Flatbar mit Ergogriffen

Reifen Schwalbe G-One All-

round 20% 54 mm

Teleskopesattelstutze

Sattelstiitze

Aluminium
Sattel Brompton
Lichtanlage
Sonstiges Klingel, Pedale, Rollen
* TestgroRe
CHARAKTER
FAHRVERHALTEN
@
Laufruhig Agil
SITZPOSITION
®
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
o
Stadt Tour
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BROMPTON G-Line

Klassiker mit 20ern

m letzten Jahr prisentierte

Faltradspezialist Brompton

das G-Line und erginzt sein
Sortiment der 16 Zoller um Falt-
rader mit groeren 20“-Lauf-
radern. Bieten die 16“er ganz
eigene Fahreigenschaften, dirf-
te die neue G-Line im Vergleich
mit  ihren  kleineren  Ge-
schwistern deutlich an Komfort
gewinnen. Dies sollte auch den
54 mm breiten Schwalbe G-
One-Reifen geschuldet sein, die
dem G-Line ein Plus an Damp-
fung und Fahrstabilitat ver-
passen durften. Ergianzend dazu
fillt die neue G-Line mit einem
breiten Tourenlenker auf, der
auf einer starren, der jeweiligen
GréRe angepassten Lenksdule
mit mehr oder weniger starken
Krimmung bzw. Linge thront.
Die beiden Rollen am klapp-
baren Hinterbau - Marken-
zeichen des Brompton - dienen
als fahrbare Auflage und als
Stinder beim Einklappen. Mit
wenig Ubung parkt das Bromp-
ton genau so schnell, wie wenn
man einen Seitenstinder per
FuR ausklappt.

Komfortabel und agil
Langer Radstand, 20“-Laufrad-
satz, breite Reifen: Das G-Line
rollt exzellent komfortabel und
ruhig, ohne die fiir die immer
noch kompakten Laufrider typi-
sche Agilitat einzubtiRen. Auch
auf dem geschotterten Isarrad-
weg lasst das Brompton keinen
Komfort vermissen und ist dank
des breiten Cockpits spurstabil.
Bergauf fihrt das Brompton
auch im Wiegetritt souverdn
geradeaus, die Ubersetzung der
Alfine 8-Gang eignet sich auch
fur steile Hugel. Typisch Bromp-
ton kann man das G-Line in we-
nigen Sekunden vom fahrbaren
Rad zum transportablen Péck-
chen zusammenfalten. Der Falt-
mechanismus erschlieBt sich im
Grunde von alleine: Hinterbau
einklappen, Steuerrohr ein-
schwenken und Hinterbau ein-
haken. Dann die Lenksiule um-
legen und den Sattel runter.
That's it!! Das gefaltete Bromp-
ton lasst sich leicht und stabil
tragen. Zieht man die Sattel-
stiitze etwas raus, kann man das
G-Line l4ssig schieben.

FAZIT
Das G-Line schafft den
Spagat zwischen guten
Fahreigenschaften als
Fahrrad in Stadt und
Land sowie trans-
portabler Mitnahme-
moglichkeit im OPNV,
Auto oder Camper

souverdn.
Ausstattung 00000
Verarbeitung/Details @ @ @ @ @
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ @
Wartungsindex 00 000
Sicherheit 00000
Ergonomie/Komfort @ @ @ @ ©
Fahreigenschaften @ @ @ @ @

€) Leichtes Falten, gelun-
gene Fahreigenschaften,
robuste Komponenten

e =

Preis-Leistung

Note

00000

1,4 Sehr gut
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Fotos: Gideon Heede

FALTRADER

BIS 3000 €




BIS 3000 €
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Falten ist einfach, das FaltmaR ob
der Laufrader groRziigig.

Antriebsgespann: Shimanos
Nexus-Nabe plus Gates-Riemen.

PREIS 2889 €

Rad-Gewicht 16,2 kg

Zul. Gesamt- 120 kg

gewicht

Rahmenarten Diamant, Unisize (Kor-
& GroRen pergréRe: 1,65 - 1,90 m)

AUSSTATTUNG

Rahmen Aluminium

Gabel Carbon

Dampfer

Schaltung Nabenschaltung Shimano
Nexus, 7 Gange

Entfaltung 237-58m

Laufrad 27,5¢

Bremsen Hydr. Scheibenbr.,
160/160 mm

Cockpit Flatbar mit Ergogriffe

Reifen Continental Contact
Urban, 27,5, 42 mm

Sattelstiitze Aluminium, starr und
faltbar

Sattel schwarz

Lichtanlage v/h: Spanninga, in
Schutzbleche integriert

Sonstiges Gates-Riemen, Nabendy-
namo, Gepacktrager,
Alu-Spritzschutzer,
FaltmaR: L 82 x B33 xH
80cm

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN

Laufruhig Agil

SITZPOSITION

®
Aufrecht Sport
EINSATZBEREICH
@
Stadt Tour
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BASTILLE The Bastille

L'élégance parisienne

er Pariser Fahrrad-
hersteller Bastille zeigt
mit seinem Faltrad, wie

der franzosische Ingenieur Gil-
les Henry, Erfinder des Kult-
Falt-Kinderwagens Yoyo, ein
klassisches Stadtrad mit Avant-
garde verbindet. Markant: Das
Bastille rollt auf groRen
27,5"-Laufradern und sieht nicht
wirklich wie ein Falter aus. Fahr-
radfahren steht bei Bastille im
Vordergrund, Falten ist fur die
Pariser Mittel zum Zweck
grenzenloser Mobilitat! Konzi-
piert ist das schicke Velo fiir Pe-
daleure von 1,65 bis 1,90 m. Der
Alu-Rahmen und die Carbon-
gabel bringen es auf unserer
Redaktionswaage auf ehrliche
16,2 kg; zum Transportieren kein
Fliegengewicht, als vollaus-
gestattetes Stadtrad dennoch
leicht. Wartungsarmut steht bei
Bastille ganz oben: Shimano
Nexus 7-Gang-Nabenschaltung
sowie Carbonriemen bilden den
pflegeleichten Antriebsstrang.
Licht und Spritzschiitzer ver-
leihen dem Velo Alltagstaug-
lichkeit.

Formidable Vielseitigkeit
Mit lediglich 10 Sekunden wird
der Faltvorgang angegeben -
was unserer Uberpriifung stand-
hilt. Dabei erfolgt zunéchst die
Sattelklappung nach hinten, be-
vor die Sattelstiitze eingefahren
wird. AnschlieBend wird das
Faltscharnier am Unterrohr ge-
6ffnet und der Rahmen der
Linge nach eingeklappt, quasi
eingerollt, sodass Vorder- und
Hinterrad ~ zusammenriicken.
Letzter Griff: Lenksiule mittels
Faltscharnier l16sen, um 9o° ein-
drehen und das Bastille am Griff
anheben oder in die Tram schie-
ben. Etwas Abstriche missen
bei der Standfestigkeit gemacht
werden: zwar auf einer Fliche
unter dem Rucklicht hochkant
hinstellbar, ist Umfallen bei
leichtem WindstofR8 vor-
programmiert. Das Fahrgefiihl
selbst ist von urbanbiketypi-
scher Agilitdt geprigt. Nichts
klappert oder wirkt instabil:
Chapeau, wie die Pariser die
Faltfunktion ohne spiirbare
Fahrstabilitatsabstriche ins
Konzept integriert bekommen.

FAZIT
Das Bastille Faltrad
Uberzeugt mit agil-
flotten Fahreigen-
schaften & sinnvoller
Ausstattung fur den
Stadteinsatz. Der
Faltvorgang ist simpel,
den Preis zahlen
Liebhaber gern.

Ausstattung 00000
Verarbeitung/Details @ @ @ @ ©
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex 00000
Sicherheit 00000
Ergonomie/Komfort @ @ @ @ O
Fahreigenschaften @ @ @ @ ©

€) Aqgilitat, Wartungsarmut,
sinnvolle 244-%-Schalt-
Ubersetzung fUr die Stadt

@ Ldngeres Schieben auf-
grund groB3er Reifen sperrig

Preis-Leistung ©® @ ® ® ©

Note

1,7 Gut

Fotos: Gideon Heede



Stark nach auRRen gestellter Len-
ker fiir mehr Fahrstabilitat.

Rohloffs Speedhub-Nabe liefert
eine breite 526-%-Ubersetzung.

PREIS 6000 €

Rad-Gewicht 15,45 kg

Zul. Gesamt- 160 kg

gewicht

Rahmenarten M, L*, XL

& GroRen

AUSSTATTUNG

Rahmen Stahl

Gabel Spinner Grind 2,70 mm

Dampfer PU-Schaum-Element am
Faltscharnier

Schaltung Nabenschaltung Rohloff
Speedhub 500/14, 14
Génge

Entfaltung 1,68-8,85m

Laufrad 20¢

Bremsen Hydr. Scheibenbr. Sram
Force 22,160/160 mm

Cockpit Sram Force Schalthebel;
Lenker: Ergotec Gravel;
Vorbau: Setostick

Reifen Schwalbe Billy Bonkers,

20", 50 mm

Aluminium, starr

Sattelstiitze
Sattel

Cambium Brooks

Lichtanlage

Riemen, Dreistern Inbus-
werkzeug f. Faltvorgang
im Lieferumfang, Stan-
der: Hebie AX; FaltmaR
(LxHxB): 95 x 74 x 25 cm

Sonstiges

* TestgroRe

CHARAKTER

FAHRVERHALTEN
e

Laufruhig Agil

SITZPOSITION

@
Sport

Aufrecht

EINSATZBEREICH
®

Tour

Stadt

BERNDS Tom

Komfort-Schotterflitzer

nfang der goer startete

Bernds mit Entwicklung

und Produktion hand-
gefertigter Faltrader - vom
Stahlrahmen bis zur individuel-
len Ausstattung. Seit 2014 am
Bodensee sitzend, ermoglichen
die einstigen Detmolder in-
zwischen die Wunsch-Konfigu-
ration eines Gravel-Faltrades.
Mit  weinrot-mattem  Stahl-
Chassis und Rohloff-Naben-
schaltung vor uns stehend,
strahlen Dropbar-Lenker, fein-
bestollte Schwalbe-Pneus sowie
70-mm-Federgabel am Tom
einen Mix aus Sportlichkeit und
Komfort aus. Dank PU-Schaum-
Element im Hinterbau ist weite-
re Dampfungspotenz auf Schot-
tererwartbar. Via Carbonriemen
angetrieben, fertigt Bernds
(auch) eigene Riemenscheiben,
zur idealen Kraftubertragung.
Der Faltvorgang geht in weni-
gen Handgriffen vonstatten:
Hinterbau nach vorne klappen,
anschlieBend Steuerrohr und
Sattelstutze via Schnellspanner
I6sen, rausziehen und platz-
sparend umlegen.

Sportlich und laufruhig
Gestreckt in Rennposition Platz
genommen, wird die eigene
Tretleistung sehr direkt in Vor-
trieb umgemiinzt. Ergo: Zugig
und mit auf gutmutigen Stahl-
Eigenschaften fuRenden spiir-
bar laufruhigen Fahreigen-
schaften flitzen wir uber
Schottergelduf. Das Ansteuern
der knackig ihre 14 Ginge wech-
selnden Rohloff Speedhub ver-
lduft mittels Schalthebeln. Berg-
auf kann es im kleinsten Gang
auch gerne steiler werden.
Bergab gleichen die Feder-
elemente Unebenheiten sehr
prizise aus, sodass wir uns voll
und ganz aufs Tempomachen
und durch enge Kurven Zirkeln
konzentrieren kénnen. Stets
recht souverdn die Spur haltend
speisen die Reifen viel Komfort
und Griffigkeit in die durchweg
von hoher Sicherheit geprigte
Fahrperformance ein. Apropos:
Die Bremsanlage stoppt gut
dosierbar, je ein Spanner hilt
vorne wie hinten den Gates
auch bei rasanter Schotterfahrt
prazise auf dem Ritzel.

FAZIT
Als Sport-Testspeerspitze
mit Easy-Faltmechanis-
mus garantiert Bernds
konfigurierbares Tom mit
gutmatigen Stahleigen-
schaften ein komfort-
orientiertes GravelspaR-

Feeling.
Ausstattung 00000
Verarbeitung/Details @ @ @ @ @
Alltagstauglichkeit @ @ @ @ ©
Wartungsindex 00000
Sicherheit 00000
Ergonomie/Komfort @ @ @® @ ©
Fahreigenschaften @ @ @ ® ©

€ Direkte KraftUbertragung,
Laufruhe, max. Systemge-
wicht, Komfort, Entfaltung

@ Schalthebel in Kombina-
tion mit Rohloff verlangt
mehr Kraftaufwand ab

Preis-Leistung

Note

1,6 Sehr gut

Fotos: Gideon Heede
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DURCHBLICK | Dauertest: Fazit

Dauertest > Abschluss

Schlussberichte zum Langzeit-Einsatz.

Der Radfahren-Dauertest 2025 ist Geschichte und hat
viele Geschichten geschrieben, Erfahrungen wie zahlrei-
che Erkenntnisse gebracht. Nicht weniger als sieben
Testrdder mussten sich in diesem Kalenderjahr beweisen.

ei der Vielzahl unserer Tests, die wir
Jahr fur Jahr fur dieses Magazin pro-
duzieren, legen wir stets groRtmaogli-
che Sorgfalt sowie unser ganzes ge-
balltes Know-how in die Waagschale, um
Ihnen, liebe Leser, verifizierbare Testergeb-
nisse liefern zu kdnnen. Dennoch zeigt sich
so manche Nickligkeit, beispielsweise durch

28 | Radfahren 1/2026

VerschleiR, erst im Laufe der Zeit, die wir bei
unserem iblichen Testprozedere trotz ge-
nauer Analyse nicht feststellen kénnen. So
kehrt ein Langzeittest das Innere nach aufRen
und wir erhalten durch unzahlige Erfahrun-
gen ein zusatzliches Plus an Erkenntnissen,
die wir ab Seite 30 aufbereitet niederge-
schrieben an Sie weitergeben.

fahren

DAUERTEST

ERFOLREICH
BESTANDEN

Wie werden die Rader genutzt?

Bei all den Kriterien wie Robustheit des Mate-
rials, Standfestigkeit der Voreinstellungen
oder VerschleiBerscheinungen bringt ein
Langzeittest fiir uns als Redaktion auch vieler-
lei Aufschliisse — wie zum Beispiel die Rader
von unseren Testern genutzt werden und in
deren Alltag eingebettet sind. Steht das Tes-
trad beispielsweise stets tiberdacht oder wird
es auch an der frischen Luft geparkt? Welche =
Pflege lassen die von uns zuvor gebrieften Tes-
ter am Ende tatsdchlich walten? Wird es ndm-
lich unter Umstidnden weniger streng gehiitet 9
und lduft trotzdem wie ein Uhrwerk, spricht '8
das fur die Robustheit des Rades.

RG ZEPPI

FO



Sinnvolle Komponenten?

Aber naturlich zeigen auch einzelne Kompo-
nenten, was ihnen zugemutet werden kann
und was nicht. Auch bei den Themen Berei-
fung und Bremsen zeigt sich, wer welche
Eigenheiten an den Tag legt und welche An-
forderungen der jeweilige Tester an sie stellt.
Reicht der Umfang der Schaltung? So hingte
mich unser Tester Rainer mit dem federleich-
ten Simplon Grid 365 am Hausberg mit 18 Pro-
zent Steigung mal eben kurzerhand ab. Kom-
mentar: ,Die Schaltung passt fur mich!“
Offensichtlich.

Benutzer- und Familienfreundlichkeit

Die beiden Cargobikes der Kollegen und El-
tern Johanna (Specialized Turbo Porto) und
Tobias (Gazelle Makki Travel) mussten erst
beweisen, dass man mit ihnen das Spektrum
als Familienbike auch voll ausschépfen kann.
Wie einfach gestaltet sich die Mitnahme des
Nachwuchses? Das fangt beim Auf- oder Ein-
sitzen sowie Anschnallen der Kinder an.

HANNES JOCHIMS, STEPHAN KUMMEL, GEORG ZEPPIN, JOHANNA NIMRIC

S Dauertester Stephan drehte manch lange
§ Runde wie hier am Stidbahnradweg in Bir-
2 stein mit Kurzstopp an Heiners Lok.

Unterwegs zeigt sich, wie sicher die kleinen
Passagiere aufgehoben sind und wie gut man
sie im Blick beziehungsweise Griff hat. Wih-
rend beim Specialized die Fracht auf dem
langen Heck ruht, lidt Tobias Kind und Kegel
in die Transportbox vor sich ein. Beides hat
Vorziige wie Eigenheiten.

Gravelbike: Tatsichlich vielseitig?

Unser ehemaliger ElektroRad-Redaktionslei-
ter Stephan - versierter E-Bike-Tester - traute
sich auf das Merida Silex 7000; ohne Motor
wohlgemerkt. Wie gelingt der Spagat zwi-
schen Sportlichkeit und Komfort, Strae und
Gelidnde auf dem Gravelbike? Sein Bericht
tiberrascht!

... auch zum Pendeln?

Tester Michael lsst fiir den Arbeitsweg sein
Auto stehen und fihrt mit dem Rad. Da kam
ihm das Bulls Daily Grinder 4 mit Vollausstat-
tung sehr zupass. Ist das Bulls fir die Pende-
lei bei Wind und Wetter fiir den 15 Kilometer

Genuss pur: Die Gegend entlang des unte-
ren Altmiihltales ist verkehrsarm und
schén zugleich, ideal fiir den Focus-Renner.

langen Weg zur Arbeit tber Asphalt, Stock
und Stein robust genug? Sein Urteil hierzu ist
eindeutig.

Hardtail - die Legende lebt

Als sich fir Tester Benedikt die Méglichkeit
ergab, ein Fahrrad zu testen, lag sein Fokus
sofort auf einem Hardtail. Das Ur-Mountain-
bike wird zwar sukzessive vom Gravelbike
abgelost, doch der Allgduer preist die Vorzu-
ge des frontgefederten Mountainbikes ein:
breiter Einsatzbereich und viel schneller als
ein Gravelbike! Das Cube Phenix ist eine fe-
derleichte Geldndeflunder mit Hightech-
Ausstattung. Taugt so ein filigranes Rad tat-
sachlich firs Gelinde?

Endurance Renner Focus

Ebenso filigran, allerdings fiir den Asphalt und
maximal rumpelige StraRen ausgelegt, ist das
Focus Paralane 8.9 Endurance Rennrad, mit
dem ich in diesem Jahr die Test-Gelegenheit
hatte. Ein feines Carbon-Rennrad mit Shima-
nos meistverkaufter Rennrad-Komponenten-
gruppe Ultegra-was soll da schon schiefge-
hen? Ob flach, bergauf oder -ab, mein Jahr war
gut gefullt.

Fazit
Mit insgesamt 13.764 km verdoppelten wir
fast die Fahrleistung aus 2024. Die sieben Ri-
der hielten durchweg den Anspriichen der
Tester stand, ernsthafte Ausfille-auRer
einem unglicklichen Speichenbruch -ver-
zeichneten wir nicht. Nun wiinschen wir lh-
nen viel Lesespal® unserer Dauertestberichte
auf den folgenden 14 Seiten. [c20)
GEORG ZEPPIN

Familiengliick: Papa Tobias mit seiner drei-
jahrigen Tochter beim Ausflug an der Isar.

il 3 VI
Eine krosse Pizza fiir hungrige Kinder?
Driangt die Zeit, fahrt Mama Johanna mit

dem Specialized flott zum Pizza-Dienst.
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SIMPLON Grid 365

Voll des Lobes: Unser Dauertester Rainer ist begeistert vom Simplon.

Gemacht fiir Allwetterpendler

Tester: Rainer Kunze
Einsatzbereich: Alltag, Tour, Sport
Preis: 3699 Euro

Kilometerstand: 1361 km

Is Ende Mai alles geregelt war,

konnte unser Tester Rainer das na-

gelneue Simplon Grid 365 in Emp-

fang nehmen. Da das Modell im
Fruhjahr erst vorgestellt wurde, war Rainer
einer der ersten, der die Gelegenheit hatte,
eines der begehrten Testrider zu erhalten.
Bis dahin pendelte der Logistik-Spezialist
tdglich seine 7 km vom heimischen Kelheim
zu seinem Arbeitsplatz beim niederbayeri-
schen Automobil-Logistikzentrum in Saal an
der Donau und wieder zuriick mit seinem
Hardtail. Um so groRer war die Freude, als
das brandneue Grid endlich einsatzbereit vor
der Haustir stand.
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Dass Rainer den Weg in sein Biiro mit dem
Rad zurucklegt, ist fiir ihn schon seit Jahren
selbstverstindlich: ,Ein Auto ist da eher un-
zweckmiRig", erldutert er.

Seitdem sitzt der Oberpfilzer taglich im Sat-
tel des neuen Simplon Grid 365 mit Touren-
biigel, das aus dem Gravelbike Grid mit Renn-
radlenker weiterentwickelt wurde. Und ist
dankbar fiir das geringe Gewicht des Rades:
Denn auf der im Grunde flachen Strecke zwi-
schen Kelheim und Saal miissen zwar die bei-
den Flusse Altmuhl und Donau gequert wer-
den, aber am Ende eines jeden Arbeitstages
wartet auf Rainer der Scharfrichter: der Herz-
berg. Der freundliche Name des Altmiihlhan-
gesverklart dessen steile Flanke, dessen Stei-
gung Rainer taglich raufkurbelt. Mit rund
400 m nicht lang, aber knackige 18 % steil. Da
merkt man auf Dauer natiirlich jedes Gramm,

und das rund 11,5 kg leichte Grid macht den
teuflischen Anstieg ein wenig ertriglicher.
Diesbezuglich war unser Tester auch mit der
Spreizung der GRX-Kettenschaltung vollauf
zufrieden: ,Die Anzahl der 22 Génge ist top.”

War das Wetter ab dem Frithjahr doch relativ
mild, erwischte Rainer im heurigen Herbst
allerdings bereits Kiihlschranktemperaturen
und manchmal Regen. Doch taglich verrich-
tete das Grid brav seinen Dienst: ,Fiir mich
als Allwetterpendler, der taglich, bei jeder
Witterung und zu jeder Jahreszeit mit dem
Fahrrad in die Arbeit fahrt, ist das Simplon
Grid 365 wie gemacht", strahlt unser Tester.
»Ja, sogar mehr, ich freue mich Tag fiir Tag da-
rauf, wieder in die Pedale treten zu diirfen. So &
kann der Arbeitstag starten.“ Damit er auf_$
seinem Arbeitsweg eine Tasche fir die Brot-
zeitbox, Regenjacke und ggf. Handschuhe &

G ZEPPIN

OTOS
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Einziger kleiner Kritikpunkt: Die Remote
der Sattelstiitze ist kurz und geht recht
stramm.

verstauen kann, ist ein Gepacktrager fur Rai-
ner wichtig. Am Simplon ist ein mit maximal
15 kg belastbarer montiert, der fur die Pend-
lerbediirfnisse unseres Testers, um die fiir
einen Arbeitstag nétigen Utensilien in einer
Gepicktasche zu verstauen, véllig ausreicht.

Wurde es in der Arbeit fiir Rainer etwas spa-
ter und die Dunkelheit brach bereits herein,
spendete die Busch & Miiller-Beleuchtung
fur den Ruckweg auch dank des Nabendyna-
mos zuverldssig helles Licht, sodass er sich
stets sicher fuhlten konnte und im Dunkeln
sichtbar wahrgenommen wurde.

Die Leistung der montierten Deore-Bremsen
bewegte sich permanent auf hohem Niveau
mit recht kurzen Bremswegen bei geschmei-
diger Dosierung. Die Bremsen funktionierten
tadellos, auf der steilen Abfahrt der Wald-
straRe nach Sinzing hinunter lieR es Rainer

o Shimano GRX: eine Bank! Die Schaltung
§ lieR Tester Rainer nie im Stich, die Entfal-
£ tungkonnte er nur loben.

EORG ZEPPIN

»lch drgere mich,
wenn ich ab und zu
mit dem Auto in die
Arbeit muss und das
Grid in der Garage

bleibt. Auf den ndchs-
ten Tag freue ich
mich dann wieder:
Auf in den Sattel und
ab mit dem Simplon!“

laufen und fiihlte sich mit den Stoppern sou-
verdn sicher.

Das Simplon verlockte natirlich auch zu Tou-
ren auRerhalb des Arbeitsweges, die Rainer
regelmiRig in die nahegelegenen Tiler von
Laber und Regen fithrten. Hier zeigte das
Simplon seine sportlichen Wurzeln: Uber
Stock und Stein, bergauf, bergab sowie tber
Asphalt-, Kies-, Schotter- und Waldwege; das
Simplon war solchen Anforderungen immer
zuverladssig gewachsen.

Im Gedidchtnis blieb dem Oberpfilzer seine
Tour von Kelheim nach Viehhausen, auf dem
Oberpfilzer Jura tiber dem Labertal liegend.
Der atemberaubende Blick bis zum Regens-
burger Dom in 20 km Entfernung belohnte
die Mihe. Dann ging’s in rauschender Ab-
fahrt hinab ins malerische Labertal vorbei an
schroffen Jura-Felswinden, die gerne von

Nee N
Unabdingbar am Pendlerrad: ein Dynamo!
Der Shutter Nabendynamo lauft fast wi-
derstandslos mit und erzeugt viel Strom.

Sportkletterern vereinnahmt werden. Der
Weg fiihrte tiber den ehemaligen Bahndamm
entlang der Laber bis zur Donau-Miindung.
Ein nicht nur Insidern bekannter attraktiver
und abwechslungsreicher Rad- und FuRweg.
Nach der Mariaorter Kirche querte Rainer die
Naab, von dort genoss er den herrlichen Rad-
weg am Donauufer nach Kager und dann ging
es hinauf zu den Winzerer Hohen. Hier be-
lohnt ein toller Blick auf Regensburg. Nach
einem Abstecher tiber das Kloster Adlersberg
und seinem beliebten Prosslbrau kurbelte
Rainer tber Regensburgs Westen entlang der
Donau wieder in die alte Keltenstadt Kelheim
zuriick.

Fazit

Wihrend des gesamten Testes traten keine
Komplikationen auf: kein Platten, kein Ver-
schalten, auch die Bremsen der GRX-Grup-
pe arbeiteten einwandfrei. Erfreut stellte
unser Allwetterpendler ebenso fest, dass
das Simplon durch die cleane Bauart und
ohne uiberflussige Bauteile einfach, unkom-
pliziert und schnell zu reinigen ist. ,,Ab-
schlieRend kann ich sagen, dass das Simp-
lon ein absoluter Allrounder fiir Pendler ist,
die sich auch gerne am Wochenende in den
Sattel schwingen und gleichzeitig auf einen
Raderfuhrpark fur alle méglichen Zwecke
verzichten wollen, fasst Rainer seine Erfah-
rungen zusammen. GZ

Die wichtigsten Spezifikationen

Gewicht 11,5 kg (exkl. Pedale)

Rahmen Carbon

Gabel RockShox Federgabel,
40 mm Travel

Schaltung Shimano GRX 600, 2x11
Gidnge

Kurbel Shimano GRX 600

Ubersetzung Kurbel: 46/30 Zihne
Kassette: 11-36 Z.

Bremsen Shimano Deore, 160/160

Laufriader DT Swiss G18oo, DT

Swiss Nabendynamo

Beleuchtung v/h: B&M IQ-X/B&M

Reifen Schwalbe G-One Over-
land, 40-622
Sonstiges versenkbare Sattelstiitze,

Staufach im Unterrohr
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Robust, vollausgestattet und ohne eine Panne pendelte Te

BULLS Daily Grinder 4

Treuer Wegbegleiter

Tester: Michael Ziegler
Einsatzbereich: Alltag, Pendeln
Preis: 1999 Euro
Kilometerstand: 2534 km

Is Gravel- oder Grinderbikes be-

zeichnet man in der Regel Rennri-

der, die fiir den Einsatz sowohl| auf

glatt asphaltierten StraRen oder auf
rumpeligen Schotterwegen gemacht sind und
den permanenten Wechsel der Untergriinde
klaglos hinnehmen. Riistet man nun ein Gra-
velbike fur eine Reise mit Gepack aus, wird
ein Randonneur daraus. Und all diese Merk-
male wohnen im Bulls Daily Grinder 4 inne:
Die Leichtigkeit eines Rennrades, die Robust-
heit eines Cyclocrossers und die Transport-
moglichkeiten eines Randonneur-Reiserades.
Kurzum: Das Bulls Daily Grinder 4 steht fiir
vieles, nur nicht fur Langeweile! Dies war
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auch der Ansatz unseres Testers Michael, der
zum Pendeln in die Arbeit grundsitzlich aufs
Auto verzichtet und stattdessen aufs Rad
steigt. Wetterkapriolen kennt der ehemalige
Radsportler nicht, ergo muss das Rad was aus-
und Regen weitgehend abhalten. Da kommt
das Bulls genau richtig, mit seiner Vollaus-
stattung wie Lichtanlage, Spritzschiitzer und
Gepicktrager bietet das Gravelbike Vielsei-
tigkeit pur, ergdnzt durch unzihlige Montage-
punkte ftr Flaschenhalter, Lowrider & Co.

Seit Mitte Mairz pendelte Michael den
ca.15km weiten Weg tiglich zur Arbeit hin
und zurtick. Dabei rollte der Lehrer teilweise
tiber Asphalt und bog auch ganz bewusst auf
Wiesenwege ab: ,,Da kann ich nicht nur dem
Verkehr aus dem Weg gehen, sondern peda-
liere schon frihmorgens der aufgehenden
Sonne entgegen und sauge die positive Stim-

L

Distanz
2.534 Kilometer

Standard-Sportarten
Radfahrt, Gravel-Fahrt

mung, die mich dann durch den Tag trigt,
auf", erzahlt Michael. Egal ob friih oder spit,
schon hell oder noch dunkel, Top- oder
Schmuddelwetter - Michael kostete die Vor-
ziige des vollausgestatteten Grinders voll
aus, sammelte jede Menge Erfahrungen auf
seinen daily trips zwischen Fruhjahr und
Herbst 2025 und trainierte quasi ganz neben-
bei seine Fitness fiir die sportlichen Ausflige
auf dem MTB oder Rennrad.

Nach mehr als 2500 km zeigte sich unser Tes-
ter mit dem Bulls in puncto Zuverldssigkeit
mehr als zufrieden: ,In der ganzen Zeit hatte
ich keinen einzigen Defekt, alles hat rei-
bungslos funktioniert. AuRer Kette 6len und
Luft checken musste ich nichts machen!”
Auch bei den Fahreigenschaften bringt das
Kélner Gravelbike fiir Michael die ganz we-
sentlichen Merkmale bereits mit. Er lobt die

FOTOS: MICHAEL ZIEGLER



Sicherheit, den Komfort und die stete Zuver-
lassigkeit, die das Bulls ausmachen. Auch die
Geometrie passt gut und der Lenker mit sei-
nen vielfiltigen Griffpositionen bietet ein
hohes MaR an Komfort.

Auf der taglichen Tour zur Arbeit hin und zu-
riick ist nichts nerviger als unvorhergesehene
Defekte oder Ausfille. Die Pendelei bewiltig-
te das Bulls souverin, kein Platten konnte den
Niederbayer stoppen. Die Robustheit der Rei-
fen tber Asphalt, Feld- und Wiesenwege auf
dem taglichen Trip findet in Michaels Ab-
schlusskritik dann auch dementsprechend
Anerkennung: ,Die Schwalbe-Pneus besitzen
eine angenehme, komfortable Breite, kombi-
niert mit einem mega schénen Abrollverhal-
ten auf fast jedem Randonneur-typischen
Untergrund.”

Bedingt durch die hdufige Nutzung des
Grinders verursachten die Fahrten quer
durch die Juralandschaft natiirlich ein gestei-
gertes MalR an Verschmutzung und Ver-
schleif’ vor allem bei den beweglichen Kom-
ponenten wie Schaltung und Bremsen. Dass
Michael die gesamte Testperiode véllig ohne
Komplikationen tiberstand, ist zuerst ein Ver-
dienst seiner fahrerischen Fahigkeiten und
einer vorausschauenden Fahrweise. Diese
nutzt aber ohne robuste Komponenten we-

nig. Dass Bulls am Grinder Shimanos zigfach
bewidhrte GRX-Gruppe verbaut, passt opti-
mal: ,Auffallig unauffillig beschreibt Mi-
chael die Zuverlassigkeit der Schaltung. Ein
paar kleine Aussetzer beim Schalten unter
Last beeintrichtigten den durchweg positi-
ven Gesamteindruck der Shimano-Kompo-
nenten keineswegs.

Auch unser Tester wurde nach inzwischen
mehr als sechs Monaten Testzeitraum um
eigene Erfahrungen bereichert. Mit Ausstat-
tungsdetails und Komponenten wie Spritz-
schutzer, Lichtanlage und Gepécktriger, dem
Alurahmen und der Carbongabel, allesamt in
der robusten Liga spielend, bringt das Bulls
Grinder 4 lediglich recht schlanke 13,5 kg auf
die Waage. Das ist fiir ein modernes Gravelbi-
ke und vielseitigem Einsatzbereich mit Zusatz-

»Der Bulls Daily Grinder 4 ist ein Randonneur,
auf den man sich voll verlassen kann. Ohne
jeglichen Defekt funktionierte alles reibungs-
los. AufSer Kette 6len und Luft checken musste

ich nichts machen.“

Im Jura zwischen Donau und Altmiihl be-
1% .

© wegte unser Tester Michael das Bulls

£ Grinder vor allem zum Pendeln.

: MICHAEL ZIEGLER

Praktisch: Der SP Connect-Adapter als Fi-
xierung fiir die Smartphone-Hiille ermég-
licht den schnellen Blick aufs Display.

Alurahmen, Carbonga-
bel, robuste Laufrader
und Shimanos GRX-Grup-
pe bewahrten das Bulls
Grinder 4 auf mehr als
2500 km vor Defekten
oder Ausfillen. Bravo!

option Reise nach aktuellen MaRstdben immer
noch recht leicht. Zurtickblickend ist dem ehe-
maligen Rennfahrer, der immer noch sportlich
unterwegs ist und auch bei der téglichen Pen-
delei SpaR am schnellen Tritt hegt, klar gewor-
den, dass zu ihm und seiner sportlich ambitio-
nierten Fahrweise ein leichteres Rad einfach
besser passt. Auch das ist eine Erkenntnis.

Mit der Erfahrung der 2534 km uber fast sie-
ben Monate mit dem Bulls spricht unser Tes-
ter Michael dem Rad eine ,uneingeschrankte
Empfehlung fur alle Pendler und Trekkingfah-
rer aus”.

Fazit: Betrachtet man den Testzeitraum, die
mit dem Bulls Daily Grinder4 absolvierten
vielen Kilometer auf unterschiedlichen Ein-
satzebenen und die absolute Zuverlissigkeit
wihrend des gesamten Tests, hat das Rad
eine Empfehlung auf alle Fille verdient. Das
Gesamtpaket uberzeugt, zum Preis von
1999 Euro bietet Bulls viel Rad! GZ

Die wichtigsten Spezifikationen

Gewicht 13,5 kg (exkl. Pedale)

Rahmen Aluminium

Gabel Carbon

Schaltung Shimano GRX 812, 1x11
Giange

Ubersetzung Kurb.: 40 Z./Kas: 11-42

Bremsen Shimano BR-RX-400,
160/160 mm

Laufréder Felgen: Ryde Road 21 Disc
Naben v/h: Deore XT (Dy-
namo) / Formula RXC-142

Reifen Schwalbe G-One All-

round, 45-622

Fuxon FS-70, LED mit
Tagfahrlicht/Fuxon RZ-60
Spritzschiitzer, Gepéck-
trager, Klingel, Stander

Beleuchtung

Sonstiges
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GAZELLE Makki Travel

DISTANZ

FAHRZEIT

:1
L)
GESAMTSTRECKE km

25
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Uberzeugender Auto-Ersatz

Tester: Tobias Jochims & Familie
Einsatzbereich: Alltag, Tagesausfluge
Preis: 7689 Euro (inkl. Verdeck & Staufach)
Kilometerstand: 2725 km

Is Inbegriff niederldndischer Fahr-

radtradition mit tber 130 Jahren

Firmengeschichte ergatterte sich

Gazelle im Fruhjahr eines unserer
begehrten Dauertest-Tickets—und schickte
mit dem Makki Travel ein Cargobike fur den
tdglichen Einsatz im Miinchener GroRstadt-
alltag ins Rennen. Die Erwartungshaltung
unserer Dauertestfamilie war keine geringe-
re, als fortan einen adidquaten Auto-Ersatz in
ihrem Fuhrpark zu wéahnen. Dementspre-
chend hochwertig und fahrsicherheitser-
probt musste die Ausstattung sein. Auf dem
Papier hatte das Makki diesbeziiglich mit
Boschs Antiblockiersystem (ABS) sowie der
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sehr gerdumigen Transportbox aus robustem
EPP-Material Vielversprechendes zu bieten.
Dariiber hinaus die Méglichkeit, bis zu drei
Kinder mit Drei-Punkt-Anschnallgurten auf
bis zu zwei Sitzbidnken zu transportieren —
und/oder alternativ umfangreiche Wochen-
einkéufe bei einem maximal moglichen Sys-
temgewicht von stolzen 250 kg einzuladen.

Nahezu tiglich auf dem Programm stand die
Fahrt in die etwa sieben Kilometer entfernte
Kita. Dank der mittigen Absenkung der Trans-
portbox und einer rutschfesten Einkerbung
als Stufe hatte das knapp dreijahrige Kind
den Einstieg schnell verinnerlicht und bens-
tigte erst nach dem Platznehmen wieder Hil-
fe beim Anschnallen. Der Gurt selbst lasst
sich unkompliziert auf die GréRe des Kindes
hin anpassen. Einzig, dass der Kopf der klei-
nen Passagierin leicht tiber die hintere Box-

kante hinausragt, fillt bei Vollbremsungen
hin und wieder als nicht optimal auf. Eine Er-
hohung, an welcher Helm und Kopf direkt
anlehnen, wire die Konigs(sicherheits)ls-
sung. Selbst auf dem Sattel Platz genommen,
setzt sich das Makki nach leichtem Pedal-
druck gut kontrollierbar, aber zugstark, in Be-
wegung. In Fahrt gekommen liefert der Bosch
Cargo Line-Motor stets die richtige Portion
Schub: kraftvoll genug, um selbst mit voller
Zuladung geschmeidig zu beschleunigen,
sanft genug, dass das Vorderrad ruhig bleibt.
Vier in ihrer Charakteristik einstellbare
Unterstutzungs-Modi stehen zur Verfu-
gung-wenn es nicht gerade um ein gezieltes é
Stromsparen geht, werden die Dauertestkilo- ‘£
meter fast ausnahmslos in der starksten §
Boost-Stufe absolviert. Bergauf erweisen S
sich Eco, Tour oder Sport bei umfangreicher &

Beladung ohnehin nicht als attraktive Alter- £



FOTOS: TOBIAS JOCHIMS (2), GIDEON HEEDE (1)

nativen, will man den schwungvollen Fahr-
Flow aus der Ebene nicht abreien lassen.

Der nichste Ampelstopp auf unserer Kita-
Fahrt nicht lange auf sich warten lassend, er-
weist sich Enviolos stufenlos schaltende, ge-
schmeidig per Drehgriff bedienbare Heavy
Duty-Nabe als perfekter Partner im Stadtver-
kehr-da im Stand die passend-niedrige
Ubersetzung zum Anfahren eingestellt wer-
den kann. Die Bandbreite von 380 Prozent
erweist sich auch auf Tagestouren am Wo-
chenende als gut gewahlt und vollkommen
ausreichend. Einen VerschleiR wahrend der
Dauertestmonate nehmen wir nicht wahr. Im
Gegenteil: Rotiert der Drehgriff anfanglich
noch etwas zdher, wird er mit der Zeit immer
geschmeidiger und der Kraftaufwand ist kaum
mehr messbar. Komplett gekapselt und werks-
seitig geschmiert im Hinterrad sitzend, ist die
Enviolo-Nabe ohnehin vor Schmutz, Wasser
oder Staub geschitzt und bedarf erst nach ca.
10.000 km oder 2-3 Jahren eine erste Wartung
bzw. einen Olwechsel im Fachhandel.

Noch tiefer ins Miinchener Stadtgeschehen
eintauchend, werden dem Fahrer abrupte
Bremsmanéver immer haufiger abverlangt.
Nicht zuletzt deshalb, weil beim Abbiegen
oder Ausfahren eines Longjohn-Lastenrades
die Transportbox stets vor dem Fahrer sitzt
und dieser erst zeitverzégert freie Sicht auf
das (Verkehrs-)Geschehen bekommt. Hier
packen die Vier-Kolben-Magura-Bremsen im
Ernstfall aber bissig-prazise zu, bringen das
Makki sofort zum Stehen und werden von
Boschs ABS in Bezug auf Riderblockieren
und mogliches Wegrutschen absolut zuver-
lassig unterstutzt. Gerade zum Dauertesten-

spann: Enviolos stufenlose Nabenschal-
tung und der Carbonriemen von Gates.

de auf von Laub bedeckten Radwegen tiber-
zeugt das System mit Griffig- sowie top
Dosierbarkeit und verleiht dem Gazelle mit
seinem langen Fahrwerk eine enorme Stand-
festigkeit. Sicherer Grip und hohes Damp-
fungspotential sind Eigenschaften, mit denen
die volumigen CST-Reifen tiber alle Monate
hinweg Bordsteinkanten sowie Pflasterfugen
spurbar ausbuigeln und in Kombination mit
der Suntour-Gabelfederung am Vorderrad
grobe St6Re von der Box und seinen Insas-
sen fernhalten. Beim Piloten selbst sieht es
ein bisschen anders aus, da dieser auf einer
mit Flex-Eigenschaften etwas geizender
Alu-Sattelstiitze sitzend bei der Sattelwahl
unbedingt einen erhéhten Dampfungskom-
fort berticksichtigen sollte. Auch erweist
sich der relativ groRe Wendekreis, der das
Manévrieren in urbaner Enge etwas mihsa-
mer gestaltet, als kleiner Wermutstropfen.
Vollends tiberzeugt das Makki aber in punc-
to Fahreigenschaften, da es sich trotz sei-
nem Leergewicht von knapp 59 kg sehr agil
lenken ldsst und Kurven prazise und kontrol-
liert genommen werden kénnen. Damit ist
das Gazelle auf Asphalt wie Schotter mit sei-
ner satten Stralenlage gleichermaRen be-

Fiir (fast) jedes Wetter geriistet: die CST-
Pneus mit sattem Grip, angenehm wei-
chem Abrollen und normalem VerschleiRR.

Das Cockpit bietet
eine klar struktu-
rierte Lenkzentrale
mit praziser An-
steuerung und ver-
stellbarem Vorbau.
Nur die Ledergriffe
konnten fiir lingere
Fahrten etwas be-
quemer ausfallen.

VR

herrschbar-ohne dabei trage zu wirken. Ein
erfolgreich gemeisterter Spagat, der fiir ein
vollbeladenes Cargo dieser GréRenordnung
alles andere als selbstverstandlich ist.

Fazit: So erfiillt Gazelles Makki Travel sehr
tiberzeugend unsere Anspriiche an einen zu-
verldssigen Familientransporter fir die
GrofRstadt sowie Tagesausfluge. Selbst voll
beladen bleibt es in jeder Fahrsituation stabil
und ausgewogen und meistert Kurven mit
durchaus tiberraschender Leichtigkeit. Wah-
rend Motor, Nabenschaltung und Bremsanla-
ge auch nach 2725 km zuverlassig funktionie-
ren, wirkt das optionale Regenverdeck eher
giinstiger produziert. Weiter weist die Rah-
menlackierung nur minimale Gebrauchsspu-
ren auf —und auch die EPP-Box hielt dem tag-
lichen Ein-und Ausladen ohne nennenswerte
VerschleiRerscheinungen stand. Dass das
Auto unserer Dauertestfamilie im Jahr 2025
deutlich weniger Kilometer als in den Vorjah-
ren aus der Garage bewegt wurde, geht also
zweifelsfrei auf das Konto des Gazelle Makki
Travel, welches nicht nur in den Sommermo-
naten zum Familienfahrzeug Nummer eins
avancierte. T)

Die wichtigsten Spezifikationen

Rahmen Aluminium

Gabel SR Suntour Mobie A34,
7omm

Motor Mittelmotor, Bosch Cargo
Line, max. 85Nm

Akku 8ooWh

Schaltung Nabenschaltung stufenlos,
Enviolo Heavy Duty, 380 %

Bremsen hydr. Scheibenbrem-
sen, Magura MT C,
180/180 mm, Bosch ABS

Reifen v: CST Brooklyn, 20", 55 mm;
h: CST Brooklyn, 26", 55mm

Zul&ssiges 250kg

Ges.-Gewicht
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Specialized Turbo Porto

Sportlicher Alltagsheld

Testerin: Johanna Nimrich & Familie
Einsatzbereich: Alltag, Tour

Preis: 6466 Euro

Kilometerstand: 2200 km

iele kurze Fahrten und auch ein paar
lingere Distanzen mit dem Longtail
von Specialized liegen hinter uns.
Und eins ist klar: Das Bike wollen
wir am liebsten behalten! Das Lastenrad, des-
sen dezente Optik etwas von einem Prototyp
hat, Firmenlogo kaum sichtbar, hat uns in sei-
ner Ausstattung und Fahrweise tiberzeugt.

Spannende Details

Das Porto kommt mit dem Mittelmotor Cargo
2.2 von Brose, der mit Specialized-eigener
Softwarearchitektur kombiniert ist. Dazu ein
Akku mit stolzer Kapazitit von 710 Wattstun-
den, die stufenlose Enviolo-Nabenschaltung
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in der Heavy-Duty-Version, Gates-Riemen
sowie grofRe hydraulische Scheibenbremsen
(Tektro, 203 mm). Fur Licht sorgen Schein-
werfer von Lezyne sowie ein Rucklicht von
Spanninga. Uber dem kleineren Hinterrad
mit 20 Zoll befindet sich ein langer Hecktra-
ger, der wahlweise ein bis zwei Kinder oder
aber Lasten tragt. Dafur stellt Specialized
jede Menge Zubehér zur Verfiigung. Sowohl
der Heck- als auch der Frontrager sind mit
dem MIK-HD-System ausgestattet, womit
sich diverses Zubehér auch anderer Herstel-
ler kombinieren ldsst. Apropos Zuladung: Der
Hecktrager tragt bis zu 6okg, das Frontrack
weitere 20kg. Vorne ist ein Rahmenschloss
verbaut, das fur den kurzen Stopp als Weg-
fahrsperre hilfreich ist. Zur Standardausstat-
tung gehoren auRerdem eine kleine Rahmen-
tasche, ein Riickspiegel sowie das Garmin
Radarsystem, welches unterhalb des Ruick-

lichts verbaut ist und nahenden Verkehr
akustisch ankiindigt. Das erweist sich gerade
in der Kombination mit dem Spiegel prak-
tisch, weil man sich beim Piepsen den Blick
auf das Display spart, auf dem als Punkte na-
hende Verkehrsteilnehmer ebenfalls ange-
zeigt werden. Das Radarsystem haben wir je-
doch nach einiger Zeit nicht mehr beachtet,
weil es im Stadtgetimmel naturlich stindig
Alarm schldgt. Hinterrad und Antrieb sind
beim Porto ubrigens komplett abgedeckt,
was Sicherheit fir mitfahrende Kinder bietet.

Ziigiges Fahren und starker Antrieb

Trotz etwas lingerem Radstand als beim her-
kémmlichen Fahrrad liefert das Porto ein si-
cheres Fahrgefiihl und eine tberraschend
hohe Grundagilitat. Dank tiefem Schwerpunkt
gilt das auch in beladenem Zustand. Das Bike
braucht keine Eingewthnungszeit, sondern

FOTOS: MARCUS PREIS, JOHANNA NIMRICH



vermittelt direkt gute Sicherheit-schnell ist
man beim Schalten und Lenken in der Routine.
Perfekt fliissig laufen die Wechsel sowohl bei
den Gingen als auch im Unterstiitzungsmo-
dus. Der Antrieb erweist sich als kraftvoll:
Auch bei steilen Rampen hat der Motor keine
Schwierigkeiten, das mit 39 kg nicht gerade
leichte Lastenrad zu bewegen. Im Gegen-
teil—er zieht bei Bedarf kraftig an und be-
schleunigt im Flachen schwungvoll, und das
alles ohne viel Gerdusch zu erzeugen. Die drit-
te und hochste Unterstiitzungsstufe (Turbo)
brauchten wir auch bei voller Beladung &u-
Rerst selten. Stark ist auch die Beleuchtung:
Das Lezyne-Licht vorne mit dem Automatik-
modus ist im Dunkeln eine echte Seh-Hilfe,
das integrierte Spanninga-Riicklicht leuchtet
weit nach hinten. Die Tektro-Scheibenbrem-
sen verzdgern zuverldssig bei jeder Wetterla-
ge.Ordentlich sind die langgezogenen Schutz-
bleche mit extra Spritzlappen, die breiten
Pedale und das Rahmenschloss von Abus.
Praktisch: der Abus-Schlussel passt sowohl fiir
das Rahmenschloss als auch das Akkufach.
Weil das Specialized Turbo Porto nicht breiter
als ein normales Fahrrad ist, hat man tbrigens
auch keine Parkprobleme, da es gut an die
meisten Fahrradstinder passt.

Auf Asphalt ist das Longtail ein Knaller. Wer
haufiger tber Schotter oder Feldwege muss,
vermisst eine Federgabel, denn Dampfung
kommt ausschlieRlich iiber die 2,8 Zoll brei-
ten Reifen zustande. Womit wir zum Komfort
kommen: Der Onesize-Trapezrahmen ist ab-
solut angenehm fiir kleine wie auch gréRere
Fahrer, Specialized gibt eine GroRenrange
von 1,55 bis 1,95m an. Dank verstellbarem
Vorbau hinsichtlich Linge und Winkel plus

JOHANNA NIMRICH

5 Da geht was drauf: Das vordere Rack tragt
£ ganze 20Kilogramm.

Das Bike wie auch
das Zubehér bewei-
sen nach mehreren
Monaten im Einsatz
eine hohe Qualitdit.
Ist das Rad geputzt,
sieht es wie neu aus;
Schaltung, Bremsen
und Motor funktio-
nieren einwandfrei.

der zweifach ausziehbaren Sattelstiitze l3sst
sich das Rad super an die eigenen MaRe an-
passen. Mit den Schnellspannern geht das
auch bei gemeinsamer Nutzung des Rades
ganz einfach. Die Ergo-Griffe sowie der Sattel
sind bequem, auch der Nachwuchs scheint
gemiitlich zu sitzen. Genial fiir die Kinder ist,
dass sie selbst (unter der Reling hindurch) auf
ihren Sitz klettern kénnen. Hier sollte aber
immer ein Erwachsener daneben stehen und
das Rad sichern. Je nach Untergrund steht es
unterschiedlich solide. Der Stinder bietet ge-
nerell noch Nachholbedarf, das Aufbocken
bei beladenem Rad verlangt Kraft.

Kinder und Lasten: Alles darf mit

An unserem Dauertestrad sind Sicherheits-
reling und FuRbretter montiert, dazu ein Sitz-
polster per Klett befestigt. Kombiniert mit
einem Kindersitz von Urban Iki ist dieses Set-
ting fur unsere kleinen Tester, zwei und fiinf

Wartungsarm: Entspannter Flow ohne Auf-
wand dank Riemenantrieb.

Jahre alt, perfekt. Der Nachwuchs genieRt die
Panorama-Aussicht und die Anordnung ,wie
in einem Bus" hintereinander. Alternativ fin-
den auch zwei kleine Kinder mit Sitz oder
zwei grolRere eben nur mit Sitzpolster Platz.
Oder man lisst Sitze und Reling weg, dann ist
hinten Platz fur gréRere Gegenstinde, Spe-
cialized bietet hierfiir optional eine Ladefla-
che an. Alternativ passen in die Reling auch
problemlos standardisierte Euroboxen, wo-
mit das Porto auch ohne groBen Umbau mal
schnell zum Lastenschlepper wird. Ubrigens:
Wer die Ladekapazitdt erweitern will, kann
am Porto auch einen Anhinger nutzen, die
Kupplung ldsst sich tber einen Montage-
punkt am Rahmen unkompliziert befestigen.
Im Testzeitraum war das fiir uns als Familie
eine tolle Option, um mal mehr Gepéck oder
Besuchskinder mitzunehmen.

Das Bike wie auch das Specialized-eigene Zu-
behér beweisen nach mehreren Monaten im
Einsatz eine hohe Qualitdt. Ist das Rad ge-
putzt, sieht es wie neu aus; Schaltung, Brem-
sen und Motor funktionieren einwandfrei.
Nur die Klingel ging irgendwann kaputt, das
war aber auch ein giinstiges Standardmodell.

Fazit

Nach mehr als 2000 Kilometern mit dem Tur-
bo Porto kénnen wir sagen: Das Cargobike ist
ein klasse Alltagsbegleiter fur aktive Fami-
lien! Insbesondere fiir das Leben in der Stadt
eine tolle Option, die wartungsarme, hoch-
wertige Ausstattung mit auergewdhnlichen
Details und die flexible Nutzung tiberzeugen.
Dazu kommt die sportliche Fahrweise und
der insgesamt hohe Spal-Faktor - vom Por-
to bekommt man nicht so schnell genug! JN

Die wichtigsten Spezifikationen

Rahmen E5 Aluminium

Antrieb Mittelmotor Specialized 2.2
Cargo, max. 90Nm

Akku 710 Wh

Bremsen hydr. Scheibenbremsen, Tektro
Dorado, 203/203mm

Schaltung  Nabenschaltung stufenlos En-
violo Heavy Duty

Reifen Specialized Pathfinder
Sport Reflex 24, 71 mm

Beleuch- v: Lezyne Ebike Classic

tung StVZO E500, h: Spanninga
Commuter Glow XE, brake
alert, 12V

zul. Ges.- 199kg

gewicht
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MERIDA Silex 7000

Vier Jahreszeiten Gravel-Freuden

Tester: Stephan Kiimmel
Einsatzbereich: Sport, Tour
Preis: 3299 Euro
Kilometerstand: 1454 km

ach zehn Monaten und mehr als

1400 Kilometern hat das Merida

Silex 7000 meine Erwartungen

deutlich ubertroffen. Ich furchtete
mich anfangs vor meinem inneren Schweine-
hund. Denn in den vergangenen Jahren war
ich vor allem auf E-Bikes unterwegs, liebte
das Sorglos-Gefiihl, die Motorunterstiitzung
hochzuschrauben, sobald ich keine Lust mehr
hatte. Stressfrei flott nach Hause zu kommen
hat mir immer wieder geholfen, mal eben
schnell aufs Bike zu springen-egal bei wel-
chem Wetter. Diese Option fiel in den ver-
gangenen Monaten nun weg.
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Hat sie mir gefehlt? Kein bisschen! Im Ernst,
bereits nach den ersten Testkilometern wa-
ren das Silex und ich ein Team. Der XL-Rah-
men passt mir wie angegossen, die 45-mm-
Maxxis-Reifen haben ordentlich Grip und
rollen auf Asphalt trotzdem recht geschmei-
dig. Mit ziemlich exakt zehn Kilogramm Ge-
wicht ist es zudem leichtfiiRig, sodass mich
die am Ende meiner Touren unvermeidlich
wartenden Anstiege an keinem einzigen Tag
gestort haben. Im Gegenteil: Das Bike hat
mich fast immer dazu angespornt, noch mal
aus dem Sattel zu gehen und alles zu geben.
Ich gebe zu, zum ,King of the Mountain“ bei
Strava habe ich mich nie krénen kénnen. Die
Schuld liegt aber definitiv eher bei mir als
beim Merida-Gravelbike. Spal hatten das Si-
lex und ich jede Menge. Kam ich auch ausge-
powert heim, war ich stets froh gelaunt.

Uberwiegend nutzte ich das Rad mit seinem
schicken Carbon-Rahmen fiir sportliche Fei-
erabendrunden, am Wochenende auch fiir
lingere Tagestouren. Im Schnitt war ich zwi-
schen 25 und 75 Kilometer unterwegs, hin
und wieder knackte ich die 100-km-Marke
- Ausgleichssport nach langen Tagen am
Schreibtisch. Mein Terrain: Wenig Asphalt,
viele Waldwege, immer auch Abstecher auf
leichte bis mittelschwere Trails. Dank des
44 Zentimeter breiten Lenkers mit leichtem
Flare und dem 8o Millimeter kurzen Vorbau
ausdem MTB-Segment behalte ich dort stets
die Kontrolle tiber das Bike. Fiir eine Spur g
mehr Komfort wiinschte ich mir ein etwas 2
dicker gepolstertes Lenkerband als das et- %
was puristische Rennrad-Band. Auch eine 3
etwas breitere Grifffliche am Oberlenker &
wiirde den Komfort weiter steigern. 2



Die vergleichsweise breiten Tubeless-Pneus
lassen kleinere Spriinge zu, bieten auf Wur-
zelpfaden sogar einen spiirbaren Federungs-
komfort. Klar, wir sprechen immer noch von
einem ungefederten, steifen Gravelrad, nicht
von einem Mountainbike. Ich bin aber schon
deutlich hartere Bocke gefahren. Daher gibt
es fiirden Komfort einen Daumen nach oben.

Die vorn wie hinten 18oer-Scheiben an der
Shimano-GRX-820-Bremsanlage sorgen fir
prazises und kraftvolles Verzégern. Insge-
samt fuihle ich mich im ruppigen Geldnde auf
dem Rad sicher und wohl, auch wenn mir die
fehlende Federung natiirlich einiges an Tech-
nik und Konzentration abverlangt. Das aber
ist genau richtig, um den Kopf freizubekom-
men. Auf technisch weniger herausfordern-
dem Gelauf ist das Silex flott unterwegs. Die
Beschleunigung ist den breiten Reifen und
dem Radgewicht angemessen. Ist das Bike
auf Geschwindigkeit gekommen, hilt es die-
se sehr gut und bleibt dabei spielend leicht
beherrschbar. Die Lenkung ist prazise, das
Handling sehr agil.

An seine Grenzen habe ich das Silex 7000 in
den vergangenen Monaten nicht bringen
kénnen. Weder was die Fahreigenschaften
noch die technische Ausstattung angeht. Der
Antriebsstrang verlangt lediglich nach etwas
Pflege: Hin und wieder reinigen und schmie-
ren-das war’s. Die mechanische Schaltung
habe ich etwa alle 400 Kilometer leicht nach-
justiert, die Bremsanlage greift bissig zu wie
am ersten Tag. Die Beldge sind noch nichtam
Ende, die Scheiben nach dieser Laufleistung
sowieso noch nicht. Auch die Kette ist sicher

EPHAN KUMMEL

i Vorn wie hinten 18oer-Bremsscheiben sind
¢ bei Gravelbikes nicht selbstversténdlich.
2 Sie sind ein tolles Sicherheits-Plus.

,Das Merida Silex
7000 ist ein sportli-
ches, unkomplizier-

tes, zuverldssiges

Gravelbike fiir Aben-
teurer und Hobby-
sportler*

Stephan Kiimmel, ehemaliger
ElektroRad-Redaktionsleiter
und Dauertester

noch fur einige Hundert Kilometer gut, ob-
wohl leichter Verschleif bereits bemerkbar
ist — nach 1400 Kilometern véllig normal.

Die zwolf Génge der Shimano GRX
820/822-Gravelschaltung passen sehr gut
zum Bike. Anfangs zwar habe ich mir noch
tiberlegt, das vordere Kettenblatt mit 42 Zzh-
nen auf 40 Zihne umzuriisten. Mit fortlau-
fendem Dauertest aber gewshnte ich mich
an die 1,85 Meter Entfaltung im leichtesten
Gang und kam anfangs mit etwas Mihe, am
Ende problemlos jeden Anstieg rauf. Auch
hier war eher ich als das Rad der Grund fur
die anfinglichen Schwierigkeiten.

Fur Mehrtagestouren relevant: Am Carbon-
rahmen und an der Gabel finden sich einige
Verschraubpunkte fur Bikepacking-Taschen.
Das passt sehr gut, ist das Gesamtgefuihl auf

Die interne Kabelfiihrung beginnt direkt
unter dem Vorbau. Sie sorgt fiir eine sehr
saubere Optik des Silex.

dem Rad doch so komfortabel, dass auch lan-
ge Strecken echt Freude machen.

Mein Dauertest startete in den letzten Aus-
lufern des Winters, die ersten Ausfahrten
waren sofort echte Schlammschlachten.
Leichtes Wegrutschen auf richtig schmieri-
gen Wegen war dabei das einzig Bemerkens-
werte, ist aber nattrlich véllig normal. Die
Maxxis-Reifen leisten auch in tiefem Matsch
eine sehr solide Arbeit. Selbst bei dicker
Schlammkruste am Rahmen behielten die
Reifen zudem genug Platz, um sich sauber
weiter zu drehen. Im Frithling und auf trocke-
neren Wegen steigerte sich meine Fahrfreu-
de mit jedem Grad Temperaturanstieg wei-
ter. Vom inneren Schweinehund war da schon
lange nichts mehr zu spuren. Vielmehr konn-
te ich es kaum abwarten, nach Feierabend
endlich aufs Rad zu steigen. Diese Vorfreude
auf die abendlichen Ausfahrten trugen mich
auch durch den Sommer und begleiteten
mich auch im aktuell eher triben Herbst. Der
Matsch am Rahmen ist zurtick, die Fahrper-
formance des Bikes auf schluipfrigem Unter-
grund ebenfalls. Die Freude am Fahren nicht,
denn die war nie weg.

Inzwischen leider schon, denn schweren Her-
zens hieR es fiir mich Abschied nehmen von
meinem Vier-Jahreszeiten-SpaBmobil. Am
Ende des Dauertests wollte ich mich gar
nicht mehr trennen vom Merida Silex 7000.
Sein Nachfolger wird es schwer haben, mich
dhnlich zu begeistern. Soviel ist sicher. ~ SK

Die wichtigsten Spezifikationen

Rahmen, Carbon

Gabel

Schaltung Shimano GRX 820/822,
1x12 Gédnge

Bremsen hydr. Disc, Shimano GRX
820, 180/180 mm

Laufradsatz Easton EA70 AX, 28-Loch

Reifen Maxxis Rambler Exo TR,
28", 45mm

Cockpit Merida Team CC IlI,
Lenker: Merida Expert
GR Il, Lenkerband:
Merida Road Expert

Sattel Merida Expert SL
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FOCUS Paralane 8.9

Col du Télégraphe: Zwischenstopp zum Galibier. Ein paar 3
Kilometer fehlen am Sigma, da war er nicht montiert.

Feiner Endurance-Renner

Tester: Georg Zeppin
Einsatzbereich: Sport, Tour
Preis: 3999 Euro
Kilometerstand: 2890 km

ehr schade, gerne hitte ich mit dem
Endurance-Renner Focus Paralane im
Herbst noch ein paar Kilometer mehr
auf den Tacho gefahren, doch die
Vielzahl an notwendigen Tests und sonstigen
Verpflichtungen hinderten mich leider daran,
noch mehr Kilometer mit diesem wirklich
wunderbaren Rennrad genielRen zu durfen.

Das Paralane 8.9 ist der Top-Endurance-Ren-
ner von Focus mit aerodynamischem Car-
bonrahmenset mit -gabel. Focus spendierte
dem Paralane ein lingeres Steuerrohr fur
entspannte Touren und eine breitere Gabel
fur entsprechend volumingsere Pneus bis
maximal 35mm. Mit Shimanos leichter und
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bewidhrter Komponentengruppe Ultegra Di2
und den robusten DT Swiss ER 1600 Laufra-
dern ist das 8.ger nicht nur leicht, sondern
auch mit robusten Nehmerqualitdten ausge-
stattet.

Die ersten rund 500 km pedalierte ich im Pa-
ralane 8.9-Originalgewand tber meine nie-
derbayerischen Hausrunden und war vom
ersten Meter an von der Fahrperformance
des Endurance-Rennrades mehr als angetan.
In den zwar uberwiegend kurzen, aber mit-
unter giftigen Steigungen entlang des Alt-
miuhltales und den welligen ruhigen StriR-
chen der niederbayerischen Toskana ist
Rennradfeeling pur angesagt. Mit flottem
Tritt meisterte ich ein ums andere Mal meine
Feierabendrunde mit dem Anstieg ,Himmel
und Holle* ab dem Felsenhéusel. Das Parala-
ne bewies hier schon ausgewogene Kletter-
eigenschaften im Sitzen sowie Wiegetritt.

Nachteil: Am Wendepunkt an der Sprung-
schanze war ich meistens schon ausgepow-
ert. Der Rahmen offenbarte am Tretlagerkno-
ten beim Treten kompromisslose Steifigkeit
und setzt jeden einzelnen Tritt in Vortrieb
um. Gerade am Berg zeigte der BBB-Oberlen-
ker seine ausgesprochen angenehme Haptik,
die Shimano Ultegra-Griffe erginzen die
Griffmoglichkeiten richtig gut. Mit den
werksseitig montierten Vittoria Rubino Pro
32-mm-Reifen rollte ich nicht nur auf feinem
Asphalt locker dahin, auch rauer Belag und
sogar eine unfreiwillige Schottereinlage
konnten den Vittorias nichts anhaben. Ledig-
lich die Rotationsperformance der robusten
Reifen wirkte beim Herausbeschleunigen aus
der Kurve oder eben am Anstieg etwas be-
habig. Ungewdhnlich, aber clever ist die
Oberrohrtasche, die ich auf den ersten Tou-
ren mit Ersatzschlauch, Flickzeug, Reifen-
heber, einem Multitool sowie einer Luftpum-

FOTO: THOMAS TERBECK



pe fiillte. Beim Ab- und Aufsteigen ist das
flache Taschchen ein bisschen im Weg, woran
man sich allerdings recht schnell gewéhnt.

Da das Rad viele Méglichkeiten zum Feintu-
ning offen lsst, tauschte ich die Easton Car-
bon-Sattelstiitze mit 20mm Versatz gegen
eine ohne Versatz und wandelte den go mm
Vorbau gegen einen 100er aus. Der Aus-
tausch der beiden Komponenten ist dank uib-
licher Systemtechnik mit ein wenig Schrau-
berroutine echt einfach. Gerade der Vorbau
lasst sich ganz leicht tauschen, die Bremslei-
tungen sind entsprechend groRRziigig ausge-
legt. Lediglich die Fixierung des Lenkers am
Vorbau finde ich konstruktiv etwas eigen-
artig. Dennoch: Mit Montagepaste und exak-
tem Drehmoment verschraubt, hielt der Vor-
bau bis zum Dauertestende ohne Tadel.

Die robusten Alulaufrader tauschte ich fur
die anstehende Alpentour mit Motor-Presse-
Kollege und Freund Thomas Terbeck gegen
den leichteren Carbon-Laufradsatz Fulcrum
Wind 40 mit den nagelneuen Michelin Pro
5-Pneus mit 32er Breite. Die serienmiRig
montierte 11-34er Kassette wechselte ich
gegen eine Variante mit 11 bis 36 Zdhnen, um
im Hochgebirge auch am Ende noch fliissig
kurbeln zu kénnen. Dies war dann auch das
perfekte Setup fur die hohen Riesen in den
franzésischen Alpen.

Nach vielen Vorbereitungs-Kilometern auf eine
derartige Kletterei-im Ohr die regelmaRigen
Nachfragen von Thomas (,Wie lauft's?“)-im
heimischen Altmiihltal ging es endlich Ende Juli
ins Maurienne-Tal in die franzésischen Dauphi-
né-Alpen. Inmitten der Alpenriesen kurbelten

o Tadellos: Wahrend des gesamten Tests lief

§ das Schaltwerk wie ein Uhrwerk. Zum Klet-
£ tern kettete ich eine kiirzere Ubersetzung.

EORG ZEPPIN, THOMAS TERBECK

,Gerade bei der
Kletterei in den
Hochalpen bewdhrt
sich das ldngere
Steuerrohr des Para-
lane und schont mit
entspannterer Sitz-
position Nacken,
Oberkorper, Arme.“

wir auf den legenddren Anstiegen Tour de
France uns die Seele aus dem Leib und ich
brachte tiberwiegend mich an meine Grenzen.
Das Focus parierte jeden Meter.

Der Col de Mollard stand am ersten Abend
auf der ,Speisekarte” und mit steifen Beinen
vom Autofahren stapften wir den rund 15 km
langen Anstieg verhalten hinauf. Einsetzen-
der Nieselregen verlangte in der Abfahrt viel
Konzentration, das Focus spurte beharrlich
durch die Serpentinen, die Dosierung der
Bremsen: a la bonne heure! Der Col de la
Madeleine mit dem Chaussy als ,Zwischen-
pass“ verlangte alles von mir ab-das Parala-
ne trug mich weit hinter Thomas brav hinauf.
An einem der nichsten Tage erklommen wir
den ewig langen Col de la Croix de Fer und
nahmen den Glandon quasi noch als

»Schwunghugel“ mit. Die Abfahrt vom Glan-
don hinunter ins Maurienne-Tal ist extrem
technisch: steil, kurvig und mitunter ruppig.
Doch auf dem unruhigen Asphalt in den Kur-
ven lieB sich das Paralane schnell, souverin

Hinauf zum Col de la Croix de Fer: der knapp
30km lange Anstieg aus dem Maurienne-Tal
ist beschwerlich und herrlich zugleich.

und sicher durch die teilweise engen und mit
wechselndem Asphalt priparierten Kurven
steuern. Fiir mich ein Hochgenuss!

Bergab zeigte das Paralane, dass auch im
Endurance-Renner Renngene stecken: ein
echter Kurvenakrobat, der quirlig und agil
mit mir die Passstrallen hinuntersauste.

So verschlangen wir in den folgenden Tagen
ein um den anderen Pass, der Galibier bildete
den Hohepunkt und die legendire Steigung
hinauf nach LUAlpe de Huez den Schlussakt
unserer unvergesslichen Dauphiné-Tour.

Das etwas lingere Steuerrohr sorgt fiir eine
entspanntere Sitzposition, die gerade bei
langen Kletterpartien die Muskulatur im Na-
cken und Oberkérper ein wenig schont. Fahrt
man doch meist im Sitzen, muss die Geome-
trie und auch die Sitzposition exakt ausbalan-
ciert bzw. eingestellt sein. Das Paralane ist in
diversen Rahmenhdhen erhiltlich, mit dem
S-Modell und einem etwas lingeren Vorbau
fand ich zum Klettern die ideale, ausgewoge-
ne Sitzposition. Auch im Wiegetritt pariert
das Paralane exzellent und tibertragt Tritt fur
Tritt ans Hinterrad.

Fazit: Nach knapp 3000km bin ich immer
noch vom Paralane beeindruckt. Es ist kein
langweiliges Endurance-Rennrad, sondern
eine klasse Rennmaschine mit entspannterer
Sitzhaltung fiir lange Touren und naturlich
auch Feierabendrunden. Die Geschmeidig-
keit und Agilitat des Paralane sind mehr als
gelungen, das bereits mit der Werksausstat-
tung einen gelungenen Komponentenmix
mitbringt. GZ

Die wichtigsten Spezifikationen

Rahmen Carbon
Gabel Carbon
Schaltung  Shimano Ultegra Di2, 24 G.
Bremsen  hydr. Disc, Shimano Ultegra
160/160 mm
Laufrdder DT Swiss ER 1600
Reifen Vittoria Rubino Pro
TLR, 28",32mm
Cockpit Vorbau: Focus CIS
Lenker: Easton Alu
Sattel Selle Royal Groove SRX
Sonstiges  Oberrohrtasche
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DURCHBLICK | Dauertest: Ende

Hund Bounty ist oft dabei, wenn Tester Benedikt

CUBE Phenix C:68 X SLT

AT
[ |~

Hardtail-Rocker Phenix

Tester: Benedikt Sperl
Einsatzbereich: Sport, Gelinde, Tour
Preis: 6499 Euro

Kilometerstand: ca. 60okm

as Hardtail ist tot, es lebe das Hard-
tail! So oder dhnlich kénnte man
den Marktwert eines Fahrrades er-
6rtern, das in den 1980ern, als die
Nachfrage nach Fahrridern vor sich dahin-
dumpelte, einen Mountainbike-Boom aus-
|6ste und der Radindustrie neue Absatzre-
korde verschaffte. Inzwischen beherrschen
E-Mountainbikes, vollgefederte MTBs sowie
Gravelbikes das Gelidnde. Das frontgefederte
Hardtail fiel wieder zuriick in einen Dornrés-
chenschlaf. Dennoch bieten einige Radher-
steller mit sportlicher DNA weiterhin Hardtails
an, so wie Cube mit dem Vollcarbon-Hardtail
Phenix C:68 X SLT.
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Der Naturtrail mitten durch den Wald ist an
jenem Samstag berdurchschnittlich fre-
quentiert: Am Naturfreundehaus findet ein
Nachwuchsrennen statt, Eltern und MTB-
Fans pilgern zur Rennstrecke. Die meisten
sind mit E-Fullys unterwegs, einige mit schi-
cken vollgefederten Carbon-Flundern. Ledig-
lich ein Unentwegter ,klebt* unserem Tester
unterwegs mit einem vermutlich schwereren
Alu-Hardtail am Heck. Dabei pedaliert sich
das Cube Phenix auf der leichten, aber per-
manenten Steigung durchs Holz bemerkens-
wert leichtfiiBig und tanzt geradezu durch
die teilweise engen Kurven. An einer kurzen
Rampe macht unser Tester ein paar Meter
wett, kurz darauf sitzt ihm der fitte Alu-Fan
wieder im Nacken. Der Weg wird fiir einen
kurzen Moment breiter, der Kollege kann
passieren und der SpieR wird umgedreht. Am
Naturfreundehaus wird abgeklatscht, grad

schee war’s! Bereits einige Wochen zuvor
lobte unser Testfahrer Benedikt das Phenix
mit Inbrunst, das er regelmiRig durch das All-
gau jagte. ,Jagte" trifft es bei Benedikts Aus-
fahrten besser als ,pedalierte®, denn der pas-
sionierte Radsportler gibt dem Bike gerne die
Sporen. So erliuterte er schon am Testan-
fang: ,,Auf was man gefasst sein muss, ist die
Tatsache, dass einen sehr wenig andere Rad-
fahrer griiBen werden. Ein Rennradfahrer
wird dies ohnehin nicht machen, wird er die
griffigen Schwalbe Mountainbike-Reifen be-
merken. Von einem Mountainbiker wird man
wegen der Geschwindigkeit nur neidische
Blicke bekommen. Lediglich ein Kopfnicken
von einem Gravelbiker wird méglich sein.”

ENEDIKT SPERL

Dass Tester Benedikt mit dem Cube som
schnell iiber Feld-, Wald- und Wiesenwege§
sowie Trails heizt, liegt natrlich an dessen 2
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Fitness und Erfahrung, aber auch am Konzept
des Cube Phenix. Bietet das Hardtail neben
einem superleichten Vollcarbon-Rahmen,
kombiniert mit der Hightech Fox Float Facto-
ry-Federgabel, Technik vom Feinsten: Srams
aktuelle elektrische Top-Schaltgruppe XX SL
Eagle mit zwolf Géangen, die XX-Kurbel mit
integriertem Wattmesser, Maguras leichte
MT8-Scheibenbremsen. Das Cockpit besteht
aus einem ,Guss*: Die Carbon-Lenker-Vor-
bau-Einheit ist fir den L-Rahmen groRziigig
dimensioniert und der relativ lange Vorbau
versorgt das Rad beim Geschwindigkeits-
rausch mit souverdner Laufruhe. Zahlen auf
Papier sind eines, aber als wir das Hinterrad
ausbauten, waren wir doch echt iiberrascht,
wie leicht sich das Newmen Phase 30-Lauf-
rad beim Anheben tatsachlich anfuhlt. Krass.

So sammelte Benedikt im Laufe des Dauer-
tests im wunderschénen, bergigen Allgdu
seine Erfahrungen und freute sich ein ums
andere Mal tiber das messerscharfe und di-
rekte Fahrverhalten. Kritik erntete die zwar
leichte, aber starre Sattelstiitze, die ,,den Ein-
satzbereich des Rades ein wenig schmilert
und bei technischen Abfahrten ein gewisses
MaR an Fahrkénnen erfordert“. Die Maguras
packen beherzt zu, allerdings gibt der durch-
trainierte, kriftige ehemalige Footballspieler

zu bedenken, dass ,diese auf lingeren Ab-
fahrten schnell am Limit sind“. Ok, nicht je-
der hat derartig kriftige wie muskulse Kor-
perproportionen; so diirfte dies bei den
meisten weniger auffallen.

Die sensibel reagierende Fox-Gabel biigelt
unruhigen Untergrund glatt und bietet mit
der ruckwirtig geneigten Gabelbriicke er-
staunliche Steifigkeit. Sie glanzt im Gelidnde
mit klasse Performance, der Remote-Hebel
hat in puncto Bedien-Komfort jedoch noch
Luft nach oben.

Uber die Testdauer iberwog die Fahrfreude
mit dem Phenix und das tiberaus schnelle und
leichte Setup des Hardtails tiberzeugte durch-
weg. Mit seinen schlanken 8,6 kg l4sst sich das

,,Braucht man heute all diese verschiedenen

Arten von Réidern? Ein Rad fiir alles! Meine

Wabhl fiel auf das Cube Phenix C:68X SLT mit
seinem grofSeren Einsatzbereich.“

Maguras superleichte und top dosierbare
MT8-Scheibenbremse verzégert das Phe-
nix feinfiihlig und vehement.

Krass: Die Newmen Phase 30 Laufrader
sind so leicht, dass wir beim Ausbau des
Hinterrades staunten.

. d /4
x —
By T, - .‘il 74
-t ,'.;'..—~"<('.‘,,,a
» N Made

Leicht und breit
prasentiert sich das
Phenix-Cockpit, der
lange Vorbau fiihrt
zur Laufruhe, wenn
es flott voran geht.

Cube vehement schnell bergauf bewegen und
die leichten Newmen-Laufrider tragen zum
sextrem spritzigen Charakter bei*. Die Front-
partie liegt auch beim steilen Klettern perfekt
auf dem Trail, ohne unkontrolliert zu steigen.
Die ausbalancierte Sitzposition und die breit
gefasste Ubersetzung der ultraschnellen
Sram XX-Schaltung verschaffen mit dem Phe-
nix ein aulerordentliches Klettererlebnis.
Den teilweise steilen und mitunter schltipfri-
gen offiziellen Naturtrail meisterte das Cube
souverin, da war schon unser Testfahrer eher
an seinen Grenzen.

Fazit: Classic meets hightech; das Phenix hat
als klassisches Hardtail mit seinem modernen
Kosttiim und extra viel Carbon an Faszination
nichts verloren. Das ultraschnelle Cube Phe-
nix C:68 XSLT Mountainbike ist ftr all jene,
denen die Sitzposition und Dampfung eines
Gravelbikes zu unkomfortabel, die Gewichts-
differenz zum Fully zu groR ist und auf einen
E-Antrieb aus Leidenschaft zum Fahrrad ver-

zichten wollen, eine echte Alternative.  GZ
Die wichtigsten Spezifikationen
Rahmen Carbon C:68X
Gabel Fox 32 Float Factory,
100mm
Schaltung Sram XX SL Eagle AXS,
1x12 Gdnge
Bremsen hydr. Disc, Magura MT 8,
180/160 mm
Laufrider Newmen Phase 30
Reifen Schwalbe Racing Ray, 29",
57mm
Cockpit Lenker/Vorbaueinheit
Cube Phenix Carbon,
Acid Griffe
Sattel Natural Fit

Sattelstiitze = Newmen Carbon
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&

\BSCHLIESSEN?

Digitale Technik am Fahrradschloss

Digitale Technik begegnet
uns mittlerweile in allen
Lebensbereichen, sie macht
auch vor dem Fahrrad nicht
Halt. Fahrradschlosser mit
smarten Funktionen kom-
men oft ganz ohne Schlissel
oder Zahlenkombination
aus, sichern das Rad aber
dennoch solide. Oder? Ein
Uberblick zur aktuellen
Marktlage.
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as klingt doch verlockend: Nie wie-
der an den Schlussel denken oder
sich eine Zahlenkombination mer-
ken mussen. Das Smartphone hat
man ja sowieso immer dabei, warum nicht
jetzt auch noch das Fahrradschloss damit 6ff-
nen? Auch macht einigen das Thema , Lockpi-
cking” Sorgen - also das gezielte Offnen des
SchlieRzylinders mit kleinem Werkzeug und
dem richtigen Dreh, worauf sich manch ein
Dieb spezialisiert hat. Auch das kénnte durch
einen veridnderten SchlieBmechanismus er-
schwert werden.

Tatséachlich zeigt sich beim Blick auf den aktu-
ellen Markt, dass die bekannten, groRen Mar-
ken hier eher zurtickhaltend agieren. Daftr
bieten vor allem Start-ups und kleine Labels
smarte Schlosser an. Ist es am Ende doch nur

Spielerei, ein nettes Gimmick, aber keine
ernstzunehmende Konkurrenz zum mechani-
schen Schloss? Fakt ist: Ein Fahrradschloss
muss in allererster Linie sicher sein, das ist
auch dem Kunden am wichtigsten. Komfort ist
zwar ebenfalls wichtig, kommt aber logischer-
weise erst an zweiter Stelle. Und so wird inden
Werkstatten der Schloss-Hersteller zwar ge-
tuftelt und getestet, aber vieles davon ist noch
Zukunftsmusik. Einige Produkte sind sogar
wieder vom Markt verschwunden, weil es
technische Probleme gab - so wie beispiels-
weise beim Smartlock SL 460 von Trelock,
einem Rahmenschloss, das sich per App an-
steuern lieR. Es wurde bereits 2018 vorgestellt, o
war aber ganz offensichtlich seiner Zeit voraus £
und konnte der damaligen NFC-Entwicklung 8
nicht mithalten. Bei der Allegion-Gruppe, zu §
der neben Axa und Kryptonite auch Trelock 2
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gehort, heilt es dazu: Man arbeite an neuen
Lésungen. Und mit dem AXA In Connect gibt
es bereits ein elektronisches Rahmenschloss
fir Fahrradverleih-Unternehmen.

Fingerprint-Schlésser

Einige smarte Schlésser mit App-Steuerung
gibt es aber auch fiir den Endverbraucher
(siehe Ubersicht am Ende des Artikels), und
hier gibt es mittlerweile auch ein paar Pro-
dukte von Abus. Doch der Schloss-Experte
aus Wetter (Ruhr) hat 2024 zusitzlich eine
spannende smarte Alternative vorgestellt.
Das Yardo Fingerprint 7807F arbeitet mit
einem sogenannten kapazitiven Sensor, der
einen Fingerabdruck zuverldssig erkennt,
egal aus welcher Richtung der Finger aufge-
setzt wird. Dazu wird dem Schloss ,beige-
bracht®, welcher Fingerabdruck zum Admi-
nistrator gehért. Danach kénnen bis zu 18
weitere Fingerabdriicke gespeichert werden,
sodass die gemeinsame Nutzung eines
Schlosses oder des Bikes méglich ist. Der Fin-
gerabdruck-Sensor kennt eigentlich nur ein
Limit: Wenn der Finger extrem verschmutzt
oder verletzt ist, kann er nicht mehr erkannt
werden, weshalb es sinnvoll ist, den Abdruck
mehrerer Finger einer Hand zu speichern.

Rahmenschloss I Lock It

Das kleine Unternehmen Haveltec aus Bran-
denburg an der Havel versucht viele Funktio-
nen in einem Schloss unterzubringen: Das
| Lock It Pro ist ein Rahmenschloss, das sich
per App steuern ldsst und sogar automatisch
6ffnet, ndhert sich jemand mit dem passen-
den Smartphone in der Tasche. Es hat einen
integrierten GPS-Tracker und |6st automa-

Das Smartphone
hat man ja sowieso
immer dabei - wa-
rum nichtauch das
Fahrradschloss da-
mit 6ffnen?

tisch einen Alarm aus, wenn das Rad un-
rechtmaRig bewegt wird. Hat man das Han-
dy mal zuhause vergessen, kann das Schloss
aber auch tber eine Notfall6ffnung per Farb-
kombination ge&ffnet werden. Da es ein
Rahmenschloss ist, findet das |Locklt vor
allem am Stadtrad seine Verwendung und
sollte idealerweise immer nur fur kurzes An-
halten genutzt werden. Sicherer wird es in
Kombination mit einer Kette oder einem Ka-
bel, das sich in das Rahmenschloss einste-
cken lasst und mit dem man das Fahrrad an
einen festen Gegenstand anschlieRen kann.
Das ILock It ist ein Beispiel, wie durch
Konzentration auf ein gutes Produkt, das
stetig weiterentwickelt wird, auch aus dem
Smartlock eine Erfolgsstory werden kann.

Die Probleme der Hersteller

Die Marktlage und das Beispiel mit dem Tre-
lock-Schloss zeigen aber auch: Es ist kompli-
ziert. Vor allem, weil digitale Technik standig
im Wandel ist. Schloss-Hersteller méchten
ein Produkt entwickeln, das zum einen rich-
tig solide funktioniert und das Fahrrad gut
sichert, und das zum anderen nicht schon
nach ein paar Jahren technisch tiberholt ist.
Zudem ist es einfach riskant, ein Produkt mit
potenziellen Schwichen auf den Markt zu
bringen, was fir die Entwicklung zusiatzlich
erschwert. So sind teilweise regelmiRige
Software-Updates nétig und wenn diese
nicht getatigt werden (weil ein Nutzer nicht
daran denkt), entstehen direkt Sicherheits-
licken. Dazu kommen Themen wie Daten-
schutz,der insbesondere in Deutschland sehr
ernst genommen wird. Und was ist eigent-
lich, wenn so ein System ,gehackt” wird?
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Fahr mit Stil

Das Mahon Style ist das ideale
Urban Bike und 24/7 einsatzbereit.

* Riemenantrieb mit Nabenschaltung
o Multifunktionaler MIK-Gepacktrager
s Low CO2-Aluminium

Entdecke das Mahon Style auf
www.diamantrad.com und bei
unseren Handlern!
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Weiteres Thema ist die Energieversorgung
der Schigsser. In der Regel ist eine kleine Bat-
terie eingebaut, die natiirlich ebenfalls nicht
leer sein darf. Eine interessante Ausnahme
bildet das Serea-Schloss, das smart und trotz-
dem ohne Batterie funktioniert. Es gibt auf
jeden Fall viele neue Angriffsflichen, auf die
man sich gut einstellen muss und die eta-
blierten Schloss-Hersteller sind keine IT-
Unternehmen, sondern Spezialisten auf dem
Gebiet mechanischer Schlgsser. Und fiir viele
Kunden sind diese auch weiterhin die Garan-
ten fur Zuverldssigkeit und Sicherheit.

Was ist mit den ginstigen Smartlocks, die im
Internet angeboten werden? Hier ist Vor-
sicht geboten, manches davon ist tatséchlich
nur Spielerei. Wie sicher sie sind, lasst sich
schwer beurteilen; leider gibt es fiir Fahrrad-
schlgsser auch keine einheitlich geltenden
Sicherheitszertifikate, an denen man dies ab-
lesen kénnte. Auch beim Datenschutz oder
beim Service kénnen sich schnell Probleme
auftun, weshalb Radfreunde mit etablierten
Marken in der Regel besser bedient sind und
sich ansonsten den Hersteller genau an-
schauen sollten.

Zukunftsmusik
Smarte, digitale Lésungen werden in allen
Bereichen unseres Lebens dominanter. Doch
gerade beim Fahrrad begegnen sie einem
aktuell vor allem dort, wo sie als Ergénzung
dienen und bei einem Ausfall kein echtes
Problem machen. Beispiel: Ein smarter Fahr-
radhelm, der richtungsanzeigend blinken
kann, wird immer seine Hauptfunktion beim
Schutz des Kopfes haben. Und diese bleibt
bestehen, auch wenn der Akku am Helm oder
an der Fernbedienung gerade leer ist. Das
ist beim Smartlock anders, bei dem ein Aus-
fall der smarten Technik auch gleich den
Ausfall seiner Hauptfunktion
(das Sichern eines
Fahrrads) bedeuten
wiirde. Trotzdem: Die
Hersteller sind dran.
Fruher oder spiter
wird auch das Segment
Smartlocks umfangrei-
cher werden - wir durfen
gespannt sein! &b
JOHANNA NIMRICH
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Smgrte Schlosser
im Uberblick

Haveltec

I Lock It Pro

Stabiles Rahmenschloss, das in der Pro-
Version auch fur Bikes mit breiteren Ra-
dern passt. Dank integriertem dynami-
schem Speichenausweich-System super
einfach zu nutzen. Steuerbar via App,
die auch tber den Ladestand des Akkus

informiert, oder einer kleinen Fernbedie-
nung. Mit Alarm und Diebstahlbenach-
richtigung per App sowie GPS-Tracker.

Preis: 259 Euro

BitLock

BitLock

Stahl-Biigelschloss aus den USA, das
sich per Bluetooth (BLE) mit dem
Smartphone steuern lasst. Der Akku
hilt laut Hersteller bis zu fiinf Jahre
lang und hilt auch extremen Tempe-
raturen stand. In diversen Farben er-
hiltlich. Preis: 129 Dollar

Abus

Yardo 7807F

Das Yardo ist ein Kettenschloss mit einer 7
Millimeter starken Rundkette, dessen Schloss-
kérper mit einem prazisen Fingerprint-Sensor ausgestat-
tet ist. Dieser erkennt bis zu 20 eingescannte Fin-
gerabdriicke und 6ffnet dann direkt das Schloss.
Der Schlosskarper ist mit Silikon umhllt, um Krat-
zer im Rahmen zu verhindern. Preis: 99,95 Euro

Rockbros
NFC Fahrradschloss

Dieses solide Biigelschloss lasst sich per Smartphone, NFC-Karte

oder -Tag 6ffnen. Der 600-mAh-Akku hilt lange und zeigt seinen

Ladestand zuverlassig an, sodass man rechtzeitig reagieren kann.
Mit Silikonschutz fur kratzfreien Rahmen. Preis: 92,99 Euro
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Serea T

Serea Bold
Serea ist eine Marke von pewag MaCh n Tri p

Schneeketten, die auf Ketten
jeglicher Art spezialisiert sind
und mit den Modellen Swift und

Bold erstmals Fahrradschlosser Das Mahon Trip ist das klassische

auf den Markt bringen. Bewihr- Trekking® Rad neu gedacht.

te Kettentechnik trifft hier auf

einen speziellen Motor, der sei- » Wartungsarme 1x-Schaltungen

ne Energie rein durch die NFC- ¢ Rahmen mit vielen Zubehérpunkten
Verbindung tiber das Smart- « Keine unsichtbaren Billigteile

phone erhilt, kein Aufladen ist

nétig. Preis: 139,90 Euro Entdecke das Mahon Trip auf

www.diamantrad.com und bei
unseren Handlern!

Abus

Bordo One 6000AF

Das Bordo-Faltschloss von Abus gibt es auch mit
smartem Upgrade, es l&sst sich sowohl per Abus-
App als auch per Fingerprint-Sensor 6ffnen. Ins-
gesamt kdnnen 30 Fingerabdriicke gespeichert
werden, was die gemeinsame Nutzung moglich
macht. Der Kern ist immer noch stahlhartes Ma-
terial, das weich ummantelt ist. Ein lauter Alarm
wird im Fall eines Diebstahls ebenfalls ausgel&st.
Ladnge: 120 cm. Preis: 224,95 Euro

Prophete

Kettenschloss
mit Finger-
abdrucksensor

 Prophete hat ebenfalls Schlgsser mit Fingerabdruck-
3 Sensor im Sortiment, so wie beispielsweise das Kettenschloss

& mit 9o cm Lange. Es speichert ganze 29 Fingerabdriicke, bietet
? aber als Backup auch eine 3-Zahlen-Kombination. Die Textilumman-
§ telung schiitzt den Rahmen und ist mit Schnittschutz ausgestattet.

£ Inkl. Rahmenhalterung, Preis 79,99 Euro
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DURCHBLICK | Ausprobiert Tout Terrain Tribeca

Tribeca, der Modellname
konnte nicht treffender ge-

wahlt sein: Im angesagten
New Yorker Stadtteil ver-
stecken sich in ehemaligen
Industrieanlagen viele top-
moderne Loft-Wohnungen,
dazwischen schicke Bou-
tiquen. Klassik trifft Moder-
ne, das trifft gerade auf das
Tout Terrain Tribeca zu.

ie Musik in den Ohren klingt
der sonorig surrende Leerlauf
des Tout Terrains, als unser
Tester vom Hof rollt. Nein,
kein Kassettenkdrper erzeugt den fuir Rad-
fans wohligen Klang, sondern der Freilauf der
Hinterradnabe mit dem Ritzel, umschlungen
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vom Gatesriemen. An der vorderen Seite des
Antriebsstranges verbaut Tout Terrain beim
Tribeca modernste Schalttechnik: In Pinions
P1.12 Tretlagergetriebe konzentriert sich die
geballte Tretkraft, die dann mithilfe ausge-
klugelter Getriebemechanik ans Hinterrad
weitergegeben wird. Je nach eingelegtem
Gang legt das Tribeca zwischen 1,49 und
8,79 m pro Kurbelumdrehung zurtick.

Beim Start vom Hof auf die StraRe wird gleich
klar: Zum entspannten Anfahren in der Ebene
reicht Gang vier locker aus. Die Bergginge 2
und 3 sind fiir Steigungen, Bergziegen haben
am ganz kurzen Gang 1 mit 1,49 m Entfaltung
die ganz steilen Anstiege im Blick.

Auf dem Radweg zum Ismaninger Sportpark
weckt das schlanke Tout Terrain den Sports-
geist: Das leichte Bike ldsst sich spielerisch
beschleunigen, das Pinion-Getriebe ist da
eine echte Hilfe: die Génge 1bis 4, 5 bis 8 und
dann wieder g bis 12 lassen sich ohne Tret-
unterbrechung - wie man das von der Naben-
schaltung kennt - stakatoartig schnell durch-

schalten. Lediglich an den ,Schaltbriicken
zwischen den Géngen 4 und 5 sowie 8 und 9
muss man beim Treten kurz entlasten. Das
Getriebe wechselt die Synchronisation.

In flotter Fahrt pedaliert unser Tester ziel-
strebig zum ersten Schwunghtigel in der an-
sonsten tiberwiegend Flachen Region stdlich
des Erdinger Moos. Dann geht’s runter vom
Radweg, scharfe Rechtskurve und rein in die
Steigung mit ca. 10 %. Leicht lasst sich das Tri-
beca in die Kurve legen und herausbeschleu-
nigen, der Drehgriff der Pinionschaltung funk-
tioniert exakt. Mit Schwung geht's in den
Hugel, die Steigung hemmt und die Geschwin-
digkeit fallt: runterschalten, abermals runter-
schalten. Das mechanische Pinion-Getriebe
reagiert sehr schnell und lasst unseren ,Toure-
ro" den kleinen Hugel flussig hinaufkurbeln.

Nach der Kuppe nimmt das Tout Terrain wie-
der Fahrt auf, hier zeigt sich, wie schnell die
Giange durchgeschaltet werden kénnen. Cha-
peau, lauft. Dann miindet die asphaltierte
StraRe in einen relativ gut festgefahrenen
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Feldweg, dessen unzihlige Schlaglécher von
Rad und Fahrer bewiltigt werden mussen.
Dank der kompakten Geometrie und des
steilen Lenkwinkels reagiert das Tribeca un-
mittelbar auf Lenkbefehle, wobei der lange
Vorbau Nervositat des Fahrers gut ausgleicht
und das Rad mit gutmiitigem Geradeauslauf
ausstattet.

Ist Leder noch zeitgemaR?

Brooks stellt am Tout Terrain nicht nur den
Sattel, sondern auch die Griffe und erginzt
die Industrie-Optik des modernen Antriebs-
strangs mit klassischem Leder-Look. Die hap-
tisch wertigen, aber harten Griffe gefallen
auf glattem Asphalt, beim Feldwegabschnitt
mit permanenter Rittelei sind sie weniger
geeignet. Ein Klassiker ist der Brooks Vollle-
der-Sattel B1y, den, so sagt die Legende, man
mindestens 500 bis 1000 km einfahren und
regelmiRig nachspannen sollte, bis er passt.
Beim Testen zogen wir die Nase des Sattels
ganz leicht nach oben, um nicht zu sehr nach
vorne zu rutschen. Und siehe da: auch ohne
quilende kilometerlange Eingewshnung fuhlt
sich der Kernledersattel erstaunlich komforta-
bel an. Bravo. Wen das Leder aus Tierhaut
stért, dem bietet Brooks einen Kautschuksat-
tel mit dhnlichem Komfortfeeling an.

Stahlrahmen? Warum nicht!

Aluminium beherrscht die Fahrradwelt, die
mehr als robusten Stahlrahmen verschwinden
immer mehr vom Markt. Dabei hat dieser, wie
auch beim Tout Terrain in Kombination mit
einer starren Stahlgabel, durchaus seine Vor-
zuige: Mikrovibrationen dampft gerade ein
Stahlrahmen hervorragend heraus. So bleibt
die Tour tber den rumpeligen Feldweg zwar
immer noch ungemiitlich, aber die Stahlgabel
schwingt etwas mit und filtert eben die feinen
St6Re raus. Im Tretlagerbereich ist das Tribeca
mit der speziellen Tretlagerbriicke dennoch

Pinions 12 Gang-Getriebe im Magne-
siumgehiuse: 600 % Ubersetzungs-
umfang, Entfaltung vom 1,49 bis 8,79 m.

TECHNISCHE DATEN

Preis 4689Euro
Gewicht 16,16 kg
zul. Ges.gewicht 130kg

GréRen Diamant: 47,51, 55,
59cm

Rahmen, Gabel CrMo 1430 Stahl
Sattel Ledersattel Brooks B17
Sattelstiitze Alu, starr
Vorbau Tout Terrain, 100 mm
Lenker Tout Terrain Ergo 720

Bremsen Magura MT Sport
Carbotech 2-Kolben,
180/180 mm

Schaltung Pinion C1.12, 12 Génge

Laufriader v: DT Swiss /Shutter
Dynamo h: DT Swiss/
Tout Terrain

Reifen Vittoria Terreno Zero
Safety 28", 40 mm

Sonstiges SKS Infinity Rack bis
15kg, Klingel, Gates-
Riemen, B&M 1Q-XS
Scheinwerfer, Pedale,
Spritzschitzer SKS
Edge Alu

TOUT TERRAIN TRIBECA XPRESS SELECT 3.1

bocksteif: Im Wiegetritt mit ,dickem* Gang
tritt unser Tester den Hugel hinauf und staunt,
wie die Tretkraft nicht im Rahmen verpufft,
sondern am Tretlager ankommt.

Tribeca: Stadtrad oder Trekkingbike?
Beides! Die Vollausstattung freut den Tourer
wie den Pendler. Das Pinion-Getriebe funk-
tioniert auch exzellent im Hochgebirge, die
40-mm-Pneus rollen schnell und sind feld-
wegtauglich. Und: Das Tribeca ist dank Stahl-
rahmen, Pinion und Gates robust ohne Ende!
Die agilen Fahreigenschaften und der kom-
pakte Gepicktrager machen sich im Stadtge-
timmel gut. Das gefillt uns. &b
GEORG ZEPPIN

Klassiker schlechthin: Der Brooks Ledersattel,
Modell B1z, hilt ein Leben lang. Manch einer
tauscht das Rad, nicht den Brooks.
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Ab aufs Freirad

Das Nhoma ist das Gravel Bike
fur Abenteuer und Alltag.

e Leistungsfahige 1x12-Schaltung
e Multifunktionaler Fernreise-Rahmen
e Dynamo, Schutzbleche & Stander

Entdecke das Nhoma auf
www.diamantrad.com und bei
unseren Handlern!




DURCHI

Mit dem FamilyNext Pro
bringt Urban Arrow die
ndchste Generation seines
beliebten Lastenrads auf die
StraRe. Verbesserte Ergono-
mie, neue Sicherheitsdetails
und ein effizienterer Antrieb
sollen es noch komfortabler,
leistungsstdrker und alltags-
tauglicher machen. Ein Test.
er heute zu den filhrenden Marken
von Premium-Lastenridern zihlen-
de Hersteller Urban Arrow blickt
aufein bereits knapp 15-jahriges Be-
stehen zurtick. Zum 10-jahrigen Jubildum hat-
ten die Niederlinder bereits tiber 42.000
Lastenrider in mehr als 26 Landern verkauft.
Der Topseller: das Family-Modell, dessen

neueste Variante im Juni 2025 mit diversen
Weiterentwicklungen vorgestellt wurde.
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Neuheiten bei Sicherheit und Sichtbarkeit
So ist die sehr gerdumige EPP-Transportbox
mit crashtestnachgewiesener hoher StoRRab-
sorbierung im Vergleich zu Vorgangermodel-
len mit gocm knapp zehn linger, etwas
schmaler (35cm) und zwecks Einstiegser-
leichterung niedriger (6ocm). Etwas hoher
hingegen: die Riickenlehnen, was bei einer
abrupten Vollbremsung zur Stabilitit und Si-
cherheit der Kinder beitragen soll. Ebenfalls
neu: ein Trittbrett als Einstiegshilfe. Beim
Blick ins Boxinnere fillt auBerdem das neue
auf der Fidlock-Magnetverschluss-Technolo-
gie basierende 3-Punkt-Gurtsystem auf, was
sich miihelos auch mit einer Hand schlieRen
lésst. Neben zwei kleinen Passagieren auf der
jetzt leicht erhohten Sitzbank, kann mittels
Baby-Sitzadapter auch ein drittes Kind ab
etwa drei Monaten mitfahren. Hier soll dann
die nun Teil der FamilyNext-Ausstattung ge-
wordene Suntour-Frontgabel mit 6omm Fe-
derweg fiir ein sanfteres Fahrgefiihl auf den
Plan treten. Ebenfalls erwdhnenswert ist op-
tionales Zubehér wie Regenhaube, Gepick-
trager und Ponchos, die speziell fiir das neue
FamilyNext-Modell entwickelt wurden.

"V.q:a i Ol.
' - g & T

1A-Motorpower & sanfte Nabenschaltung
Das maximale Systemgewicht von 250 kg mit-
tels Sandsicken erreicht, hat das anschlie-
Rende, dennoch sanft-harmonische, Anfah-
ren der enorm zugstarke und passgenau ins
Alu-Rahmendesign eingebettete Bosch Cargo
Line-Mittelmotor in vierter Generation zu ver-
antworten: bis 85 Nm Drehmoment bereithal-
tend, schiebter bis 400 % zur eigenen Tretleis-
tung unterstitzend mit michtig Dampf an
und ldsst sich von seiner Charakteristik via
Bosch Flow App nach Belieben individualisie-
ren. Sein Gerduschpegel dabei: wenig tiberra-
schend recht hoch. Eine Vierteltonne muss
eben erst mal bewegt werden-was auch
bergauf wirklich beeindruckend gelingt. Ge-
schmeidig-intuitiv geschalten wird mittels
Drehgriff und der stufenlosen Enviolo in der
Heavy Duty-Ausfiihrung, die eine Uberset-
zung von 380% bereithilt. Bauartbedingt
keinerlei Ruckeln beim Gangwechseln auf-
weisend, tberzeugt sie als Idealpartner fir
ein rundum kraftvolles wie sanft beschleuni-
gendes und wartungsreduziertes Antriebs-
gespann, welches mittels Gates-Carbonrie-
men folgerichtig komplettiert wird.

FOTOS: GIDEON HEEDE
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Blick in die EPP-Transportbox mit neuem
Gurt-Magnetverschlusssystem von Fidlock.

-

Prazise Lenkung und Antiblockiersystem

Die tiber den sehr stark zum Fahrer hin ge-
kropften Lenker ausgefithrten und mittels
unter der Box verlaufender Lenkstange ans
Vorderrad weitergeleiteten ,Befehle" wer-
den sehr direkt ubertragen. Das hat groRe
Vorteile, wenn in urbaner Enge schnell auf
plétzlich eintretende Verkehrssituationen re-
agiert werden muss. Einen Nachteil an der
verbauten Lenkstangenkonstruktion machen
wir allerdings bei Wendemanévern im Stand
aus: hier sind einige Rangier-Anliufe nétig,

begriiRenswertes Bauteil, das all unseren
Test- bzw. Vollbremsszenarien, auch auf rut-
schigem Herbstlaub, bravourés stand hielt.
Auch hier tiberzeugte die groRvolumige Be-
reifung mit enormer Griffigkeit-selbst auf
Schotterpassagen. Zudem leistet sie einen
nicht unerheblichen Teil zu einem rundum
sehr angenehm ausfallendem Komfort-Setup
aus leicht mitflexender Alu-Sattelstiitze und
sensibel ansprechender Luftfedergabel.

Fazit

Schlussendlich hat uns das Urban Arrow Fa-
milyNext Pro mit einem durchweg souveri-
nen und von hoher Antriebsharmonie ge-
pragtem Fahrgefuhl tberzeugt. Dank tief
gehaltenem Schwerpunkt und stabiler Rah-
mengeometrie findet der Kinder- und Lasten-
transport auf einem hohen Sicherheitslevel
statt. So ist das niederldndische Longjohn
eine zuverldssige und komfortable Alternati-
ve fuir Familien, die im Alltag das Auto stehen
lassen méchten -und am Wochenende auch

TECHNISCHE DATEN

Preis

Gewicht

zul. Ges.gewicht
EinheitsgroRe
Rahmen

Gabel

Schaltung

Reifen

Bremsen

Sattelstiitze
Sattel

Lichtanlage

Motor

Display
Akku

7049 Euro
51kg
250kg

1,59-2,00 m KérpergréRe

Aluminium

Suntour Mobie34 CGO

Boost, 60mm

Nabenschaltung, Enviolo
Heavy Duty, stufenlos

V: Schwalbe Pick Up, 20",
55mm / h: Schwalbe Super

Moto, 26", 62 mm
hydr. Scheibenbr.,

Magura MTC ABS, 4 Kolben,

203/180mm
Aluminium, starr

Selle Royal On Relaxed

Royal Gel

v: Lezyne Power E115,
115 Lux/ h: Spanninga

Plateo XE

Mittelmotor, Bosch Cargo

Line, 85Nm
Bosch Kiox 300

545 Wh (opt.: 625 & 800 Wh)

URBAN ARROW FAMILYNEXT PRO

Sonstiges Box-Traglast bis 125kg,
MaRe (L, B, H): 90, 35,60cm;
Cargobike-Lénge: 263 cm,
Doppelsténder, Alu-Spritz-
schutzer, opt.: Gepacktrager
(ca. 119 Euro Aufpreis)

um das 2,63Meter lange ,Frachtschiff* auf
neuen ,Kurs“ zu bringen oder einzuparken.
Aufgrund eben dieser Fahrzeuglinge sowie
hohem Zuladungspotential ist die Installa-
tion von Boschs Antiblockiersystem ein sehr

Tagestouren zu ihren Freizeitgestaltungen
zihlen. Dann empfiehlt sich aber ein Batte-
rie-Upgrade auf 625 oder 8oo Wattstunden
fur einen noch weiteren Aktionsradius. G0

TOBIAS JOCHIMS
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sportlich —im Inntal wartet die ganze Vielfalt

Flach oder bergig, entspannt oder

auf dich. Glitzernde Badeseen, wilde Auenland-

schaften und aussichtsreiche Trails machen jede Tour
zum Erlebnis. Genussradler und Mountainbike-Fans kom-
men auf ihre Kosten. Hier startest du inmitten unberihrter
Natur, in einer Region, die Ruhe ausstrahlt und Inspiration
schenkt, einem Ort, der wie geschaffen ist, um loszufah-
ren und durchzuatmen. Wer das Inntal einmal erlebt,
. will sofort wieder zuriick! Eine Radkarte inkl. Tipps
zur Einkehr ist im Verkehrsamt erhaltlich.

Mehr Infos: www.nussdorf.de



Seit 2024 hat Kompaktrad-
Pionier i:SY mit dem Cargo
P12 ZR ein absolutes Pre-
mium-Fahrzeug im Portfolio,
das mit Pinions Motor-Ge-
triebe-Einheit, wenig War-
tungsbedarf und unkompli-
ziertem Handling bei
Transporten aller Art iber-
zeugen soll.

m Jahr 2007 von Martin KuhImeier gegriin-
det, machte sich i:SY mit seinen kompak-
ten 20-Zoll-E-Bikes schnell einen Namen
in der Branche. Charakteristisch fir die
ostwestfilische Marke ist das ,One Size Fits
Many“-Konzept: Ein Rahmen fiir viele Kor-
pergrolen, kombiniert mit hoher Ergonomie,
Robustheit und cleveren Details. Heute in
KéIn anséssig, erweiterte i:SY vor knapp funf
Jahren sein Sortiment um Cargobikes, bei
denen sich die typischen Kompaktrad-Vortei-
le wie Wendigkeit, Alltagstauglichkeit plus
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i:SY Cargo P12 ZR

hohe Zuladung vereinen. Seit Herbst 2024
aufdem Markt ist nun das Cargo P12 ZR Maxi,
welches sich auch antriebstechnisch auf top
modernstem Technologielevel einsortiert.

High-End-Technik und Komfort-Sitzkabine
So wartet das Longjohn mit der automatisch
schaltenden Pinion MGU E1.12 auf, die kom-
paktim Tretlager platziert ist. Im Unterschied
zu herkémmlichen E-Bike-Systemen werden
hier Motor und Schaltung in einer Einheit
kombiniert. Bedeutet: Der Mittelmotor lie-
fert die Tretunterstutzung, wihrend gleich-
zeitig ein voll integriertes 12-Gang-Getriebe
fur optimale Ubersetzung sorgt. Daraus er-
geben sich, neben Kompakt-Bauweise, auch
eine wartungsarme sowie verschleiBarme
Mechanik. Weiter wird der Riemen gleichma-
Riger belastet und der regelmifRige Schal-
tungsabgleich entfillt. Als ,Frachtraum* ist
die geschlossene Transportkabine i:SY Cab
auf der 6ocm langen Ladefliche installiert.
Uber eine Schiebettr, die sich zu Sicherheits-
zwecken nur vom Fahrer entriegeln l4sst, ver-
fugend, erweist sich Einsteigen oder Beladen
recht mithelos. Weiter sorgen hohe Seiten-
winde und ein stabiler Uberrollbugel fir zu-
satzliche Sicherheit der Mitfahrer. Apropos:

Maxi

Auf zwei aus EPP-Schaum bestehenden Sit-
zen mit Ruckenpolstern und Drei-Punkt-
Gurtsystem mit Fidlock-MagnetschlieRe kén-
nen kleine Passagiere mitgenommen werden.
Im Falle reinen Lastentransports kénnen die
Sitze werkzeuglos entnommen-und die Box
mit einem Volumen von bis zu 140 Liter bela-
den werden. Top: Zum Verzurren des Lade-
guts bietet die Box praktische Osen.

Easy Handling & starke Fahrperformance

Schon nach wenigen Metern fillt auf, wie
flink und wendig das i:SY Cargo ist. Trotz sei-
ner Linge von knapp 2,20 Meter und einem
Leergewicht von 58 kg wirkt die Lenkung er-
staunlich prazise, weil Steuerbefehle durch
die unter der Box verlaufenden und an der
Starrgabel fixierten Spurstange sehr direkt
ausgefithrt werden. Weiter helfen 20-Zoll-
Réder vorne wie hinten dabei, Kurven eng zu
schneiden und dabei trotzdem souverine
Spurtreue zu behalten - begiinstigt auch
durch den fiir ein Longjohn vergleichsweise
kurzen Radstand. GroRen Anteil am ausge-
priagten Fahrkomfort sowie der Antriebshar-
monie hat die Pinion-MGU. Sie schaltet im
Stand in den vorgewihlten Startgang, beim
Anfahren ist also nie ein zu schwerer oder zu

FOTOS: GIDEON HEEDE



Fazit Rahmen Aluminium
“_\/ Das i:SY Cargo P12 ZR Maxi Uberzeugt durch Gabel Aluminium, starr
"\.“/ G\ Agilitat und Mangvrierfahigkeit, die fur ein Schaltung automatische Getriebe-
/'\( ¥ \ ‘ ™ Lastenrad dieser GréRe bemerkenswert ist. schaltung, Pinion, 12 Génge
Dabei sorgt die Kombination aus E-Antrieb Reifen Schwalbe Pick-Up Perf.
leichter Gang eingelegt. Unterwegs hilt die  und integriertem 12-Gang-Getriebe fur eine Super Defense, 20", 60 mm
Automatik die eingestellte Trittfrequenz, gleichmaRige und kraftvolle Unterstutzung, Bremsen hydraulische Scheibenbr.

welche sich auch wihrend der Fahrt tiber die
Schalttasten in Fiinferschritten ganz einfach
wechseln lisst. Ist man im manuellen Betrieb

< Die Kindersitze sind fest
verschraubt, gepolstert und
mit 3-Punkt-Gurten gesichert.

die in jeder Fahrsituation zuverlassig funktio-
niert. Besonders hervorzuheben ist die war-
tungsarme Technik: Der MGU geniigt ein

Preis

Gewicht

zul. Ges.gewicht
EinheitsgroRe

Sattelstiitze

INISCHE D

9058 Euro

58kg

200kg

1,50-2,90 m KorpergroRe

TRP HD-EU832, 4 Kolben, W
180/180mm B

Aluminium, starr

unterwegs, dienen diese zum Gangwechsel. minimaler Pflegeaufwand, wodurch langfris- Sattel Zecurel
Mit einem Drehmoment bis 85Nm sowie tig Kosten reduziert werden. Fir urbane Lichtanlage v: Fuxon FF-100EB,
Unterstiitzung bis zu 400 Prozent bietet die  Transporte, Einkiufe oder den Familienalltag 190 Ll Fu?(o.n Gl
MGU eine auf vier Modi aufgeteilte Unter- istesein durchdachtes, zuverlissiges und viel- Motor Mittelmotor, Pinion MGU

- 3 ” e . E1.12,85Nm
stutzung, die sehr kraftvoll ausfalltund selbst  seitiges Lastenrad, das sowohl in puncto Kom- 5 i

. o e N Display Fit Comfort
anspruchsvolle Anstiege miihelos bewilti-  fort als auch Fahrspal8 tiberzeugt. Wegen des
" . 45 . . “ . . " Akku 800Wh
gen ldsst. Dabeirecht hérbarist einsummen-  ,easy” Handlings braucht es kaum Eingewoh-
Sonstiges Ladefldche: 60cm lang,

des, mahlendes Geriusch aus dem Inneren
der Box, welches durch die Zahnrider im Ge-
triebe unter Last und bei hohen Drehmomen-
ten in bestimmten Kombinationen entsteht.

nungszeit. Die Anschaffung ist zweifellos nur
einer spezifischen Kauferschicht mit entspre-
chendem Portemonnaie vorbehalten. &

TOBIAS JOCHIMS
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Max. Boxvolumen: 140 Liter,
Doppelsténder, i:SY Cab +
Verdeck + Kindertransport-
set, Gepacktrager bis 27 kg,
Faltpedale, Rahmenschloss

WASSERBURG AM INN
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Wasserburg am Inn

Genussvolles Radfahren an d.(.er Innschleife
Touren, Service, Verleih und Ubernachtungsmaglichkeiten auf www.wasserburg.de
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Theorie & Praxis

Interessante Produkte fiir Radfahrer im Test.

VEOLO Dog

Der neue Hundeanhinger von Veolo Dog vereint
Komfort, Sicherheit und Technik auf héchstem
Niveau. Mit nur 13 kg Eigengewicht ist er der wohl
leichteste, gefederte Hundeanhénger seiner Klasse.

Und die technischen Feinheiten tiberzeugen schon nach
wenigen Kilometern. Dank tiefem Schwerpunkt, ge-
didmpfter Einzelradaufhdngung und einer extrem stabi-
len Konstruktion bleibt der Anhinger auch bei Tempo
tiber Stock und Stein oder in engen Kurven ruhig und
standfest. Hochwertige Materialien, prézise Fertigung
in Deutschland und ein modernes Design machen den
Veolo Dog zum perfekten Begleiter fur Radfahrer und
ihre Vierbeiner - ob sportlich oder entspannt unterwegs.
Der Innenraum ist groRzuigig gestaltet, mit viel Platz
und einer guten Beliiftung fiir den Hund. Die Liegefla-
che (Hundebett) misst 83 x53cm, Innenhdhe: 61cm
(vorn), 52cm (hinten). Das weiche, abwaschbare Hunde-
bett sorgt fiir angenehmen Komfort wiahrend der Fahrt.
Gleichzeitig garantiert die stabile Konstruktion héchste
Sicherheit und Kippschutz-auch auf unebenem Gelin-
de und bei schnellen Kurvenfahrten. Der Hundeaufsatz
lasst sich mit wenigen Handgriffen abnehmen, sodass
der Anhinger auch als klassischer Lastenanhinger oder
Handwagen genutzt werden kann. Zudem bieten die
stabilen Aluminium-Buigel auf dem Dach praktische
Transportméglichkeiten fiir SUPs, Gepéck oder andere
Ausrustung. Der Anhidnger wird in Deutschland gefer-
tigt — mit einem hochwertigen Aluminiumrahmen, CNC-
gefrasten und geschmiedeten Komponenten sowie ro-
busten Materialien wie Cordura und X-Pac fiir den
Hundeaufsatz. Diese Kombination garantiert Langlebig-
keit, Stabilitat und eine hohe Verarbeitungsqualitat fur Fazit: Der neue Veolo Dog hat ganz viel zu bieten und

viele gemeinsame Touren. Preis: ab 1280 Euro. macht Hund und Herrchen gliicklich. Garantiert! BF
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MICHELIN Pros Competition Line
Gut & gunstig
Muss ein guter Rennrad-Reifen

teuer sein? Der Michelin Pros

kostet 62 Euro, ist im Netz

meist giinstiger. Wir teste-

ten den Endurance-Reifen

auf dem Focus Paralane iiber
knapp 2000 km.

Die Montage des 380 g schweren Reifens in der
Dimension 700x32 C geht leicht von der Hand.
Wir montieren den Prog ohne Schlauch auf den
Fulcrum Wind 42 Laufradsatz, ein paar Hiibe
aus der Standpumpe und der Pneu sitzt ausge-
zeichnet auf der Felge, mit passgenauem Sitz
tber der gesamten Laufflache. Wir beftllen
beide Reifen mit Dichtmilch; einen Platten oder
starken Druckabfall notierten wir spater nie.
Die Laufflache des Pros ist weitgehend profillos
und mittig véllig glatt, was fur einen geringen
Rollwiderstand sorgt. Seitlich weist der Miche-
lin filigrane Rillen auf, die der Sicherheit in der
Kurve dienen. Gefahren sind wir den Prog mit
rund 4,2 bar, idealer Kompromiss zwischen
Komfort und Leichtlauf. Dabei quélten wir den
Michelin sowohl tiber ruppigen Asphalt auf
einem ausgefahrenen Wirtschaftsweg, Schotter
und auch feinsten, nagelneuen StraRenbelag.
Die Laufflache ist nach dem Test zwar abgefah-
ren, aber ohne nennenswerte Schnitte. Lobens-
wert ist der Grip, der das Rad auf den mitunter
schlechten Straen der franzésischen Alpen in
den Abfahrten stets sicher spurte. Zudem bie-
tet der Franzose mit 32 mm guten Komfort und
dampft auf schlechten StraRen schén ange-
nehm.

Fazit: Der Michelin Pros ist ein Rennradpneu auf
Profiniveau mit einem Schuss Komfort. GZ

FULCRUM Wind 42

~

Leicht, steif, schnell

Mit dem Wind 42 présentierte Fulcrum 2024 einen Carbon-
Laufradsatz im aktuellen Standard: leicht, moderat tiefgezo-
gene Felgen und 23 mm Felgeninnenbreite. Wir sausten mit
dem Fulcrum Wind 42 durch dick und diinn.

Als Hybrid-Laufradsatz prasentiert Fulcrum den Wind 42: Zuvor-
derst als leichter (1510 g) und schneller StraRenlaufradsatz, aber
auch um damit im leichten Geldnde maximal flott unterwegs
sein zu kénnen. Mit 42 mm Profiltiefe, 29 mm maximale Breite
und 23 mm Innenbreite entspricht der Wind 42 nicht nur aktuel-
len Laufradstandards, er diirfte mit diesen Dimensionen auch
eine gehorige Portion Robustheit mitbringen. Da die Entwickler
die Profiltiefe auf 42 mm trimmten, sollten die Fulcrum-Laufri-
der auch bei Seitenwind unempfindlich geradeaus rollen. Reifen-
breiten sind von 25 bis tippigen 69 mm freigegeben, fiir moderne
Renner oder Gravelbikes ideal. In Kombination mit den Michelin
Pros testeten wir den Laufradsatz in fast jedem Terrain. Was be-
reits auf den ersten Testfahrten bemerkenswert auffiel, war die
Laufruhe, die der Wind 42 ins Focus Paralane brachte. Dies ful3t
nicht nur auf einer ausgewogenen Balance der einzelnen Kom-
ponenten, sondern auch auf einer peniblen Montage der Lauf-
rader. Dartiber hinaus zeigten die Wind-Laufrider auch bei krf-
tigen Antritten ihr K6nnen mit gelungener Seitensteifigkeit und
spritziger Beschleunigung. Gerade beim Beschleunigen aus den
Kurven ein groRes Plus, das sich ebenso beim Klettern in unbe-
dingten Vortrieb in Richtung Prix de la montagne vorteilhaft
auswirkte. Die Kombi mit den Michelin Pros rollte nicht nur
schnell, sondern auch auf dem teilweise holprigen StraRen der
Dauphiné immer souverdn und extra zuverlassig. Chapeau!

Fazit: Flir den Preis von 1415 Euro ist der Fulcrum Wind 42 ein
attraktiver Laufradsatz mit klasse Performance. Punktlandung
beim Komfort und breiten Einsatzbereich. GZ
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LUMOS Nyxel Fahrradhelm

Sicher & schick

Der Lumos Nyxel ist nicht einfach nur ein Helm, er ist
ein Statement fiir Sicherheit, Innovation und Indivi-
dualitit. In einer Welt, in der Radfahrer in der Stadt
immer groBeren Risiken ausgesetzt sind, bietet der
Nyxel eine tolle Kombination aus fortschrittlichen
Sicherheitsfunktionen und ausdrucksstarkem Design.

Der Nyxel ist das aktuelle Highlight von Lumos. Verfiig-
bar ist er in den Varianten Standard, MIPS sowie MIPS +
Quin (Crash Detection). Cooler Style und smarte Funk-
tionen bilden einen tolle Kombination. Der Nyxel be-
sticht durch sein kompaktes Design und seine in die
Helmschale integrierten LED-Lichtleisten. Weitere Top-
Eigenschaften sind das filigrane horizontal und vertikal
einstellbare Anpassungssystem und das herausnehmba-
re und austauschbare Elektronik-/Akku-Pack. Die inte-
grierten LEDs leuchten je nach Einstellung bis zu 14
Stunden und mit der beiliegenden Fernbedienung kann
man sogar die Blinkerfunktion nutzen. Die Lichter wer-
den tiber die am Lenker montierte Lumos Remote Lite
gesteuert werden. Der Helm ist in den GréRen S (52-56
cm), M (55-59 cm) und L (58-63 cm) erhiltlich und mit
383 g-410 g ein echtes Leichtgewicht. Der Helm verfugt
tiber vordere, sowie hintere Blinker, sieben RGB anpass-
bare Farben, voreingestellte Animationen (TBC) und 56
adressierbare LEDs - 28 vorne und 28 hinten. AuRerdem
hat der Helm vier Luftungsoffnungen. Preis: 140 Euro.

Fazit: Leicht, sicher, stylisch: Der Nyxel ist so konzipiert,
dass er sich den ganzen Tag tiber angenehm anfuihlt. Der
Helm verftigt iber ein austauschbares Batteriemodul,
das Elektroschrott reduziert. Die LED-Leuchten sind so
nahtlos integriert, dass sie bei ausgeschaltetem Helm
kaum wahrnehmbar sind. Kaufempfehlung! BF
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DIRECT ALPINE Guide
Vielseitiger
Wetterschutz

Direct Alpines Hardshell-Jacke Guide wurde gemeinsam
mit professionellen Bergfiihrern entwickelt. Sie ist ur-
spriinglich fiir hochalpine Touren gedacht, macht aber
auch auf dem Fahrrad eine sehr gute Figur.

Perfekt fiirs Radfahren ist die verlangerte Riickenpartie und
der eher weite Schnitt, sodass sie gut tiber weitere Schich-
ten getragen werden kann. Zudem hat die Guide-Jacke auch
eine gutsitzende Helm-Kapuze. Der hoch schlieRende Kra-
gen lasst sich tiber Mund und Nase ziehen, ohne dass die
Fahrradbrille beschlagt - perfekt fur schnelle Abfahrten an
kalten Tagen. Weit 6ffnende, versiegelte ReiRverschlisse
unter den Armen sorgen fiir gute Beltftung. Die Guide hat
Taschen am linken Armel und der rechten Brust. Praktisch:
Ein kleiner Falz an der Brusttasche verhindert das Heraus-
fallen von Gegenstanden, eine Dehnfalte schafft Platz fur
Helmmiutze und Winterhandschuhe. An der linken Brust gibt
es eine innenliegende Smartphone-Tasche. Laut Direct Alpi-
ne hilt die Guide 20.000 mm Wassersiule stand, ist also
wasserdicht, gleichzeitig winddicht und atmungsaktiv. Alle
Nihte sind versiegelt. Der Bund an den Armeln l3sst sich
mittels Klett anpassen, Kapuze und Hiiftbund mit mehreren
Gummizugen. Einige reflektierende Fldchen sorgen ebenso
fur Sicherheit wie der Recco-Lawinendetektor. Sechs Farben:
ocean/navy, ocean/brick, cinnamon/mango, anthracite/man-
go, ochre/mango, mango/ocean. Gewicht: 472 Gramm (in
Gr6Re XL), Preis: 499,95 Euro.

Fazit: Hochwertige Jacke fiir verschiedene Outdoor-Aktivi-
taten mit cleveren Details. SK
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zipiert ist.

AGU City Slicker Winterregenjacke Urban Outdoor

Wdrmendes Statement

Warm bleiben, auch bei nassen und kalten Temperaturen? Das nieder-
landische Label AGU hat in seiner neuen Fahrrad-Kollektion einen
schicken Regenmantel, der dank Fiitterung auch fiir kalte Tage kon-

Dass dieser Mantel nicht nur irgendeine Regenjacke, sondern eher
ein Luxusprodukt ist, darauf weist der stolze Preis von tiber 300 Euro
hin. Aber das modische Teil kann auch wirklich mehr als nur gut aus-
sehen und tiberzeugt mit seinen Fahigkeiten an nassen und kalten
Tagen auf dem Rad. Der Clou: Der lange Mantel hat im unteren Be-
reich seitlich zwei ReiRverschliisse, womit er beim Offnen dieser deut-
lich weiter wird und damit eine erhéhte Bewegungsfreiheit bietet. Nun
ist Pedalieren tiberhaupt kein Problem. Ist man abseits des Rades unterwegs,
einfach den Reifverschluss schlieRen und der Mantel zeigt sich mit stylisch-

schlanker Silhouette. Und das Material? Die Jacke ist trotz wirmendem Futter
hoch atmungsaktiv und halt Regen und Wind sicher ab, die Ndhte sind verschweif3t und die ReiRverschlusse verfiigen tiber
eine Regenrinne. Individuell anpassbar sind die verstellbare Kapuze sowie die Armelbiindchen. Reflektierende Details erhs-
hen die Sichtbarkeit, es gibt zudem eine Schlaufe zur Befestigung eines Lichts. Seitliche Einstecktaschen mit Reilverschluss
bieten Platz fur Kleinkram. Der City Slicker Winterregenmantel kommt in Unisex, die Passform entspricht eher den Herren-
gréRen, verfugbare GréRen: XS-XXL. In den Farben Schwarz, Blau und Sage (Salbei) erhiltlich. Preis: 345 Euro.

Fazit: Sehr edler Mantel fiir nasse Wintertage. Der stylische Look und die cleveren Funktionen machen ihn zu einem ech-

ten Allrounder, nicht nur auf dem Rad.

CRIVIT Fahrradwerkzeugkoffer-Set, 20-teilig

FUr gelegentliche Selbermacher

Fiir kleinere Wartungsarbeiten oder gingige Reparaturen am Fahrrad bietet Lidl in
seinem Online-Shop einen Werkzeugkoffer seiner Eigenmarke Crivit an. Dabei vereint
das 20-teilige Set die wichtigsten Tools in einem kompakten Kunststoffkoffer. Wir ha-
ben die Werkzeugqualitét gecheckt und ausprobiert, was im heimischen Radkeller alles
selbst gemacht werden kann.

Zum Kofferinhalt gehéren unter anderem Inbusschliissel in gdngigen GréRen und einwand-
freier Passgenauigkeit, ein Kettennieter, Reifenheber, Speichenschliissel sowie ein Tretlager-
und Kassettenabzieher mit Halterkette. Damit lassen sich klassische Wartungsarbeiten wie
das Nachziehen von Schrauben, der Wechsel von Kette und Kassette, das Wechseln der Rei-
fen oder Zentrieren von Laufradern problemlos erledigen. Die Werkzeuge bestehen uber-
wiegend aus verchromtem Stahl und liegen dank gummierter Griffe sicher und angenehm in
der Hand. Bei hoher Beanspruchung, etwa beim Losen festsitzender Pedale, zeigen sich je-
doch Grenzen in der Materialhérte - hier ist etwas Nachdruck gefragt. Wer hiufig schraubt,
merkt auRerdem, dass Kanten an Muttern abrunden kénnen. Fiir den gelegentlichen Einsatz
in der heimischen Werkstatt reicht die Qualitit aber vollkommen aus. Der Koffer selbst ist
kompakt, die Werkzeuge sitzen fest in ihren Aussparungen, was einen guten Uberblick und
schnelles Finden ermoglicht. MaRe (Breite x Hohe xTiefe): etwa 28,5x 21,3x 6 cm; Gewicht:
ca. 1,8kg; Anschaffungspreis: 26,99 Euro.

JN

Fazit: Fir Basisreparaturen eignet sich Cri-
vits zweckmaRiger Werkzeugkoffer mit soli-
der Teilequalitat bei attraktivem Kaufpreis
allemal. Fur Vielfahrer und ambitioniertere
Schrauber empfehlen wir jedoch ein robus-
teres Set. T)

Radfahren 1/2026 | 57

FOTO: TOBIAS JOCHIMS



NETT ZEPPIN, GEORG ZEPPIN

DURCHBLICK | Produkte Ausprobiert

SHIMANO MW702

N A K- g B e ey
Der Kalte getrotzt
Winter-Temperaturen kiihlen die FiiRe beim Radfahren aus.
Warme Schuhe sind ergo in der kalten Jahreszeit das A und
0. Den Schaft-Radschuh Shimano MW702 testeten wir im

vergangenen Winter und waren vom warmen Setup freudig
iiberrascht.

Das Thermometer zeigt -5°C und die Luft klirrt schon ein we-
nig, es hilft nix, der Winter fordert uns Tester jedes Jahr. Mot-
to: Solange es nicht schneit, kann man testen! Voraussetzung:
Warme Bekleidung von Kopf bis FuRR. Fiir eben diesen hat Shi-
mano mit dem MW 702 einen Winterschuh mit hohem Schaft
und angenehm warmem Innenfutter. Das Obermaterial ist
robust und unempfindlich, die Ultread XC-Sohle gewzhrt mit
Stollen an Vorderfuf8 und Ferse festen Halt beim Laufen im
Gelidnde. Dank Shimano-Steifigkeit 7 zeigte der MW702 auch
im Wiegetritt sehr gute Stabilitat. Die GoreTex-Einlage im gut
isolierten Innenfutter zieht SchweiR nach aufRen und sperrt
eindringende Feuchtigkeit. Getragen habe ich den MW 702 bei
vielen Wintertouren und Temperaturen von deutlich unter o°C
bis zu kuscheligen 10° C; kombiniert mit Merinosocken, stets
ohne zusitzliche Uberschuhe. Kilte kroch bei Eistemperaturen
erst nach tber zwei Stunden rein, leichter Regen kann der

MW 702 locker ab. Das Anziehen mit Boa ist easy, der tiefgezo-
gene Klett-Schaft hilt immer noch wie am ersten Tag. Preis:
249 Euro.

Fazit: Top-Winterschuh: gute Kilteisolation, innen warmend,
wassergeschiitzt, formstabil, schmal ausfallend. Mein Tipp! GZ

fahren
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DECATHLON ST 930
Sehen und ge-
sehen werden

Decathlon hat ein neues Akku-Lampenset
vorgestellt. Die harten Fakten beeindrucken:
400 Lumen beim Front- und ein Bremssensor
am Riicklicht, Automatikmodus und einfaches
Aufladen via USB-C. Und das Set mit dem
schlichten Namen ST 930 ist zudem relativ
preiswert. Ob es was taugt?

Tatsache: Das Decathlon-Licht ist sehr, sehr hell.
Der Lichtkegel der Frontlampe ist zudem schon
breit, was ein gutes Sichtfeld erméglicht. Es gibt
neben dem Power- auch einen Energiesparmodus,
der sich bei geringer Dunkelheit oder knappem
Akkustand automatisch einstellt. Das Riicklicht ist
kompakt, aber dennoch weithin sichtbar. Es wird
beim Bremsen automatisch heller, auch das funk-
tioniert einwandfrei. Praktisch ist die USB-C Lade-
funktion, womit das Licht auch ziemlich schnell
(ca. drei Stunden) voll aufgeladen und wieder ein-
satzbereit ist. Bei unserem bisherigen Test halten
beide Lampen auch Regenschauern stand. Und die
Montage? Denkbar einfach, man benétigt nur
einen Inbus-Schliissel und kann die Schnalle dank
mitgelieferten Gummiringen an jedem Lenker
bzw. Sattelrohr befestigen. Beim Riicklicht muss
nur darauf geachtet werden, dass es nicht von
Packtaschen oder Kérben verdeckt wird. Soll das
Licht geladen werden, wird es einfach ausgeklickt,
den Dreh hat man schnell raus. Preis: 54,99 Euro.

Fazit: Starkes Licht mit cleveren Funktionen! Es
macht aus Sportradern zuverlassige Alltagsbeglei-
ter in der dunklen Jahreszeit. JN
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GRIPGRAP Ride Thermal Long Sleeve Jersey

FUr sportive Winterradler

GripGrab verspricht mit seinem Ride Thermal Long Sleeve zuverléssigen Schutz
vor Auskiihlung zu bieten. Dabei soll das weiche Thermomaterial warmhalten
ohne zu iiberhitzen. Uns hat es mit guter Atmungsaktivitit sowie praktischen
Details fiir den taglichen Einsatz in vielen Stunden durch die Kilte iiberzeugt.

Schon nach wenigen Kilometern tiberzeugt das aus recyceltem Thermo-Fleece mit
weich gebirsteter Innenseite bestehende Jersey mit angenehmem Tragekom-
fort-auch, weil das Gewicht fiir ein Thermotrikot mit 250 g erstaunlich leicht ausfllt.
Sportlich sitzend und nie flatternd, wirkt es in keiner Fahrsituation einengend und
macht jede (Oberkérper-)Bewegung mit, ohne hinten, dank rutschfestem Gummi-
saum, hochzurutschen. Der durchgingige YKK-Zipper erweist sich als sehr geschmei-
dig bewegend fiir schnelle Liiftung bei Berganfahrten. Und schlieRt, wenn es wieder
kithler wird. Bei Temperaturen um den Gefrierpunkt wird Kérperwarme wirksam iso-
liert und Feuchtigkeit gleichzeitig gut abtransportiert. Drei Riicken- sowie eine seit-
liche ReiRverschlusstasche sind auch wihrend der Fahrt gut zugénglich und bieten
Platz fur Schliissel, Geldbeutel, Smartphone und Riegel. Zudem erhthen dezent ein-
gesetzte reflektierende Details die Sichtbarkeit. In den Farben Dunkelrot, Olivgriin
und Schwarz in den GréRen S bis XXL erhiltlich. Preis: 100 Euro.

Fazit: Das GripGrap Ride Thermal Long Sleeve Jersey ist ein tiberraschend leichtes
und sehr komfortables Kaltwetter-Trikot mit zuverlassiger Warmeisolierung. T)
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P.A.C. Fleece Hat

\A/- ~ 'Y ' N B
Warme Ohren

Dicke Miitzen unter dem Fahrradhelm sind ein
Risiko. Aber was drunter tragen? Wir hatten eine

Fleece-Miitze von Headwear-Experte P.A.C. aus
Schweinfurt im Test.

Das Fleece Hat ist aus superweichem, elastischem
Material gefertigt und schmiegt sich perfekt an die
Kopfform an. So entstehen auch keine Falten, die den
Komfort mit Helm beeinflussen kénnten. Also: Helm
etwas weiter stellen und driiberziehen! Genial: Die
Mitze ist winddicht und hilt damit die Ohren schon
warm. Gleichzeitig kommt man am Kopf nicht tiber-
maRig ins Schwitzen, da das Material gute Atmungs-
aktivitat bietet. Auch ist es sehr schnelltrocknend.
Konversationen sind etwas eingeschrénkt, da neben
Wind auch Gerausche vom Ohr abgehalten werden. Aber man soll sich ja wihrend
9 der Fahrt sowieso auf den StraBenverkehr konzentrieren ... Es gibt sieben schéne
§ Designs - von schlicht bis verspielt - und weitere vier Designs in der KindergroRe.
3 Made in Germany. Der Preis: Faire 16,95 Euro.

FOTO: MAR

Fazit: Tolle Helm-Mutze fr kalte Tage, nicht nur auf dem Rad: Warmt, ist weich
und atmungsaktiv. JN
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Die geniale Fahrradpflege
fiir Elektrorader
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Geschichten, Menschen, Hintergriinde
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EINBLICK | Interview Hans-Timm ,Timsen“ Hinrichsen
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»aroflte Entspannung
erlebt man, wenn man
ziellos losfahrt*

Im Gesprach mit Musiker Hans-Timm ,,Timsen*“ Hinrichsen
tber seine Fahrrad-Begeisterung
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Als Musiker in der erfolgrei-
chen Folk-/Rockband Santia-
no pragen das Leben von
Hans-Timm ,Timsen* Hin-
richsen kiinstlerisch-kreati-
ves Schaffen und gefeierte
Auftritte auf groRen Kon-
zertbiihnen. Zu Ruhe und
Rast findet der Norddeut-
sche, der auch als Solo-
kiinstler und Multiinstru-
mentalist bekannt ist, gerne
auf dem Rad. Im Interview
erzahlt er von wilden Rad-
Eigenbauten und histori-
schen Lieblingsstrecken.

ch bin auf dem Bauernhof grolR geworden

und zu meiner Zeit, in den 7oern, sind wir

Kinder ja viel mehr mit dem Fahrrad durch

die Gegend gefahren. Damals war’s ja noch
so, dass wir zum FufRballtraining ins Nachbar-
dorf mit dem Rad gefahren sind. Dann haben
wir unser FuRballtraining gemacht und sind
danach nach Hause gefahren®, schildert Tim-
sen lebhaft seine Erinnerungen an eine Kind-
heit, in der dem Fahrrad eine elementare Rolle
zukam. Und offenbar ist es Timsen (60), seit
20m Singer der Folkrock-Band Santiano, ge-
lungen, das Freiheitsgeftihl, das Radfahren
vermitteln kann, nicht nur wach zu halten,
sondern es heute auf Touren mit Rad wie E-
Bike in seiner norddeutschen Heimat weiter
auszugestalten. Und es darf angenommen
werden, dass seine Zeit auf dem Rad fiir den
Musiker Hans-Timm ,Timsen“ Hinrichsen
auch deshalb wertvoll ist, weil sie einen erfri-
schenden Kontrast zu seinem ,lauten“, auf
Buihnen und mit vielen Menschen stattfinden-
den (Berufs-)Leben bildet.

Just im Frihjahr 2025 hat Timsen, der mit
seiner Band Santiano bei Festivals wie dem
Hard-Rock-/Heavy-Metal-Open-Air Wacken
vor tausenden Fans spielt, mit ,Vun Hier"
sein Soloalbum prisentiert. Besonderheit:
Timsen singt darauf auf Plattdeutsch. Der
Regionalsprache, mit der er und seine Ge-
schwister auf dem elterlichen Bauernhof in

Schleswig-Hostein aufwuchsen - die er bis
heute gerne spricht, in der die tiefe Verbun-
denheit zu seiner Heimat Schleswig-Hol-
stein horbar wird. Fir einige der Songs auf
,Vun Hier* hat Timsen mit anderen deutsch-
sprachigen Mundart-Kiinstlern Musik ge-
macht. BAP-Singer Wolfgang Niedecken
ist darunter, ebenso wie der bayerische Ka-
barettist und Sanger Hannes Ringlstetter;
beide steuerten ihre Dialekte bei. Musik
machen ist fir Timsen seit seiner Jugend
Herzenssache; mit seiner damaligen Band
JTimsen un sien Luud" verdffentlichte er
schon in den spiten goern Alben auf Platt-
deutsch. Ob sich die Regionalsprache, deren
Vokabular teils ans Englische erinnert, von
Fremden erlernen lisst? ,Man kann ja jede
Sprache lernen, das Plattdeutsche natiirlich
auch. Die Frage ist: Was hat man fir einen
Anspruch? Wer gut Plattdeutsch lernen will,
sollte nach Schleswig-Holstein kommen*, ist
sich Timsen sicher.

Radfahren: Wie ist lhr Fahrrad-Bezug?

Timsen: Mein Bruder und ich - ich hab meh-
rere Geschwister —, wir hatten bei uns auf
dem Hof eine eigene Fahrradwerkstatt. So
eine Ecke im Stall hinten, wo wir unser eige-
nes Werkzeug hatten. Dort bastelten wir
ganz viele neue Fahrrider aus alten zusam-
men. Und auch so Experimente machten wir.
Mein Bruder hat mal aus einem Wasserrohr
im Schweinestall einen Lenker gebaut (lacht).

il i

Ich weil nicht, ob sie noch die Bonanzarider
kennen?

Natiirlich, knallorangene, mit Riesensat-
tel ...

Genau. Diesen riesigen Sattel hatten wir auf
ein normales Fahrrad gebaut, am Rad hinten
einiges zurecht geschleift, damit er drauf
passte. Wir hatten damals auf dem Bauern-
hof Fahrriader en masse, weil wir die zusam-
mengebaut hatten. Teilweise 12 Réder, ein
Wahnsinn. Die Teile holten wir uns von alten
Ridern. In den 7oern gab es ja noch viele
Schrottplitze, wo auch Fahrridder rumlagen.
In puncto Fahrrad-Verkehrssicherheit wur-
de nicht viel Riicksicht genommen. Fahrrad,
Lenker, Schaltung - dann war das gut. Ket-
ten- oder Schmutzschutz? Hatten wir nicht.

Eine friihe, intensive Radaffinitét!

Ja, wir sind als Kinder unheimlich viel Fahrrad
gefahren. Es war ja fur uns friher ein Spal,
uns alleine auf dem Rad fortzubewegen,
Schlangenlinien zu fahren, den Lenker hoch-
zuziehen und so zu tun, als wire man der
grofRe Sandbahn-Motorradfahrer. Also, was
wir da an Bewegung auf dem Fahrrad hatten!
Das Rad war fur uns Jugendliche nicht nur
Fortbewegungsmittel: Radfahren war neben
FuRball in unserem Dorf das Ding. Es hat
uns SpaR gemacht und man hat kérperlich
unheimlich viel gelernt. Etwa - ich komme
beruflich ja aus der Heilpddagogik - sensori-
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Lockere Entspannungsfahrten unternimmt Musiker Timsen bevorzugt
mit dem E-Bike - wie hier in Danemark.
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sche Integration und Gleichgewicht. Insofern
hat mich Radfahren immer begleitet. Als man
ins Berufs-/Familienleben tibergegangen ist
und die Kinder groRer waren, gab's mal Fahr-
radtouren. Radfahren war immer meine Frei-
zeitbeschiftigung. Und bis vor zehn Jahren
joggen, aber das geht leider nicht mehr.

Die Lauferei geht gut auf die Gelenke,
oder?

Ja, so hab ich mir die Gelenke etwas kaputt
gemacht. Alte Turnschuhe weiterbenutzt,
dann taten die Knie weh und man lief weiter.
Bis mein Arzt sagte, ,damit horst du besser
auf*. Nun laufe ich auf dem Crosstrainer. Rad
fahre ich nicht mehr, um fit zu sein; Fitness
hole ich mir woanders, wie im Fitnessstudio.
Apropos E-Bike: fuir mich ist das Entspan-
nung, abschalten, spazieren fahren. Und ich
finde, ein E-Bike ist auch Fortbewegungsmit-
tel, mit dem ich zum Arzt fahre: So schwitze
ich nicht. Wenn es heiRt, ,Oberkérper frei-
machen®, ist mir das nicht peinlich, weil ich
nicht durchgeschwitzt bin.

Das Fahren im flachen Land, lhrer Heimat,
schitzen Sie?

Genau. GroRe Demut vor den Bergen haben
wir, so, wie wir groRe Demut vor dem Meer
haben. Aber ich liebe dieses flache Land und,
dass man weit gucken kann. Das gibt mir ein
Freiheitsgefiihl. Man sagt hier bei uns, dass
man heute schon sehen kann, wer morgen
zu Besuch kommt. So weit kann man gucken.
In Ddnemark noch weiter, dort ist’s noch fla-
cher. Das entspannt mich total, diese Weit-
sicht zu haben. Witzig war der Dialog mit
einem Ex-Arbeitskollegen. Der kam aus Bay-
ern: Fahrradfan, Vielfahrer. Er sagte: ,,Immer
dieser scheil Wind bei euch hier oben!* Ich:
»)a, das ist nicht wie am Berg, den du hoch-
fahrst und dann fertig bist.” Er: ,Ja, vor allem
fahrst du den Berg wieder runter. Fihrt man
bei euch in ungiinstiger Richtung, tritt man
zig Kilometer nur gegen den Wind!“ Das fand
er ja total schrecklich.

Gegenwind kann ein heftiger Gegner

sein ...

Total. Wenn man auf einen Berg fahrt und
sich die Krifte einteilen muss, um das Ziel,
den Gipfel, zu erreichen, gefillt mir das. Ich
finde, die beste Entspannung auf dem Fahr-
rad hat man, wenn man ohne Ziel losfihrt.
Wenn ich eine bestimmte Strecke schaffen
will, ist das weniger entspannend, als wenn
ich vom Hof fahr und nicht weiR, ob ich
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»lch fahr los,
lass mich treiben.
Dann bliiht man
wirklich auf und lost
sich von allem!*“

FOTO: PRIVAT

links abbiege oder rechts. Ich fahr los, lass
mich treiben. Dann bluht man wirklich auf
und I6st sich von allem! Und ich finde es am
schonsten, neue Wege zu entdecken. Ich hab
zwar meine Standardstrecken, die ich abends
fahre, aber wenn man Neues entdeckt - toll.
Und sei es nur ein Feldweg, an dem man seit
Jahren vorbeifihrt: Mal sehen, wo ich hin-
komme. Das ist der groRRte SpaR! Wie gesagt:
Die groRte Entspannung erlebt man, wenn
man ziellos losfihrt.

Das ist interessant. Erleben Sie Radfahren
als inspirierend?

Ja, es ist dieses drauBen sein, das ,Sich-frei-
fuhlen“. Das empfinde ich als herrlich: Die
Freiheit zu haben, an einem Nachmittag oder
langen Sommerabenden Rad zu fahren und
zu wissen, dass man nicht nach ein bis zwei
Stunden schon wieder daheim sein muss.
Sondern ich fahre und komme an schéne
Stellen, wo ich eben schon mal friiher eine
Pause mache. Das kann bei mir schon nach
finf Kilometern sein. Ich nehme mir nicht
vor, 20 Kilometer zu fahren, dann Pause zu
machen. Nein: Da ist ein schénes Feld, dort
mach ich erstmal eine Pause. Dieses rein Ab-
sichtslose ist einfach das Wichtigste, wenn
man Entspannung will. Wenn ich schneller
fahren will, sitze ich auf dem normalen Rad,
geb Gas und schwitze.

Schon, immer wieder planloses Cruisen
also. Erinnert mich an meine Kindheit: im
Sommer meist auf dem Rad, planlos auf
der Suche nach Blédsinn.

Ja (lacht). Mit dem Alterwerden, dem Hin-
einwachsen in Beruf-/Familienleben, wird
so was schwieriger. Als meine Kinder gréRRer
waren, wurde es leichter, ein paar Stunden
Rad zu fahren. Dann entdeckt man dieses
Gefiihl wieder. Trotzdem habe ich heute zu
wenig Zeit zum Radfahren. Das klang jetzt
vielleicht so, als ob ich fiinfmal die Woche
zum Radfahren komme.

Tatséchlich, ja.

Schon wir's (lacht). Es ist schon so, dass man
dieses, ja, Planlose eine Weile im Leben ver-
gisst. Dann kommt es wieder - und man
wiinscht es sich auch wieder.

Dient lhnen als Musiker das Radfahren als
Inspirationsquell?

Nicht nur. Es kann sein, dass man beim Rad-
fahren aus purem Freiheitsgefiihl eine Melo-
die summt. Das hatte ich schon ein paarmal
und die Melodie per iPhone aufgenommen.
Ich muss gestehen, dass ich bisher noch keine
der Melodien verwertet habe. Ich fahr nicht
Fahrrad, um Inspiration zu finden. Sowieso ist
es schwierig, Inspiration fur einen Song zu su-
chen-die muss von allein kommen. Viel beim
Texten ist Arbeit. Ich hab eine Melodie - wie er-
weitere ich die, wie klingt sie dann? Man muss
sagen, dass ich schon lingst raus aus dem al-
lein Arbeiten bin. Bei Santiano sind wir ein gro-
Res Team; arbeiten mit Musikproduzenten und
Bandkollegen zusammen. Ich bin sehr dankbar
fur Inspiration auch durch andere Leute. Dass
mir beim Radfahren stindig ziindende Ideen
kommen, kénnte ich nicht unterschreiben.
Man hat einen Einfall beim Radfahren, Kochen
oder wenn man ein anderes Lied hort.

Sehr spannend zu héren, um diese Magie
hinter der Musik etwas zu greifen.

Ja, schwierig, diese Magie in Worte zu fassen.
Manchmal hat man einen Song, eine Idee.
Man komponiert etwas dazu, schreibt einen
Text und macht ein Demoband, um zu héren
wie das klingt. Dann nimmt man Schlagzeug,
Bass, Keyboard und Gitarre auf. Und das De-
moband klingt so toll, hat soviel Ausdruck.
Spater geht man ins Studio, produziert das
professionell, bringt es auf Schliff. Dann
hérst du dir das an und denkst: Komisch, der
Song lebt irgendwie nicht mehr. Das gibt es
immer wieder mal: Dass die erste Aufnah-
me schon der magische Moment war. Daher
kann es besser sein, etwas im kleinen Hof-
studio aufzunehmen als im professionellen
Produktionsstudio.
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Fiir lhr aktuelles Soloalbum ,,Vun hier*
haben Sie mit Mundart-Kiinstlern Musik
gemacht. Gab es Versténdnisprobleme?
Nein, bei der Arbeit im Studio hatten wir kei-
ne Verstandnisschwierigkeiten — man spricht
Hochdeutsch. Fir die Songtexte war span-
nend zu sehen, wie gut die Mundarten zu-
sammenpassten, wie dhnlich das teils phone-
tisch klingt und wie gut sich daraus ein Song
bauen lieR. Wir wussten vorher nicht, wie es
klingt, wenn ich die erste Strophe auf Platt-
deutsch, Hannes Ringlstetter die zweite auf
Bayerisch singt. Hilt ein Song das aus oder
geht von Stimmung und Message etwas ver-
loren? Spannend fiir uns, als wir die ersten
Demo-Biander gemacht hatten, um zu che-
cken: Wie fasst sich das an? Die Mundarten
haben sich tatsichlich alle gegenseitig be-
fruchtet. Es war sogar so, dass vom Sprach-
klang her die Refrains so beinander lagen,
dass man die Mundarten kaum gehort hat.

Bei lhrer starken Radbegeisterung: Ist ein
Timsen-Radsong denkbar?

Also tbers Fahrrad selbst kénnte ich mir das
nicht vorstellen. Vielleicht, wenn es in Rich-
tung ,ich roll mit meinem Rad durch die Ge-
gend“ ginge. Das ist als Idee bis jetzt noch
nicht aus mir gesprudelt, aber ich kénnte mir
vorstellen, dass das mal passiert. Man miss-
te es Ubergreifend beschreiben: Was fiir ein
Gefiihl ist es, auf dem Rad zu sitzen?

Sie erwdhnten Streckenroutinen: Haben
Sie Lieblingsstrecken?

Ich habe meine Routinestrecken und die
werden nicht langweilig. Ich fahre sehr ger-
ne Feldwege, wo man kaum jemanden trifft.
Und es gibt hier eine Radstrecke, die fiihrt an
einem bedeutenden Bodendenkmal vorbei,
dem Danewerk - ein Unesco-Welterbe. Ein
Schutzwall, den die dénischen Konige gebaut
und immer wieder vergréRert hatten, um An-
greifer aus dem Stiden abzuwehren. Mir ge-
fillt die geschichtliche Verbindung. Fahr ich
dort entlang, denk ich: Mensch, frither war
hier ein Schutzwall, da haben sich Wikinger
und Slawen gekloppt (lacht).

Starkt Radfahren lhre Verbundenheit zum
Norden?

Radfahren selbst vielleicht nicht, aber weil
es einem die Freiheit gibt, spontan 50 Kilo-
meter zu fahren, komme ich 6fter an histori-
schen Gebiuden vorbei. Manchmal fahr ich
nach Schleswig, da sind Schloss Gottorf und
das Schleswig-Holsteinische Landesmuseum.
Dann geht’s weiter nach Haithabu - frither
bedeutende Wikinger-Handelsstadt hier im
Norden - und weiter nach Danewerk. Eine
schéne Anhiufung historischer Stitten!

Ein aufregender Radfahr-Gegenentwurf
zum sehr sportiven, temporeichen Rad-
fahren.

Exakt. HeiRt aber nicht, dass ich nicht auch
auf meinem normalen Rad sitze und mich
anstrenge (lacht). Das Spazierenfahren per E-
Bike riihrt bei mir auch daher, dass man sich,
wenn man ilter wird und schwitzend auf

Vollblut-Musiker
Timsen ist einer der
Sanger und Gitar-
rist der erfolgrei-
chen deutschen
Folk-/Shanty-Rock-
band Santiano. Im
September 2025
spielte die Band in
Deutschland eine
Open-Air-Tour.

dem Fahrrad sitzt, beim Pause machen ganz
schnell erkiltet. Das kann ich mir allein we-
gen der Stimme nicht mehr leisten. Deswe-
gen mache ich Entspannungstouren lieber
per E-Bike, so bin ich nicht geschwitzt und
kann pausieren. Fahr ich mit dem normalen
Rad, mache ich keine und gebe bis zu zwei
Stunden Gas. Verschwitzt, bin ich so schnell
daheim.

Ein interessanter E-Bike-Aspekt. Abschlie-
Rend: Trdumen Sie von einer Radtour?
Wir haben Bekannte in Ddnemark, die in In-
dien eine Radtour gemacht hatten. Nichts
fur mich, ich bin da viel kleiner angesiedelt.
Ich will seit Jahren mal eine Radtour an der
Westkiiste Schleswig-Holsteins machen. Das
mussten auch nicht 14 Tage sein, mir reicht
eine Woche. Und im Fernsehen hatte ich ge-
sehen, dass es eine Strecke von Flensburg
in Richtung der Westkiiste Danemarks gibt.
Ziel ist Tondern in Déanemark, wo jahrlich ein
groRes Folkfestival stattfindet. Eine 1- bis 2-Ta-
gestour, die ich mal machen kénnte. Und ich
hitte mal Lust, an der Elbe zu fahren. C0)
FLORIAN STORCH

Radfahren-Serie -

Personlichkeiten auf dem Rad

An dieser Stelle lesen Sie in nahezu jeder Aus-
gabe tiber prominente Persdnlichkeiten, fiir die
das Fahrrad einen wichtigen Platz im Leben
einnimmt. Dabei stellen wir Kiinstler ebenso
vor wie Fahrradmacher und Athleten —
dranbleiben lohnt sich also!
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Fahrradrennen — aber mit Stil
’ |

Brompt
wird 50
und rich

eine ganz
besondere #&-
WMaus

FOTOS: BROMPTON
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Chi Ling Tong aus Taiwan ge-
winnt den Preis fiir das beste
Renn-Outfit (Foto oben).

Wettbewerb am Rande: Speed-
Falten (Foto unten rechts).

Andrew Ritchie erfand das
Brompton-Faltrad 1975 in sei-

ner Wohnung in South Kensing-

ton. Unter zwei Eisenbahnbd-
gen in der Bollo Lane in
West-London entstand die ers-
te echte Produktionsstitte
(Fotos links). Heute befindet
sich die moderne Manufaktur
mit rund 85 Mitarbeitern in
Greenford, West-London.

Very British alles. Seltsam, dass
mir das gerade jetzt durch den
Kopf schielit. Ich stehe mit
etwa 120er Puls an der Startli-
nie eines Radrennens und den-
ke schlicht: Very British alles.
Ich schittele kurz meinen be-
helmten Kopf, schon erschallt
der Startschuss und alle um
mich herum sprinten los. Sprin-
ten? Ja, denn das Rennen im
Herzen Londons beginnt mit
einem Le-Mans-Start. Auch ich
renne los, meine Krawatte fliegt
mir ins Gesicht, es gibt ein we-
nig Gerangel, bis jeder sein Fal-
trad gefunden hat. Krawatte?
Faltrad? Ja, die Brompton Welt-
meisterschaft ist anders. Aber
von vorn.

baut Andrew Ritchie
im Londoner Stadtteil
Kensington sein ers-
tes Faltrad -das im

Grunde bis heute unverdndert in der britischen
Hauptstadt gebaut wird. Klar, technisch hat sich
Brompton im vergangenen halben Jahrhundert
ebenso weiterentwickelt wie die gesamte Fahrrad-
branche. Die Faltrader gibt es inzwischen mit E-
Antrieb, aus superleichtem Titan, mit unterschied-
lichen Schaltungen. Die Basis, das Herz sozusagen,
aber ist seit Anbeginn gleich: Der Mechanismus,
der das Rad ultrakompakt zusammenfalten ldsst.
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Mebhr als eine Million Bromptons sind inzwi-
schen verkauft worden. In London allein sind
wohl um die 80.000 unterwegs. Die kompak-
ten Faltrader haben eine sehr treue Fanbasis.
Der Gemeinschaftsgedanke ist grof. Das
zeigt sich auch bei der Jubildums-Weltmeis-
terschaft anldsslich des 50. Geburtstags im
Juni.

Neben mir an der Startlinie steht Stefan aus
Osterreich. Er kommt ebenfalls extra vom
Kontinent auf die Insel, um am Rennen teilzu-
nehmen. Er ist — wie viele hier - Wiederho-
lungstéter. Brompton-Rennen gibt es schon
eine Weile. Zum zweiten Mal nun findet die
Weltmeisterschaft im Coal Drops Yard nord-
lich des Bahnhofs King's Cross im zentralen
Stadtteil Camden statt. Vor dem eigentlichen
Rennen hat Stefan bereits am Wett-Falten
auf der Showbiihne teilgenommen. Gerade
einmal 19 Sekunden braucht er, um das Rad
zu entfalten, es hoch in die Luft zu stemmen
und wieder zusammenzufalten. Ich - seit ein
paar Jahren auch privat Brompton-Fahrer,
also nicht ganz ohne Erfahrung - brauche da-
fur rund eine Minute. Ein Faktor, der spiter
im Rennen noch wichtig wird.

Die Faszination des britischen Faltrads ist
schwer zu greifen. Das Rad ist simpel und
vielseitig. Das aber sind andere Alltags-
gegensténde auch, ohne weltweit echte Fans
und eine eigene Weltmeisterschaft zu haben.
Vielleicht ist es die Einstellung der Bromp-
ton-Fahrer, die sie zu einer Gemeinschaft
verkntipft. Vor 50, 40, ja auch vor 30 und 20
Jahren noch galten Leute als progressiv, die
eine funktionierende Alltags-Alternative
zum Auto suchten. Bése Zungen haben sie
damals gar wohl eher als Spinner tituliert.
Das schweillt zusammen. Wie 2CV- und Mo-
torradfahrer griiRen sich Brompton-Fahrer,
wenn sie sich begegnen. Fahren sie zufillig
zusammen Zug, gibt es sofort eine gemeinsa-
me Basis fir Fachsimpelei. Denn kaum ein
Brompton bleibt im Laufe seiner Nutzungs-
zeit unverandert. Es gibt tausende Moglich-
keiten, die Faltrdder zu optimieren und zu
individualisieren. Gewicht zum Beispiel ist
oft ein Thema.

Das sehe ich im Startbereich des Rennens, als
ich mein gefaltetes Rad platziere. Stefans
Brompton ist gewichtsoptimiert. Er hat alle
furs Rennen unnétigen Teile abgeschraubt,
die Flugelmuttern der Faltgelenke sind ge-
kurzt. Er hat ein groReres Kettenblatt fir eine
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Es gibt tausende Moglichkei-

ten, die Faltrdder zu optimie-

ren und zu individualisieren.

Gewicht zum Beispiel ist oft
ein Thema.

Der Autor an der Fotowand
der Brompton World Cham-
pionship ...

... und wihrend des Rennens
auf dem Coal Drops Yard im
Herzen Londons.




hohere Endgeschwindigkeit aufgezogen und
setzt auf einen geraden Lenker, nicht das
Brompton-typische geschwungene Modell.
Mein Leih-Brompton, das ich mir tber die
zehn Vorldufe mit anderen Athleten teile,
sieht dagegen fast bieder aus. Dabei ist Ste-
fan mit seinem Tuning bei weitem nicht am
Ende aller Moglichkeiten angekommen. Ich
sehe Sattelstiitzen-Unikate aus Carbon, Car-
bon-Laufrider, auf die 16-Zoll-Rennradreifen
aufgezogen sind, Click-Pedale, ultraleichte
Sitzschalen aus dem Rennrad-Sektor. Ge-
richteweise wiegt das leichteste Rad am
Start deutlich unter sieben Kilogramm, bleibt
sogar unter dem offiziellen UCI-Gewichtsli-
mit von 6,8 Kilo. Anders als bei einem Profi-
Radrennen gibt es hier aber keine Beschrin-
kungen. Also zolle ich meinen Respekt,
schaue an mir hinunter und denke mit Blick

Beim Outfit heilt es auf die kleine Plauze um die Kérpermitte,
strikt: No Lycra - kein dass ich in Sachen Gewichtsoptimierung an-
Spandex! dere Lésungen finden sollte als Titan-Rah-

men und Carbon-Laufrader.
Mittendrin: Brompton-
CEO Will Butler-Adams Es dauert, bis ich im Gewusel meiner 49 Mit-
im Union-Jack-Sakko. bewerber nach dem Startdes achten Vorlaufs

endlich mein Brompton finde. Da sind die
Bei jedem Vorlauf stiirzen Ersten bereits fertig mit dem Entfalten und
sich 5o Rennfahrer ins schieRen die Rennstrecke Richtung Granary
Getiimmel. Square hinunter. Als ich mich endlich zu-
rechtgefummelt habe, und auch auf dem Sat-
tel sitze, bin ich Drittletzter. Ich schieRe unter
der FuRgingerbriicke hindurch, die die obe-
ren Ebenen des Shopping-Centers Coal
Drops Yard verbindet. Auf ihr und links und
rechts der Rennstrecke stehen hunderte
Menschen und feuern uns Rennfahrer laut-
stark an. Ich trete ordentlich in die Pedale,
lege mich in die erste Linkskurve und stamp-
fe im Stehen eine leichte Rampe rauf. Im U-
Turn am Bagley Walk Richtung Stable Street
habe ich den ersten Kontrahenten eingeholt,
auf der langen Geraden hin zur Handyside
Street folgen einige weitere. Im Linksknick
fliegt mir wieder meine Krawatte vor die Au-
gen, ich muss sie mit der Hand wegwischen,
um nicht die Einfahrt in die Wollstonecraft
Street zu verpassen. Die ist etwas knifflig. Sie
ist recht eng, auRerdem teilt eine Reihe Kopf-
steinpflaster die Fahrbahn. Mit den schmalen
16-Zoll-Reifen kénnen die groben Steine ge-
fahrlich werden. Der Blick sollte also frei sein
und nicht von einem Schlips verdeckt.

FOTOS: ANNE SPRING, STEPHAN KUMMEL, BROMPTON

Aber warum trage ich tberhaupt eine Kra-
watte, ein weilBes Hemd und eine (wegen der
34 Grad im Schatten) graumelierte, kurze
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Jeans? Das frage ich mich wahrend des hitzi-
gen und schwitzigen Rennens tatsichlich
auch kurz. Die Antwort ist dabei ganz ein-
fach. Die oberste Regel der Brompton-Welt-
meisterschaft lautet: No Lycra - kein Span-
dex. Denn so, wie Brompton-Fahrer anders
sind als viele andere Radfahrer, so soll sich
auch das dazugehérige Rennen von &hnli-
chen Veranstaltungen abheben. So sehe ich
Kai-Lucas aus Marl, der den gesamten Tag -
auch wiahrend seines Vorlaufs - in dickem
Samtmantel und extragroRem Zylinder mit
integriertem Helm unterwegs ist, eine Fahre-
rin aus Taiwan in traditioneller Tracht, eine
Niederldnderin im goldenen Einteiler und
nattrlich den obligatorischen Union-Jack in
allerlei Art; als Dreireiher, als Pailletten-Ja-
ckett, als wehender Umhang und detailreich
in die Rindshornknépfe eines traditionellen,
maRgeschneiderten Tweet-Anzugs eingra-
viert - um nur Beispiele zu nennen. Very Bri-
tish eben.

Ich bin also vom Outfit her eher die graue
Maus unter einer ganzen Menge Paradiesvi-
gel. Trotzdem ist es kein Schaulaufen, kein
Sehen und Gesehen-Werden einiger eitler
Gecke. Eher ein gegenseitiges Bewundern
und ein aufrichtiges Interesse fiir den Gegen-
tiber. Bei aller Anspannung - es sind schliel3-
lichernst zu nehmende Rennen - tiberspannt
das gesamte WM-Areal freudige Festival-At-
mosphire. Die Teilnehmer feuern sich gegen-
seitig an, fachsimpeln, loben einander ihre
Outfits. Kurz: Die Freude an der gemeinsa-
men Leidenschaft steht im Mittelpunkt.

Nach zehn Vorldufen stehen die Finalrunden
an. Waren die Qualifikationsrennen noch
durchmischt und gingen tiber fiinf Runden a
900 Meter, gibt es je ein Finale fur Manner
und Frauen. Die jeweils 50 schnellsten absol-
vieren in ihren Endldufen zehn Runden. Was
nach einer tiberschaubaren Sache klingt, ist
im Wettkampfmodus gar nicht mal so ohne.
Denn bei allem SpaR steht auch eine Menge
Ehrgeiz mit am Start. Das merke ich an mir
selbst. Zwar sind es nicht einmal fiinf Kilome-
ter auf einer fast ebenen Strecke. Trotzdem
bin ich im Ziel ziemlich ausgepowert - nicht
nur wegen der Hitze. Denn natirlich gebe ich
tiber die gesamten finf Runden alles - so wie
meine Mitfahrer auch. Der Parcours ist eng,
die Kurven spitz. Pro Rennen sind bis zu 50
Fahrer gleichzeitig auf der Strecke, also ist
auch Konzentration gefragt. Im Ziel schnaufe
ich gehorig. Ich brauche eine Weile, um wie-
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Bei allem Spap steht
auch eine Menge Ehrgeiz mit
am Start. Das merke ich an
mir selbst. Zwar sind es nicht
einmal fiinf Kilometer auf
einer fast ebenen Strecke.
Trotzdem bin ich im Ziel ziem-
lich ausgepowert — nicht nur

wegen der Hitze.

Der Start erfolgt im Le-Mans-
Stil, zuallererst miissen die
Bromptons entfaltet werden
(Foto oben).

Honor Elliot (Fotos rechts, so-
wie unten links und rechts) ge-
winnt das Frauen-Rennen. Bei
den Méannern steht der Ex-Rad-
profi Alec Briggs ganz oben auf
dem Treppchen.

Die Stimmung der Teilnehmer
und Zuschauer ist extrem gut
(Fotos links, oben und Mitte).

FOTOS: BROMPTON



der zu Atem zu kommen. Stefan aus Oster-
reich ist da schon weiter. Als Sieger unseres
Vorlaufs ist er eine dreiviertel Runde vor mir
ins Ziel geschossen, freut sich nun aufs Fina-
le. Das habe ich knapp verpasst. Am Ende
werde ich 22. meines Laufs, habe also noch
einige Plitze seit dem Falten gut machen
konnen. Ich bin mehr als zufrieden.

Zu den Finalliufen versammeln sich alle
nicht qualifizierten Teilnehmer entlang der
Strecke. Ich bin ehrlich gesagt ganz froh, die
Endrunde verpasst zu haben. Denn hier im
Kessel auf dem gepflasterten Platz des Shop-
ping-Centers steigt die Temperatur am Nach-
mittag so langsam Richtung 38 Grad. Wie

viele habe ich inzwischen ein kiihles Pint in
der Hand und freue mich darauf, die besten
100 Frauen und Minner des Tages anzufeu-
ern. Die Stimmung ist préchtig, die Show
noch einmal gigantisch. Die ambitionierten
Fahrer brennen wahrlich ein Feuerwerk ab.
Enge Positionskampfe, irre Geschwindigkei-
ten auf den schmalen Reifchen und gewagte
Spriinge tiber die Zielrampe machen die Fi-
nals zu spektakuliren Hohepunkten eines
wilden Tages.

Zur Siegerparty in einer nahegelegenen
Craft-Bier-Brauerei haben die meisten schon
fast vergessen, wer auf dem Treppchen stand.
Am Ende ist es nebensichlich - sogar fiir die
Sieger selbst. Denn im Mittelpunkt steht das
Gemeinschaftsgefuhl und die weltumspan-
nende Leidenschaft fiir das seit 50 Jahrenfast
unverinderte Kult-Faltrad. So kommen zum
Sundowner noch einmal alle zusammen: Die
Tweet-Anzug-Trager, Stefan aus Osterreich,
Kai-Lucas aus Marl, fast alle 85 Mitarbeiter
vom RahmenschweiRer bis zum Marketing-
Manager und natiirlich Brompton-CEO Will
Butler-Adams im Union-)Jack-Sakko. Es wird
eine lange Nacht. Bis zur Last Order. Very
British eben. fc20)

STEPHAN KUMMEL
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74 Reise-News
Radreise-Inspirationen von nah bis fern

80 Chiemsee-Alpenland
Das Radparadies

88 Graveln bis ans Limit
Biken im Sauerland

FOTO: JENS SCHEIBE
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Rund um die Welt

Alles, was interessant fiir eine Radreise ist.

Mit dem Rad ins Trekking-Camp

Gravel-Crossing im Hunsriick - eine
Abenteuer-Tour der ganz besonderen Art

Drei Tage durch Weinberge, Naturparke und einen Natio-
nalpark radeln und nachts das Zelt im Griinen aufschlagen:
Die Bikepacking-Tour ,HuNaX - das Hunsrtick-Nahe Gra-
vel-Crossing® bringt Radler garantiert weit weg vom Alltag.

ie verbindet den Hunsrtick mit der
Nahe und bietet auRergewdhnliche
Naturerlebnisse mit sportlichem An-
spruch.

Ubernachten im Trekking-Camp

Mehrtagige Touren, bei denen Radler mit
Schlafsack, Zelt und kleinem Gepick loszie-
hen, sind ein kleines Abenteuer und liegen im
Trend. Die knapp 150 Kilometer lange Tour, bei
der unterwegs 2000 Héhenmeter zu tiberwin-
den sind, ist die erste durchgéngig befahrbare
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Bikepacking-Strecke in Rheinland-Pfalz. Sie
lasst sich gut in drei Etappen aufteilen, wobei
die Biker unterwegs in Trekking-Camps tber-
nachten. Auf ruhigen Nebenstralen und
Schotterwegen durchqueren sie den National-
park Hunsriick-Hochwald, den Naturpark
Saar-Hunsrtick und den Naturpark Soonwald-
Nahe. Auch durch die Rebenlandschaft des
Weinlands Nahe verlduft die Tour. Sie bietet
also jede Menge Moglichkeiten, die Blicke
tber weite Wiesen, Walder und Hugel schwei-
fen zu lassen.

Mit GPX-Tracks von Tiirkismiihle bis

Bad Kreuznach

Sowohl der Startpunkt Ttrkismuhle, ein Ort
rund zehn Kilometer stdlich von Birkenfeld im
Saarland, als auch das Ziel, die Kurstadt Bad
Kreuznach, erreichen Radler bequem mit dem
6ffentlichen Nahverkehr. Die gesamte Tour ,,Hu-
NaX-das Hunsriick-Nahe Gravel-Crossing”
wurde auRerdem in Zusammenarbeit mit Forst-
amtern, Kommunen und dem Naturpark gestal-
tet. Alle Beteiligten haben darauf geachtet, dass
die Strecke so verliuft, dass sensible Wald- und
Naturrdume geschiitzt sind. Sie ist nicht ausge-
schildert, aber die entsprechenden GPX-Tracks,
die online im Tourenplaner Rheinland-Pfalz her-
untergeladen werden kénnen, weisen den Weg.

Weitere Informationen zur Region unter
www.rlp-tourismus.de/hunsrueck

FOTOS: RLP TOURISMUS



Insel- und Kiistenradeln 2026

Die schonsten Touren auf
Mallorca und in Portugal

Nach der Saison ist vor der Saison. So beginnen nach der
letzten sonnigen Herbsttour 2025 fiir viele die Vorberei-
tungen auf die erste Friihlings-Radreise 2026. Wann? Wo-

hin? Welches Tour-Thema?

er sich noch nicht sicher ist,
findet bei Eurobike inspirieren-
de Ideen. Zum Beispiel fir
Radreisen, bei denen das Meer
immer ganz in der Nihe ist. Radeln, baden,
Sonne genielen. Klingt das nicht groRartig?

Mallorca - Die groRe Rundfahrt -
Bekannte Insel mit unbekannten Seiten
Kein Wunder, dass diese Radreise zu den Euro-
bike-Bestsellern gehért. Kombiniert sie doch
alles, was die Baleareninsel so einzigartig und
so liebenswert macht: feine Sandstrinde wie
Es Trenc mit den kargen Gebirgslandschaften
der Serra de Tramuntana, lebendige Urlaubs-
orte wie Port de Séller und Playa de Palma mit
malerischen Dérfern wie Son Carrio, weite
Orangen-, Zitronen- und Mandelhaine mit ge-
heimnisvollen Naturschénheiten wie die Dra-
chenhshlen von Porto Cristo und die rosa-
weill schimmernden Salzseen von Es Llevant.
Mallorca - Die groRe Rundfahrt-8 Tage, An-
reise freitags und sonntags von 06.02. bis
21.06.2026 und 04.09. bis 01.11.2026, ab
€1.099,- pro Person

Mallorca Finca-Sternfahrt mit Charme

- Durch das stille Herz der Insel

Wenn man erstmal eingecheckt hat, méchte
man eigentlich gar nicht mehr weg. Die beiden
charmanten Unterkiinfte dieser Sternfahrt
sind einfach wun-der-schén! Die Geschichte
des Rural Monnaber Nou, 2km auRerhalb von

Campanet, geht bis ins 13. Jahrhundert zurtick.
Das Herrenhaus bietet komfortable Zimmer,
AuRenpool, Indoorpool und Wellnesscenter.
Die Finca Son Roig Porreres, ein historisches
Landhaus 5km auRerhalb von Porreres, be-
geistert mit klassisch eingerichteten Zimmern
und luxuriésem Pool im Schatten von Zitro-
nenbiumen. Als Radurlaub in der Rubrik ,,Be-
wusst reisen fiihren die Routen der Sternfahrt
nicht zu stark frequentierten Touristenorten,
sondern durch ruhige Regionen und beschau-
liche Orte. Mallorca Finca-Sternfahrt mit
Charme -7 Tage, Anreise sonntags von 05.04.
bis 21.06.2026 und 06.09. bis 01.11.2026, ab
€1.329,- pro Person

Algarve - Entlang Portugals Traumkiiste

Die Radtour entlang der Algarve fuhrt vom
Kap Sao Vicente - dem stidwestlichsten Punkt
Europas-bis zur spanisch-portugiesischen
Grenzstadt Vila Real de Santo Anténio. Herr-
liche Landschaften, romantische Fischerddrfer
mit Tradition, quirlige Altstadte, versteckte
Buchten zwischen steilen, rot schimmernden
Klippen, hinreiBende Aussichten uber das
Meer und ewig lange Sandstrande - die Algar-
ve wird ihrem Ruf als Traumkiiste auf jedem
Meter gerecht. Bekannte Ortschaften sind La-
gos, Portimao, Albufeira, Faro und Tavira. Auch
die Gaumenfreuden kommen nicht zu kurz. In
kleinen, urigen Tavernen werden typisch por-
tugiesische Kostlichkeiten serviert, z.B. ge-
grillter Tintenfisch, saftiges Porco Preto

(schwarzes Schwein) und Piri-Piri-Hihnchen.
Algarve - 8 Tage, Anreise samstags von 09.01.
bis 05.12.2026, ab € 959,- pro Person

Porto - Lissabon Sportlich. Atlantik,
Tradition und Romantik

Zwei faszinierende Stidte, verbunden durch
eine rund 300km lange Radstrecke auf Kiis-
tenwegen und durch tppige Natur-das sind
die Zutaten fur diese sportliche Radreise
durch Portugal. Vor dem Start in Porto lohnt
sich eine Entdeckertour durch die Weltkultur-
erbe-Stadt am Douro. Portweinkeller laden zur
Verkostung ein und die traditionellen Port-
wein-Schiffe am Flussufer zum Fotografieren.
Die Strecke fuhrt am Atlantik entlang, vorbei
an traumhaften Sandstrinden, Diinenland-
schaften und Steilktisten. Und wenn man
denkt, schoner geht's nicht, belehrt einen die
,Kénigsetappe" von Peniche nach Sintra mit
spektakuldren Aussichten eines Besseren. Das
Sahnehiubchen kommt zum Schluss: Lissa-
bon, Portugals hinreifRende Hauptstadt am
Tejo. Porto-Lissabon Sportlich-8 Tage, An-
reise sonntags von 02.02. bis 30.11.2026, ab
€1.039,- pro Person

E-Bikes kénnen giinstig dazugebucht werden.

EUROBIKE - EUROFUN
TOURISTIK GMBH
MuhlstraBe 20

A-15162 Obertrum/Osterreich
Tel.: 0043-(0)6219-60866
www.eurobike.at
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Top-Tipps flr 2026

Neue Radtouren entdecken

An Weser und Elbe, Ostseekiiste und Rhein - auf Deutschlands beliebtesten
Radrouten -kann es im Sommer und Herbst richtig voll werden. Doch fiir einen
gelungenen Radurlaub missen es nicht immer die Klassiker sein.

ie Ergebnisse der ADFC-Radreise-
analyse 2024 zeigen: 37,4 Mio.
Menschen in Deutschland nutzten
2023 das Rad in Urlaub und Frei-

zeit. Wie in den Vorjahren sind der Weser-

radweg, der Elberadweg und der Ostseekiis-
ten-Radweg die Favoriten. Alle Radfernwege
in den Top 10 fithren an Gewissern entlang.
Die Regionen um die Grafschaft Bentheim,
das Emsland und das Osnabriicker Land

cher

Wirtschaftsgebaude
nutzt wurde. Diese Tour fiihrt zu

werden besonders oft besucht, wie die Re-
gionen am Bodensee, die schleswig-holstei-
nische Ostseekiste und die niedersichsi-
sche Nordseekiiste. Hier drei Insidertipps
fiir den nichsten Radurlaub:

Sie tauchen in die Tiefen des
Marsberger Besucherbergwerks

ge-

Routen-Tipps

RadReiseRegion Inn-Salzach

Die Gegend gut vierzig Kilometer
6stlich von Miinchen hat viel zu
bieten: Kostbare Naturschitze,
lebendige Stadte an Inn und Sal-
zach, stattliche Burgen und
prachtige Kloster. Gut, dass die
Auswahl aus 24 verschiedenen
Themenrouten, deren Strecken-
netz etwa 1500 Kilometer um-
fasst, zahlreiche Tagestouren und
einige Etappentouren beinhaltet.

Was darf’s denn sein: Eine sport-
liche Tour mit ein paar Hshenme-
tern - zum Beispiel die ,Stram-
pelstrecke” oder die ,Tour de
Holzland“, die in die dichten
Fichtenwélder und zum Badesee
Hochmiihl im Rockersbachtal
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fuhrt? Oder aber gleich immer
am Wasser bleiben? Das klappt
prima bei der ,Drei Seen Tour",
die am Peracher See, Marktler
See und am Burghauser Wohrsee
vorbeifiihrt. Es wird eher eine Mi-
schung Wasser und Kultur ge-
wiinscht? Dann ist die ,Inn-Salz-
ach ArchitekTour” genau das
Richtige. Sie fuhrt von Burg zu
Burg und durch insgesamt sechs
Inn-Salzach-Stadte mit einer
auRergewdhnlichen  mediterra-
nen Architektur. Am besten ra-
delt es sich flussaufwérts von
Burghausen nach Wasserburg.
Geschichtsfreunde werden sich
besonders fir die ,Bundwerk-
stad| Tour" begeistern. Bundwerk
ist die regionale Holzbauweise,
die im 18. und 19. Jahrhundert vor
allem fur die Errichtung bauerli-

zahlreichen Zeugnissen dieser
Bautechnik. Andere entscheiden
sich eher fur die ,Haager Land-
partie, die an den Haager
Schlossttirmen startet. Auf dem
Weg durch die sanft gewellte Hu-
gellandschaft zum Kloster Gars
mit imposanter Kirche und baro-
ckem Krautergarten, eroffnen
sich immer wieder grandiose
Ausblicke auf die Alpenkette.

Diemelradweg

Der leicht zu befahrene Diemel-
radweg wurde vom ADFC mit fuinf
Sternen ausgezeichnet und fthrt
von den Hohen des Waldecker
Uplandes ber den Naturpark
Diemelsee entlang einer sanft hu-
geligen Mittelgebirgslandschaft
bis zur Weser nach Bad Karlsha-
fen. Sie erwartet eine vielfiltige
Natur- und Kulturlandschaft, ge-
pragt durch idyllische Auen und
Fachwerkstadtchen.  Beeindru-
ckend sind die steilen Kalkstein-
hange und lichten Magerrasen
des Diemeltals, sie beherbergen
eine der groRten Schmetterlings-
populationen Mitteleuropas. In
drei genussvollen Etappen radeln
Sie immer am Flusslauf entlang,
und nach dem anspruchsvollen
Anstieg bei Marsberg-Padberg
rollen Sie fast immer leicht berg-
ab. Kulturell Interessierte werden
in Marsberg und Warburg fiindig.

ab und besichtigen die mittel-
alterliche Altstadt von Warburg.
In Trendelburg erblicken Sie dann
die gleichnamige Burg, bevor Sie
die Wesermitindung in der baro-
cken Hugenottenstadt Bad Karls-
hafen erreichen.

limtal-Radweg
Von der Quelle am Rennsteig in
Allzunah fihrt es sich zunichst
bequem abwirts bis nach llme-
nau. Unterwegs empfehlen sich
vielerorts kulinarische und kultu-
relle Abstecher. In Stttzerbach
lohnt sich ein Zwischenstopp im
Goethehaus, in Kleinhettstedt
eine Rast in der Senfmiuhle und
durstige Besucher freuen sich auf
eine Kostprobe in der Museums-
brauerei Singen. In der Zwei-Bur-
gen-Stadt Kranichfeld fuhrt der
Aufstieg zur machtigen Ruine des
Oberschlosses. Mude Radfahrer-
beine kénnen sich in der Kurstadt
Bad Berka erholen. Entlang zahl-
reicher kleiner Dorfer und Kirchen
geht es weiter bis nach Weimar -
in die bertihmteste Stadt entlang
der Route. Auf dem Weg zur lIm-
Mitndung fthrt der Radfernweg
am schwimmenden Hittendorf in
Eberstedt und an den Weinbergen
in Bad Sulza vorbei. Zwischen-
durch lohnt sich ein Besuch der
Glockenstadt Apolda.

Quelle: adfc.de



Radeln in der Eifel

Einfach nur
treiben lassen

Auf dieser Radtour auf dem Eifel-Ardennen-
Radweg durchqueren wir ganz entspannt
Landesgrenzen und Zeitepochen.

ie deutsch-belgische Grenzregion
erlebte in den letzten Jahrhunder-
ten eine wechselhafte geopoliti-
sche Geschichte, die man auf der
Strecke zwischen dem belgischen St. Vith
und dem deutschen Stadtchen Priim hautnah
erleben kann. Die Tour fiihrt tber eine ehe-
malige Bahntrasse, die zu Kaiserzeiten ge-
baut wurde. Sie ist noch heute ein Symbol der
engen Verbundenheit dieser Region im Her-
zen Europas. Unterwegs entdeckt man viele
Zeitzeugen dieser Eisenbahnira: Es lohnt
sich ein Abstecher ins kleine Open-Air-Eisen-
bahnmuseum mit restaurierter Lok und alten
Bahn-Relikten in Pronsfeld, man durchfihrt
einen 4ooMeter langen Eisenbahntunnel
und kann sich kulinarisch in dem ehemaligen
Bahnhofsgeb&ude in Bleialf starken.

Grenzenlos verbindet der heutige Radweg
auch geografisch das Gebirgsplateau der Ar-
dennen mit der Eifel-im Naturpark Hohes-
Venn-Eifel. Hier taucht man mit dem Rad ein in
unterschiedliche Landschaftsbilder, gleitet
mal ab in malerische Tiler oder uberfliegt Ho-
henziige mit weiten Aussichten.

Eintauchen kann man auch tief unter die Erde:
Im Besucherbergwerk des ausgedienten Muh-
lenberger Stollens in Bleialf erfahrt man in den
alten Schichten unter Tage viel Wissenswertes
tiber die Geologie sowie den damaligen Erzab-
bau-ein beeindruckender Abstecher in eine
pragende Epoche dieses grenziibergreifenden
¢ Landstriches.

Auch konditionell bringt die Tour den Radfah-
rer nicht an seine Grenzen: Ohne groRe An-
strengungen lassen sich die 36 km steigungs-
= arm bewdltigen. Somit ist die Radtour mit all
§ ihren tollen Erlebnissen und Eindriicken auch
£ fur Familien mit Kindern bestens geeignet.

FLORIAN TRYKOWS

Maare-Mosel-Radweg
- Familienzeit auf
einer stillgelegten
Bahntrasse

Nahezu keine Steigun-
gen, daftir umso mehr Er-
lebnispunkte am Weges-
rand - diese Eifel-Radtour
von Daun nach Bernkas-
tel-Kues (58,5km) ist wie
geschaffen fur einen Fa-
milienausflug. Alle ra-
deln gemitlich dahin
und auch Kinder kénnen
die Strecke bewiltigen.
Denn der Maare-Mosel-
Radweg verliuft auf
einer ehemaligen Bahn-
trasse.

Beim ,GroRen Schlitzohr* ist das Gejauchze
grof3, denn es handelt sich um den zweitlangsten
Fahrradtunnelin Deutschland-also Lichtan und
los geht's. Entspannt geht die Radtour weiter
durch Buchenwilder und an glitzernden Maaren
vorbei. Kein Autoldrm, nur ein sanftes Rauschen
der Blatter und das Lachen der Kinder.

Von Bernkastel-Kues aus bringt ein Radbus uns
wieder zurtick zum Ausgangspunkt. Die Riick-
fahrt kann schon im Voraus gebucht werden.

125 Kilometer Bahntrassenradwege

Die Vennbahn zwischen Aachen und Troisvier-
ges im Norden Luxemburgs, mit dem einmali-
gen Hochmoor Hohes Venn dazwischen, zhlt
mit ihren 125 Kilometern zu den lidngsten
Bahntrassenradwegen Europas.

Sie steht geradezu symbolhaft fur ein bewegtes
Stuick Europa: Urspriinglich eine Verbindung
zwischen Kohlerevieren im Norden und Stahl-

hiitten im Stden, dann Schlagader in der Kon-
fliktzone zweier Weltkriege, danach in Ver-

gessenheit  geraten, um heute die
grenziiberschreitende Region mit Leben zu
fullen. Grenzuberschreitend im wahrsten Sinne
des Wortes, denn der Radweg wechselt mehr als
ein Dutzend Mal zwischen Deutschland, Belgien
und Luxemburg. Von den Blutezeiten der Bahn-
trasse als Schlagader zwischen den Kohleabbau-
gebieten um Aachen und den Verhtittungs- und
Industriegebieten in Lothringen und Luxemburg
zeugen vereinzelt aufgelassene Bahnhdofe, abge-
stellte Waggons oder erstarrte Signalanlagen.

Wechselhaft wie die Geschichte ist auch die
Natur dieser Grenzregion: Vom urban-griinen
Aachener Land tber das Monschauer Hecken-
land und die Hugellandschaft der Eifel und Ost-
belgiens, durch die unverfalschte Moorland-
schaft des Hohen Venns hinein ins idyllische
Ourtal bis zu den Garten rund um Troisvierges.

&b
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Das Erzgebirge - ein Paradies fiir Radfahrer: Fernradwege und
Rundtouren fiihren Sie durch idyllische Téler und unberiihrte
Natur.

Das Erzgebirge

Grenzenlose
Zweiradliebe

»Sanfte Berge mit Biss“ sind das, was das
Erzgebirge fur viele Radfahrer zum Sehn-
suchtsort macht. Mit kurvenreichen Stre-
cken, rasanten Abfahren, wilden Wald-&
Forstwegen oder gemditlich tiber’s Land.
Gespickt mit leichteren Trail-Abschnitten
geht es iber die Berge - auf und ab von
Tal zu Tal.

b Familien-Radtour entlang idyllischer Flusstiler oder

ein deftiger Ritt auf der erzgebirgischen Pultscholle:

das Erzgebirge lohnt sich zu erfahren - mit Mountain-
bike, Tourenrad, Gravelbike oder Rennrad.

FOTOS: TOURISMUSVERBAND ERZGEBIRGE E.V./DENNIS STRATMANN
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Die Natur im Gepéack
Immer mit von der Partie: die herrliche Natur.
Rollen die Rader eben noch durch ein weites
Tal, geht es nur wenige Kilometer spiter
durch enge Schluchten mit bizarren Felsfor-
mationen weiter. Auch Wasser begleitet die
Radfahrer, ob plitschernde Bachliufe, groRRe-
re Flusse oder beeindruckende Talsperren.

Mit dem Rad auf aussichtsreichen Héhen ent-
lang des Kamms bescheren iiberwiltigende
Aussichten und atemberaubende Panoramen.
Vor allem der Frithsommer mit blihenden
Bergwiesen ist ein Fest fur die Sinne!

Radfahren ohne Grenzen
Grenziiberschreitende Erlebnisse sind im
Erzgebirge inklusive: Der Radfernweg Sichsi-
sche Mittelgebirge verlauft auf deutscher
Seite 250 Kilometer lang durchs Erzgebirge.
Zwolf Verbindungsstrecken vernetzen ihn
mit der Erzgebirgsmagistrale, die auf tsche-
chischer Seite weitere 170Kilometer puren
FahrspalR auf zwei Riadern verspricht. Der
Stoneman Miriquidi Road fiihrt Rennradfah-
rer auf 29o Kilometern und 4900 Héhenme-
tern tUber den deutschen Erzgebirgskamm
und entlang des tschechischen Egergrabens.
Auch die Mountainbike-Strecke des Stone-
man Miriquidi fuhrt auf 162 km grenzuber-
schreitend uber die 9 hdchsten Gipfel im
sachsisch-bshmischen Erzgebirge und hin-
terlisst 4400 Hohenmeter in den Beinen.

Sattelfeste Abenteuer

Wer es erlebnisreich mag- vielleicht auch in
Familie -, der erlebt auf der BLOCKLINE sein
griines Wunder. Auf 140 Kilometern lockt das
groRe Gefuihl von unendlicher Freiheit. Drei
spannende Runden oder 15 kiirzere Etappen

Von der BLOCKLINE (oben) bis zum
ein riesiges Angebot fiir Radfahrer.

entfiihren ins Bike- Abenteuer des Erzgebirges.
Neben der klassischen Rad-Beschilderung wei-
senimposante Holzportale, Infotafeln, Meilen-
steine und wundervoll gestaltete Holztiere
den Weg. Ideales Terrain fiir Entdecker.

Das Trailcenter Rabenberg, Deutschlands
erster Mountainbike Singletrail-Park, lockt
mit Skillparcours, Pumptrack, Kidsbike und
rund soKilometer herrlich buckligen Stre-
cken -rund die Hilfte davon naturbelassen.

Angebote & Pauschalen 2026

Egal fur was Sie sich entscheiden, wir finden das
passende Angebot, ob als Standort- oder
Etappentour. Jene, die das Erzgebirge auf einer
Etappentour entdecken méchten, kénnen
einen Gepicktransfer buchen.

Information & Buchungsservice:
TOURISMUSVERBAND ERZGEBIRGE E. V.
Tel.: +49 (0) 3733 188 00 O
www.erzgebirge-tourismus.de/radfahren
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Wenn man ein Radparadies beschreiben sollte,
genau so misste es aussehen. Rund um den
Chiemsee sowie die Flisse Inn und Mangfall
liegt ein echtes Radel-Eldorado.

ie Glucksformel ist ganz einfach:
Schonste Landschaft und Natur
kombiniert mit bayerischer Lebens-
art ist gleich Genuss pur. Gemitli-
che Radtouren rund um den Chiemsee oder
entlang der Flusse sind bei GenieRern beson-
ders hoch im Kurs. Und wenn wir eine Pause
brauchen: Badestellen am Ufer und typisch
bayerische Gaststdtten mit urigen Biergar-
ten am Wegesrand sind die idealen Orte, um
neue Kraft zu tanken.

Rund 2000 Kilometer Radwege durchziehen
die Region Chiemsee-Alpenland. Entlang der
Ufer der rund 30Badeseen der Region und
der Flusse Inn und Mangfall gibt es abwechs-
lungsreiche Routen. Sie verlaufen groRten-
teils eben und durchqueren idyllische Land-
schaften  und  Dérfer.  Ausgedehnte,
tagesfiillende Radtouren sind ebenso mog-
lich wie kurze Ausfluge. Die Streckenlingen
und -verliufe kénnen jeder Kondition ange-
passt werden. Bei leichten Touren fiir Fami-
lien sorgen Erlebnisse, Entdeckungen oder
Spielplidtze am Wegesrand fuir spannende Ab-
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wechslung. Zu den bewihrten Rad-Klassikern
im Chiemsee-Alpenland zéhlen neben dem
Chiemsee Radweg beispielsweise  der
Wasserburger Radrundweg mit seinen 110 Ki-
lometern. Er fithrt nicht nur durch eine wun-
derschdne Landschaft, sondern bietet auch
kulinarische Genusse in den charmanten Or-
ten entlang der Strecke sowie spannende
Ausflugsziele wie die Chiemgau Thermen, das
Naturschutzgebiet Eggstitt-Hemhofer-Seen-
platte oder den Simssee. Die Tour bietet sich
ideal an fur eine zweitdgige Radreise mit

Links: Radfahren in mittelalterliche Kulisse: In Wasser-
burg am Inn. Oben: Die kostenlose Chiemsee-Alpen-
land-Radkarte bietet Orientierung. Hier am Aussichts-
punkt beim Seiserhof/Bernau am Chiemsee.

Ubernachtung in Wasserburg a.Inn oder Bad
Endorf. Ein weiteres Highlight ist der Priental-
radweg, der sich tiber rund 30 Kilometer ent-
lang des Flusses Prien schlidngelt. Diese Stre-
cke fuhrt vom Bergsteigerdorf Sachrang bis
zur Schafwaschener Bucht am Chiemsee und
eignet sich perfekt fur eine entspannte Rad-
tour in wundervoller Landschaft. Auch die
funf SUR-Radwegvarianten ,Radeln rund um
Rosenheim“ sind empfehlenswert: Die soge-
nannte GroRe Tour fiihrt etwa auf 8o Kilome-
tern durch die malerischen Orte rund um
Rosenheim. Die anderen vier Varianten sind
etwas kirzer und familienfreundlicher. Da es
sich um Rundwege handelt, kann man einfach
an der Haustur seiner Unterkunft starten und
die Region erkunden.



Rad-Tipps im

Chiemsee-Alpenland:

« Chiemsee-Alpenland im Stiden Bayerns
zwischen Miinchen, Salzburg und Kufstein
liegt als Knotenpunkt an vielen bekannten
Radwegen, z.B. Bodensee-Kénigssee-Rad-
weg, Innradweg, Mangfallradweg, Chiem-
see Radweg, Mozart-Radweg, Benedikt-
weg, Panoramaweg Isar-Inn und
Inn-Salzach, Jakobus Radweg, Via Julia,
WasserRadlWege, etc.

« Das Tourenportal auf www.chiemsee-
alpenland.de/radfahren bietet rund 180
Radtouren verschiedenster Kategorien:
klassisches Radfahren, Fernradwege,
Mehrtagestouren, MTB-Touren, Gravel-
touren, Rennradtouren ...

» Die kostenlose ChiemseeAlpenAPP ist der

perfekte Begleiter fiir unterwegs, auch bei
wenig Netzabdeckung: einfach GPX
Tracks runterladen oder auch individuelle
Touren planen. Alle Sehenswiirdigkeiten
oder Einkehrméglichkeiten in der Nahe
werden ebenfalls schnell und einfach ge-
funden. Download unter
www.chiemsee-alpenland.de/app

« Die Region bietet einen umfangreichen
Service: Radverleihe, Radservicestationen
und Reparaturwerkstatten, E-Bike-Lade-
stationen, z. T. Méglichkeiten der Rad-Mit-
nahme im OPNV, buchbare Touren oder
Kurse, uvm.

« Unterkinfte aus allen Kategorien heiRen
Radreisende herzlich willkommen: von
Campingplatzen, tiber moderne Stadt-
hotels und urige Gasthdfe bis zum ge-
mutlichen Urlaub auf dem Bauernhof.

16 Betriebe sind vom ADFC als
»Bett+Bike"-Unterkiinfte zertifiziert und
damit auf Radfahrende spezialisiert.

« Fiir Handbiker stehen 8 Touren zur Aus-
wahl, um die Region barrierefrei zu erkun-
den.

Alle Informationen zur Region sowie
kostenlose Prospekte erhalten Sie unter
www.chiemsee-alpenland.de

FOTOS: JENS SCHEIBE

Oben: Die Wallfahrtskirche St. Leonhard bei NuRdorf thront majestatisch im Inntal.
Unten: Der Wasserturm Bergham bei Bernau a.Chiemsee lddt Radfahrer zu wunderba-
ren Chiemseeblicken ein.

Tourenvorschlag: Coffee & Bike
- Kaffeeduft im Chiemsee-
Alpenland

Sie wollen moglichst viele Kaffeersstereien
der Region besuchen, um die Kaffeespeziali-
tdten zu genieRBen? Dann schnappen Sie sich
Ihr Fahrrad und ab auf den Sattel. Der GroR-
teil der Kaffeeréstereien im Chiemsee-Alpen-
land befindet sich entlang des Inns und lasst
sich daher ideal mit einer Radtour entlang
des Innradwegs verbinden. Alternativ kén-
nen Sie die Etappen auch mit dem Zug ab-
kiirzen. Wer mochte, kann iiber die Salz-
Schleife der WasserRadIWege von Rosenheim
aus einen Abstecher Richtung Chiemsee ein-
bauen, um auch die Rstereien in Prien oder
Bernau-Felden am Chiemsee zu besuchen.
Selbstverstandlich kann in die Rundtour
tiberall eingestiegen werden. Die Radtour ist
nicht ausgeschildert - bitte dem GPX-Track
folgen und groRteils dem Verlauf des ausge-
schilderten Innradweg West bzw. Ost. Die
Tour eignet sich auch wunderbar ftir Gravel-
biker.

Zur Tourenbeschreibung Coffee & Bike
einfach den QR-Code scannen:
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——r

Bernau am Chiemsee

Radeln zwischen Chiemsee
und Kampenwand

Traumhaft gelegen zwischen Chiemsee und Kampenwand
erleben Naturliebhaber die perfekte Mischung aus Ent-
spannung und Abenteuer. Bernau ist ein idealer Ausgangs-
punkt fir Radtouren aller Art. Egal ob Genuss-Radfahrer
oder Mountainbiker, hier findet sich fir jedes Fitnesslevel
und jede Motivationslage die richtige Tour.

olgen Sie den Radwegen durch die
idyllische Natur, entlang von Flissen
und Seen und hinauf in die Chiemgau-
er Bergwelt. Atemberaubende Ausbli-
cke auf Berg und See sowie kulinarische Zwi-
schenstopps in urigen Almhutten, schatti-
gen Biergdrten oder Strandbars mit Blick auf
den Sonnenuntergang sind dabei inklusive.

In dem Bernauer Radbooklet, das kostenlos

in der Tourist Info oder vorab auf Bestellung
erhiltlich ist, sind 20 Radtouren fiir unter-
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schiedliche Anspriiche und Fitnesslevels zu-
sammengestellt und mit wertvollen Einkehr-
und Badetipps versehen. In der integrierten,
ebenfalls kostenlosen Radkarte sind alle
Routen tibersichtlich eingezeichnet. Also auf-
steigen und radelnd die Region erkunden!

Die Genusstouren fiihren Sie durch die
schonsten Naturlandschaften und bieten im-
mer wieder besondere Moglichkeiten fur
einen Zwischenstopp, um die kulturellen
Highlights und die vielfiltige Kiiche der

Die Region Chiemsee-Alpenland hat
eine vielfiltige Kiiche zu bieten.

Region kennen zu lernen. Spuren Sie den
Fahrtwind auf der Haut und genielRen Sie auf
den verschiedenen Themenwegen die unver-
gesslichen Ausblicke auf Berg und See. Z.B. auf
der aussichtsreichen Tour ,Die schénsten
Chiemseeblicke*.
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Tourenvorschlag: Die
schénsten Chiemseeblicke

Auf der Radtour erkunden Sie drei markante
Aussichtspunkte, die einen traumhaften
Weitblick auf den Chiemsee bieten: Uber den
historischen Wasserturm im Ortsteil Berg-
ham und das Hochplateau beim Seiserhof am
FuRe der Kampenwand geht es zum Aus-
sichtspunkt am Kriegerdenkmal in Hittenkir-
chen. Dort l&dt ein Rastplatz mit Picknickbank
zum Ruhen und Brotzeitmachen ein. Dabei
umfasst die Tour rund 20 km, iiberwindet in
moderaten Steigungen rund 320 Hohenme-
ter und ist gemitlich in 2 Stunden zu schaf-
fen.

Entspannen am Chiemseeufer

Planen Sie einen Besuch im Chiemseepark
Bernau Felden ein. Im kostenlosen Strandbad
mit Beachvolleyballplatz, Tischtennis und
Kinderspielplatz pulsiert im Sommer das Le-
ben. Hungrige Radler finden dort zahlreiche
Einkehrmoglichkeiten.

Fischsemmeln auf die Hand und Gerichte mit
fangfrischem Fisch im Biergarten gibt’s bei
der Fischerei Minholz. Das Restaurant Sallers
Badehaus lidt mit seiner Sonnenterrasse
ebenso ein wie der neu gebaute Strandbad-
kiosk Lido mit kleinen Snacks, Eis und erfri-
schenden Getrinken. Auch am Abend trifft
man sich am Chiemsee, um den Sonnenunter-
gang in erster Reihe bei einem Sundowner-
Getrank zu genieRen.

Aktivitdten und Ausfliige

Wer etwas mehr Zeit mitbringt, kann im
Chiemseepark SUPs, Kajaks oder ein Elektro-
boot ausleihen oder mit der Schifffahrt einen
Ausflug auf die Chiemseeinseln und zum
Schloss Herrenchiemsee unternehmen. Na-
turliebhaber sollten einen Abstecher zum Na-
turbeobachtungsturm am Irschener Winkel
einplanen. Der Irschener Winkel gehért zu
den bedeutendsten Brut-, Rast- und Mauser-
gebieten fur Végel am Chiemsee. Vom Beob-
achtungsturm hat man einen herrlichen Blick
auf die Berge und die geschiitzte Bucht mit
ausgedehnten Teich- und Seerosen.

Mit dem MTB in die Berge

Wenn Sie eher sportlich bergauf unterwegs
sein méchten, finden Sie viele schéne Moun-
tainbiketouren, die von Bernau aus in die um-
liegenden Chiemgauer Bergen fiihren. Hat
man die zahlreichen Héhenmeter tiberwun-

den, wird man oben angekommen mit blu-
henden Almwiesen, grandiosen Aussichten
und einer stirkenden Brotzeit auf einer der
bewirteten Almhutte belohnt.

Anreise und Radverleih

Bernau ist verkehrsgtinstig an der Autobahn
A8 sowie an der Bahnstrecke Muinchen-Salz-
burg gelegen, so dass Sie auch bequem ohne
Auto mit Rad anreisen kénnen. Sie haben kein
eigenes Fahrrad im Urlaub dabei oder wollen
gerne mal ein E-Bike oder Gravelbike auspro-
bieren? Dann leihen Sie sich ein Rad bei
einem der im Ort anséssigen Fahrradverleihe
aus. Durch deren jahrelange Erfahrung wer-
den Sie bei der richtigen Fahrradwahl kompe-
tent beraten, erhalten Touren- und Einkehr-
tipps sowie professionelle Hilfe bei
Reparatur- und Serviceanfragen.

Noch mehr Tourentipps

Bernau am Chiemsee liegt nicht nur an be-
kannten Fernradwegen wie dem Bodensee-
Kénigsee und dem Salinen-Radweg. Rund 20
abwechslungsreiche Radtouren mit Start und
Ziel in Bernau erwarten Sie dort.

Detaillierte Beschreibungen der schénsten
Touren erhalten unter www.bernau-am-
chiemsee.de/aktivurlaub/radfahren oder Sie
bestellen die kostenlose Radbroschiire inkl.
Faltkarte unter Tel. 0805198680 oder per Mail
an info@bernau-am-chiemsee.de.

vom Wasserturm Bergham aus.

Mitte: kurze Brotzeitpause am Krieger-
denkmal bei Hittenkirchen mit herrli-
chem Blick tiber den Chiemsee.

stiandiger Begleiter bei dieser Tour.

- £ e
Die Kulisse der Bayerischen Alpen, insbesondere der Blick auf die Kampenwand, ist lhr

W

Radfahren 1/2026 | 83



NuRdorf am

AR -
»

Blihende Vorgarten, ge-
schmiickte Balkone, natirli-
che Obstwiesen, NuRdorf am
Inn mit seinem malerischen
Ortskern aus barocken Kir-
chen und herrlichen Bauern-
hdusern sowie ein intaktes
Dorfleben beeindruckten die
Fachleute im Wahlausschuss
vom ,,Schonsten Dorf Euro-
pas“. NuRdorf wurde 2001
Landes- und Bundessieger
bei dem bayerischen Wettbe-
werb ,,Unser Dorf soll scho-
ner werden - Unser Dorf hat
Zukunft“ und gewann 2004
im europdischen Wettbe-
werb ,Entente Florale“ auch
eine Goldmedaille!
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ussdorf a.lnn ist ein Dorf zum
Auftanken, Entspannen, Genie-
Ren, ein Dorf fiir Fitness, Wan-
dern und Sport. Ein urspriingli-
ches bayerisches Dorf, was sein Brauchtum
und seine Traditionen wie das Waldfest und
den Leonhardiritt pflegt und Gastgeber
hat, die ihre Géste verwdhnen und ein gol-
denes Herz fiir Familien mit Kindern haben.

Auftanken und abschalten und einmal die
Seele baumeln lassen! Mit Massagen und
Yoga, mit gemutlichen Spaziergingen
durch Blumenwiesen oder einfach mit einen
entspannenden Abend in einem bayeri-
schen Biergarten. Aktivurlauber finden hier
die richtige Abwechslung. Gepflegte, gut
ausgeschilderte Wander- und Radwege,
Nordic Walking Strecken, ein beheiztes
Schwimmbad und Sportstétten dienen im
Sommer der Erholung und der sportlichen
Betdtigung.

In und um Nussdorf am Inn gibt es ver-
schiedene Radtouren, die sich fiir unter-
schiedliche Anspriiche eignen. Eine belieb-
te Option ist der Innradweg, der durch die
Region fiihrt und von Nussdorf aus in Rich-
tung Norden (nach Rosenheim, Wasser-
burg oder bis zum Ende nach Passau) oder
Siiden (nach Innsbruck und weiter) befah-
ren werden kann. Fir abwechslungsreiche

Touren, die sowohl die Landschaft als auch
den Inn einbeziehen, sind auch kiirzere loka-
le Rundtouren empfehlenswert.

Die grenziiberschreitende Verbindung nach
Osterreich kann sowohl mit dem Rennrad als
auch mit Trekking- oder Mountainbike ge-
fahren werden. Die Region bietet verschie-
denste Strecken von leicht bis schwer (auch
mit Kindern!). Fahrradfreundliche Vermieter
sowie ein Fahrradgeschift befinden sich vor
Ort. NuRdorf a.Inn ist zentraler Ausgangs-
punkt auch fur spontane Ausfliige. Viele
Seen sind erreichbar und die Almen locken
mit herrlichen Aussichten. Es gibt zahlreiche
lokale Routen, die durch die umliegenden
Dérfer und Landschaften fuihren. Diese kon-
nen je nach Interesse angepasst werden und
bieten sich fur kiirzere Ausflige an. Und eine
Radpause in einem tollen Biergarten, wo re-
gionale Produkte direkt vom Feld angeboten
werden, rundet die Radtour perfekt ab.

Bekannte Fernradwege und Fernwanderwe-
ge wie der Mozartradweg, der Innradweg, die
SalzAlpenTour, der Maximiliansweg und der
Jakobsweg fiihren an NuRdorf a.lnn vor-
bei-fur Liebhaber von Panoramastrafen
gibt es die Deutsche Alpenstrale. Weitere
spannende Touren unter:
https://www.nussdorf.de/tourismus-und-
freizeit/aktivurlaub/wandern-und-radin
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Radfahrer betrachten den sogenannten ,,Rufer*,

ein Denkmal fiir die friihere Inn-Schifffahrt.
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9 tolle Grinde fir einen Radurlaub in NuBBdorf a.lnn

1. Top-Lage am Innradweg

NuRdorf a.Inn liegt direkt am Innradweg,
einem der bekanntesten Radfernwege Euro-
pas. Das heiflt: flache bis moderat wellige
Strecken, meist entlang des Flusses mit scho-
nen Ausblicken und ohne groRe Héhenunter-
schiede.

2. Vielzahl an Routen & Touren fiir
verschiedene Levels

Es gibt Radtouren fiir Familien, Genussradler,
aber auch anspruchsvollere Varianten oder
Mountainbike-Touren. Ob kiirzere Touren
rund um NuRdorf oder lingere Etappen auf
dem Innradweg - man findet Passendes.

Inmitten der Bayerischen Alpen verlauft
der Innradweg zumeist ohne Steigungen.

3. Schone Natur & Landschaftskulisse
Die Natur zeigt sich hier von ihrer schéns-
ten Seite: wilde Flussauen, idyllische Ufer-
bereiche, Wilder, Wiesen, Badeseen in der
Umgebung und den Alpenfernblick.

4. Gute Infrastruktur

» Markierte Wander- & Radwege

« Informationsmaterial, Karten, Tipps beim
Verkehrsamt

» Méglichkeit, auch zwischendurch Rast ein-
zulegen - Gasthofe, Cafés, Einkehrmoglich-
keiten am Weg

5. Viele Einkehrméglichkeiten und

verschiedene Unterkiinfte in allen
Preiskategorien!

Rechts: Das NuR-

dorfer Ortsbild ist
gepragt von Miih-
len und Wasserra-
dern.

Eine gemiitliche Radpause im Griinen am
Dorfanger in NuRdorf.

6. Erholung & Abwechslung

Man kann kombinieren: Radeln, Baden (Bade-
seen), Entspannen, Natur geniefen, kleine
Kultur-Stopps (z. B. Schloss Neubeuern) etc.

7- Familienfreundlich

Viele Touren sind relativ leicht und die Wege
oft kindgerecht. Der Innradweg bietet siche-
re Abschnitte, entspannte Fahrten und scho-
ne Zwischenstopps.

8. Naturerlebnis & Ruhe

Nicht so tberlaufen wie manch andere tou-
ristischen Ziele! Ideal, wenn man mehr Natur
und Ruhe sucht. Die Umgebung bietet viel
unberthrte Landschaft.

9. Kulturelle & lokale Highlights

Man entdeckt regionale Besonderheiten: alte
Ortskerne, lokale Brauchtiimer, traditionelle
Gasthoéfe und einen historischen Muhlen-
weg, ein Geschichtspfad in 18 Stationen.

Allgemeines zum Ort: www.nussdorf.de
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AUSBLICK | Reise Chiemsee-Alpenland

Wasserburg am Inn beeindruckt mit seiner einzigartigen
Lage. Die Stadt im Norden des Chiemsee-Alpenlandes liegt
zu 7/8 vom Inn umgeben auf einer Halbinsel. Der machtige
Alpenstrom und das gegentiberliegende Steilufer umarmen
die mittelalterliche Altstadt und sorgen ftir ein tolles Pano-
rama. Prachtige bunte Patrizierhduser mit ihren Lauben-
gangen, die im elften Jahrhundert entstandene Burg,
verwinkelte Gassen, ausgewdhlte Geschafte und kleine
Cafés laden zum Flanieren und Verweilen ein.

erden Besucher und Bewohner
Wasserburgs gefragt, was sie
an dieser Stadt schitzen, dann
geraten sie ins Schwirmen:
Sudlandisch, weltoffen, quirlig, kulturbegeis-
tert, multikulturell, sportlich, historisch, na-
turlich, lebenslustig und wunderschén. Ein-
fach ein liebenswertes Fleckchen Erde. Die
historische Altstadt ist von einer Innschleife
umgeben und zeichnet sich durch farbenfro-
he, gut erhaltene Birgerhauser aus, die ihr
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ein sehr ansprechendes und urbanes Flair
verleihen. In den Laubengingen pulsiert das
Leben, flanieren Einheimische und Giste
unter den Arkaden, kaufen ein, feiern oder
ratschen ein wenig in den Gassen. Obwohl
die Stadt nur rund 13.000 Einwohner hat, ist
sie ein wichtiges wirtschaftliches und kultu-
relles Zentrum der Region. Die Kulturszene
ist lebendig, mit Veranstaltungen wie Vor-
stellungen im Theater Wasserburg und Kon-
zerten, die oft in historischen Kellern wie

N

Kaffeepause in der Hofstatt in Wasserburg.

dem Gimplkeller stattfinden. Bei der Burg
Wasserburg handelt es sich um eine ehema-
lige Stadtburg auf einem Felskamm. Die An-
lage entstand im 11. Jahrhundert zusammen
mit einem Dorf auf einer kleinen Halbinsel in
einer Flussschleife des Inn.

Und fur Radler gibt es hier alles, was das Herz
begehrt: In Wasserburg finden Sie mehrere
Fachgeschafte und Werkstatten, die Fahrrad-
services anbieten. Am Parkplatz am Gries wur-
de eine Radservicestation errichtet. Der Ort
liegt als Knotenpunkt an vielen schénen (Fern-)
Radwegen, z.B. Innradweg oder Mozart-Rad-
weg. Fur E-Biker ist die Voralpenlandschaft per-
fekt. Nachfolgend die Highlights der schénsten
Radwege in der Region Wasserburg am Inn:
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Wasserburg am Inn ist schon wegen der gut erhaltenen
mittelalterlichen Altstadt immer einen Besuch wert.

Innradweg

Zwischen Kufstein und Rosenheim nimmt der
Inn Abschied von den Alpen und flieRt nun
durch die fiir das oberbayerische Alpenvor-
land typische Hiigellandschaft. Weiter geht es
durch die malerischen Stidte Wasserburg und
Mihldorf zum weltbekannten Wallfahrtsort
Altstting. Der Innradweg ist in beiden Rich-
tungen beschildert, zwischen Kufstein und
Passau sogar auf beiden Seiten des Flusses.

Panoramaweg Isar-Inn

Der Panoramaweg Isar-Inn bietet dem Rad-
wanderer eine attraktive Verbindung von
Minchen nach Wasserburg am Inn. Die Rou-
te endet in Wasserburg an der Roten Briicke
tiber den Inn. Durch die in wenigen Kilome-
tern parallel verlaufende Bahnlinie ist jeder-
zeit eine Weiterfahrt mit der Bahn méglich.

Panoramaweg Inn-Salzach

Der Panoramaweg Inn-Salzach fuhrt von
Wasserburg aus tiber Trostberg weiter nach
Tittmoning an die Salzach und bildet damit in
Fortfiihrung zum Panoramaweg Isar-Inn eine
durchgingige Radwegeverbindung von Miin-
chen bis an die 6sterreichische Grenze.

Mozartradweg

Auf einer Erlebnisfahrt durch eine atembe-
raubende Natur- und Kulturlandschaft zwi-
schen Chiemsee, Chiemgau, Berchtesgade-
ner Land bis ins Land Salzburg begeben Sie
sich mit dem Rad auf die Fihrte des Genies
Mozart und tauchen ein in die Zeit des gro-
Ren Komponisten. Auf den Reisen Mozarts
nach Paris und London, oder aber auch nur
nach Miinchen und Augsburg war Wasser-
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burg eine regelmiRige Durchreise- oder Auf-
enthaltsstation. Der hier ansdssige Kompo-
nist und Organist Johann Sebastian Diez war
auch Betreiber vom Gasthof ,Goldener
Stern“. lhn verband eine Freundschaft mit
Mozarts Vater. Literarisch verarbeitet und
damit bekannt ist nicht nur die zwangsweise
Ruhepause wegen eines Radbruches im ,Gol-
dener Stern“ im Jahre 1763, sondern auch das
angeblich erste Orgelspiel des jungen Mo-
zart unter Einbeziehung des Pedals auf der
Orgel in der Stadtpfarrkirche St. Jakob.

Wasserburger Radrundweg

Auf Sie warten auf diesem Weg u.a. Bauern,
die lhnen die Landwirtschaft in ihren ver-
schiedenen Auspragungen zeigen, die lhnen
bodenstindige Brotzeiten auftischen, die Ih-
nen ihre Erzeugnisse in ihren Hofldden oder
auch auf den beiden Bauernmirkten anbie-
ten und die Sie zu Ubernachtungen einladen.
Selbstverstandlich sind Sie auch auf den
Landgasthsfen am Wege gerne gesehen. In-

Radurlauber finden in der stadtischen Touristinfo im
historischen Rathaus alle relevanten Informationen.

teressant wird ftir Sie auch die Besichtigung
einer der beiden Klosterkirchen, der schénen
Dorfkirchen oder der drei Schlésser am Weg.

WasserRadlWege Salz-Schleife
Rund 1200 Kilometer werden von Wasser-
RadlWegen insgesamt abgedeckt, sie erstre-
cken sich tber drei Hauptschleifen durch
ganz Oberbayern. Die drei Teilrouten machen
sich dabei die regionalen Besonderheiten zu
eigen: Im Norden ist der Radweg gepragt von
Hopfen & Bier, im Stidosten stehen das Salz
und im Stidwesten Kunst & Kultur im Fokus.
Zentraler Dreh- und Angelpunkt aller Touren
ist Munchen. Aber unabhingig auf welcher
Schleife man sich befindet, das Wasser ist ein
steter Begleiter. So kénnen Radler auf allen
Streckenabschnitten besondere Wassererleb-
nispunkte entdecken und genielRen.

In Wasserburg a. Inn ist alles erhiltlich, was

der Radfahrende benétigt. Infos unter:
www.wasserburg.de/fahrradservice
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»Sauerland, mein Herz schldgt fuir das Sauerland ...
Der Sauerland-Song hat definitiv einen gewissen
Kultstatus und das nicht nur regional. ,Wo die Mist-
haufen qualmen, da gibt’s keine Palmen.“ Stimmt!
Aber flir Radler ein Eldorado.

as Land der 1000 Berge erfreut sich einer immer groReren Be-

liebtheit. Wer die Schénheit dieser Mittelgebirgsregion in Stid-

westfalen und, je nach Definition, zum Teil auch in Hessen

hautnah erleben will, fiir den ist eine ausgiebige Rad-Tour ge-
nau das Richtige. Das Sauerland ist ja bekannt fur seine endlosen ,Forst-
autobahnen®. Vom coolen Tag mit Freunden auf den Singletrails am Hen-
nesee bis zur erlebnisreichen Gipfel-Tour rund um Winterberg - fast alles
ist méglich. Ob Mountainbiker, Rennradfahrer oder Genussradler - das
Sauerland bietet fiir jede Kondition die richtigen Touren.

Das Hochsauerland ist ein Paradies fuir Gravelbike-Enthusiasten. Einge-
bettet in die malerische Mittelgebirgslandschaft, gepragt von dichten
Misch- und Nadelwildern sowie tiber 2700 Erhebungen tiber 400 Meter,
ermoglicht diese Region sowohl auf Asphalt als auch auf Schotter ein
unvergessliches Fahrerlebnis. Abwechslungsreiche Routen, knackige
Anstiege und lange Abfahrten pragen die Region. Die Strecken des Rot-
haargebirges sind dabei besonders anspruchsvoll und locken sowohl
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Das Sauerland eignet sich perfekt fiir ausgedehnte
Touren auf dem Mountainbike.

FOTOS: PAUL MASUKOWITZ (2) / RALF SCHANZE



fortgeschrittene Fahrer als auch Einsteiger,
die ihre Technik perfektionieren méchten.

Graveln im Sauerland

Gravelbiken ist voll im Trend, erfreut sich
immer groerer Beliebtheit und hat sich zu
einem echten Lifestyle entwickelt. Wer auf
jede Menge Naturerlebnis, schmale Trails
und Schotterwege abseits der befahrenen
StraBen steht, istim Sauerland bestens auf-
gehoben und findet in der Bike Arena
Sauerland optimal Bedingungen fur puren
FahrspaR. Von leichten Einsteigertouren
bis hin zu anspruchsvoll fordernden Stre-
cken mit Hohenmetern satt ist bei der Bike
Arena Sauerland alles dabei. Aber nicht nur
das Terrain wechselt sich auf den ausge-
suchten Tourenvorschlagen stetig ab. Auch
die Landschaft mit ihren spektakuldren
Aussichten, den pragnanten Gebirgskam-
men und den vielen Highlights entlang der
Strecken sorgen fiir ein kurzweiliges Gra-
vel-Erlebnis mit echtem Suchtfaktor.

Auf den richtigen Mix kommt es an! Mal
., geht es unterwegs rasant um Kurven, dann
'g wieder entspannt durch die Wald- und Wie-
¢ senlandschaft des Sauerlands und weiter
g mit Vollspeed den néchsten Anstieg hinauf.
= Egal ob gleich mehrtagiges Bike-Abenteuer
£ oder einfach nur erlebnisreiche Feierabend-
§ touren zum Auspowern-die Gravelstre-
£ cken der Bike Arena Sauerland haben fiir

Wer auf Naturerlebnis,
schmale Trails und
Schotterwege abseits
der befahrenen Stra-
Ren steht, ist im
Sauerland bestens
aufgehoben.

jeden Fahranspruch genau das richtige An-
gebot parat. Denn Gravelbiken bedeutet
Freiheit, Abenteuer, Abwechslung in einer
beeindruckenden Naturkulisse.

Der wohl bekannteste Berg des Sauerlandes
steht im Mittelpunkt einer anspruchsvollen,
aber sehr schénen Gravel-Runde: Den
842 Meter hohen Kahler Asten gilt es gleich
zu Tour-Beginn zu bezwingen. Danach fiihrt
die Strecke bis Hallenberg lange bergab, be-
vor es Uber das Franzosenkreuz wieder zurtick
bergauf nach Winterberg geht.

Die Berge und Téler des Sauerlandes sind zu-
dem ideale Schauplitze fur jede Art des
Mountainbikens. In Winterberg und Umge-
bung gibt es eine Reihe von Angeboten, die
auch auf Mountainbiker zugeschnitten sind.
Hunderte Kilometer ausgewiesene Biketou-
ren, aufgeteilt in unterschiedliche Schwie-
rigkeitsgrade, sind im Angebot. Das Dach
des Sauerlands hat es in sich - hier gibt es
sogar Touren auf Alpenniveau.

Winterberg ein Rad-Highlight

Winterberg gilt als Hochburg des Radsports.
Mit 6ookm ausgeschilderten Radwegen,
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AUSBLICK | Reise Sauerland

Ob fiir Mountainbiker,
Rennradfahrer oder
Gravelbiker — kaum
eine Region in Deutsch-
land bietet eine so
grofde Auswahl wie das
Sauerland. Nicht ohne
Grund zdhlt die Bike
Arena Sauerland in der
Radsportszene zu den
absoluten Hotspots.

dem groRten Bikepark Deutschlands, einem
Trailpark, zahlreichen Radsport-Events und
einer ausgezeichneten Infrastruktur ist das
nachvollziehbar. Anfinger und Familien,
Trail-Junkies und sportliche Mountainbiker,
Rennradfahrer und Genussradler sind in der
wunderbaren Landschaft unterwegs und ge-
nieRBen die atemberaubenden Fernblicke von
den Berggipfeln des Sauerlandes.

Der Trailpark Winterberg vervollstindigt das
Bike-Vergnuigen. 4o Kilometer Streckennetz,
davon 20Kilometer flowige Trails, die von
leicht bis schwer klassifiziert sind. Der Trail-
park Winterberg bietet vorwiegend fami-
lientaugliche Runden, aber auch Touren mit
knackigen Anstiegen und Abfahrten fur
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Ausdauernde. Bis hin zu fahrtechnisch an-
spruchsvollen Trails ist alles vorhanden. Un-
zihlige herrliche Ausblicke gibt es auf dem
,Dach* des Sauerlands, dem Land der 1000
Berge.

Véllig entspannt

Aber es geht auch flach und véllig entspannt.
Die sogenannte ,HenneseeSchleife des
SauerlandRadrings schlieRt die Liicke zum
bekannten RuhrtalRadweg. Die Schleife ver-
lauft auf 40 entspannten Kilometern ohne
grolRe Steigungen durch das malerische
Wennetal bis zum Ruhrtal, vorbei an der
Kreisstadt Meschede und dem Hennesee.
Die ca. 14 km lange Strecke einmal um den
Hennesee herum eignet sich fur alle, die

einen gemutlichen Tag am See verbringen
mdchten. Dazu eine Runde mit dem Perso-
nenschiff, ein kurzer Abstecher zum Sinne-
Pfad oder auch ein Sonnenbad in den Bade-
buchten - und nebenbei die Landschaft per
Rad entdecken.

Besonders beeindruckend hier: die imposan-
te Himmelstreppe, die tber 333Stufen den
Hennedamm hinauf bis zur Dammkrone
fuhrt und von dort einen wundervollen Aus-
blick tiber die Kreisstadt und den Hennesee
mit seinem glasklaren Wasser bietet. Und
auch in der Dammerung weill die Himmels-
treppe dank der Beleuchtungsinstallation zu
tiberzeugen. Fur eine lingere Pause eignen
sich wiederum die zahlreichen, malerischen
Badebuchten. Wihrend die einen entspannt
die Sonne genieRen, nutzen die anderen die
Zeit fur ein erfrischendes Bad.

Unzdhlige Méglichkeiten

Flussradwege, Bahntrassen und Themen-
routen auf insgesamt mehr als 3000 Kilome-
ter bieten jede Menge Abwechslung und mit £
den zahlreichen Bett+Bike-Betrieben wird &
das Rad-Erlebnis perfekt. Auf die Touren der £
Radwelt Sauerland, den RuhrtalRadweg und
die Lenneroute folgte der SauerlandRadring.
Meist auf ehemaligen Bahntrassen unter-
wegs und den ,,Fledermaustunnel” als Hshe-
punkt - das ist der SauerlandRadring. Uber
5o Kilometer fuhrt sie durch die schénen é
Dérfer des Schmallenberger Sauerlandes und &
der Ferienregion Eslohe. 'é

VOSS

US-PETER KAPPEST



Die Schénheit des Sauerlands liegt in
seiner abwechslungsreichen Natur.

Fur Tourenradler ist der SauerlandRadring als
Drehscheibe des Radfahrens im Sauerland
der ideale Einstieg, um die Region mit dem
Rad zu entdecken. Wo einst Dampfloks tber
die Gleise schnauften, kommt heute kein
Radler mehr aus der Puste. GréRtenteils auf
alten Bahntrassen angelegt, verbindet er die
Orte Finnentrop, Eslohe, Schmallenberg und
Lennestadt und bereitet groRen Spal mitten
in der schénen Natur.

Und wer sich doch lieber auf die Unterstiit-
zung durch Motorkraft des E-Bikes verlasst,
hat entlang der Streckenfiihrung an zahlrei-
chen Stationen die Méglichkeit, seine Akkus
wieder aufzuladen, wihrend man sich in
einem der Gasthofe oder Cafés ein leckeres
Gericht schmecken ldsst oder bei einem gu-
ten Stiick Kuchen und Kaffee die Umgebung
auf sich wirken l4sst.

Alles vorbereitet

§ Das Sauerland mit seinen gezéhlten 2711 Ber-
gen iiber 400 Meter ist eine im wahrsten Sin-
ne des Wortes ausgezeichnete Raddestina-
tion. Radfahrer - vom Genussfahrer bis zum
& ambitionierten Sportler - finden hier ihr El-
E dorado. Der 6ffentliche Personennahverkehr
§ hat sich auf die Bedurfnisse von ihnen in der
ERegion eingestellt. Der ,Freizeitbus" bringt
iw Radler zu den schénsten Ausflugszielen der
Region. Fur ein tolles Rad-Vergniigen im
Sauerland ist also alles vorbereitet. lcz0)

BURCHARD FORTH

/ RALF SCHA

FOTOS: KLAUS-

blicke, sondern im Sommer wie im Winter ein riesiges Aktiv-Angebot.
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3RIDES Gravel Winterberg 2026

HERE WE GO!

GRAVEL STAGE RACE
17 -19JULY 2026

SRIDES

GRAVEL WINTERBERG

Termin Freitag bis Sonntag,
17.-19. Juli 2026

Ort Winterberg, Hochsauerland
Etappen 3RIDES Gravel Stage
Race mit drei Stages

Formate: Einzelstarts, Etappen-
und Gesamtwertung; optionale
Teilnahme an einzelnen Rennen.
UCI Gravel World Series Finale
am Sonntag als offizielles Quali-
fikationsrennen zur WM in

Neues Radsport-Highlight ks

im Sauerland

Vom 17. bis 19. Juli 2026 feiert 3RIDES
Gravel Winterberg Premiere — mit drei
Etappen, anspruchsvollen Strecken und
dem Finale als Teil der UCI Gravel World Se-
ries. Austragungsort ist die bekannte Sport-
und Ferienregion Winterberg im Sauerland.

ach vier Jahren in Aachen und Umgebung zieht das Gravel-

Event von 3RIDES ins Hochsauerland. Mit dem neuen Kon-

zept soll das Wochenende in Winterberg nicht nur sportlich

fordernd, sondern auch abwechslungsreich werden. Das
Programm umfasst ein dreiteiliges Etappenrennen mit Zeitfahren,
Marathon-Stage und dem UCI-Qualifikationsrennen sowie ergdnzen-
de Graveltouren ohne Zeitmessung tber Distanzen von 100, 150 und
200 Kilometern.

Neue Destination, neues Konzept

Mit der Verlagerung nach Winterberg erweitert 3RIDES sein Kon-
zept um ein echtes Etappenrennen - eine Kombination aus sportli-
chem Anspruch und Gravel-Feeling. Die Region gilt mit ihrem dich-
ten Netz an Schotter- und Waldwegen als idealer Schauplatz fur das
Format. Laut Veranstalter soll Winterberg damit seine Rolle als
Ganzjahres-Destination im Outdoor-Tourismus weiter stirken.
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Weitere Infos
www.3rides.de/winterberg

Gravel pur im Sauerland

Winterberg gilt seit Jahren als Hotspot fur Wintersport und Moun-
tainbiking - das neue Gravel-Wochenende soll diese Tradition fort-
setzen und um eine weitere Facette erginzen. Der Fokus liegt klar
auf unbefestigten Wegen, landschaftlich reizvollen Passagen und
einem Format, das ambitionierte Racer ebenso anspricht wie Hob-
byfahrerinnen und -fahrer. Wer lieber ohne Zeitdruck unterwegs ist,
kann bei den drei Rides uiber 100, 150 oder 200 Kilometer die Region
auf eigene Faust erkunden.

FOTOS: RALF SCHANZE
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Sehenswerte Orte

Atta-Hohle

Die Atta-Héhle, auch bekannt
als Attendorner Tropfsteinhohle,
gilt als eine der groRten und
schonsten Tropfsteinhéhlen
nicht nur im Sauerland, sondern
von ganz Deutschland. Sie liegt
rund 12 Kilometer westlich von
Lennestadt. Jshrlich besuchen
circa 350.000 Giste die Atta-
Hohle, was diese Tropfsteinhoh-
le zu einem sehr wichtigen Wirt-
schaftsfaktor fiir Attendorn
macht. Entdeckt wurde die Hoh-
le im Jahr 1907 von Steinbruch-
arbeitern und noch im gleichen
Jahr fuir den Tourismus erschlos-
sen. Die bis derzeit bekannte Ge-
samtlange belauft sich auf rund
6600 Meter, davon sind etwa
1800 Meter fiir Touristen zugéng-
lich. Neben zahlreichen Sinter-
fahnen mit Namen wie ,lonische
Saule* oder ,Eisbar” warten far-
benprachtige Stalaktiten und
Stalagmiten auf die Besucher.

Besucherbergwerk Bestwig-
Ramsbeck

Das Besucherbergwerk Bestwig-
Ramsbeck befindet sich unweit
der Orte Meschede und Olsberg
im Sauerland. Der Besucher be-
gibt sich auf eine Entdeckungs-
reise unter Tage. Anschaulich
prisentiert das Museum die
Sauerldander Bergbaugeschichte.

Mit Schutzkleidung und einem
Grubenhelm ausgestattet, fahrt
der Besucher mit der Gruben-
bahn etwa 1300 Meter in den
Stollen hinein. Hier unten herr-
schen dauerhaft etwa zehn bis
elf Grad Celsius. Deshalb ist eine
warme Kleidung erforderlich. Es
gibt Workshops fiir Kinder sowie
Grubenlight-Dinner und stim-
mungsvolle Konzerte in der
Maschinenhalle.

Biggesee

Der Biggesee ist, malerisch ein-
gebettet in eine idyllische Na-
turlandschaft, das ganze Jahr
tber ein beliebtes und attrakti-
ves Urlaubsziel im Sauerland.
Auf dem Biggesee verkehren mit
der MS Westfalen und mit der
MS Bigge zwei Fahrgastschiffe,
zudem sind dort beliebte Was-
sersportarten wie Tauchen, An-
geln, Segeln, Surfen oder Rudern
méglich. Zahlreiche Rad- und
Wanderwege rund um den Stau-
see laden zu einer Entdeckungs-
reise in die reizvolle Umgebung
ein. Beim Strandbad ,Walden-
burger Bucht“ wurden vor eini-
gen Jahren etwa 1500 Tonnen
Sand aufgeschuttet und an-
schlieRend zu einem schénen
Beachclub mit einer GréRe von
rund 7000 Quadratmetern um-
gebaut.

»Skywalk* in Willingen

Der ,,Skywalk* in Willingen, eine
majestédtische Hangebriicke im
Herzen des Sauerlands, ist zwei-
fellos ein Ort, der Abenteuerlus-
tige und Naturliebhaber glei-
chermalen begeistert. Mit einer
stattlichen Lange von 665 Me-
tern und schwindelerregenden
100 Metern Hohe ist diese Brii-
cke eine der lingsten Hangebru-
cken der Welt. Sie bietet eine
atemberaubende Aussicht auf
das malerische Sauerland. Doch
das eigentliche Highlight ist der
Blick auf die Miihlenkopfschan-
ze, die als die gréRte Skisprung-
schanze der Welt gilt und mit
ihrer imposanten GroéRRe und
Architektur beeindruckt. Diese
Verbindung zwischen Sport und
Natur macht den ,,Skywalk“ Wil-
lingen zu einem einzigartigen
Ausflugsziel.

Karl-May-Festspiele

Alte Winnetou-Wiederholungen
im Fernsehen gucken, kann jeder.
Aber die Karl-May-Klassiker
hautnah mitzuerleben, das ist
dann schon eine ganz andere
Hausnummer. Jeden Sommer
kann man in Lennestadt-Elspe
bei den Karl-May-Festspielen in
den Wilden Westen eintauchen.
Auf der 100 Meter breiten Natur-
biihne sorgen tiber 60 mensch-

im Sauerland

liche Darsteller, viele Pferde und
massenweise Explosionen fiir
tolle Live-Unterhaltung.

Rothaarsteig

Der etwa 156 Kilometer lange
Rothaarsteig ist ein im Jahre 2001
erdffneter Fernwanderweg. Man
wird am Quellgebiet der Ruhr
und der Lenne vorbei und durch
tolle Waldgebiete gefiihrt. Im
Rothaargebirge sind mit Erhebun-
gen tiber 800 Meter die héchsten
Berge der Region zu finden.

Hennesee

Am nordlichen Rand des Natur-
parks Sauerland-Rothaargebirge
liegt der idyllische Hennesee in
der Néhe von Meschede. Im Be-
reich der Hennetalsperre laden
die Berghauser Bucht, im Osten
bei Mielinghausen der ,Strand*
und die Badestelle des Knaus
Campingparks am Vorstaube-
cken zum Baden ein. Badegiste
nutzen auch gerne das Beach-
volleyballfeld oder leihen sich
ein Stand Up-Paddle-Board.

Weitere Infos
Sauerland-Tourismus e. V.
Johannes-Hummel-Weg 1,
57392 Schmallenberg
E-Mail: info@sauerland.com
www.sauerland.com
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AUSBLICK | Advertorial

Alle Jahre wieder: Socken, Duschgel, ==
ein Gutschein — nett gemeint, aber e
schnell vergessen. Einfallslosigkeit
unterm Weihnachtsbaum sorgt selten

fuir echte Begeisterung. Doch wie ware

es dieses Jahr mit einem Geschenk,
das nicht nur tiberrascht, sondern
wirklich ins Schwarze trifft?

FOTO: UNSPLASH, JES

Adidas Eyewear Anemos Light S

Das Modell Anemos Light gibt es als ,,S-Variante* auch
fuir schmalere Gesichtsformen. Die ultraleichte Multi-
sport-Sonnenbrille bietet dank Halbrahmen, groRem
Shieldglas und effektiven Beltiftungséffnungen zuverlassi-

gen Schutz, ein weites Sichtfeld und klare Sicht. Verstell-
bare Nasenpads sorgen fiir hohen Tragekomfort, das rot
verspiegelte HD-Glas verfuigt tiber hochwertige Beschich-
tungen gegen Wasser, Fett & Co. und liefert starke Kon-
traste. Kompatibel mit optional erhiltlichen Clip-Ins zur
Sehkorrektur. Preis: 165 Euro | www.adidas.de
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Chiba BioXCell Air

Kurzfingerhandschuh fiir kurze und lange Touren. Mit einer Ober-
hand aus elastischen, luftdurchlassigen Materialien fur perfekte
Passform und gute Beltiftung. Die Innenhand aus Airmesh ist eben-
falls optimal beluftet. Das Besondere ist jedoch die spezielle BioX-
Cell-Polsterung, das 2-stufige, anatomische Gelkissen verhindert
zuverlassig das Einschlafen der Hande. Die Gelpolster reduzieren
zudem den Druck auf den Ulnar-Nerv sowie den Handwurzelkanal,
um Beschwerden zu verhindern. Inkl. Ausziehhilfe, verstirktem
Daumenbereich und Frotteedaumen. Erhiltlich in fiinf Farben,
GroRen: 6/XS - 12/3XL, Preis: 42 Euro | www.chiba.de

Busch + Miller Core Highbeam

Der Core Highbeam von Busch + Miiller bietet echtes Fernlicht
mit 100 Lux Lichtleistung. Das Lichtfeld 6ffnet sich tber die
Hell-Dunkel-Grenze nach oben und macht die Nacht zum Tage.
Per Bluetooth-Taster ,,Blucon” am Lenker l4sst sich das Fernlicht
sicher aktivieren. Der Akku hilt bis zu 18 h und lddt in nur 1,5 h per USB-
C. Fur optimale Ktihlung sorgt ein Aluminium-Kiihlkorper. Praktisch:
1500 mAh kénnen unterwegs als Powerbank genutzt werden. Der
Scheinwerfer ist nachhaltig konzipiert und auch fiir hangende Montage
geeignet. Preis: 119,90 Euro | www.bumm.de

Schwalbe Clik Valve Umristset

Das Schwalbe Clik Valve Umriistset macht das Auf-
pumpen endlich stressfrei. Ideal als kleines Weih-
nachtsgeschenk fir alle - mit Ventil und Pumpen-
kopfadapter. Warum dieses Geschenk begeistert:

Es geht ganz einfach per Klick: Pumpe aufsetzen, kli-
cken, fertig. Danach abziehen - ohne Luftverlust. Der
Pumpenkopfadapter passt in aktuelle Pumpenkopfe,
normale SV-Pumpen funktionieren (ohne Klick). Al-
ternativ: Schwalbes Butylschlduche mit vorinstallier-
tem Clik Valve - so ist das Rad sofort einsatzbereit.
Preis: 13,95 Euro | www.schwalbe.com

WD-40 Specialist-Fahrrad-Pflegeset

Das WD-40-Specialist-Fahrrad-Pflegeset enthalt alles N6tige: einen
Fahrradreiniger, einen Kettenreiniger und ein Kettenspray. Der WD-
40-Specialist-Fahrrad-Reiniger wirkt schnell und hinterlasst ein gu-
tes Reinigungsergebnis. Mit dem WD-40-Specialist- Fahrrad-Ketten-
reiniger kénnen Fett, Ol, Schmutz sowie Ablagerungen schnell und
einfach von der Kette entfernt werden. Das WD-40-Specialist-Fahr-
rad-Kettenspray verringert Reibung und VerschleiR und verlangert
dadurch im besten Fall die Lebensdauer der Kette.

Preis: 42,49 Euro | www.wd4o.de
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AUSBLICK | Glosse

Lisas Wunschzettel

Oh du gefahrliche
Fahrbahn-Zeit

Was? Das Jahr ist schon wieder fast um? Herrje, wo ist denn
nur die Zeit geblieben? Salk ich nicht gerade noch bei flirrender
Hitze im Sattel, die Gedanken frei, frisch geschnittenes Gras in

der Nase, das Sduseln der Hummeln um mich herum? Die Sonne
kitzelte meine Nase und blendete mich, sodass ich mir die
Sonnenbrille etwas tiefer ins Gesicht ziehen musste.
Kurzes T-Shirt, kurze Hose, ein Eis im Stadtpark.
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nd jetzt? Stindig duster, Nieselre-

gen, gefiihlte sieben Schichten

Kleidung, Helmmyutze, dicke Hand-

schuhe. Der Eismann ist seit Wo-
chen schon in Apulien, seine Eisdiele am Ein-
gang zum Stadtpark ist dunkel, die Fenster
sind mit Zeitungspapier verklebt. ,Wir hei-
Ren Sie wieder willkommen ab dem 15. April!“
steht dran. Dabei ist er doch weg, ich bin im-
mer noch hier.

Keine Ausreden

Vielleicht haben Sie es gemerkt. Ich habe ein
bisschen den Herbst- und Winterblues. Ja, ich
gebe es zu. Fahrradfahren im Sommer macht
auch mir mehr Spaf als im Winter. Ich hére
trotzdem nicht auf damit. Weil es auch jetzt
fur mich am praktischsten, einfachsten und
schnellsten ist. Meine Wege sind kurz, meine
Kleidung optimiert. Es spricht nichts da-
gegen, auch jetzt in die Pedale zu treten.

Okay, fast nichts. Denn natiirlich ist es im
Winter noch einmal eine ordentliche Schnee-
schippe gefihrlicher fiir uns Radfahrer als im
Sommer. Denn wir sind weniger gut zu sehen
- selbst beleuchtet wie ein Weihnachtsbaum.
Noch weniger Auto-, Bus- und Lastwagenfah-
rer rechnen mit uns, sind entsprechend un-
aufmerksamer. Dazu kommt wahlweise glit-
schiges Laub, Eis und Schnee oder einfach ein
Falschparker auf dem Radweg.

Okay, letzteren gibt es zwolf Monate im Jahr.
Trotzdem &rgern sie mich im Winter noch mal
extra. Denn genau jetzt kann ich jeden Meter
Radweg, und damit ein Minimum an Sicher-
heit, besonders gut gebrauchen. Sicherheit,
klar. Sicher kann ich sein. Namlich, dass aus-
gerechnet da, wo ich dem Falschparker aus-
weichen muss, entweder eine tiefe Pfiitze ist,
ein Laubhaufen oder eben ein korrekt gepark-
tes Auto, die gibt es ja zum Gluick auch noch.

Mein Wunschzettel fiir 2026

Ich will aber nicht nur meckern. Das hebt we-
der meine Laune noch macht es meine Fahrt
sicherer. Darum habe ich, wie es gute Tradi-
tion ist zu dieser Zeit, einen Wunschzettel
formuliert. Ich hoffe, er wird erhért, denn
Sankt Nikolaus héchstselbst wird es schwer
haben, seine Geschenke zu verteilen. Denn
auch ein Rentierschlitten findet aktuell kei-
nen Parkplatz in der Innenstadt. Der heilige
Mann kann vielmehr froh sein, wenn er nicht
von wild gewordenen Autoposernin den Stra-
Rengraben abgedrangt wird.

Mein Wunschzettel:

. Schenke jedem Autofahrerfain—
mal das beklemmende Gefghl,
als Radfahrer mit funf Zentime-
tern Abstand tiberholt zu wer-

den.

. Setze in jedes Stra@enbau:jzmt
mindestens einen passmmerten
Radfahrer.

. Eine Fahrradstrale in jeder
Stadt im nachsten Jahr.

« Tempo3oinallen Innenstadten:
Was Helsinki schafft, i
sollte Hildesheim auch konnen.

. Sichere Fahrradparkplatze fur
jeden Bahnhof und jede
Innenstadt.

. Fahrradstellpldtze in jedem Zug.

. Echte Kontrollen der Gehweg-

und Radwegparker.

wirklich pannensichere
Reifen, die auch zerdepperten
Bierflaschen auf dem Radstrei-
fen standhalten.

Einen ersten komplett fertigen
Radschnellweg in Deutschland.

. Wenigstens einen einzigen

kompetenten Verkehrsminister.

. Diese schicke, kleine, schillernd

leuchtende Fahrradklinge!
und das dazu passende wunder-
schone Fahrradtrikot.

Das ist wirklich ein Wunschzettel. Ein Wirklichkeitszettel ist es ganz und gar nicht.
AuRer vielleicht das mit der Fahrradklingel. Und weil ich das weiR, zieht mich die
Liste direkt wieder rein in meinen Herbst- und Winterblues. Weil ich aber nicht
traurig enden will, der Advent nicht nur die Zeit der Wiinsche, sondern auch die

der Gedichte ist, schlieBe ich mit einem Sonett.

Ein Radler rollt — Advent, die Stadt vibriert,
vom Gliihwein warm, vom Stau so frostig schwer.

Ein SUV kommt dicht -

noch dichter her,

der Seitenspiegel kiisst ihn ungeniert.

Am Radweg parkt ein Lieferdienst verziert
mit ,,Frohe Fahrt!“ — doch steht er quer.
Der Radler flucht, halb Mensch, halb Rentier mehr,

vom Bordstein springend,

leicht des Lebens irr.

Die Autos rauschen, wie die Engel singen,
nur dass ihr ,Hosanna“ nach Diesel klingt.
Der Helm glédnzt rot, ein Reifen will zerspringen,

2026!

Ihre Lisa Lissig

das Christkind flieht, weil’s selbst kaum durch hier dringt.
Und unterm Tannenbaum, so schén geborgen:
»Ein Wunder: Ich bin heut nicht gestorben.“

Ich wiinsche lhnen und all Ihren Liebsten frohe Weih-
nachten und ein friedliches, fréhliches, unfallfreies
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AUSBLICK | Vorschau

Vorschau auf
die nachste

TEST

'Rider fiir 2026

In der ersten Ausgabe des Jahres wird es wie immer bunt bei uns:
Wir testen eine Vielfalt an neuen Ridern aus allen Gattungen.
Ob City, Trekking, Cargo oder Sport - fiir alle ist etwas dabei.

TEST
Klickpedale

Klickpedale versprechen eine effizien-
tere Kraftubertragung und sind somit
fur alle Vielfahrer interessant. Doch
welche Unterschiede gibt es? Ein Test
aktueller Modelle.
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REISE
Im Riesengebirge

Radtourismus und Riesengebirge? Das
ist eine sehr gute Idee! Die Region hat
400 km Radwege auf dem Gebiet des
Nationalparks und weitere 300 km im
Vorland zu bieten. Wir sind begeistert.

Testen Sie uns!

Mini-Abo (3 Hefte) nur 20,00 €
Mehr unter Tel.: +49 (0) 89-416 15 40-0
E-Mail: service@bva-bikemedia.de

Radfahren wird auf umweltschonendem,
chlorfrei gebleichtem Papier gedruckt und
mit DHL GoGreen versendet.
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Ultraleicht.
Intelligent.
Fur die Stadt
gemacht.

Der neue Lumos Nyxel ist unser
leichtester Helm aller Zeiten - kaum
spirbar, aber immer sichtbar. Mit smarter
360°-Beleuchtung und Crash Detection.

> Flexfit Anpassungssystem mit Einstelrad,
horizontale & vertikale Verstellung

> 4 Bellftungsoffnungen

> Groken: S (52-56 cm),
M (65-59 cm), L (58-63 cm)

> Gewicht: ca. 350 g (Groke S)

> Vorne & hinten integrierte LEDs
mit Blink- und Leuchtfunktionen

> Erhaltlich auch mit Mips® und Quin®
Crash Detection fur zuséatzlichen Schutz
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J\, Hope my post useful for you, if you want support me please
following one of the ways:

9 Buy or Renew Premium Account

o Rapidgator: https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023

P Nitroflare: https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

/\ Note: Please DON’T turn on VPN when making payment.

&? Donate Directly
USDT (TRC20):

TFniVipHpFsPVrUHBLsvkZJV4Mjj1MUz96

DOGE (Doge Network):
DCfVVnvNaVtxQbWyfpWsihbGnvpkuYdt]S
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¥ Every little support helps me to keep going and create more
content.

¢ THANK YOU SO MUCH! {9
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