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Der Ministerprasident hat recht

Politiker werden eigentlich stan-
dig kritisiert. Wir wollen jetzt einmal
eine Ausnahme machen. Denn was
der Ministerprasident von Sachsen,
Michael Kretschmer, AUTO Stra3en-
verkehr im Exklusiv-Interview erzahl-
te, kann man wirklich nur gut finden.
Dass beispielsweise der Strompreis in
Deutschland viel zu hoch sei, um die
Elektromobilitdt nach vorne zu brin-
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50 Interview Sachsens Ministerprasident Michael Kretschmer
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36 Neuheitenkalender 2026 \/on Alpine bis XPeng — wann
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Titelthema Modellfeuerwerk im neuen Jahr - alle wich-

tigen Neuheiten mit und ohne E-Motor

14 Am Start Cupra Raval - so spalSig fahrt sich der neue
kleine Stromer aus dem VYW-Markenreich

16 Am Start Peugeot 308 — harmonischer Charakter, mehr
Leistung: Das Facelift ist sehr gelungen. Fahrbericht

18 Am Start Toyota C-HR+ — der elektrische Crossover ist mit

drei Antriebsvarianten erhdltlich. Erster Fahreindruck

gen. Und dass auch eine E-Auto-Pra-
mie fiir Haushalte mit niedrigem Ein-
kommen helfen wiirde. Auch fiir das
VW-Werk in Zwickau will er sich ein-
setzen. Alles wohlformulierte Vorsét-
ze, die es jetzt umzusetzen gilt.

Da sind die Mittel und Wege des Mi-
nisterprasidenten allerdings stark ein-
geschrankt. Vieles wird in Berlin ent-
schieden, manches auch in Briissel.

Aber auch da scheint die Front der
Dogmatiker zu brockeln und ein rea-
listischeres Bild vom Technologiewan-
delin der Automobilindustrie und von
deren Kunden einzukehren. Das Ver-
brennerverbot ab 2035 soll aufge-
weicht werden, so der Bundeskanzler,
hocheffiziente und umweltfreundli-
che Verbrenner-Technologie weiter
erlaubt sein. Ist ja auch logisch. War-

um sollen Schiffe, Lokomotiven, Flug-
zeuge und Gaskraftwerke weiterhin
fréhlich fossile Brennstoffe verheizen
diirfen und der Privatmann nicht?
Und man muss sich auch ehrlich ma-
chen und sehen, dass unser Einfluss
auf das Weltklima sehr gering ist. Die
Hauptverursacher des Klimawandels
sitzen in den USA und in China.

Ihre Redaktion
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Facelift fiir d

Rund vier Jahre nach der Markteinfl']hru
des Astra mit EINIGEN ANDERUN

m ndchsten Jahr feiert Opel 90

Jahre Kompaktklasse, die mit
dem Ur-Kadett 1936 startete, so-
wie 35 Jahre Astra. Passend dazu
prasentiert sich dessen sechste
Generation im Januar auf der
Briisseler Motor Show frisch auf-
gebiigelt. Von auBen gibt sich
der Facelift-Astra an der modifi-
zierten Front mit Lichtleiste und
beleuchtetem Opel-Logo zu er-
kennen. Auf Wunsch ist er mit
der jiingsten Ausfithrung der
Matrix-LED-Lichttechnologie aus
dem Grandland zu haben, bei der

Gegenverkehr hochprazise al
dem Lichtkegel auszuschneiden.
Fahrer und Beifahrer blicken auf
ein modifiziertes Cockpit und
nehmen auf den aus dem Fronte-
ra bekannten patentierten Sitzen
Platz, die in der Mittelbahn eine
Vertiefung zur Entlastung des
Steillbeins besitzen.

Beim Astra Electric erhéht eine
auf 58 kWh erweiterte Akkukapa-
zitat die WLTP-Reichweite um 34
auf 454 km. Als weitere Antriebe

stehen der bereits im letzten
Sommer eingefiihrte Plug-in-Hy-
brid mit 196 PS und 83 km elek-
trischer Reichweite sowie die bei-
den bekannten Triebwerke zur
Wahl - der 48-V-Hybrid-Benziner
mit 145 PS und der Diesel mit
130 PS. Preise nennt Opel zum
Bestellstart im Februar, die r
Markteinfiihrung erfolgt im April. &

Preise fiir den
Jogger Facelift

DACIA (iberarbeitet den Jogger. Der fiinf-
oder siebensitzige Allrounder bekommt zwei
starkere Motorisierungen — die Hybridvariante
leistet 155 PS, der Dreizylinder-Turbo liefert 120
PS und lauft auch mit Flissiggas. Retuschen am
Exterieur, beim Infotainment sowie bei Bedie-
nung und Assistenz runden die Modellpflege
ab. Die Preise starten bei 18 290 Euro (110 PS);
der 155-PS-Hybrid kostet 26 390 Euro. Anfang
2026 rollt das Facelift-Modell zu den Handlern.
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Neuer Antrieb
fiir den Vitara

SUZUKI hat beim Vitara den 1.5 Dualjet mit
automatisiertem Schaltgetriebe und Vollhy-
bridantrieb aus dem Programm genommen.
Stattdessen steht nur noch der mit Front- oder
Allradantrieb (Allgrip) kombinierbare aufgela-
dene 1,4-Liter-Boosterjet-Vierzylinder zur Wahl.
Er leistet jetzt 110 statt bislang 129 PS bei un-
verdndert 235 Nm ab 2000/min und ldsst sich
auch als Allgrip mit einem 2500 Euro teuren
Sechsstufen-Automatikgetriebe kombinieren.

Scharferer Leon
mit 325 PS

CUPRA legt im ersten Quartal 2026 den Leon
VZ in einer limitierten Serie von 1500 Stlick auf.
Sein Zweiliter-Turbo leistet 325 PS; sie stromen
ber ein Doppelkupplungsgetriebe auf die Vor-
derachse. Dort steigert ein Sperrdifferenzial die
Traktion, die Bremsen sind mit Sechskolben-
Satteln besttickt. Der Leon VZ soll den Null-
hundert-Sprint in 5,4 Sekunden erledigen und
etwa 270 km/h Spitze rennen. Der Preis? Noch
offen, aber wahrscheinlich um 55000 Euro.

www.autostrassenverkehr.de



Ausblick auf den Grande Panda SUV

FIAT hat auf dem Autosalon im
brasilianischen Sao Paulo den
Dolce Camper als Konzeptfahrzeug
vorgestellt. Die wenigen Infos zu
ihm sind vage: Als Basis dient eine
+Multi-Energie-Plattform” von STLA,
die mit Verbrennern, Hybrid- und
Elektroantrieben bestiickt werden
kann. Optisch deutet der Dolce
Camper auf eine der weiteren
Ableitungen des Grande Panda

hin, die bei dessen Prasentation in
Aussicht gestellt wurden. Aus dem
kleinen Italiener soll eine ganze
Modellfamilie entstehen - darunter
auch ein familientauglicher SUV

im Stil des Opel Frontera oder
Citroén C3 Aircross.

Ab 29990 Euro

KIA bringt den neuen K4 Anfang 2026 nach Europa.
Der Kompakte, der den Ceed ablést, kann schon jetzt
bestellt werden — und zwar ausschlieflich mit Benzin-
motoren. Die beiden Dreizylinder, einer davon mit
Mildhybrid, leisten 115 PS; bei den Vierzylindern sind
es 150 beziehungsweise 180 PS. Ein Doppelkupplungs-
getriebe ist fast Giberall Standard. Der 4,44 Meter lange
K4 bietet viel Platz fiir Passagiere und Gepack, eine
eingdngige Bedienung mit vielen haptischen Tasten
und ein ausgewogenes Fahrwerk. Die Preise: 115 PS ab
29990 Euro, 150 PS ab 33890 Euro, 180 PS ab 36890
Euro. Drei Ausstattungslinien stehen zur Wahl.

Vom Auto ins Netz

BIDIREKTIONALES LADEN bedeutet, dass E-
Autos Strom aus ihrer Batterie {iber eine intelligente
Wallbox ins Netz schicken, wenn sie ihn nicht selbst
brauchen. Technisch ist das bei vielen schon méglich,
finanziell war es aber unattraktiv, weil das Einspeisen
besteuert wurde. Das hat der Bundestag jetzt abge-
schafft. Von der Neuregelung werden E-Auto-Besitzer
profitieren, die ihren Strom per Photovoltaik auf dem
Dach selbst erzeugen — fiir sie wird das Auto zum
rollenden Zwischenspeicher. Reich wird es sie aber
wohl kaum machen: Studien gehen von rund 500
Euro Erléspotenzial im Jahr aus.

ken und Kanten

HYUNDALI hat auf der Los Angeles Auto
Show die Studie Crater Concept prasen-
tiert. Mit dem martialischen Showcar
wollen die Koreaner testen, wie viel Ge-

ldnde-Kompetenz ihnen zugetraut wird

— in den USA sind bereits die héhergeleg-
ten Modelle ihrer XRT-Linie im Verkauf.
Merkmale der Crater-Studie: ein E-Antrieb
aus der lonig-Familie, zwei Sperrdifferen-
Ziale, ein Innenraum im robusten Expedi-
tions-Look und neue Bedienlésungen.

KURZ NOTIERT

HYUNDALI hat die erst 2024
eingefiihrte aktuelle Genera-
tion seines groflen SUV San-
ta Fe bereits tiberarbeitet.
Die Vollhybrid-Variante leis-
tet jetzt 239 statt 215 PS und
darf Anhanger bis zwei Ton-
nen ziehen. Die Ausstattungs-

A A < i

linien wurden neu geordnet,
die Preise steigen leicht. Los
geht’s nun mit 59750 Euro.

ABARTH ersetzt beim elek-
trischen 600e das Sonder-
modell Scorpionissima durch
die neue Variante Competizi-
one. Sie leistet weiterhin 207
kW und kommt mit Sperrdif-
ferenzial, Sportbremsen und
Racing-Sitzen. Bei ihr und
beim etwas zivileren 600e
Turismo (175 kW) sinken die

Grundpreise um je 3000 Euro.
Die neuen Tarife: ab 41990
beziehungsweise 45990 Euro.

PAUTO-ONLINEY

Neuigkeiten rund ums Auto
sowie die Themen der aktu-
ellen Ausgabe finden Sie im
Internet unter der Adresse
www.autostrassenverkehr.
de. Unsere E-Mail-Adresse
lautet: redaktion_auto@
motorpresse.de. Per Fax er-
reichen Sie uns unter

07 11/182-1958. Wir freuen
uns auf lhre Nachricht!

Testen Sie das
2 j[®] E-Papervon
AUTO StraBen-
Digital verkehrim
digitalen Mini-
Abo! Im Onlineshop kénnen
Sie ein digitales Kurzabon-
nement abschlieBen, das
sechs Ausgaben zum Preis
von 9,49 Euro umfasst. Das
Angebot gibt es nur online
auf www.autostrassenver-
kehr.de/epaperminiabo
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m Neuheiten-Ubersicht

Alle Neuen 2026

Ob komplett neu, Modellwechsel, Facelift oder zusatzliche Varianten einer
bekannten Baureihe - in der groBen UBERSICHT finden Sie alle Neuheiten,
die im nachsten Jahr in den Handel kommen oder erstmals gezeigt werden.

Nachdem der Hersteller mit
einem Kraftakt den jahrelan-
gen Neuheitenstau bei den
wichtigsten Baureihen aufge-
|6st hat, geht es im nachsten
Jahr wieder etwas ruhiger zu.
Mit dem RS 5 prasentiert Audi
zum Start in die Formel 1 sein

erstes RS-Sportmodell auf Ba-
sis des PPC-Baukastens — ange-
trieben von einem elektrifizier-
ten V6-Turbo mit mehr als 500
PS. Im Sommer stehen dann
zwei SUV-Weltpremieren an:
Nach elf Jahren Laufzeit erneu-
ert Audiden Q7 und stellt ihm

den noch gré8eren Q9 zur
Seite, der gegen BMW X7 und
Mercedes GLS antritt. Beide
Allradler bauen ebenfalls auf
der Verbrennerarchitektur PPC
auf und kommen als Fiinf-,
Sechs- oder Siebensitzer. Bei
den vollelektrischen Baureihen

steht fiir den Q4 e-tron eine
groBe Modellpflege auf dem
Plan - und ein neues Einstiegs-
modell. A2 e-tron ist als Na-
me zwar nicht bestatigt, doch
die Form des ID.3-Schwester-
modells erinnert an das friihe-
re Alu-Auto.

ALPINE

Anfang des Jahres startet die Auslieferung der
A390, dem ersten SUV der Marke, mit drei
Elektromotoren, Allradantrieb und bis zu 345
kW. Preis: ab 67 500 Euro. Fiir die Neuauflage
der Markenlegende A110 als elektrischer
Sportwagen entwickelt Alpine eigens eine
High Performance Platform (APP). Weltpre-
miere auf dem Pariser Salon im Herbst.

6 [ZIN1e] 1/2026

BYD

Von den vielen Baureihen im Portfolio verkau-
fen sich derzeit die am besten, die nicht aus-
schlieBlich mit Elektroantrieb zu haben sind.
Deshalb schiebt BYD zu Jahresbeginn den
Atto 2 DM-i mit Plug-in-Hybrid-Antrieb
nach. In China bereits auf dem Markt: der
Atto 3 mit kleinem und der kompakte
Dolphin mit gréerem Facelift.

Atto 2 DM-i

BENTLEY

Mit dem 650 PS starken V8-Biturbo beschleu-
nigt der Bentayga Speed bis auf 310 km/h.
Der gleiche Antrieb steckt auch im neuen
Continental Supersports; beide rollen
2026 zu den solventen Kunden. Fiir den
Flying Spur ist eine Modellpflege vorge-
sehen. Méglicherweise zeigen die Briten
nachstes Jahr auch ihr erstes E-Auto.

Bentayga Speed

www.autostrassenverkehr.de

Fotos: Hersteller; Computerretuschen: Larson; Texte: Peter Wolkenstein



BMW

Mit dem iX3 (intern NA5) als erstem Modell der
sogenannten Neuen Klasse beginnt bei BMW
eine neue Zeitrechnung. Im Januar diirfen die
Kunden die ersten Exemplare des elektrischen
Mittelklasse-SUV in Empfang nehmen. Nur we-
nig spater steht mit dem i3 (NAO) als Limousine
die Weltpremiere des ndchsten Modells auf der
flexiblen Technikarchitektur an, ebenso die des
Dreier-Nachfolgers (G50) mit Verbrennungs-
motoren. Beide tauchen rund ein halbes Jahr
spater im September bei den Handlern auf. Wel-
che Perspektive sich den BMW-Fans in dieser
Klasse kiinftig im Hochleistungsbereich bietet,
zeigt die Studie M3 Concept, die im Oktober
im Rahmen des Pariser Autosalons prasentiert

wird. Damit nicht genug: Im Mai steht fiir den
groBen Siebener inklusive i7 nach vier Jahren
Bauzeit ein Facelift an. Im Sommer enthiillt
BMW die fiinfte Generation des X5 (G65) und
mit dem iX4 (NA7) eine Variante des iX3 mit
Coupé-artigem Heck. Beide Baureihen starten
noch vor Ende 2026 in den Markt. Auch danach
bleibt die Schlagzahl auBergewdhnlich hoch: In
den ndchsten zwei Jahren sollen insgesamt iiber
40 neue oder modifizierte Modelle kommen, die
von den im iX3 eingefiihrten Innovationen pro-
fitieren. Gut moglich, dass von denen, die erst
2027 zu den Handlern rollen, einige noch im
nachsten Jahr vorgestellt werden — etwa der i3
Touring (NA1) oder der nidchste X7 (G67).

CUPRA

2026 steht bei Cupra ganz im Zeichen des
neuen Einstiegs-Stromers Raval, der als ers-
tes Mitglied der neuen vollelektrischen Klein-
wagenfamilie des VW-Konzerns an den Start
gehen darf. Damit der groBere Stromer Born
dadurch nicht an Boden verliert, erhdlt er ein
umfassendes Update. Fiir Freunde des Finf-
zylinders bringt Cupra noch einmal den
legenddren Formentor VZ 5 zuriick.

1849 Testarossa

Nach den zahlreichen Premieren in diesem Jahr
rollen die meisten Modellvarianten erst 2026 zu
den Kunden. Den Anfang macht der Roma-Nach-
folger Amalfi, gefolgt vom 12Cilindri Spider.
Dann geht mit dem 849 Testarossa das neue
Ferrari-Topmodell an den Start, als Ersatz fiir den
SF90 Stradale. Mit 3,9-Liter-V8-Biturbo und drei
E-Motoren bringt es der Plug-in-Hybrid auf 1050
PS. Der 849 Testarossa Spider folgt im Herbst,
zuvor erweitert mit dem 296 Speciale A ein
weiteres offenes Modell die breit gefacherte
Palette. Eine Weltpremiere steht 2026 ebenfalls
an: Der Elettrica ist das erste vollelektrische
Modell von Ferrari. Erste Details des viertiirigen
Crossover mit GT-Charakter sind schon bekannt:
750 kW Systemleistung, 122-kWh-Akku mit
800-Volt-Technik und rund 530 km Reichweite.

Tourbillon

BUGATTI verlangt von den Kaufern des
auf 250 Stiick limitierten Tourbillon mit
1000 PS starkem V16 nicht nur extrem
viel Geld (mindestens 3,8 Millionen Euro
plus Steuern), sondern auch eine gro3e
Portion Geduld. Pro Jahr entstehen nur
rund 80 Exemplare, die ersten sollen im
Herbst 2026 ausgeliefert werden.

Optiq

CADILLAC rundet mit einem weiteren
SUV sein Angebot fiir den europdischen
Markt nach unten ab. Der 4,82 Meter
lange Optiq steht im Januar bei den
Handlern und zeichnet sich vor allem
durch eine lippige Serienausstattung
aus. Der Antrieb des Stromers begniigt
sich mit 224 kW, die Preise starten bei
65000 Euro.

Ami
Darkside

CITROEN legt im nichsten Jahr eine
Pause ein. Der neue €5 Aircross steht
bereits bei den Handlern; 2026 ist der
SUV als Stromer mit etwas mehr Leis-
tung und groBerer Batterie fiir mehr
Reichweite zu haben. Neu beim elek-
trischen Leichtfahrzeug Ami: das
Sondermodell Darkside.

DS legt im ndchsten Jahr seinen Best-
seller neu auf. Die zweite Generation des
Mittelklasse-SUV feiert als DS N°7 ihre
Premiere auf dem Pariser Autosalon.

FIAT hatte 2024 bei der Premiere des
Grande Panda angekiindigt, dass dar-
aus eine ganze Modellfamilie entstehen
soll, die bis 2027 jahrlich um ein weiteres
Mitglied ergdnzt wird. Ob die Italiener
2026 als Nachstes einen SUV im Stil des
Opel Frontera oder — wahrscheinlicher

—den neuartigen Fastback-SUV pra-
sentieren, ist noch offen.

1/2026 7



Kein Modell bleibt unverdndert: Vor Kurzem

hat Dacia zahlreiche Modifikationen ange-
kiindigt, die alle fiinf Baureihen betreffen
und ab Jahresbeginn bei den Handlern
stehen. Sandero und Jogger erhalten

ein Facelift samt einem Cockpit mit digitalen
Instrumenten und neuem Multimediasystem.

Dazu gibt es veranderte Antriebe: Der LPG-
taugliche, nun 1,2 Liter gro3e Eco-G-Drei-
zylinder leistet 120 statt bisher 100 PS und

ist wahlweise mit Doppelkupplungsgetriebe
zu haben. Und beim Einliter-Turbo steigt die
Leistung von 90 auf 100 PS. Im Jogger ersetzt

lonig6 N

R

Neuheiten-Ubersicht

der Hybrid 155 aus dem Bigster den bisheri-
gen Hybrid 140, der — abérerstnachsten
Herbst — auch in den Sandero Stepway
einzieht. Duster und Bigster erhalten
einen neuen Allradantrieb aus LPG-taugli-
chem Benziner, Doppelkupplungsgetriebe
und elektrisch angetriebener Hinterachse.
Systemleistung: 154 PS. Zudem I6st im Dus-
ter der aus dem Bigster bekannte TCe 140
denTCe 130, der Hybrid 155 den Hybrid 140
und der Eco-G 120 den Eco-G 100 ab.

Beim Spring stecken die umfangreichen
Anderungen allesamt unterm Blech. Servo-

HYUNDALI

Zu Jahresbeginn erganzen mit der zweiten
Generation des Brennstoffzellen-SUV Nexo
und der neuen Hochleistungs-Elektro-Limousi-
ne loniq 6 N zwei extreme, aber spannende
Nischenmodelle das Hyundai-Portfolio. Auf ein
deutlich breiteres Publikum zielt dagegen der
kompakte loniq 3. Er basiert auf der Concept-

Three-Studie, die einer der Stars der diesjéhri-

lenkung, Federung und Fahrwerk sind anders
abgestimmt, die neuen und starkeren Elek-
tromotoren leisten 70 und 100 PS. Dennoch
steht der Nachfolger bereits in den Start-
|6chern. Intern Evader genannt, feiert der
auf Basis des Renault Twingo entwickelte, in
Europa statt in China gebaute und fiir 18000
Euro angekiindigte Stromer im Sommer Welt-
premiere. Ahnlich ist es auch beim C-Neo,
einem Crossover von der Gro3e des Bigster
im Stil eines hochgesetzten Kombi im Off-
road-Look. Beide kommen eventuell noch
Ende 2026 in den Handel.

gen IAA Mobility war, und soll als dynamische
Alternative zum Kona Elektro das Stromer-
Angebot von Hyundai erweitern. Ebenfalls mit
batterieelektrischem Antrieb ist ab Mitte des
Jahres der GroBraum-Van Staria zu haben.
Wieder mit — elektrifizierten — Verbrennungs-
motoren kommt hingegen der Bestseller der
Marke, der Tiguan-Konkurrent Tucson. Seine
Neuauflage lasst allerdings noch bis Ende 2026
auf sich warten.

HONDA

Mit dem Prelude kommt im Friihjahr seit Lan-
gem mal wieder ein neues zweitiiriges Coupé in
den Handel. Honda erweitert den markentypi-
schen Hybridantrieb mit 184 PS um ein virtuelles
Achtgang-Doppelkupplungsgetriebe. Preis: ab
49500 Euro. Was kommt noch? ZR-V und CR-V
erhalten eine Modellpflege ohne neue Antriebe.
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JHET

Wahrend die vollelektrische Allradvariante mit

276 kW noch dieses Jahr in den Handel kommt,

stollt der Compass 4xe mit 195 PS starkem
Plug-in-Hybrid erst ndchsten Sommer dazu.
Im zweiten Halbjahr 2026 folgen mit dem
groBen Wagoneer S und dem robusten

Recon zwei neue batterieelektrische Modelle.

“Wagoneer S

KGM

Seit diesem Jahr segeln die ehemaligen Ssang-
yong-Baureihen auch in Deutschland unter
der KGM-Flagge. Fiir den Actyon als jiingstes
Modell ist fiir 2026 ein Vollhybrid als zusatz-
licher Antrieb zum bisherigen 1,6-Liter-Turbo
vorgesehen. Zudem steht mit dem Q300 der
Nachfolger fiir den Pick-up Musso vor der Tiir.

Actyon Hybrid

www.autostrassenverkehr.de



KIA

Kaum eine Marke bringt im ndchsten Jahr so
viele neue Modelle in den Handel wie Kia — und
beschrankt sich dabei keineswegs auf E-Autos.
So taucht gleich zu Beginn der neue K4 als
Ersatz fiir den Golf-Konkurrenten Ceed bei den
Handlern auf. Den Anfang macht die Steilheck-
Limousine, mit dem K4 Sportswagon folgt
mit zeitlichem Versatz auch wieder ein Kombi,
der neben dem Ceed Sportswagon auch den
ProCeed ablost. Aus der Ceed-Familie bleibt nur
der Crossover XCeed weiter im Angebot und
wird wie der kleinere Stonic mit einem Facelift
optisch ans aktuelle Kia-Design angeglichen.
Der Grofteil der vielen Neuheiten tragt jedoch
einen batterieelektrischen Antrieb unter der
Karosserie — und konzentriert sich mit Limou-
sinen und SUV auf die gefragten Segmente bis
zur Mittelklasse. Eine Ausnahme ist der PV 5,

der als GroBraum-Van mit 400 km Reichweite
eine Alternative zum VW ID. Buzz darstellt, aber
mit Preisen ab 38300 Euro deutlich giinstiger ist.
Von ihm kommt auch noch eine etwas kiirzere
Ausfiihrung. Mit dem EV5 nimmt Kia hingegen
den Skoda Enyag, mit dem auch als Fastback
erhiltlichen EV4 den ID.3 ins Visier. Die tech-
nische Basis — mit 400 Volt Systemspannung,
150-kW-Motor und bis zu 81,4 kWh groBem
Akku — ist aus dem EV3 bekannt. Weitere Vari-
anten sind ebenfalls vorgesehen: So kommt der
EV4 auch mit Allradantrieb und in einer starke-
ren GT-Ausfiihrung. Letztere ist 2026 auch fiir
den EV3 zu haben.

Was noch fehlt, ist ein Angebot im Einstiegsseg-
ment bis 30 000 Euro. Dazu schickt Kia im Friih-
jahr die Serienversion des EV2 Concept gegen
VW ID.Cross und Skoda Epiq ins Rennen.

LEAPMOTOR

Wie beim C10 ergadnzt beim gerade gestarte-
ten SUV B10 im nachsten Jahr eine Range-Ex-
tender-Variante die rein elektrische Ausfiih-
rung. Und mit dem BOS5 steigt Leapmotor
nun auch in die Golf-Klasse ein. Preissensible
E-Auto-Fahrer diirfte der neue, 4,20 m lange
City-SUV BO3X interessieren, der ndchsten
Herbst deutlich unter 30 000 Euro starten soll.

LUCID

Bislang umfasst das Angebot des amerikani-
schen Elektroauto-Herstellers nur die tiber-
zeugende Oberklasse-Limousine Air. Mit dem
darauf basierenden Gravity tritt Lucid nun
auch im gehobenen SUV-Segment an. Der
Siebensitzer wartet mit bis zu 750 km Reich-
weite auf und startet knapp unter 100 000
Euro. Auslieferung ab Februar.

FORD beschrankt sich im ndchsten

Jahr auf technische Updates bei seinen
vollelektrischen Pkw-Modellen. Explorer
und Capri, die auf der MEB-Plattform von
VW basieren, profitieren — mit zeitlicher
Verzoégerung - von den Verbesserungen
der ID-Modelle. Auch der Puma Gen-E
erhalt ein Update, das unter anderem die
Reichweite etwas erhéhen soll.

GENESIS konzentriert sich mittler-
weile auf Elektroautos, das Angebot
beschrankt sich nun auf drei Modelle:
G80, GV70 und den jiingst modifizierten
GV60, der im nachsten Jahr um den be-
sonders dynamischen GV60 Magma
mit der Technik aus dem 650 PS starken
lonig 5N von Hyundai erganzt wird.

GWM kommt mit den Autos der beiden
Marken Ora (Elektro-Limousinen) und
Wey (Plug-in-Hybrid-SUV) hierzulande
bislang nur auf sehr Gberschaubare
Stlickzahlen. Das soll sich mit dem Start
der weltweit erfolgreichsten GWM-Marke
Haval dndern. 2026 kommen mit dem
Jolion Pro, dem H6 und einem weite-
ren D-Segment-Auto drei erschwing-
liche SUV mit Benzin- und Hybridantrieb
auch nach Deutschland. Und Ora bringt
mit dem 05 einen kompakten SUV mit
drei verschiedenen Antriebsarten.

JAGUAR kehrt 2026 endlich wieder
zuriick auf die Biihne der Autohersteller
—und lautet Ende des Jahres mit einem
GT-Viertiirer die ausschlieBlich voll-
elektrische Zukunft der Marke ein.

LAND ROVER bringt im nachsten
Jahr die batterieelektrische Variante des
Range Rover an den Start — mit zwei
Motoren, 405 kW und einem 118-kWh-
Akku fiir mindestens 500 km Reichweite.
Zudem diirfte der Range Rover Sport
eine Modellpflege erhalten.

MG hat fiir 2026 einige Neuheiten im
Kécher. So erhdlt der MG4 zu Jahres-
beginn ein umfangreiches Facelift. Zeit-
gleich geht mit dem MG S6 ein neuer
kompakter Elektro-SUV an den Start,
gefolgt vom groBeren MG $9 mit Plug-
in-Hybrid-Antrieb. Schlieflich rundet ein
weiteres E-Modell im B-Segment das
Portfolio von MG in Deutschland ab.

1/2026 9



TITELTHEMA

MERCEDES

Was fiir BMW der iX3 darstellt, sind bei Mer-
cedes die neuen Elektromodelle CLA (BR 174)
und GLC EQ (X 540). Wahrend der CLA EQ
schon ausgeliefert wird, ist es beim GLC EQ
erst im Mai so weit. Doch bis dahin ist das
Neuheitenfeuerwerk bei Mercedes schon in
vollem Gange. So startet im Januar der CLA
Hybrid, gefolgt vom CLA Shooting
Brake im Marz. Im Friithjahr geht - ebenfalls
auf der MMA-Plattform - auch der neue GLB
EQ an den Start, die Weltpremiere findet
noch dieses Jahr im Dezember statt. Als vier-

Neuheiten-Ubersicht

GLA EQ. In der Mittelklasse zieht die eben-
falls neue MB.EA-Architektur mit 800 Volt
analog zum GLC EQ im Herbst auch in die
elektrische C-Klasse ein. Bereits im Friih-
jahr erhélt die entsprechende Verbrenner-
Baureihe eine umfangreiche Modellpflege.
Ebenfalls aufgefrischt werden die groBen
SUV GLE (V 167) und GLS (X 167) sowie
der EQS (V 297), der unter anderem neue
Antriebe und Akkus mit 800-Volt-Technik
erhalt. Auch die S-Klasse (W 222) kommt
in den Genuss zahlreicher Anderungen, die
Technik, Design, Infotainment und Assistenz-

systeme umfassen. Der V12 soll jedoch
weiterhin im Angebot bleiben.

War’s das? Keineswegs. Im Friihjahr préasen-
tiert Mercedes zudem den Nachfolger der
seit 2014 gebauten V-Klasse auf der neuen
VAN.EA-Plattform. Er startet als VLE EQ

mit groBem Akku fiir mehr als 500 km WLTP-
Reichweite und 800-Volt-Technik fiir kurze
Ladezeiten. Fehlt nur noch die sportliche
Tochter AMG: Neben einem potenten CLA
AMG EQ steht auch der Nachfolger des GT-
Viertiirers bereit — als Serienausfiihrung der
Elektro-Sportwagen-Studie AMG GT XX.

tes MMA-Modell folgt Ende 2026 der neue

B i

CLA Shooting Brake

Vorgestellt und bestellbar ist er bereits, doch zu den Kunden kommt
die dritte Generation des CX-5 erst ab Marz. Im Gegensatz zu den
Vorgdngern beschrankt sich die Neuauflage des Mazda-Bestsellers
(ab 34990 Euro) nur auf einen Vierzylinder mit 2,5 Litern Hubraum,
der als Sauger mit 141 PS vergleichsweise zahm wirkt. Front- und
Allradantrieb stehen zur Wahl, ein Automatikgetriebe ist serienmafig.
2027 soll ein Vollhybrid folgen. Fiir E-Auto-Freunde kommt ndchstes
Jahr ein BEV-Crossover in dhnlichem Format, der wie die Limousine
6e mit dem chinesischen Kooperationspartner Changan entwickelt
wurde. Ansonsten erhalten €X-60 und C€X-80 ein kleines Update,
fiir den auf dem Toyota Yaris basierenden Mazda 2 gibt’s eine neue
Modellstruktur. Und vom MX-5 kommt ein neues Sondermodell.

10 [=ITi(e] 1/2026

NISSAN

Zu Jahresbeginn rollen zwei neue Elektroautos zu den Handlern. Mit
dem Wechsel von der Steilheck-Limousine zum kompakten Crossover
soll der Leaf wieder Boden gutmachen. Zwei AkkugréBen (52 und 75
kWh) fiir bis zu 604 km WLTP-Reichweite stehen fiir den 4,35 Meter
langen Leaf zur Wahl. Preise nennt Nissan hier noch nicht, dafiir aber
fiir den neuen Micra. Nach vier Jahren Pause kehrt der Kleinwagen
zuriick, nun ausschlieBlich mit E-Antrieb auf Basis des Renault 5; er
kostet ab 27 990 Euro. Eventuell noch Ende 2026 prasentiert Nissan ei-
nen Kleinstwagen, der auf dem neuen Renault Twingo aufbaut. Das
gleiche Timing trifft auf die ndachste Generation des Juke zu, die auch,
aber nicht ausschlieBlich mit Elektroantrieb angeboten werden soll.

www.autostrassenverkehr.de




RENAULT

Auf der letzten IAA feierte er seine Weltpremiere,
ab Januar rollt er zu den Kunden: In der sechsten
Generation legt der Clio in allen Bereichen zu,
vor allem aber bei der Leistung. Neben dem Voll-
hybrid mit 158 PS steht nur noch ein Dreizylin-
der-Turbo mit 115 PS zur Wahl. Zum Vergleich:
Beim Vorgdnger ging es mit 65 PS los. Trotzdem
starten die Preise fiir den Neuen bei 19900 Euro
- gerade mal 550 Euro iiber der bisherigen Basis-
version. Ebenfalls unter 20000 Euro soll auch der
neue Twingo zu haben sein. Mit dem charakte-
ristischen Design der ersten Generation, aber
nun vier statt zwei Tiiren und vor allem vollelek-
trischem Antrieb soll er das Kleinstwagen-Seg-
ment revolutionieren. In nur zwei Jahren entwi-
ckelt, ist er speziell fiir das urbane Umfeld konzi-
piert, sodass eine WLTP-Reichweite von bis zu

263 km ausreichen diirfte. Wem das nicht ge-
niigt, der findet vielleicht im R4 eine ebenso ge-
raumige wie liebevoll gestaltete Alternative, die
mit dem elektrischen Faltschiebedach, das
ab ndchstem Jahr zu haben ist, zusétzlich an Reiz
gewinnt. Das gilt auf andere Art auch fiir einen
weiteren Elektro-Nostalgiker, den R5 Turbo 3E.
Mit zwei einzeln ansteuerbaren Radnabenmoto-
ren im Heck, 408 kW Leistung, 800 Volt System-
spannung und speziell entwickelter Aluminium-
plattform wird die auf 1980 Exemplare limitierte
und 1480 kg wiegende heil3e R5-Variante zum
Sportwagen - 4,08 Meter lang, aber 2,03 Meter
breit. Ohne Retro-Bonus muss dagegen der
Megane auskommen. Seinen schwachen Ab-
satzzahlen will Renault mit einer umfangreichen
Modellpflege auf die Spriinge helfen.

Twingo

PORSCHE

Mit dem neuen Cayenne Electric prasentiert
Porsche sein bislang starkstes Serienmodell; bis
zu 1156 PS liefert er als Turbo Electric. Weitere
Highlights: 2,5 Sekunden von 0 auf 100 km/h,
bis zu 400 kW Schnelllade- und bis zu 600 kW
Rekuperationsleistung, bis zu 642 km Reichwei-
te. Dazu induktives Laden mit 11 kW. Gegeniiber
dem Verbrenner-Cayenne, der weiter im Pro-
gramm bleibt, ist der Electric 5,5 Zentimeter lan-
ger, bietet aber 13 cm mehr Radstand. Im Cock-

Cayenne Electric

pit dominieren drei Displays, auf Wunsch liefert
Porsche den Cayenne erstmals mit dem aktiven
Fahrwerk Active Ride. Die Preise beginnen bei
105 200 Euro, der Turbo kostet ab 165 500 Euro.
Auslieferung ab Mai, das Cayenne Coupé
Electric folgt ein halbes Jahr spater. Und sonst?
Anfang 2026 rollen der Macan GTS und der
911 Turbo S zu den Handlern. Spater im Jahr
folgt der neue Turbo ohne S, eventuell im Stil
des 911 GT3 mit Touring-Paket ohne Heckfliigel.

MINI beschrankt sich im ndchsten Jahr
auf Sondermodelle und erweitert das
Angebot von Cooper (Zwei- und Vier-
tiirer) und Countryman nach unten.
Fiir beide gibt es neue Einstiegsvarian-
ten. Der Countryman kommt zudem ge-
gen Ende 2026 in einer Offroad-Edition.

MITSUBISHI bringt gleich zum Jah-
resbeginn den vollelektrisch angetriebe-
nen Eclipse Cross in den Handel. Im
Sommer erganzt eine Basisversion mit
kleinerem Akku die Modellpalette.

OPEL iiberbriickt das nachste Jahr

mit dem Facelift des Astra und dem
Corsa GSE als Topversion des Klein-
wagens mit 206 kW wie im Mokka GSE.
Ende 2026 steht schlieBlich die Neuauf-
lage des Hochdachkombi Combo an.
Der néchste Corsa kommt erst 2027.

e-208 GTI

PEUGEOT geht es 2026 dhnlich wie
der Schwestermarke Opel. Der 2025 in
Le Mans prasentierte @-208 GTI lasst
206 elektrisch erzeugte kW auf die Vor-
derachse los und kommt ein Jahr spater
zu den Handlern. Bereits im Februar star-
tet der modifizierte 308, etwas spater
der darauf basierende und ebenfalls
aufgefrischte 408.

Polestar 5

POLESTAR stockt seine drei Baureihen
umfassende Modellpalette im Friihjahr
um den Polestar 5 auf, mit dem die
wie Volvo zum Geely-Konzern gehéren-
de Marke auf den Porsche Taycan zielt.
Eckdaten des viertiirigen GT: zwei Vari-
anten, 800 Volt Systemspannung, bis zu
650 kW und 670 Kilometer Reichweite
(WLTP), ab 118600 Euro. Zudem be-
kommt der SUV Polestar 3 ein Facelift
und ebenfalls 800-Volt-Technik.

ROLLS-ROYCE legt 2026 Hand an den
Ghost. Zu den Neuerungen diirfte auch
ein extern aufladbarer Antrieb gehéren.
Getarnte Vorserien-Exemplare wurden be-
reits bei der Energieaufnahme an Lade-
saulen rund um Miinchen gesichtet.
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ID. Cross

VOLKSWAGEN

Die zweite Generation T-Roc — Stand heute
die letzte neu entwickelte Baureihe der
Marke ohne batterieelektrischen Antrieb —
liefert VW noch in diesem Jahr an die ersten
Kunden aus. 2026 beginnt dann eine neue
Ara. In ihrem Mittelpunkt stehen die elek-
trischen Einstiegsbaureihen ID. Polo und
ID. Cross mit Frontantrieb, die nach den
Weltpremieren im Frithjahr ab September
und Dezember in den Handel kommen.

Mit der Riickkehr zum typischen klaren
Markendesign und erschwinglichen Preisen
ab 25000 Euro sollen sie den Schwenk zur

Neuheiten-Ubersicht

E-Mobilitat massiv vorantreiben. Von den
damit verbundenen Verbesserungen bei den
Motoren, den Akkus und der Software, die
auf einer optimierten Hardware lauft, pro-
fitieren nach und nach auch alle anderen
ID-Modelle auf dem zum MEB+ weiterent-
wickelten Elektrobaukasten. Dazu zdhlen
2026 der ID. Buzz, vor allem aber ID.3 und
ID.4. Wahrend sich der ID.3 im Frithjahr mit
einem Facelift optisch an die Designlinie des
ID. Polo anpasst, fallen beim ID.4 (Premiere
im Herbst) die Anderungen an der Karosse-
rie so umfangreich aus, dass bei ihm sogar

‘ .
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eine Anderung der Modellbezeichnung im
Raum steht. Seine Auslieferung startet erst
2027, die des aufgefrischten ID.3 nachsten
Sommer. Im Herbst 2026 enthiillt VW die
leistungsstarke R-Variante des T-Roc und
erganzt dessen Antriebspalette um den neu-
en Vollhybrid mit 136 oder 170 PS, der
zeitgleich auch im Golf zur Verfiigung steht.
Der gerdumige Multivan erhilt nachsten
Herbst ein Facelift. Und bei der auf dem Ford
Tourneo Custom basierenden Caravelle
ergdnzen ab Frithjahr Allrad- und Plug-in-
Hybrid-Antriebe das Angebot.

Auf der IAA prasentierte Skoda mit dem Vision O die Studie eines voll-
elektrischen Kombi, doch vorerst dominieren SUV und Crossover das
Elektro-Angebot der Marke. 2026 erweitern zwei Baureihen die Palette
sowohl nach oben als auch nach unten. Den Einstieg unterhalb des Elroq
markiert kiinftig der Epiq auf Basis des MEB+-Baukastens mit Front-
antrieb. Dagegen rangiert das bislang namenlose, intern Space BEV
genannte kiinftige SUV-Topmodell noch tiber dem Enyaq. Bei dem rund
fiinf Meter langen Siebensitzer handelt es sich um die Serienversion
der 2022 vorgestellten Studie Vision 7S. Dariiber hinaus wére der Fabia
2026 nach flinf Jahren Bauzeit reif fiir ein Facelift — inklusive mildhybri-
disierter Motoren im Vorgriff auf Euro 7 ab 2027. Fiir den Octavia steht
eventuell der zuerst bei VW eingefiihrte Vollhybrid auf dem Programm.
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Ibiza Facelift

SEAT

Nicht nur in Deutschland steht Seat langst im Schatten der Submarke
Cupra, was sich unmittelbar auf das Modellprogramm auswirkt. Das
letzte neu entwickelte Seat-Modell kam 2020 mit dem Leon auf den
Markt, der Ateca geht 2026 in sein voraussichtlich letztes Produktions-
jahr. Die drei anderen Baureihen halten die Spanier weiterhin mit regel-
maligen Updates frisch. Jiingst waren Ibiza und Arona an der Reihe,
die mit dezentem Facelift ab Januar bei den Handlern auftauchen.
Spater im Jahr steht eine Modellpflege fiir den Leon an, die nach den
technischen Anderungen im vergangenen Jahr nun leichte optische
Eingriffe mit sich bringt. AuBerdem kénnte der neue Vollhybrid aus
dem VW T-Roc und dem Golf auch in den Leon einziehen, méglicher-
weise allerdings erst 2027.

www.autostrassenverkehr.de




VTHVO'

Nachdem die Schweden mit dem ES90 ihre erste
klassisch geformte Elektrobaureihe eingefiihrt
haben, folgt im Friihjahr die Allradvariante mit
zwei Motoren. Zuvor feiert jedoch im Januar

der EX60 seine Weltpremiere. Auf dem Mittel-
klasse-Elektro-SUV ruhen groBe Erwartungen,
schlieBlich tritt er in jenem Segment an, in dem
Volvo mit seinem Bestseller vertreten ist, der Ver-
brennerbaureihe XC60. Technische Details zum
EX60 sind noch nicht bekannt, auBer dass er als
erster Volvo auf der dritten Generation der spezi-
ell fir Elektroautos entwickelten SPA-Plattform
basiert und kiirzere Ladezeiten sowie héhere
Reichweiten als alle bisherigen Stromer der Mar-
ke bieten soll. Zudem erhilt er als erster Volvo

ES90

den multi-adaptiven Sicherheitsgurt, der die In-
sassen noch besser schiitzen soll. Die Marktein-
fiihrung beginnt im Sommer, eine weitere Mo-
dellvariante folgt im Herbst. Damit der groRere,
noch auf der SPA2 basierende EX90 nicht ins
Hintertreffen gerat, spendiert ihm Volvo eine
groBe Modellpflege. Sie umfasst unter anderem
die Umstellung von 400- auf 800-Volt-Technik
fiir schnelleres Laden. Und was passiert mit den
Verbrenner-SUV? Die laufen weiter. XC60 und
XC90 bekommen Ende nédchsten Jahres ein
Update, das zwar keine neuen Motoren bringt,
aber Anderungen am AuBendesign und am An-
triebsstrang umfasst. Zudem soll sich die Reich-
weite der Plug-in-Hybrid-Varianten erh6hen.

SUBARU

2026 stehen zwei Neuheiten und ein Facelift auf
dem Plan - alle mit E-Antrieb. Im Mai kommen
der aufgefrischte Solterra und der ebenfalls
auf einem Toyota basierende, gegeniiber dem
C-HR+ nur geringfiigig modifizierte Crossover
Uncharted. Im Spatherbst folgt schlieBlich
mit dem e-Outback (Allradantrieb, 280 kW,
74,7-kWh-Akku, rund 450 km Reichweite) ein
Kombi im Offroad-Look.

TOYOTA

il -
> A bZ4X Touring

Der Auftakt erfolgt im Frithjahr mit der Markt-
einfithrung des vollelektrisch angetriebenen
C-HR+ und des bZ4X Touring, der Kombiver-
sion des Elektro-Pioniers von Toyota. Im gleichen
Zeitraum taucht auch die Neuauflage des globa-
len Markenbestsellers RAV4 bei den Handlern
auf; er wird wie bisher mit Front- oder Allrad-
antrieb sowie als Voll- oder Plug-in-Hybrid ange-
boten. Erstmals mit vollelektrischem Antrieb
startet im Sommer der Hilux in seiner neuen
Generation. Fiir die mittlerweile neunte Genera-
tion des Pick-ups wird jedoch auch ein mildhyb-
ridisierter Dieselmotor zur Wahl stehen. Ande-
rungen gibt es zudem bei der meistverkauften
Baureihe der Marke in Deutschland, dem Yaris.
Eher eine Randnotiz ist das Aero-Performance-
Paket fiir den sportlichen GR. Wichtiger: das
Facelift fir den Yaris Cross.

SMART kehrt 2026 zu den Wurzeln
der Marke zuriick und bringt mit dem
#2 eine Neuauflage des kultigen City-
flitzers. Seine Weltpremiere feiert der
elektrische Zweisitzer Ende des Jahres,
zu den Kunden rollt er jedoch erst 2027.
Ob es ihn alternativ auch wieder als
Cabrio geben wird, ist nicht bekannt.
Weitere Neuheiten fiir 2026? Eventuell
erhalten #1 und #3 ein technisches
Update, Anderungen am Design stehen
wohl erst 2027 auf dem Plan.

Vision e-Sky

SUZUKI bringt im Frihjahr den mit
dem Toyota Urban Cruiser technisch
eng verwandten e Vitara zu den Kun-
den. Der in Indien produzierte kompakte
SUV kommt in zwei Akku-Varianten mit
bis zu 428 km Reichweite und optio-
nalem Allradantrieb. Wie der nachste
Schritt in Sachen E-Mobilitdt bei Suzuki
aussieht, zeigt die Studie Vision e-Sky,
die jiingst auf der Japan Mobility Show
prasentiert wurde. Fir das Serienmodell
der 3,40 Meter kurzen Studie peilt Suzuki
eine Reichweite von mehrals 270 km an.

TESLA hilt sich zu neuen Modellen be-
deckt. Die groBen Baureihen Model S
und Model X sind nach der Modellpfle-
ge nun auch wieder in Deutschland
bestellbar. Gleiches gilt fiir die im Preis
reduzierte neue Standardversion des
Model Y mit abgespeckter Ausstattung
und geringerer Reichweite. Ob auch das
Model 3 in einer solchen Variante bei
uns zu haben sein wird, ist noch offen.

XPENG ist seit Mai 2024 auf dem deut-
schen Markt vertreten, unter anderem
mit der elektrischen Oberklasse-Limousi-
ne P7. Sie kommt im April in nachster
Generation als P7+ und ladt dank Um-
stellung auf 800 Volt deutlich schneller.
Ab August erweitert der machtige Luxus-
Van X9 das Programm. Mit einer Ldnge
von 5,29 Metern ist der Elektro-Sieben-
sitzer (ebenfalls 800 Volt) nur zehn Zenti-
meter kiirzer als ein BMW Siebener.
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IV BV 98 Cupra Raval - Ab 2026 im Handel

Na endlich!

Da hat sich einer VORGEDRANGELT: Bevor der sehnlich erwartete VW ID. Polo ins Revier der
kompakten E-Autos stromert, kommt der Cupra Raval im markentypisch dynamischen Stil. Logisch.

vier Meter lang, voll-
elektrisch, dynamisch
und mit Pfiff. Gibt’s nicht?
Gibt’s doch! Ab Mitte 2026
als VW ID. Polo und sogar
als GTI. Halt. Der kleine VW
kommt auch — aber spater.
Denn da war einer schnel-
ler. Er tragt nicht nur den
Namen eines impulsiven
Stadtteils von Barcelona,
eristauch impulsiv. Und
frither dran als die MEB+-
Verwandtschaft der gro-
Ben Mutter.

Fotos: Cupra
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Martorell vor Wolfsburg,
zumindest terminlich.
Starten wir direkt zum
exklusiven Trip mit dem
Cupra Raval. Vorserie zwar,
ergo auBBen beklebt und
innen weitgehend tarnver-
hangt, doch mit voller
Fahrdynamik auf Serien-
stand. Und hui, nach Zug
an den ausfahrenden Tiir-
griffen stehen nicht nur
Chancen gut, sondern
auch Miinder offen. Schon
beim Losfahren spirst du,

dass die Spanier nicht ein-
fach eine Lenkung in einen
elektrischen Kleinwagen
zimmerten, sondern sich
etwas gedacht haben.
Cupra hat als sportiver
Konzern-Rebell schlieB8lich
einen Ruf zu verlieren -
oder besser: nach einer
Million verkauften Autos
ZuU zementieren.

Deshalb kommt der Raval
mit Progressivlenkung,
jener je nach Lenkwinkel
unterschiedlich verzahn-

ten Lenkstange, plus fein
ausgewogenem Handmo-
ment. Handmoment be-
zeichnet den Unterstdit-
zungsgrad der Lenkung,
also wie viel Kraft man
zum Lenken aufwenden
muss. Und das fiihlt sich
klasse an. Kompakt einer-
seits, erwachsen und prazi-
se andererseits. Eine ernst-
hafte, solide Riickmeldung,
die dem Fahrer exakt sagt,
wo er gerade unterwegs
ist im Kamm'schen Kreis

und in der Balance aus
Haft- und Gleitreibung.
Unterstiitzt durch das
Fahrwerk, das den Raval eh
schon 15 Millimeter tiefer-
legt als die Plattform-Basis,
zudem im VZ mit strafferer
Abstimmung, einer zehn
Millimeter breiteren Spur
plus speziellen Achsschen-
keln arbeitet.

Hinzu kommen gripstarke
und 19 Zoll grolBe 235er-
Bridgestones, die gegen-
Uber vergleichbaren

www.autostrassenverkehr.de



Leichtlaufreifen laut Tech-
nikchef Werner Tietz zwar
etwa 20 Kilometer Reich-
weite kosten, jedoch we-
sentlich zur gewiinschten
Dynamik beitragen. Einer
reuearmen zudem, denn
die adaptiven Dampfer
beherrschen auch ange-
messenen Komfort.

Vor allem aber: die akku-
rate Anbindung des 1,6-
Tonners an den Asphalt.
Obwohl ausschlief8lich
vorderradgetrieben, setzt
das von uns gefahrene
Topmodell VZ seine 226
PS und 290 Nm sauber um,
sprintet in unter sieben
Sekunden auf 100 km/h.
Stoérende Eingriffe? Kaum.
Stattdessen verhilft das
elektronische Sperrdiffe-
renzial zu mehr Traktion
und Einlenkpfeffer beim
zligigen Kurvenfahren.

Selbst die Bremse steht
dem Herumsausen nicht
im Weg. Cupra verwendet
ein sogenanntes Onebox-
System, das sowohl hy-
draulische Bremse und
Rekuperation als auch

das ESP direkt miteinan-
der verheiratet mit dem
Ziel eines transparenten,
ausreichend festen Pedal-
gefihls.

Natirlich reagiert eine
rein konventionelle Brem-
se noch trockener, aber
diese hier kann schon was.
Zumal sie statt auf Trom-
meln hinten auf Scheiben-
bremsen rundum wirkt.
Das lasst sich wegen der
gleichen Druckverhéltnisse
einfacher abstimmen,
verrat Tietz, und kommt
letztlich sowohl Dosier-
barkeit als auch Wirkung
entgegen.

Nach kurzer Zeit verwachst
man regelrecht mit dem
Raval, der wieder einmal
beweist, dass vier Meter
ein ideales Autopackage
sind. Nicht zwickend eng,
nicht sinnfrei groB3, statt-
dessen passend kompakt.
Slim Fit. Toll. SchlieB3lich
soll der Raval auch als
familientaugliches E-Auto
dienen, Schwerpunkt auf
dem stadtnahen Bereich.

Unterschiedliche Akku-
groBen nach Modell
Was ihn nicht daran hin-
dert, als VZ unterschied-
liche Fahrmodi von kom-
fortabel oder reichweiten-
stark tiber individuell bis
Performance oder Cupra
Zu bieten. Jeweils verbun-
den mit dem entsprechen-
den Set-up, das neben
Sound, Dampfereinstel-

lung, ESC und Leistungs-
abgabe auch die Rekupe-
ration einschlief3t.
Besonders dynamische
Fahrer, so Tietz, moéchten
beim ,Gaswegnehmen”
diese Art Motorbremse,
um sie beim Einlenken zur
Radlastverschiebung zu
nutzen: vorn mehr Grip,
hinten wegen der Entlas-
tung etwas weniger gleich
agileres Kurvenverhalten.
Keine Lust auf starke Reku-
peration? Uber die Wippen
am Lenkrad ist sie einstell-
bar, etwa auf Automatik,
»aus” oder besonders aus-
gepragt.

Ausgepragt ist auch der
Cupra-Charakter des Raval,
insbesondere beim VZ, der
mit sehr haltstarken Sitz-
schalen, einer Sennheiser-
Musikanlage, expressiven
Radern und vor allem der

S
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CAMOUFLAGE Unter der Tarnfolie steckt zwar noch etwas Vorserie, alles

fahrdynamisch Relevante ist aber schon komplett auf Serienstand

TOPMODELL Als VZ mit sportiverer Abstimmung und knackfrischem Hand-
ling. Trotz Vorderradantrieb und reichlich E-Power gute Traktion

Extraleistung auflauft. Dar-
unter gibt’s zehn Kilowatt
weniger, dafiir etwas mehr
Reichweite (rund 450 statt
400 Kilometer) aus dem
56 kWh groBen Akku. Rich-
tung Ende 2026 kommen
dann weitere Varianten mit
kleinerem Akku (um 48
kWh) sowie weniger Leis-
tung, die dann auch den
Stickerpreis von 26 000
Euro ermdglichen.
Die starkeren Varianten
erfreuen Cupra-Freunde
mit Matrixlicht, schim-
merndem Optionslack
,Plasma” oder einer auf-
wendigen dreidimensiona-
len Lichtinszenierung vorn
und hinten. Mal gucken,
ob er damit seinen Freun-
den aus dem Konzern
heimleuchten kann. 2026
wird spannend!

Joérn Thomas

CUPRA RAVAL VZ (VORABDATEN)

Preis (Basis) ab 26000 Euro
ANTRIEB

Permanenterregter Synchronmotor,
vorne quer, Lithium-lonen-Batterie

Leistung 166 kW/226 PS
max. Drehmoment 290 Nm
Vorderradantrieb
feste Ubersetzung
Lénge 4046 mm
Breite 1784 mm
Hohe 1518 mm
Radstand 2600 mm
Batteriekapazitat 56 kWh
Kofferraum ca. 380 Liter
Leergewicht ca. 1600 kg
Zuladung k.A.
Anhadngelast
ungebremst/gebr. k.A.
Serienbereifung k.A.
0-100 km/h <70s
Hochstgeschwindigkeit 175 km/h
Normverbrauch k.A.
PAUTO-FAZIT N
Jetzt kommen die bezahl-
baren kompakten Elektro-
stromer mit Pfiff. Solche
wie der Cupra Raval.
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I BBV A Peugeot 308 « Bereits im Handel

Fotos: Peugeot

Leicht nachgewtrzt

Mit dem 308 bietet Peugeot nach wie vor eine interessante ALTERNATIVE in der Golf-Klasse an.
Zum Jahreswechsel erhalt der kompakte Franzose eine kleine Auffrischung. Fahrbericht.

Was viele nicht wis-
sen, erzahlt Peu-
geot in der Pressekonfe-
renz: Der 308 ist in seiner
Heimat immer noch der
Topseller, trotz der jiinge-
ren und modernen Model-
le. Eine kleine Produkt-
pflege mit den iiblichen
Zutaten — neue Lackfarben
und Schiirzen, verscharfte
Lichtsignaturen, innen
andere Stoffe und Instru-
mente - kann dennoch
nicht schaden.

16 1/2026

Weniger auffallig, aber fur
uns spannender sind die
Anderungen hinter dem
nunmehr illuminierten
Léwen-Emblem (nurim
GT). Im Bug des 308 Plug-
in Hybrid arbeitet ein neu-
er Antriebsstrang mit star-
kerer E-Maschine, groBe-
rem NMC-Akkublock und
Siebengang-DKG. Zusam-
men bringen die Motoren
nun 144 kW oder 195 PS
(vorher 133 kW) auf die
Strale, und Peugeot ver-

spricht bis zu 78 Kilometer
elektrische WLTP-Reich-
weite. Und siehe da: Ob im
E-Modus oder hybridisch
— die Technik-Kombination
arbeitet harmonisch und
leistet sich selbst im Stop-
and-Go-Verkehr selten
Ruckler.

Gemiitlich, aber locker
auch mal eiliger

Meist reichen die 92 kW
des E-Motors. Und wenn'’s
pressiert, sprintet der

PHEV gleichméBig und zii-
gig nach vorn — schneller
ist derzeit kein 308.

Uber die Jahre in Wiirde
gereift, ist dieser Peugeot
langst kein Rowdy mehr,
der Uibertrieben spitz ein-
lenkt und sich als Sportler
ausgibt. Nein, er fahrt pra-
zise durch Kurven, verar-
beitet selbst tiefe Schlag-
|6cher gekonnt ohne
groBBere Klopper.

Die Vorderachse bietet
ordentlich Seitenfiihrung,

die Bremse ist leicht zu
dosieren. So ladsst sich der
Kombi auch mal flotter
Uiber Land zwirbeln, ohne
seinen Fahrer zu stressen.
Der Vierzylinder-Verbren-
ner tont leise, im Sport-
modus mit leerem Ener-
giespeicher auch mal
etwas kerniger, ohne
jedoch aufdringlich zu
werden.

Durchweg leise ist die
ebenfalls optimierte voll-
elektrische Variante mit

www.autostrassenverkehr.de



GESTIEGEN Neue digitale 3D-Instrumente und I._en-krad-SchaItwippen fir di_e>
Rekuperation (PHEV und EV) zdhlen im Cockpit zu den wichtigen Neuerungen

115 kW (ab 43435 Euro).
Ein um rund vier kWh ver-
groBerter Energiespeicher
soll dem Kombi SW zu ma-
ximal 410 km Reichweite
verhelfen. Erstmals kann
der Fahrer dreistufig (via
Schaltwippen) rekuperie-
ren, allerdings nicht bis
zum Stillstand oder adap-
tiv ohne Mithilfe des Tem-
pomaten, der sich einfach
aktivieren lasst.

Einmal in Schwung, fallt
insbesondere bei der Li-
mousine auf, dass sie klei-
ne Unebenheiten harscher
weitergibt und in Kurven
frither als Limit kommt als
der PHEV. Auch die Trak-
tion geht friiher verloren.
Also besser runter vom
Gas und die Fahrt genie-
Ben. An Sitzkomfort und
feinen Materialien man-
gelt es insbesondere dem
teuren GT (3700 Euro Auf-
preis) nicht.

Alte Technik verhindert
kurze Ladezeiten

Beim Laden bleibt weiter-
hin Geduld gefragt: 100
kW an der DC-Saule miis-
sen reichen, mehr erlaubt
die EMP2-Plattform nicht.

ERSTRAHLT Die GT-Ausstattung sorgt mit einem beleuchteten Markenlogo fiir Aufmerksamkeit

Jingere Modelle auf STLA-
Basis laden schneller, mit
bis zu 160 kW. Immerhin
bietet der 308e jetzt eine
Vehicle-to-Load-Funktion.
Ein Update, das eine ma-
nuelle Vorkonditionierung
erlaubt, soll 2026 die Lade-
zeiten verkirzen.

Im Cockpit bleibt Peugeot
den kleinen, aber neu ge-
stalteten 3D-Digitalanzei-
gen treu — Geschmackssa-
che. Immerhin: Reichweite,
Akku-Ladestand und An-
triebsmodi sind sehr gut
ablesbar.

Der groBte Nachteil von
Plug-in und Elektro? Beim
SW passen nur 467 statt
598 Liter ins Kombi-Heck.
Wer weder Plug-in noch
Elektro mag, bekommt
weiter einen Mildhybrid
(145 PS) oder den bewahr-
ten 1,5-Liter-Diesel. Nur so
bleibt der 308 der Topseller.

Michael von Maydell
DATEN
PEUGEOT 308 SW
PLUG-IN HYBRID 195 ALLURE
Preis 42045 Euro
ANTRIEB

Reihenvierzylinder-Benzinmotor,
vorn quer, vier Ventile, Turbo, DI,
Steuerkette, permanenterregter
Synchronmotor, Lithium-lonen-
Batterie

Hubraum 1598 cm?
Leistung 110kW/150 PS
bei Drehzahl 5500/min

maximales Drehmoment 250 Nm

bei Drehzahl 1750/min
Leistung 92 kW
Drehmoment 118 Nm
Systemleistung 144 kW/195 PS

Systemdrehmoment 300 Nm
Vorderradantrieb, Siebengang-DKG

Lange/Breite 4636/1852 mm
Hohe/Radstand ~ 1438/2732mm
Tankinhalt 42 Liter
Batteriekapazitdt 17,2kWh
Kofferraum 467-1402 Liter
Leergewicht 1750 kg
Zuladung 435kg
Anhéngelast/gebr.  750/1315kg
Serienbereifung 225/45R17V
0-100 km/h 77s
Hochstgeschwindigkeit 225 km/h
Normverbr. 2,3 Liter S+ 13,0 kWh
CO,-AusstoB 53 g/km

PAUTO-FAZIT N
Als PHEV féhrt sich der 308
SW flott und harmonisch.
Aber: lange Ladezeiten und
ein kleiner Kofferraum.
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PV B UA N Toyota C-HR+« Ab 2026 im Handel

Fotos: Toyota

ass Toyota die E-Mo-

bilitdt nicht als allein
selig machende Option
fir die Zukunft ansieht,
ist nicht neu. Dennoch
sorgen die Strategen des
groBten Autoherstellers
der Welt dafiir, dass sie in
Europa mit einer kleinen
Kollektion Elektro-SUV
prasent sind.
2026 kommt der C-HR+
dazu, was das Angebot
auf immerhin drei Modelle
erweitert: den bZ4X, den
ebenfalls neuen Urban
Cruiser sowie den C-HR+.
Mit elf Zentimetern mehr
Radstand wirkt dieser eine
Klasse groBer als der C-HR
mit Hybridantrieb.

Schauen wir also mal, wie
er so fahrt. GroBe Uber-
raschungen halt er nicht
parat. SchlieBlich teilt er
sich einen grof3en Teil der
E-Komponenten mit dem
bZ4X. Interieur und Bedie-
nung entsprechen eben-
falls weitgehend dem
groBBeren Modell.

Leistung ab 123 kW

Drei Antriebsvarianten
sind geplant, zwei davon
stehen zur ersten Fahrt
zur Verfiigung. Im Ein-
stiegsmodell gibt es eine
57,7-kWh-Batterie und ei-
nen Motor an der Vorder-
achse mit 123 kW (167 PS),
WLTP-Reichweite bis 456

INTERIEUR und Bediinung des C-HR erinnern
sehr stark an den héher positionierten bZ4X

18 1/2026

km. Dariiber wird es zwei
Versionen mit 77-kWh-Bat-
terie mit Vorder- und Vier-
radantrieb geben, die 165
und 252 kW (224 und 343
PS) leisten.

Zuerst steigen wir in den
Allradler. Er verspricht bis
zu 546 km WLTP-Reichwei-
te, so viel fahren wir heute
nicht. Kraftigen Zug am
Fahrpedal, kontrollierbare
Leistungsentfaltung sowie
fein dosierbare Rekupera-
tion per Lenkrad-Paddel
registriert der Tester.

Und erfreut sich gleichzei-
tig am sehr brauchbaren
Federungskomfort sowie
am grof3ziigigen Rauman-
gebot im rund 4,5 Meter

langen C-HR+. Infotain-
ment und Bedienung ent-
sprechen ebenso dem,
was aus anderen Toyota-
Crossover bekannt ist:
kleiner Monitor tiber dem
Lenkrad als Instrumenten-
anzeige, groBer Screen

in der Mitte fiir Navi und
Infotainment.

Mit deutlich gebremstem
Schaum préasentiert sich
danach die einfachere Ver-
sion mit dem 165 kW star-
ken Vorderachs-Modul.
Der Antrieb reagiert nicht
so spontan auf Fahrbefeh-
le, dafiir bietet er deutlich
mehr Reichweite: bis zu
609 km (WLTP). Zur Lade-
leistung gibt man sich bei

— —

MIT ELF ZENTIMETERN mehr Radstand wirkt der
Elektro-C-HR deutlich wuchtiger als der Verbrenner

TOYOTA C-HR+

Preis k.A.
ANTRIEB

permanenterregte Synchronmoto-
ren vorn und hinten, Lithium-lonen-
Batterie

Systemleistung 252 kW/343 PS
Drehmomentv./h.  269/170 Nm
Allradantrieb

feste Ubersetzung

Lange 4520 mm
Breite 1870 mm
Hohe 1595 mm
Radstand 2750 mm
Batteriekapazitat 77 kWh
Kofferraum 416-k.A. Liter
Leergewicht 2010kg
Zuladung 550 kg
Anhangelast

ungebremst/gebr. k.A.
Serienbereifung 235/60R 18
0-100 km/h 52

Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Normverbrauch k.A.
WLTP-Reichweite 546 km

PAUTO-FAzIT
Design, Fahrkultur und
Kraftentfaltung passen
beim neuen Toyota (-HR+,
das kdnnte was werden!

Toyota eher schmallippig.
In rund einer halben Stun-
de von zehn auf 80 Pro-
zent, heil3t es.
Erstes Quartal 2026 wird
als Marktdebit angepeilt.
Wenn man vorhersagt,
dass die Preise bei knapp
unter 40000 Euro starten,
liegt man vermutlich
ziemlich richtig.

Heinrich Lingner

DER C-HR lauft auf op-
tionalen 20-Zollern

www.autostrassenverkehr.de



MOTORRAD DES JAHRES

JETZT WAHLEN & GEWINNEN!
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DEINE FAVORITEN. DEINE STIMME. | JETZT IM HANDEL

UND ONLINE
Motorrad Wahle aus (iber.270 Modellen in

des Jahres 2026 13 Kategorien — und gewinne mit
etwas Gliick eines dieser vier Top-
Motorrader oder weitere Preise im
Gesamtwert von (iber 30.000°EL

Alle Infos zur Teilnahme und zum .

MOTORRAD Gewinnspiel findest du in den

Ausgaben 26, 01 und 02.

WINNEN }

r 30000 Euro



m Citroén C3 Aircross Hybrid 145 gegen Dacia Duster 1.6 Hybrid 140

nd Logik

Logisch gibt es das: ERSCHWINGLICHE, EFFIZIENTE, FAMILIENTALENTIERTE
Subkompakt-SUV mit Hybridantrieb. So fordert der Citroén C3 Aircross als Mild- den
Dacia Duster Vollhybrid heraus. Der Test klart, bei welchem Sie auf lhre Kosten kommen.

Fotos: Achim Hartmann
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er Wille zur Beschei-

denheit wird oft ge-
fordert und selten gelebt
— am seltensten von je-
nen, die dazu auffordern.
Hat nicht jede und jeder
einen Nachbarn, Onkel
oder Kollegen, der kiinf-
tige Bescheidenheit pre-
digt, um sich vor Eintreten
dieser Kiinftigkeit noch
eine 14-tdgige Kreuzfahrt
oder das neueste Smart-
phone zu génnen? Doch

sind das Petitessen im
Vergleich zur Autoindus-
trie. Seit gewiss 20 Jahren
beschworen fast alle Her-
steller, sie hatten die Kun-
denwiinsche verstanden,
béten ziigigst, also bald,
zumindest irgendwann
eben, richtig bezahlbare
Autos an. Und damit: zu
Dacia.

Beim Neustart 2005 rich-
teten sie sich in einer
bescheidenen Nische ein.

Die ist nun groB genug fiir
eine ganze Modellpalette,
da die anderen Hersteller
mit den Preisen immer
weiter entriickten. Und
damit: zu Citroén.

Dort entdeckten sie am
15. September 2023 die
Erschwinglichkeit fir sich,
senkten die Preise um bis
zu 6000 Euro, auf dass es
im Stellantis-Konzern
einen Rivalen fiir Dacia
gebe. Inzwischen stehen

nicht mehr nur vergiins-
tigte bisherige Modelle
beim Handler, sondern
mit dem C3 ein neu ent-
wickeltes — als Elektro,
Turbobenziner und Mild-

hybrid, dazu als 4015 mm
kurzer C3 wie als um 38
cm gereckter Aircross.
Der hat es auf den Duster
abgesehen. Beide treten
in Topmotorisierung an.
Der Duster nutzt ein Voll-
hybrid-System, der C3 Air-

cross ein einfacheres
Konstrukt — starker als ein
gewohnlicher Mild-, aber
mit kleinerem E-Werk als
bei Vollhybriden. Womit
sein Grundpreis gar unter
dem des Duster liegt. Und
damit: einsteigen und los.

Eine Plattform als Biih-
ne mit eigener Kulisse
Wobei es des Losfahrens
fiirs Ankommen im Citro-
én gar nicht bedarf. Du
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m Citroén C3 Aircross Hybrid 145 gegen Dacia Duster 1.6 Hybrid 140

Ladevolumen |
460/16001

EBEN NOCH unten, nun eben: Der variable
Ladeboden ebnet Innen- und Klappkante und
verschafft zusammen mit der flacher liegen-
den Riicksitzlehne kleine Variabilitdtsvorteile.
Der C3 richtet sich im Fond mit einer schmale-
ren, aber bequemer gepolsterten Bank und
sein Infotainment mit einer Telefonintegration
| ein. Klimaautomatik mit tief positionierten,
aber flugs bedienbaren Driick- und Wipptasten

’ AM LANGEREN HEBEL

Lenk-Quadrat und Instru-
mente oben nur beim C3,
Hebel und Tasten wie bei
SCHAUMWAGEN Bei Max moblieren die Panda und Frontera
Komfortsitze mit einer zusatzlichen Pols- | 5
terlage Kuschelschaum das Cockpit. Hoch \
positioniertes Instrumentendisplay
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780 mm

|«<— 1660 mm

Innenhéhe v./h. 1050/1000 mm
Innenbreite v./h. 1400/1380 mm
Lange der Sitzfliche
v./h.480/480 mm

A

kuschelst dich auf den mit
Extraschaum gepolsterten
Komfortsitz, schaust tibers
abgeeckte Lenkrad auf
Digitalanzeigen an der
Oberkante des Cockpits
und weilt: Keine andere
Marke als Citroén konnte,
diirfte oder wollte ein Au-
to so einrichten.

Wie Fiat Grande Panda
und Opel Frontera basiert
der C3 auf Stellantis’
Smart-Car-Plattform. Mit
dem Opel teilt er sich das
technische Untendrunter
wie das Obendriiber der
Karosserie. Sieht man im

Y

\

Profil, da leicht variierbare
Stilmittel an Bug und Heck
die Gleichteilerei liber-
blenden. Dazu méblieren
sich die Autos anders —

im Rahmen des Bauplans
eines Fertighauses, bei
dem man zwischen Du-
sche oder Badewanne
wahlen, aber nicht gleich
ganze Wande versetzen
kann.

So bleibt es bei einem
adretten Bithnenbild aus
Besonderheit, hinterlegt
mit eingdngiger Bedien-
struktur: Schalter, Hebel,
Infotainment — alles wie
bei den anderen Smart-
plattgeformten. Auch der
C3 beschrankt sich beim
Komfort-, Infotainment-
und Assistenz-Sortiment
aufs Grundlegende.

Im Grund Legende? Der
Komfort? Aber nein, Citro-
én raumt die sesseligen
Sitze nach vorn, dahinter
die kuschelige Bank in den
Fond. Fiir seine Kompakt-
heit schafft der Aircross
auch dort ein ungedrang-
tes Raumangebot fiir zwei.
Ein Dritter im Fond? Kann
auch mal mit. Oder bis zu
1600 | Gepack, klappt die
zweiteilige Banklehne um.
Ansonsten an Variabilitat:
arretier- und hohenver-
stellbarer Zwischenboden.
Aber wir waren ja beim
Komfort und dem Um-
gang mit Boden-Uneben-
heiten. Und, ah, da hat der
C3 seinen groBen Auftritt,
rollt sacht ab, spricht sen-
sibel auf Unebenheiten an,
federdampft sie beflissen
ab. Ins Wanken kommt der
Aufbau - in Kurven durch
Seitenneigung oder nach
langen Wellen durch klei-

ne Hubbewegungen, hin-
ter denen der C3 kurz
nachschwingt.

Bei eiliger Fahrt steuert
das Fahrwerk auf ein Un-
geschick zu — wegen der
Lenkung. Das kleine Lenk-
rad und das spitze Anspre-
chen verschaffen dem
Aircross in der Stadt eine
wuselige Handlichkeit,
welche die vage Riickmel-
dung und die stumpfe
Prazision tiberspielt. Doch
iber Land eine Biegung
munter angegangen, be-
herzt eingelenkt? Das
tiberrumpelt das Fahr-
werk, der C3 kurvt wat-
schelig, frith ESP-gesichert
durch die Biegung, ohne
Eifer bei der Dynamik.

Der fehlt auch den Brem-
sen, nicht aber dem emsi-
gen Antrieb. Der Dreizylin-
der-Turbo trommelt quirlig
los. Ladedruckflauten
beim Anfahren oder
Durchziehen tiberplustert
das E-Werk. Die Techniker
integrieren im treffsiche-
ren Sechsgang-Doppel-
kupplungsgetriebe einen
21-kW-E-Motor - viel fir
ein 48-V-Mildsystem, das
dazu ungewohnt stark,
aber verzogert einsetzend
rekuperiert.

Doch so fiillen sich die 0,9
kWh des Pufferakkus hadu-
fig und schnell. Mit dieser
Energie kann der C3 bei
milder Last Uiber kurze
Strecken elektrisch fahren.
Mitunter meldet sachtes
Rucken den Wechsel der
Maschinen, oder zartes
Sirren vermerkt den Be-
trieb der E-Maschine. Doch
motorisiert die Antriebs-
genossenschaft den C3
homogen, kraftig, effizient

ANTRIEB

Motor

DATEN IM VERGLEICH

CITROEN

(3 AIRCROSS
HYBRID 145
MAX

Reihendreizylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro
Zylinder, Turbo, DI,

DACIA

DUSTER

1.6 HYBRID 140
EXTREME

Reihenvierzylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro

PREIS/KOSTEN

Zahnriemen, Zylinder, Steuerkette,
Partikeffilter, permanenterregter
permanenterregter  Synchronmotor, Lithi-
Synchronmotor, Lithi- - um-lonen-Batterie
um-lonen-Batterie

Hubraum 1199 cm? 1598cm?

Leistung 100 kW/136 PS 69 kW/94 PS

bei Drehzahl 5500/min 5600/min
maximales Drehmoment 230Nm 148 Nm
bei Drehzahl 1750/min 3600/min

Leistung E-Motor 21 kW 35 kW

Drehmoment E-Motor 55Nm 205Nm

Systemleistung 107 kW/145PS 104 kW/141 PS

Hochstgeschwindigkeit 201 km/h 160 km/h

COz-Ausstof3 (WLTP) 120 g/km 114 g/km

Krafttibertragung Vorderradantrieb Vorderradantrieb

Getriebe Sechsgang-DKG Multi-Mode-Getriebe

KAROSSERIE

Lange/Breite/Hohe 4395/1749/1660 mm  4343/1813/1656 mm

Radstand 2670 mm 2657 mm

Tankinhalt 44 Liter 50 Liter

Kofferraum 460-1600 Liter 430-1545 Liter

Anhangelast

et eb?em et/oebremet 710/1250 kg 725/750 kg

Serienbereifung 215/60R17H 215/65R17H

Testwagenbereifung 215/60R17H 215/60R18H

Reifentyp Bridgestone Continental
Turanza 6 EcoContact 6Q

Beschleunigung

0-100 km/h 92s 104s

Zwischenspurt

60-100/80-120 km/h 51/65s 54/71s

Bremsweg aus 100 km/h

unbeladen 373m 360m

Innengerausch

bei 100/bei 130 km/h 66/68 dB(A) 65/69 dB(A)

Normverbrauch (WLTP) 5,1 Liter S 49LiterS

Testverbrauch 6,2 Liter S 58 LiterS

Achslast vorn/hinten 845/510 kg 826/581kg

Testwagenleergewicht 1355kg 1407 kg

Zuladung 475kg 463 kg

Wendekreis links/rechts 11,3/11,2m 11,4/11,2m

Preis 27590 Euro 27390 Euro
Wertverlust! 12500 Euro 11500 Euro
moglicher Rabatt? 14 % k.A.
Finanzierung? Jahreszins k.A. k.A.

Leasing®

Anzahlung/monatliche Rate  k.A. k.A.
Abgasnorm Euro 6e Euro 6e
Steuer pro Jahr 56 Euro 70 Euro
Versicherung HK/TK/VK 20/16/24 18/18/20
Haftpflicht (50 % Préamie) 716 Euro 716 Euro
Teilkasko 260 Euro 356 Euro
Vollkasko (50% Pramie) 1459 Euro 1344 Euro
Fixkosten pro Jahr 2231 Euro 1761 Euro
Monatskosten® 713/369 Euro 632/313 Euro
Kilometerkosten® 57,1/29,5 Cent 50,6/25,1 Cent
Olwechselintervall 25000 km/1 Jahr 30000 km/2 Jahre
Inspektionsintervall 25000 km/1 Jahr 30000 km/2 Jahre
Garantie

Technik/Lack 2/3 Jahre 7/2 Jahre
Durchrostung 12 Jahre 6 Jahre
Mobilitat 2 Jahre 3 Jahre

" bei einer Haltedauer von 3 Jahren (15000 km/Jahr); ? laut MeinAuto.de; * Giber Autobank,
Laufzeit 3 Jahre, Fahrleistung 15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv; ¥ Kilometerleasing
(15000 km/Jahr); ® mit/ohne Wertverlust.
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AR g3 Citroén C3 Aircross Hybrid 145 gegen Dacia Duster 1.6 Hybrid 140

—

Ladevolumen
430/15451

— STUFENPLAN Da gilt es, etwas planvoller ein-
— zuladen beim Dacia, der seinen kleineren, in-
— nen- und klappkantigen, wenig einfallsreich
— variierbaren Laderaum mit der Schutzmatte als
= Auslegeware ziert. Passagiere des Fonds haben
& mehr Platz in der Breite, aber weniger Raum
fiir die Knie und es auf der platten Bank dazu
kaum behaglich. Das Werkzeug liegt bei: Die
Reling ldsst sich zum Grundtrager umzwirbeln

SICHERES VERFAHREN

Per e-Save-Taste ldsst
gy : sich die Batteriekraft
72 S — A \ (1,2 kWh) fiir Stadtfahr-
NEIGUNGSSACHEN Zu Sitzkomfort ten unterwegs aufsparen
neigte Dacia nie. Bleibt so. Wozu und T
wie stark er sonst neigt? Einfach auf dem : . v
Monitor winkelgradgenau nachschauen o B 3 ail SN
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A 830mm

Innenhéhe v./h. 1050/970 mm
Innenbreite v./h. 1440/1430 mm
Lange der Sitzfliche
v./h.510/470 mm

2657 mm

A

(6,2 15/100 km im Test)
und etwa so glinstig wie
den Dacia. Schaut es jetzt
fiir den Duster duster aus?

Nicht so bescheiden: So
fahrt sich Verzicht nicht
Die Zwischeniiberschrift
bitte laut und schnell le-
sen, dann erst wirkt der
Effekt. Und damit: zum An-
trieb des Duster Hybrid.
Auch der bedarf der Zu-
wendung, um effektiv zu
wirken. Wegen der Kom-
plexitat des Vollhybrids
stellen wir die Akteure mal

vor: zwei Getriebe, eines

Y

4343 mm

mit vier Gangen fiir den
1,6-Liter-Saugbenziner
(94 PS/148 Nm), eines mit
zwei fiir den integrierten
E-Motor mit 35 kW. Ein
Hochspannungs-Starter-
generator (15 kW) tiber-
nimmt als Zweitjob die
Betdtigung des Getriebes.
Das ermaglicht einen pa-
rallelen Hybridantrieb:
Verbrenner und Elektro
arbeiten abwechselnd
oder gemeinsam, treiben
dabei direkt die Rader an.
Zudem funktioniert seriel-
ler Betrieb: Dabei dient der
Benziner ohne Durchtrieb
als Generator, liefert die
Energie fir den E-Motor,
der den Vortrieb allein
erledigt- bis 80 km/h und
solange die per Rekupera-
tion gesammelten Ener-
giereserven des Akkus von
1,2 kWh reichen.
Insgesamt ergeben sich
14 Antriebsvarianten, wie
Dacia informiert. Ebenso
erfahrt man, dass der Dus-
ter fiir 2026 den moderni-
sierten Hybrid bekommt,
der mit 1,8-Liter-Benziner
auf 158 System-PS er-
starkt. Die Wirkungsart des
Systems bleibt. Stets der
Effizienz zugeneigt, insze-
niert es die 14 Akte seiner
Antriebsauffithrung bei
ruhiger Fahrt harmonisch,
ruckfrei, homogen. Ist Eile
geboten, ldsst die Steue-
rung den Verbrenner oft
hochdrehen, statt ihm
trotz Akku-Reserven zuzu-
boosten. Der Sport-Modus
scheucht kaum das Tem-
perament auf, aber sehr
die Antriebssteuerung, die
sich aus ihrer Verwirrung
durch keine Eingriffsmdg-
lichkeit helfen lasst.

Y

Statt in Drangfille liegt
das Wesen des Antriebs in
Sparsamkeit (5,8 1 S/100
km Testschnitt). Kommt
dem Fahrwerk gelegen,
pflegt der Duster doch ein
sachliches Verhaltnis im
Umgang mit Kurven. Ob-
gleich die Lenkung etwas
inniger riickmeldet und
mehr Prézision aufbringt,
stehen Handlingvergnii-
gungen nie zu erwarten,
dafiirimmer hohe, friih
und rigide ESP-gemalire-
gelte Sicherheit.
Zu der tragt neben zupa-
ckenderen Bremsen die
straffe Abstimmung des
Fahrwerks bei, die den
Aufbau stabiler halt. Als
eher stabil wollen wir auch
das Wirken der Federung
vor allem auf kurzen Un-
ebenheiten bezeichnen.
Mogen die Auftritte von
Agilitat und Komfort noch
von Schlichtheit gepragt
sein, stattet Dacia den
Duster optional mit ange-
messen breiter Assistenz
aus und mit dem cleveren
Infotainment.
Zudem richtet sich der
SUV mit einfachen Materi-
alien, aber dekorativ und
solide ein. Bis auf die Sitze.
Die grobrastig verstellba-
ren Vordersitze bieten we-
nig Halt, Komfort und Ri-
ckenstiitzung, die drei
Platze der platten Riick-
bank noch weniger. Auch
die simple Variabilitat (nur
die Fondlehne klappt
zweiteilig) zeigt Dacias
knappe Kalkulation. Aber
sie geht noch immer auf.
Der Duster kiirt sich —
selbstredend in aller Be-
scheidenheit — zum Sieger.
Sebastian Renz

PAUTO-URTEIL

CITROEN DACIA
PLATZ MAX. 50 PUNKTE
27 23

Nur bei der Innenbreite kann der Dacia den C3 tiberbieten.
Ansonsten schafft der auf etwas knapperen Abmessungen mehr
Platz fiir Passagiere und Gepack. Zudem darf er ein paar Kilo-
gramm mehr zuladen und 500 kg schwerere Anhanger ziehen.

KOMFORT MAX. 50 PUNKTE
33 28

Der Citroén liberflauscht Unebenheiten fast schon, allerdings
gerdt er mit der weichen Abstimmung starker ins Wanken als
der Dacia mit seiner straffen, teil harsch ansprechenden Abstim-
mung. Viel bequemere Sitze mit Zusatz-Kuschelschaum im C3.

HANDHABUNG MAX. 30 PUNKTE
21 20

Den knappen Vorsprung verschafft sich der C3 durch ausgeklii-
geltere Variabilitat. Ansonsten punkten beide gleichermal3en

mit eingangiger Bedienung und unterschiedlich bei Funktiona-
litdt: bessere Tirgriffe am C3, Dachreling-Trager auf dem Duster.

FAHRLEISTUNGEN MAX. 20 PUNKTE
16 11

Das um 41 km/h héhere Spitzentempo des Citroén mag hier der
auffalligste Differenzwert sein. Viel auffalliger im Alltag ist aber
das emsigere, temperamentvollere, homogenere Ansprechen
und Durchziehen. Den Duster treibt sein Motor nur zu Effizienz.

FAHRVERHALTEN MAX. 70 PUNKTE
43 42

Da wir hier auch Getriebe sowie Ansprechen des Antriebs be-
werten, liegt der C3 trotz weniger praziser Lenkung und dem
beschaulichen Handling vorn. Der fahrsichere Dacia kénnte ge-
schwinder unterwegs sein, doch der Antrieb triibt die Dynamik.

SICHERHEIT
31 33

Erster Kapitelsieg fiir den Duster — und dann just bei der Sicher-
heit, die ja anfangs gewiss nicht zu Dacias Stédrken zahlte. Inzwi-
schen aber hat der Duster ein ansehnliches Assistenzteam zu-
sammen und bremst vor allem vehementer als der Citroén.

UMWELT MAX. 30 PUNKTE

21 23

Und der zweite folgt sogleich: Auch hier liegt der Duster vorn
- mit seinem niedrigeren Testverbrauch (5,8 zu 6,2 1/100 km),
der sich auch in den Norm-CO_-Werten widerspiegelt. Zudem
nutzt er jede neue Olfiillung 5000 km Ianger als der C3 Aircross.

MAX. 50 PUNKTE

TESTERGEBNIS MAX. 300 PUNKTE
Bewertet nach dem Punkteschliissel fiir SUV und Geldndewagen

192 180

KOSTENWERTUNG MAX. 150 PUNKTE
75 89

Und der dritte Kapitelsieg in Folge. Zwar kann der Duster den
nicht mehr mit einem giinstigeren Preis erobern — der des C3
Aircross liegt auf gleichem Niveau —, aber mit giinstigerem Un-
terhalt, geringeren Kraftstoffkosten und sieben Jahren Garantie.

GESAMTERGEBNIS

MAX. 450 PUNKTE

Mit sanftem Komfort, emsigem Antrieb, genug Platz und
kluger Ausstattung zum giinstigen Preis nihert sich der
(3 Aircross dem Sieg, um ihn mit der geizigen Garantie
zu verschleudern. Der Duster bremst besser und nutzt
seine Sparsamkeit bei Verbrauch und Kosten zum Sieg.
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L LB A Audi Q3 Sportback e-hybrid

Es geht'W

Audi legt die dritte
Generation des beliebten
Q3 auf. Als 272 PS starker
PLUG-IN-HYBRID soll
der kompakte SUV im
ersten Test mit Power,
Effizienz, entsprechend
hoher Reichweite und
gutem Komfort liberzeu-
gen. Mal sehen, ob er alle
Wiinsche erfillen kann.

Fotos: Hans-Dieter Seufert

erte Ingolstadter,

der Antrieb ist mal
wirklich vorbildlich abge-
stimmt! Selbst mit ver-
meintlich leeren Zellen
und tiefgefroren fahrt der
weiBe Q3 Sportback Plug-
in tapfer mit dem Schub
seiner 330 Nm starken E-
Maschine an. Der 1.5 TFSI
klinkt sich bei solchen Be-
dingungen rasch mit ein
- ohne Ruckeln und eben-
falls leise.
Uberhaupt arbeiten der
177 PS starke Verbrenner,
der Elektromotor und das
Sechsgang-Doppelkupp-
lungsgetriebe harmonisch
zusammen. Selbst die Re-
kuperation, adaptiv oder
in zwei Starken wahlbar,
funktioniert meist ge-

26 1/2026

schmeidig. Schwachen
finden sich dennoch: Ist
auf der Autobahn mit
leerem Akku maximaler
Schub gefordert, wird der
Verbrenner kernig.
Energisches Fahren durch
Kurven und Kehren mit
maximalem Schub bestraft
der Audi mit leichtem Ge-
zerre in der ansonsten un-
auffalligen Lenkung und
mit scharrenden Vorderra-
dern. Auch eilige Kurven-
manover schatzt der front-
getriebene SUV nicht; noch
lange vor dem Limit greift
das ESP kréftig ein. Die
Verzogerungswerte selbst
sind sensationell: 33,1 Me-
ter mit kalter Anlage. Kréf-
tiger bremst vielleicht noch
ein RS 6 Performance.

Kein Wagen fiir sportliche
Fahrer also, aber das ist
okay, schlieBlich klebt auf
dem vorderen Kotfliigel
ein e-hybrid“-Logo. Somit
zuriick in die Elektromo-
bilitét, und zwar am
schnellsten mit einem
Druck auf die ,EV“-Taste in
der Mittelkonsole. Dann
fahrt der PHEV ziigig an
und bleibt bei gemafig-
tem Tempo effizient.

Auf unserer E-Runde rei-
chen dem Q3 15,5 kWh/
100 km. Der Akku fasst
netto 19,7 kWh. Da spricht
wenig gegen eine emissi-
onsfreie 100-Kilometer-
Tour bei einstelligen Tem-
peraturen. Oder man re-
serviert sich im EV-Meni
etwas Energie fiir spater

— immer gut fiir die heimi-
sche Spielstral3e. Seltsam
ist nur, dass der Audi beim
Wechsel aus dem EV-Mo-
dus zuriick in andere Fahr-
programme die Buchung
vergisst, sie also neu ein-
geloggt werden muss.

Bedienung? Einfach.
Laden? Langweilig
Wenig zu méakeln gibt es
an der tastenarmen Cock-
pit-Bedienung, wenn-
gleich wir die handfesten
Klimaregler aus dem Vor-
ganger vermissen. Die
Icons auf dem Display sind
groB3, die zahlreichen Me-
nis klar strukturiert, die
wichtigsten Funktionen
leicht zu finden. Zwei
langwierige Systemabstiir-

»

ze — gerade als uns der
Audi von der Autobahn
zur ausgesuchten Lade-
sdule lotsen sollte — min-
dern allerdings den guten
Eindruck.

Am Schnelllader selbst ist
der Testwagen mal besser,
mal schlechter drauf. Am
einen Tag ladt erin 30
Minuten mit 30 kW, 48
Stunden spater dauert

es 40 Minuten, bis alle
Zellen wieder gefillt sind.
Im Peak liegt der Q3 mit
49,6 kW auf Hohe der
Werksangabe. An der AC-
Wallbox muss man zwei
Stunden einplanen.

Bei Audi zuletzt nicht mehr
tblich und daher umso
mehr zu wiirdigen ist die
hohe Materialqualitat in

www.autostrassenverkehr.de
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Kombination mit einer
formschonen Instrumen-
tentafel. Fast tiberall wei-
che, aufgeschdumte Fla-
chen in einheitlichen
Farbténen, wertige Tasten
mit silbernen Einsatzen,
Gummieinlagen in allen
Turfachern. So soll es sein,
und im Grunde tritt der
Q3 (als teurer S line) fast
edler auf als ein A6.

Doch dann, auf der welli-
gen, zerfurchten Test-
LandstraBe, zirpt und
knistert es oben bei den
Luftausstromern unter der
Frontscheibe. Und zwar so
unerbittlich, dass man den
perfekt platzierten Radio-
Drehregler lauter dreht —
bei langeren Reisen mit
Familie keine Option.

Wobei der teils ungebiihr-
lich harsch federnde Q3 als
Sportback ohnehin nur fiir
kleine Familien zu emp-
fehlen ist. Der Audi leidet
unter einer Zutat, die er als
PHEV nun mal braucht: Die
schwere Hochvoltbatterie
verdréngt den Tank unter
den Ladeboden. Damit
bleiben mickrige 375 Liter
Gepackraum. Ein mildhy-
bridisierter Sportback ver-
tragt mit 488 Litern schon
einige Taschen mehr.
Hinzu kommt die Coupé-
dhnliche Dachlinie, die
den Fondinsassen viel
Kopffreiheit raubt. Immer-
hin lasst sich die nur ge-
ring ausgeformte Riick-
bank in Langsrichtung und
Neigung verstellen.

pr— — — —=
COUPE IM SPIEL Im
Vergleich zum konven-
tionellen Q3 ist der
Sportback ab der A-Sau-
le 29 Millimeter flacher

ALLES DIGITAL

Die virtuellen Instru-
mente sind Serie.
Etwas kleine Bord-
computer-Angaben

s
L - ¢
y
. &
-

—

2 Oy
- PASSEND GEMACHT Das Zusammenspiel

NOCH DA Lautstédrke-
regler in der Konsole

Als S line punktet der Q3
mit einer hochwertigen
und wohlgeformten
Armaturentafel
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Fahrer und Beifahrer reisen
da schon gemdiitlicher. Auf
den S-line-Sportsitzen mit
ausziehbarer Beinauflage
und viel Seitenhalt fiihlt
man sich schnell wohl, und
gen Dachhimmel bleibt
reichlich Luft.

Doch wehe, es geht um
den neu erfundenen Blin-
kerhebel, genannt Lenk-
stockschalter. Den Hebel
beim Einlenken instinktiv
aus dem Handgelenk nach
unten oder oben bewegen?
Vergessen Sie’s! Es gilt, ein
kleines Bedienelement am
fest montierten Hebel be-

m Audi Q3 Sportback e-hybrid

WEGWEISEND Erstmals ist der Q3 mit leuchtenden Audi-Ringen bestellbar

wusst zu driicken. Dann
ein kurzes Klack — und der
Q3 blinkt. Dass sich auch
die Wischer tber diesen
Lenkstockschalter verwal-
ten lassen (inklusive An-/
Aus-Drehradchen), macht
es nicht besser.

Fahren in der Dunkel-
heit? Gerne doch

Wer den Hebel in der
Nacht nach vorne driickt,
erlebt dafiir sein helles
Wunder. Audi integriert
LED-Matrix-Scheinwerfer
in den Q3, mit hochauflo-
sendem Fernlicht, Spur-

Ladevolumen
375/11961

KNAPP Das Ladevolumen fillt nicht iippig aus.
Besser: breite Durchlade und ebene Ladefldche

Innenhéhe v./h. 1035/910 mm
Innenbreite v./h. 1510/1470 mm
Lange der Sitzflache

v./h. 490/500 mm

licht auf der Autobahn
sowie Allwetterlicht — die
Vielfalt ist enorm.

Gut auch der adaptive
Fahrassistent, der auf der
Autobahn geschickt Spur-
wechsel vollzieht. Das
Management der zahlrei-
chen Assistenten klappt
per Touchscreen, flacher
Menifithrung und Direkt-
wahltasten flott.

Unterm Strich prasentiert
sich der Q3 trotz kleiner
Schwéchen als typischer
Audi, bei dem auch die
Materialqualitat wieder
passt.  Michael von Maydell

ZUGEZOGEN Wenig
Luft iiber dem Kopf

770 mm

[€<—— 1566mm ————>

A
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2681mm———————————— >

4531 mm

Y

AUDI Q3 SPORTBACK E-HYBRID
ANTRIEB

Reihenvierzylinder-Benzinmotor,
vorn quer, vier Ventile pro Zylinder,
Turbo, DI, Zahnriemen, permanent-
erregter Synchronmotor, Lithium-
lonen-Batterie (19,7 kWh)
Hubraum
Leistung

bei Drehzahl
maximales Drehmoment

bei Drehzahl 1500/min
Leistung Elektromotor 85 kW
Drehmoment Elektromotor 330 Nm
Systemleistung 200 kW/272PS
Systemdrehmoment 400 Nm
Hochstgeschwindigkeit  215km/h
CO,-Ausstof3 (WLTP) 40 g/km

Vorderradantrieb, Sechsgang-DKG
KAROSSERIE

1498 cm®
130kW/177 PS
5500/min

250 Nm

Lange/Breite 4531/1859 mm
Hohe/Radstand ~ 1566/2681 mm
Tankinhalt 45 Liter
Kofferraum 375-1196 Liter
Anhéngelast/gebr.  750/1400 kg
Serienbereifung 235/55R 18V
Testwagenbereifung 255/40R20V
Reifentyp Continental

EcoContact 6Q

Der Basis-Sportback mit 150 PS
und groBerem Kofferraum ist
etwas giinstiger — um 4700 Euro.

e-hybrid
P P

1.5TFSI 46450
Euro30000 40000 50000
Beschleunigung
0-100 km/h 69s
Zwischenspurt
60-100/80-120 km/h 34/42s
Bremsweg aus 100 km/h
unbeladen 33,1m
Innengerausch
bei 100/130 km/h 64/68 dB(A)
Normverbrauch
(WLTP) 1,8Liter S+ 14,1 kWh
Testverbrauch hybridisch 7,3 Liter S
Testverbrauch elektrisch 15,5 kWh
Testverbrauch
kombiniert 1,1 Liter S+ 13,3 kWh
elektrische Reichweite 142 km
Achslast vorn/hinten ~ 994/874 kg

Leergewicht/Zuladung 1868/537 kg

Wendekreis I./r. 11,7116 m
Preis 51150 Euro
Wertverlust” 22500 Euro
moglicher Rabatt? 16 %
Finanzierung® Jahreszins 5,50 %
Leasing”

Anzahlung 10230 Euro
monatliche Rate 545 Euro
Abgasnorm Euro 6e
Steuer pro Jahr 30 Euro
Versicherung

HK/TKVK 17/21/22
Haftpflicht (50%) 591 Euro
Teilkasko 484 Euro
Vollkasko (50%) 1266 Euro
Fixkosten 1887 Euro
Monatskosten® 935/318 Euro
Kilometerkosten®  73,8/24,5 Cent
Olwechsel 30000 km/2 Jahre
Inspektion 30000 km/2 Jahre
Garantie

Technik/Lack 2/3 Jahre
Durchrostung 12 Jahre
Mobilitat unbegrenzt

Dbei einer Haltedauer von 3 Jahren (15000
km/Jahr); 2 laut MeinAuto.de; ? tiber
Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Fahrleistung
15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv;
“YKilometerleasing (15000 km/Jahr);
*'mit/ohne Wertverlust.

PAUTO-URTEIL

PLATZ
26

Dem im Fond kopffreiheits-
armen Sportback fehlt es an
Laderaum. Schade, denn mit
537 kg Zuladung vertragt der
Q3 viel schweres Gepack.

KOMFORT
36

Kaum Windgerausche, kulti-
vierter Antrieb und sportlich
ausgeformte, aber bequeme
Sitze. Federungskomfort? Der
passt nicht ganz.
HANDHABUNG
21

Bis auf den neuen Blinker
problemlose Bedienung.
Viele Kameras erleichtern

das Rangieren. Auch gut:
die flexible Riickbank.

FAHRLEISTUNGEN  max.20p.
18

Selbstverstandlich legt der
starkste Sportback aus dem
Stand fix los. Allerdings nur
mit vollem Akku, sonst muss
der 1.5er kraftig rackern.

FAHRVERHALTEN max.70p.

MAX. 50 PUNKTE

MAX. 50 P.

MAX.30P.

'.|
)

So sportlich er auch auftritt,
aufregend agil ist der gele-
gentlich frontkratzige Q3
nicht. An Durchzugskraft fehlt
es dagegen nur selten.
SICHERHEIT

43

Starke Bremsen, Matrix-
Scheinwerfer und kluge Assis-
tenten - fiir Sicherheit ist
gesorgt. Nur das ESP regelt
immer wieder mal zu rigide.
UMWELT
21

In allen Betriebsmodi meist
vorbildlich sparsam unter-
wegs — so sammelt der Audi
Q3 Plug-in viele Punkte. Und:
lange Olwechselintervalle.
TESTERGEBNIS  max.300P.

Bewertet nach dem Punkteschliissel
fiir Gelandewagen und SUV

213
KOSTENWERTUNG  MmAX.150 P.

26

Der Preis ist deftig. Dazu kom-
men hohe Wartungskosten
und die dirftige Garantie —
eine schwache Seite des Q3.

GESAMTERGEBNIS  max.4s0p.
239

AUTO-FAZIT

Antrieb, Reichweite und
Interieur sind sehr gelun-
gen. Der Federungskomfort
kannte bei einem so feinen
Wagen aber besser sein.

MAX.50P.

MAX.30P.

www.autostrassenverkehr.de



Auft einen Blick

Audi bietet den Q3 Sportback mit
vier mildhybridisierten Verbren-
nungsmotoren (Benziner und Diesel)
sowie als Plug-in-Hybrid an. Alle An-
triebe sind an ein Doppelkupplungs-
getriebe gekoppelt. Als Einstiegsmo-
tor dient der 1.5 TSI (150 PS und 250
Nm), der den Verbrauch unter ande-
rem mittels Zylinderabschaltung in
Grenzen halt. Auf 100 km/h eilt der
Q3 Sportback damit in 9,1 Sekun-
den. Exakt zwei Sekunden schneller

1 ADAPTIVFAHRWERK

nur im Tech-pro-Paket, 5600 Euro
2 IM PAKET Dreizonen-Klima
und Sitzheizung fiir 980 Euro

3 SOUNDSYSTEM nur via MMI-
experience-pro-Paket, 1700 Euro

beschleunigt das Topmodell mit 265
PS und Allradantrieb. Dazwischen
steht noch eine etwas glinstigere
Quattro-Variante mit 204 PS zur
Wahl. Der 150-PS-Diesel mit zwei
Litern Hubraum lockt mit 360 Nm
Drehmoment, muss aber ohne All-
radantrieb auskommen. Fiir Vielfah-
rer ist er dennoch eine stimmig-
effiziente Kraftquelle zu einem fairen
Preis. WLTP-Verbrauch fiir den Sport-
back: 5,9 Liter Diesel pro 100 km.

MOTOREN UND PREISE

Motor Ausstattung
Q3 Sportback

Benziner

TFSI 110 kKW (150 PS) 46450,~

TFSI Quattro 150 kW (204 PS) 53050,-

TFSI Quattro 195 kW (265 PS) 61750~

Diesel

TDI 110 kW (150 PS) 48750~

Plug-in-Hybrid

e-hybrid 200 kW (272 PS)* 51150,-

*Systemleistung

Ausstattung

Trotz des hohen Preises ist
der Umfang der BASISAUS-
STATTUNG eher diirftig.
Radio, Navi, Einzonen-Klima-
automatik, die variable Riick-
bank und Parkpiepser hinten
—das war’s schon.

Mehr Extras und zahlreiche
Fahrassistenzsysteme bietet
Audi in drei unterschiedlich
umfangreichen und teuren
TECH-PAKETEN an. Das im
Testwagen montierte Fahr-
werk mit verstellbaren
Dampfern ist beispielsweise
Bestandteil des Tech-pro-
Pakets fiir 5600 Euro. Fea-
tures wie eine Rickfahrka-
mera, Adaptivtempomat und
Fernlichtassistent erfordern
mindestens das Tech-Paket
fiir 2100 Euro. Hinzu kom-
men Zwangskopplungen:
Matrix-LED-Scheinwerfer las-
sen sich nur zusammen mit

Tech-plus-Paket buchen.
Geht es ums Interieur, ist die
Konfiguration etwas einfa-
cher. Je nach Wunsch lassen
sich zwischen 385 (einfache
Stoff-Sportsitze, keine wei-
chen Dekorelemente, keine
Ambientebeleuchtung) und
3565 Euro fiir ein S-line-Inte-
rieur in verschiedenen Vari-
anten investieren.

FREI VON KOPPLUNGEN
und empfehlenswert sind
das Klimatisierungspaket in-
klusive Dreizonen-Klima, die
Sitzheizung vorne sowie das
Funktionspaket. Nur so er-
halt der Q3 grundsatzliche
Zugaben wie Gepacknetze,
12-Volt-Steckdose im Koffer-
raum und Becherhalter in
der Mittelkonsole hinten.
Entsprechend schnellt der
Gesamtpreis auch fix auf
60000 Euro und mehr.

1 VARIABLE RUCKBANK
immer serienmagig an Bord

2 ADAPTIVTEMPOMAT

im Tech-Paket, 2100 Euro

3 20-ZOLL-RADER mit 255/40er-
Bereifung. Ab 2140 Euro

Blick in die Ferne

DER Q3 ohne,Sportback”
bietet bei gleicher Lénge
mehr Innenhdhe und etwas
mehr Raum fiir Passagiere
und Gepéack. Zudem ist er
1850 Euro preiswerter. Das
Motorenangebot ist iden-
tisch. Auch bei Fahrleistun-
gen sowie Verbrauch erge-
ben sich kaum Unterschiede.
Zu den Highlights im Q3-
Angebot zdhlen die digitalen
MATRIX-LED-SCHEIN-
WEREFER, die Audi erstmals

in der Riege der kompakten
SUV anbietet. Der Einsatz
von sehr kleinen Mikro-LEDs
(25600 pro Scheinwerfer)
ermdglicht dem Fahrer die
Anzeige spezieller Lichttep-
piche auf der Fahrbahn und
unterstiitzt mit Orientie-
rungslicht beispielsweise in
Baustellen. Ab etwa 70 km/h
kann der Q3 bei moglicher
Glatte etwa ein Eiskristall als
Warnsymbol auf die Stra8e
projizieren.

PAUTO FAZIT N

Okonomisch betrachtet reicht der
Basismotor. Fehlen sollten jedoch
nicht Sportsitze, Gepdcknetze, eine
gute Klimatisierung und zumindest
das giinstigste Tech-Paket mit ACC,
Riickfahrkamera und Akustikver-
glasung. Damit liegt der Q3
« 1 knapp iiber 50 000 Euro. Soll

=) er eine andere Farbe als

ArkonaweiB8 tragen,
sind weitere 790
Euro fillig.
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A\ (AN LR IR W Kia EV6 GT gegen Tesla Model Y AWD und Polestar 4 Dual Motor

Fotos: Achim Hartmann

as Model Y war, allen

Kontroversen zum
Trotz, lange Zeit das liebs-
te E-Auto der Deutschen.
Wie gut es um seine aktu-
elle Qualitat und Effizienz
steht, muss das jiingst
geliftete Model Y im Ver-
gleichstest gegen den Kia
EV6 GT und den feinen
Polestar 4 zeigen.
Tatsachlich begniigt sich
das an Front und Heck
stark an den Cybertruck
angelehnte Juniper-Mo-
dell des Tesla mit dem
Namenszusatz,,Maximale
Reichweite AWD” im Test-
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schnitt mit 18,7 kWh auf
100 km. Daraus resultiert
eine Testreichweite von
443 Kilometern.

Nicht schlecht, und wer
den Fahrpedaleinsatz
ziigelt, kommt sogar noch
deutlich weiter. Fast ge-
nauso weit stromert der
Polestar 4, allerdings
schleppt das Long-Range-
Modell einen mit 100 kWh
deutlich groBeren Akku
(Tesla: 78 kWh) mit sich
herum. Und der Kia EV6?
Nun, dessen Batteriekapa-
zitat liegt knapp tber Tes-
la-Niveau. Allerdings ver-

steht er sich als sport-
licher GT und opfert
Reichweite (358 km im
Test) fiir E-Power.

Lange Strecken sind fiir
die Insassen des Model Y
jetzt leichter zu ertragen,
denn der SUV hat das Fe-
dern gelernt. Nachdem es
einem bislang beim Uber-
fahren von Querfugen die
Plomben aus den Zdahnen
geschittelt hat, schlagen
Unebenheiten nun kaum
mehr durch. Zudem sper-
ren mehrlagige Scheiben
AuBengerausche sehr
effektiv aus.

Weniger Fortschritt ver-
zeichnen wir bei der As-
sistenz: Teslas ,Autopilot”
agiert weiter kamikaze-
fliegerhaft, lasst sich nur
bis 150 km/h nutzen und
muss nach jedem Spur-
wechsel neu aktiviert wer-
den. Statt auf Radar und
Lidar setzt Tesla auf kame-
rabasierte Erkennung —
was vor allem bei Regen
kaum funktioniert. Elek-
tronisch angezeigte Tem-
polimits werden zudem
konsequent ignoriert, und
das Ausschalten des Ge-
schwindigkeitswarners

verlangt wegen der winzi-
gen Touchflache viel Fin-
gerspitzengefiihl.

Model Why? Die Bedie-
nung noch reduzierter
Wer dachte, das bisherige
Model Y sei bereits maxi-
mal reduziert, wird vom
Juniper Uiberrascht: Selbst
der Gangwahlhebel an
der Lenksaule verschwin-
det und wandert als
Touchflache in den zent-
ralen Infotainment-
Screen. Spiegel oder
Lenkrad einzustellen, war
dort schon miithsam, nun

www.autostrassenverkehr.de




ist selbst das Losfahren
nur noch ein Meniipunkt.
Am Bedienkonzept dandert
sich wenig: kein Extratacho
oder Head-up-Display
und kaum Tasten. Fiir die
Fondpassagiere gibt’s ei-
nen eigenen Bildschirm.
Wie der vordere Touch-
screen reagiert er schnell,
ist aber teils uniibersicht-
lich gegliedert und zu tief
montiert. Eine Starke des
Model Y bleibt die Goo-
gle-basierte Navigation
samt Ladeplanung, zumal
sich Drittanbieter-Saulen
nun deutlich besser in die

Routenfiihrung integrie-
ren lassen.

Wahrend des Ladens
bleibt Zeit, sich umzuse-
hen. Die Materialien im
cleanen Innenraum wir-
ken nun hochwertiger;
mit Teppich bezogene
Einstiege Uiberraschen po-
sitiv. Auch die Verarbei-
tung ist, abgesehen von
ungleichen Spaltmalen,
besser geworden. Die be-
quemen, vollklimatisier-
baren Sitze kénnten aber
langere Oberschenkelauf-
lagen und mehr Seiten-
halt bieten, und auf dem

hoch montierten Fahrer-
sitz fuhlt sich der Pilot wie
auf der Abschussrampe
einer SpaceX-Rakete.
Gutes Stichwort, denn ge-
nug Power hat der Tesla.
Die zweimotorige Maxi-
male-Reichweite-Version
bringt es auf 378 kW, be-
schleunigt in fiinf Sekun-
den auf Tempo 100. Kur-
venspal kommt in dem
Zweitonner jedoch kaum
auf. Das geschrumpfte
Lenkrad erinnert an PC-
Zubehor aus den Nuller-
jahren. Prazision oder
Gefiihl? Fehlanzeige.

Und das Platzangebot?
GroBziigig: vom gerdumi-
gen Frunk (117 Liter) Gber
40:20:40 umklappbare
Rucksitzlehnen bis zum
rund zwei Kubikmeter
groBen Laderaum samt
tiefem Bodenfach. Ja, hier
konnte Elon Musk dank
Camping-Modus und ho-
her Zuladung (527 Kilo-
gramm) fiir eine Nacht
unterkommen.

Volvo-like, aber ohne
die notige Riicksicht

Da wird'’s im Polestar eng.
Denn so praktisch und

geraumig ist der 4 trotz
variablen Kofferraum-
bodens langst nicht. Er
schluckt zwar 526 bis
1536 Liter, darf aber nur
444 kg zuladen (Kia: 480-
1250 Liter, 468 kg).

Doch wenn man durch die
flachen Heckscheiben von
Kia EV6 und Tesla Model Y
schaut, fragt man sich, ob
Polestar nicht den konse-
guenteren Weg geht, die
Scheibe komplett wegzu-
rationalisieren. Zwar erfor-
dert der digitale Spiegel
immer den Bruchteil einer
Sekunde mehr Fokussie-
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EIN LOOK WIE AUS DEM

~Schoner Wohnen”-
{ Magazin, doch fiir gute
| Bedienung fehlen hier
| I echte Tasten
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Ladevolumen
480/12501

0-100-SPRINT in nur 3,5 Sekunden. Der Po-
lestar 4 ist mit 3,8 s dhnlich flott. Der Tesla
braucht glatte fiinf Sekunden und wird wie der
Polestar bei rund 200 km/h abgeregelt. Bei
Kofferraumvolumen und Variabilitadt bietet der
Kia weniger als die Rivalen. Doch zahlreiche
Regler, Schalter, Tasten und Walzen erleichtern
die Bedienung erheblich. Die bequeme Fond-
bank bietet gro3ziigige Beinfreiheit. Was die

¥ Insassen vermissen? Federungskomfort

Ladevolumen ‘g
526/15361

——

ZWEI TONNEN ANHANGELAST, doch Ran-
gieren ohne Heckscheibe ist umstéandlich. Trotz
optionaler 22-Zoll-Rader federt der Coupé-ar-

' tige Polestar am harmonischsten. Einzelsitz-

artiger Fond mit elektrisch verstellbaren Leh-

nen, aber knappem Fu3raum. Ein (im Bild aus-
gebauter) fester Raumteiler trennt das Passa-

gier- vom Gepackabteil. Ladekabel kommen

, im Frunk unter. Klare Meniis und groB3e Kachel-
| flachen erleichtern die Touchbedienung

www.autostrassenverkehr.de



DATEN IM VERGLEICH

TESLA
KIA el el MODELY MAXIMALE
EV6 GT DUAL MOTOR REICHWEITE AWD
PREMIUM
ANTRIEB
fremderregter
permanenterregter permanenterregter
Motor Synchronmotor vornund  Synchronmotor vorn und Az)rlrrrl]ghnrgrr:grt:tortg)rn,
hinten, Lithium-lonen- hinten, Lithium-lonen- g h egh_
Batterie Batterie ynchronmotor hinten,
Lithium-lonen-Batterie
Leistung vorn/hinten 175/303 kW 200/200 kW 158/220 kW
Drehmoment vorn/hinten 370/400 Nm 343/343Nm k.A.
Systemleistung 478 kW/650 PS 400 kW/544 PS 378 kW/514 PS
Systemdrehmoment 770 Nm 686 Nm 509 Nm
Hochstgeschwindigkeit 260 km/h 200 km/h 201 km/h
Kraftiibertragung Allradantrieb Allradantrieb Allradantrieb
Getriebe feste Ubersetzung feste Ubersetzung feste Ubersetzung
KAROSSERIE
Lange/Breite/Hohe 4695/1890/1570 mm 4839/2008/1534 mm 4790/1921/1624 mm
Radstand 2900 mm 2999 mm 2890 mm
Batteriekapazitdt 84 kWh 100 kWh 78 kWh
Ladeleistung AC 11 kW 22kw 11 kW
Ladeleistung DC (CCS) 258 kW 200 kW 250 kW
Kofferraum 480-1250 Liter 526-1536 Liter 822-2138 Liter (nach SAE)
Anhangelast
ungebremst/gebremst 750/1800 kg 750/2000 kg 750/1600 kg
Serienbereifung 255/40R21Y 255/50R20W 255/45R 19V
Testwagenbereifung 255/40R21Y 265/40R 22W 255/45R 19V
Reifentyp Michelin Pirelli Continental
Pilot Sport 4S P Zero PZ5 Elect SportContact 7
MESSWERTE
Beschleunigung
0-100 km/h 358 38s 50s
Zwischenspurt
60-100/80—120 km/h 1,5/18s 1,7/2,1s 2,2/27s
Bremsweg aus 100 km/h
unbeladen 336m 371m 36,1m
Innengerausch
bei 100 km/h 63dB(A) 63 dB(A) 64 dB(A)
bei 130 km/h 66 dB(A) 66 dB(A) 66 dB(A)
Normverbrauch (WLTP) 20,9 kWh 21,7kWh 15,3 kWh
Testverbrauch 24,3 kWh 24,5kWh 18,7 kWh
Reichweite 358 km 440 km 443 km
Ladeenergie Vollladung” 87kWh 108 kWh 83kWh
Ladedauer AC" 8:05 h:min 5:15 h:min 7:35 h:min
Ladedauer DC fiir
100/200/300 km Reichweite 8/15/26 11/20/32 7/14/26
Achslast vorn/hinten 1073/1119 kg 1182/1184 kg 980/1010kg
Testwagenleergewicht 2192kg 2366 kg 1990 kg
Zuladung 468 kg 444 kg 527kg
Wendekreis links/rechts 122/119m 12,2/123m 12,8/126m
PREIS/KOSTEN
Preis 69990 Euro 69900 Euro 52990 Euro
Wertverlust? 29500 Euro 31500 Euro 21500 Euro
maglicher Rabatt? 25% k.A. k.A.
Finanzierung® Jahreszins 5,50 % 0,00 % 0,99 %
Leasing®
Anzahlung 13980 Euro 13990 Euro 10598 Euro
monatliche Rate 438 Euro 476 Euro 296 Euro
Steuer pro Jahr® 0Euro 0 Euro 0Euro
Versicherung HK/TK/VK 22/27/29 19/25/29 21/23/23
Haftpflicht (50% Préamie) 759 Euro 672 Euro 759 Euro
Teilkasko 849 Euro 754 Euro 576 Euro
Vollkasko (50% Pramie) 2394 Euro 2930 Euro 1344 Euro
Fixkosten pro Jahr 3153 Euro 3602 Euro 2103 Euro
Monatskosten” 1353/527 Euro 1452/575 Euro 988/388 Euro
Kilometerkosten” 108,3/46,2 Cent 116,2/46,0 Cent 79,1/31,0 Cent
Inspektionsintervall 30000 km/2 Jahre 30000 km/2 Jahre k.A.
Garantie
Technik/Lack 7/5 Jahre 2/2 Jahre 4/4 Jahre
Durchrostung 12 Jahre 12 Jahre 4 Jahre
Mobilitat 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre

" Messung inkl. Ladeverlusten an Typ 2 (max. 22 kW); ? bei einer Haltedauer von 3 Jahren (15000 km/Jahr); ® laut MeinAuto.de; * iber

Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Fahrleistung 15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv; ® Kilometerleasing (15000 km/Jahr); @ steuerbefreit bis 2030;

7'mit/ohne Wertverlust.

rung vom Auge als opti-
sches Spiegelglas, aber die
Kamera ist immerhin so
positioniert, dass sie bei
Schmuddelwetter nicht
verdreckt. Tesla ermdéglicht
es, wahrend der Fahrt An-
sichten von Kameras am
Heck und an den Seiten-
spiegeln einzublenden,
wdahrend Kia beim Blinken
den toten Winkel durch
AuBenspiegelkameras
minimiert.

Durch die Auswahl der
hellen und teils hinter-
leuchteten Materialien im
Innenraum des Polestar
weht ein Hauch von Volvo-
ness — so hochwertig wie
der Vierer wirken EV6 und
Model Y lange nicht. Der
Umstieg aus dem Tesla
fallt in puncto Bedienung
— leider - leicht: Auch
Polestar erachtet Tasten
fiir die Spiegel- und Lenk-
radeinstellung als tber-
fliissig, und im Dunkeln
sind die unbeleuchteten
Lenkradtasten kaum ver-
niinftig zu treffen.
Erfreulicher ist das Head-
up-Display, das Informa-
tionen direkt auf die Wind-
schutzscheibe beamt.
Auch die Meniifithrung
haben die chinesischen
Schweden besser im Griff
als die Amis: GroB3e Ka-
cheln, auch in Unterme-
nis, erleichtern den Zu-
griff auf alltdgliche Funk-
tionen. Navigiert wird
ebenfalls via Google-
Maps, wobei dem Sprach-
assistenten mehr Aufga-
ben libertragen werden.

Polestar versteht sich
als sportliche Marke

Und wie steht es um spor-
tives Fahren? Nun, zwar
lassen sich Parameter wie
Lenkung, Dampferharte
und auch ESP zuspitzen,
aber die Lenkung reagiert
stets kiinstlich Giberspitzt
und lasst Gefiihl vermis-
sen. Zudem gerat das Auto
schnell ins Untersteuern.
Immerhin haben es die
Ingenieure mit der Damp-
ferharte, anders als in der
Vergangenheit, nicht tiber-

trieben. Im Gegenteil:
Nummer vier federt trotz
der machtigen, 22 Zoll
groBen Rader am komfor-
tabelsten.

Der Bremsweg hingegen
sollte kiirzer sein als 37,1
Meter aus Tempo 100. In
umgekehrter Richtung hat
der Polestar-Antrieb mit
seinen 400 kW Systemleis-
tung genug Dampf: Beim
0-100-Spurt in 3,8 Sekun-
den fliegt schon mal das
Smartphone aus der Lade-
schale und landet im Fond.
Dort hinten geht’s sehr |uf-
tig zu. Die Platzverhaltnis-
se dhneln denen des Kia,
jedoch wecken die elekt-
risch verstellbare Riicksitz-
lehne und das herunter-
klappbare Mittelteil Busi-
nessclass-Gefiihle. Auch
wenn die FiiBe kaum unter
den Vordersitz passen,
eignet sich der Polestar am
ehesten als Chauffeurs-
wagen.

Dieser Kia geht mal
sorichtig ab

Der Kia EV6 GT ist dagegen
ein Sportfahrer-E-Auto mit
Leistung satt: 478 kW ent-
sprechen 650 PS in alter
Wahrung. Das maximale
Drehmoment: 770 Nm. Mit
Launch Control zeigt der
digitale Tacho nach 3,5 Se-
kunden einen dreistelligen
Wert, und abgeregelt wird
erst bei 260 km/h. Da kon-
nen die anderen mit ihren
rund 200 km/h Vmax nicht
mithalten.

Klingt nach Sportwagen.
Und doch schaffen es die
Koreaner, dem EV6 ein
unverniinftiges Hot-Hatch-
Feeling einzuimpfen. Wie?
Mit einem elektronisch ge-
regelten Differenzial, das
kuinstlich Kicks ins Fahrver-
halten mischt, einem Drift-
Modus und mit virtuellem
Schalten. Wie sein Platt-
formbruder Hyundai loniq
5N simuliert der Stromer
ein Doppelkupplungsge-
triebe (jedoch mit sechs
statt acht Gangen) inklusi-
ve Drehmomentaufbau
beim Beschleunigen, Be-
grenzer und Schaltruckeln.
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HIGHLIGHTS Tesla mit indiretem Leuchtenband, Polestar ohne Heckscheibe und Kia mit Dachkantenspoiler

Ladevolumen
822/2138 |

fehlt zwar nicht wie im

] Model 3 der Blinker-,
aber rechts der separate
Fahrstufenhebel

TESTREICHWEITE Wieder einmal
iiberzeugt der Tesla mit effizientem E-Antrieb.
Der Verbrauch des Model Y liegt mit 18,7 kWh/
100 km rund ein Viertel unter dem von Kia EV6
GT und Polestar 4. Der Innenraum bietet gute
Platzverhéltnisse in Reihe zwei und ist dank
40:20:40 umklappbarer Fondlehnen prakti-
scher als der tief platzierte Touchscreen oder
die klobige Hutablage. Verarbeitung und An-
mutung sind spiirbar besser geworden

et
- w
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1570 mm——>

735mm

Innenhdhe v./h. 1010/945 mm
Innenbreite v./h. 1520/1470 mm
Lange der Sitzflache
v./h.500/510 mm

A

2900 mm

<
<

POLESTAR

<«<—1534mm——>

4695 mm

Innenhéhe v./h. 1060/940 mm
Innenbreitev./h. 1560/1510 mm
Lange der Sitzflache
v./h.500/510 mm

A

E
E
(=]
N
<

2999 mm

670 mm

<—1624mm———>

Y

>
>

4839 mm

Innenhéhe v./h. 1000/980 mm
Innenbreite v./h. 1470/1440 mm
Lange der Sitzfliche
v./h.500/460 mm

Y

A

2890 mnT

So werden aus den Reku-
perations- tatsachlich
Schaltpaddles. Okay, das
Gefiihl bleibt kiinstlich,
das liegt aber vor allem
am Klang. Denn elektroni-
sches Warp-Rauschen ist
nun mal kein sexy Motor-
sound.

Und querdynamisch?
Der 2,2-Tonner tackert
sich mit seinem tiefen
Schwerpunkt gut auf den
Asphalt. Der Grip ist be-
achtlich, auch wenn sich
die Tendenz zum Unter-
steuern nicht wegdisku-
tieren ldsst. Der tenden-
ziell schwergangigen Len-
kung fehlt es zudem an
Feingefiihl. Das gilt auch
flir die Leistungsregulie-
rung: Die E-Power liber-
fordert das Griplevel

der durchaus sportlichen
Bereifung, und das ESP
regelt im Grenzbereich
unsanft.

4790 mm

Dafiir steht der EV6 be-
reits nach 33,6 Metern
aus Tempo 100 - also
eine halbe Fahrzeuglédnge
und mehr vor Polestar
und Tesla. Schade nur,
dass sich das Bremspedal
im Alltag nicht so fein
dosieren lasst.

Alles hat seinen Preis -
und der ist hoch

Beim Kurven profitiert der
GT von seiner sportlichen
Fahrwerksabstimmung.
Trotz adaptiver Dampfer
ist schlechter Asphalt
deutlich spiir-, hor- und
aufgrund des wackelnden
Beifahrersitzes auch sicht-
bar. Apropos: Hat man
sich mal an die Elektro-
auto-typisch zu hohe Sitz-
position im EV6 gewdhnt,
schaut man recht erhaben
tiber die sehr kurze Haube
und fiihlt sich fast schon
verloren neben der frei

Y

schwebenden Mittelkon-
sole. Dafiir packen einen
die Integralsitze fest an,
ihnen fehlt aber eine Lor-
dosenstiitze. Wenig zu
meckern gibt’s an der Be-
dienung, die — abgesehen
von der zentralen Touch-
leiste fiir Klimaanlage und
Infotainment - viele Tas-
ten zu bieten hat.

Und die Preise? Alles wird
immer teurer, glauben
Sie? Nun, im Vergleich
zum Vor-Facelift vom
Frihjahr 2025 ist der fast
voll ausgestattete EV6 GT
mit rund 70000 Euro so-
gar etwas glinstiger ge-
worden. Ahnlich teuer ist
der Polestar 4. Am preis-
wertesten kommt aber
derTesla-Testwagen als
,Premium“-Modell mit
52990 Euro. Dennoch
gewinnt der Kia den
Vergleich — und zwar
deutlich. Clemens Hirschfeld

PAUTO-URTEIL

KIA POLESTAR

PLATZ
31 32 33

Das Model Y bietet mehr Kofferraumvolumen plus einen grof3en
Frunk und darf am meisten zuladen. Polestar-Insassen genie8en
im heckscheibenlosen Fond viel Platz; Anhdngelast: bis zu zwei
Tonnen. Der Kia zieht bis zu 1,8 Tonnen.

KOMFORT

43 53 44
Den besten Federungs- und Sitzkomfort bietet der feine Vierer,
doch das nun besser gedammte Model Y federt ebenfalls nicht

unkomfortabel. Die straffer abgestimmte GT-Variante des EV6
schnallt die Insassen dafiir in Sitze mit gutem Seitenhalt fest.

HANDHABUNG

26 18 21
Typisch Kia: Der EV6 ist nicht nur sehr gut und einfach bedienbar,
sondern auch funktional eingerichtet. In Polestar 4 und Model Y
lenkt die mittenzentrierte Bedienung stark ab. Riickwartseinpar-
ken oder Rangieren ist ohne Heckscheibe im Vierer schwieriger.
FAHRLEISTUNGEN

30 29 28
Polestar 4 und Tesla Model Y werden elektronisch bei rund 200
km/h abgeregelt. Der EV6 GT punktet mit sehr guter Beschleuni-
gung und einer Hochstgeschwindigkeit von 260 km/h. Doch die
Leistung geht zulasten der Traktion und kostet Reichweite.
FAHRVERHALTEN

38 30 28
Der Kia bietet die hochste Reku-Variation, sinnvolle Fahrmodi
und sogar Unverniinftiges wie den Drift Mode. Jedoch tiberfor-
dert die E-Power das Traktionsniveau. Letzteres ist bei Tesla sehr
hoch. Luft nach oben gibt’s bei allen in puncto Lenkabstimmung.

SICHERHEIT

43 34 38
Bei der Qualitdt seiner Assistenz schwachelt der Tesla, dafiir re-
gelt das ESP des Model Y am feinsten. Die Kia-Bremsen liefern die
besten Verzégerungswerte, lassen sich jedoch am schlechtesten
dosieren. Der Polestar leuchtet mit den hellsten Scheinwerfern.
UMWELT

18 19 23
Das Model Y fahrt am effizientesten und so weit wie der Polestar
mit groBerem Akku. Beim DC-Laden erreicht der Kia tiber 200 kW

in der Spitze. Die 10-bis-80-Prozent-Ladung gelingt ihm am
schnellsten. AC kann der Polestar mit 22 statt mit 11 kW laden.

TESTERGEBNIS

TESLA

MAX. 40 PUNKTE

MAX. 60 PUNKTE

MAX. 30 PUNKTE

MAX. 30 PUNKTE

MAX. 60 PUNKTE

MAX. 50 PUNKTE

MAX. 30 PUNKTE

MAX. 300 PUNKTE

Bewertet nach dem Punkteschliissel fiir Allround-Fahrzeuge

229 215 215
KOSTENWERTUNG MAX. 150 PUNKTE
28 18 33

Preise sind bei Tesla immer nur eine Momentaufnahme - und
doch bietet das Model Y zum giinstigsten Tarif gute Ausstattung,
niedrigere Unterhaltskosten und vier Jahre Garantie. Kia bietet
sieben Jahre, Polestar nur zwei. Der 4 ist zudem mit am teuersten.

MAX. 450 PUNKTE

GESAMTERGEBNIS

257 23
PAUTO-FAZIT

Bei Effizienz und Raumausnutzung macht Tesla kaum
einer was vor. Zudem ist das Model Y qualitativ besser
geworden. Doch gegen den starken, gut bedienbaren
sowie schnell ladenden Kia EV6 GT hat es genauso wenig
eine Chance wie der feine, aber teure Polestar 4.
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m Neuheiten-Kalender 2026 nach Marken

Alpine
Januar: A390
September/Oktober: A110 Next Generation

Aston Martin
Januar/Februar: DB12 S
September: Vangish S

Audi

Februar/Marz: RS 5

Mai: Q4 e-tron Update
Juni: A6 Derivat

Juli: Q9 (WP)

August: Q7 (WP)
September: A2 e-tron (WP)

Bentley

Februar: Bentayga Speed
Juni: Continental Supersports
Juli: Flying Spur Update

BMW

Januar: iX3

Juli: Siebener und i7 Facelift
September: i3 Limousine
September: Dreier (G50)
Oktober: M3 Concept
November: X5 (G65)
Dezember: iX4

Autojahr

BYD

Februar: Atto 2 PHEV
April: Atto 3 Facelift
Juni: Dolphin Facelift

Cadillac
Januar: Optic

Citroén
Januar: Ami Dark Side

Februar: é-C5 Aircross Long Range
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Cupra

Januar: Formentor VZ5
Marz: Raval

Marz: Tavascan Update
April: Born Facelift

Dacia

Januar: Sandero Facelift

Januar: Jogger Facelift

Januar: Duster Update

Januar: Bigster AWD LPG

Marz: Spring Update

September: Sandero Stepway Hybrid
Dezember: ,Evader”
Dezember:,C-Neo”

Jeep Recon

Jaguar
November: GT Viertirer

DS Jeep
Oktober: N°7 Juni: Compass 4xe
Oktober: Wagoneer S

Ferrari Dezember: Recon
Januar: Amalfi
Februar: 12Cilindri Spider KGM

Marz: 849 Testarossa

Mai: 296 Speciale A

Oktober: 849 Testarossa Spider
Dezember: Elettrica

Marz/April: Actyon Hybrid
Mai: Q300

Kia

Januar: K4

Januar: PV5

Januar: EV5

Ford Januar: Stonic Facelift
Marz: EV2

Mai: XCeed Facelift
Juni/Juli: EV4 Allrad
Juni/Juli: EV4 GT

Fiat
September: Grande Panda Fastback

April: Explorer Update
April: Capri Update
Mai: Puma Gen-E

Genesis Juli: K4 Sportwagon

September: GV60 Magma August/September: EV3 GT
Oktober: PV5 kurz

GWM

Januar: Haval Jolion Pro Lamborghini

Januar: Haval H6 Mai/Juni: Urus Performante

Juli: Ora 05

August: Revuelto SV)J
November: Haval D-SUV _

Honda

Marz/April: Prelude
Juni: ZR-V Update
August: CR-V Update

Hyundai

Januar: Nexo

Marz: loniq 6N

Mai: Staria Elektro
September: loniq 3
Dezember: Tucson neu

Kia Stonic

www.autostrassenverkehr.de



Welche Autos kommen NEU AUF DEN MARKT, wann rollen sie zu den Kunden? Und welche

Modelle werden im nachsten Jahr erstmals gezeigt? AUTO prasentiert die wichtigsten Neuheiten des

Auto-Jahrgangs 2026 (ibersichtlich sortiert nach Marken und Erscheinungsmonat.

Text: Peter Wolkenstein

Land Rover
Mai: Range Rover Electric

September: Range Rover Sport Facelift

Leapmotor
Mai: B10 REEV
Juli: BO5
Oktober: BO3X

Lexus
Marz: RZ Facelift
Mai/Juni: ES

Mazda

Februar: CX-60 Update
Februar: CX-80 Update
Marz: CX-5

April: BEV-Crossover
Mai: 2 Hybrid Update

Mercedes GLC EQ

Mercedes

Januar: CLA Hybrid
Marz: CLA Shooting Brake
Marz: C-Klasse Facelift
April: VLE EQ

Mai: GLB EQ

Mai: GLC EQ

Juni: S-Klasse Facelift
Juni: EQS Facelift
August: GLE Facelift
August: GLS Facelift
September: C-Klasse EQ
Oktober: AMG GT XX EQ
November: CLA AMG EQ
Dezember: GLA EQ

MG

Februar: 4 Facelift
Februar: S6 EV
Marz: S9 PHEV
Mai: B-Segment EV

Mini
Marz: Countryman Basis

Mai: Cooper Zwei-/Viertirer Basis
November: Countryman ,Offroad”

Mitsubishi
Januar: Eclipse Cross
Juni: Eclipse Cross Basis

Nissan

Februar: Micra

Marz/April: Leaf

Dezember: Kleinstwagen (WP)
Dezember: Juke neu (WP)

Opel

April: Astra Facelift

Juli: Corsa GSE

Dezember: Combo-Nachfolger

Peugeot

Februar: 308 Facelift
Marz: 408 Facelift
Mai: e-208 GTi

Polestar
Marz: 5
April: 3 Facelift

Porsche

Januar: 911 Turbo S

Februar: Macan GTS

Mai: Cayenne Electric

Oktober: Cayenne Coupé Electric
November: 911 Turbo Touring

Renault

Januar: Clio

April/Mai: Twingo

Mai: R4 Canvas Roof
Juni: Megane Facelift
Dezember: R5 Turbo 3E

Rolls-Royce
August: Ghost Facelift

Seat

Januar: Ibiza Facelift
Januar: Arona Facelift
November: Leon Update

Skoda

September: Epiq
September/Oktober: Space BEV
November: Fabia Facelift
Dezember: Octavia Hybrid

Smart
Oktober: #2 (WP)

Alle Termine: bei Redaktionsschluss bekannte Markteinflihrungen (ohne Gewahr)

WP = Weltpremiere

Subaru

Mai: Solterra Facelift
Mai: Uncharted
November: e-Outback

Subaru e-Outback

Suzuki
Marz: eVitara
Dezember: Vision e-Sky

Toyota

Februar: C-HR+

Marz: bZ4X Touring

April: RAV4

April: GR Yaris Aero Performance
Mai/Juni: Hilux MHEV und BEV
September: Yaris Cross Facelift

Volvo

Februar: EX90 Update
Marz: ES90 AWD

Juni: EX60

Oktober: EX60 Derivat
November: XC60 Update
November: XC90 Update

vw

Marz: ID. Buzz Update

April: Caravelle AWD und PHEV
August: ID.3 Facelift
September: ID. Polo
September: Multivan Facelift
Oktober: ID.4 neu (WP)

Oktober: T-Roc Hybrid
Oktober: Golf Hybrid
November: T-Roc R (WP)
Dezember: ID. Cross
XPeng

April: P7+

August: X9

Fotos: Hersteller
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D)8 S NG Renault Clio — Vorgdnger oder Nachfolger?

Moderner —
aber auch besser?

Bald rollt der neue Clio zu den Renault-Handlern,
wo auch noch frische Exemplare des Vor-
gangers stehen. Was spricht nach dem
MODELLWECHSEL weiterhin

fiir den bisherigen Clio?

Y

“\ Y §>>

/
/

l FULLCLIO —/
“ i HYBR‘DE-TEOH —————

0099,
L)

L
]

sl

gaErap’

QUER Das Mitteldisplay im Querformat misst stets
10,1 Zoll in der Diagonale, das fiir die Instrumente
erst ab Techno (Evolution: 7 Zoll). Wahlhebel an der
Lenksaule, bauchiges Lenkrad. Smartphone-Lade-
schale ist Serie ab Esprit Alpine (Techno: 150 Euro)

Fotos: DPPI, Achim Hartmann, Hans-Dieter Seufert, Renault
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GLEICHE BASIS
Unter den deutlich
unterschiedlichen
Hiillen steckt jeweils
die CMF-B-Platt-
form von
Renault

Is klar war, dass Re-

nault mit dem R5 nach
Uber drei Jahrzehnten den
Vorgénger des Clio wieder
aufleben lassen wiirde, lag
die Vermutung nahe, dass
die ausschlieBlich elekt-
risch angetriebene Neuauf-
lage des, kleinen Freundes”
friiher oder spater auch den
Clio ablésen wiirde. So war
es bei den groBeren, seit
dem letzten Modellwech-
sel ebenfalls rein elektri-
schen Baureihen Megane
und Scenic bereits der Fall.
Doch diese Vermutung
hat sich nicht bestatigt.
Zu groB ist nach wie vor
die Nachfrage nach kon-
ventionell angetriebenen
Kleinwagen, schlieBlich
war der Clio im ersten
Halbjahr 2025 das meist-
verkaufte Auto in Europa.

Renault reagiert darauf
aber weder mit einer Ver-
brennervariante des R5
noch mit einem weiteren
Facelift der seit 2019 an-
gebotenen fiinften Clio-
Generation, um dessen
Ende noch ein paar Jahre
hinauszuzégern. Statt-
dessen feierte Clio Num-
mer sechs im September
auf der IAA seine Premiere
- und es besteht keine
Verwechslungsgefahr mit
dem Vorganger.

Worin unterscheidet sich
der neue Clio vom alten?
Der neue weicht nicht nur
durch Details wie das Kiih-
lermaul und die flachere
Heckscheibe vom Vorgan-
ger ab, sondern auch in
seinen Proportionen. Der
Clio Vl ist langer, breiter

und hoher, wobei sich der
Zuwachs jedoch im Rah-
men halt. Mit 4,12 Metern
(plus 6,3 cm) sprengt er
noch nicht die Abmessun-
gen der Polo-Klasse. Dazu
gibt es effizientere Antrie-
be, das aus groeren Re-
nault-Modellen bekannte
Multimediasystem OpenR
und zusatzliche, verbes-
serte Assistenzsysteme.

Gibt es nur noch leis-
tungsstarke Antriebe?
Wahrend der Vorgdnger
vor dem Modellwechsel
noch mit vier Motoren zu
haben war - Dreizylinder
mit 67,91 und als Eco-G
mit LPG-Option 100 PS so-
wie der Vollhybrid mit 143
PS —, stehen kiinftig nur
noch zwei Antriebe zur
Wahl: zum einen der wei-

terentwickelte Vollhybrid
mit nun 158 PS Systemleis-
tung, zum anderen ein
neuer Dreizylinder-Turbo
mit 1,2 Litern Hubraum
und fiir die Fahrzeugklasse
schon recht tippigen 115
PS. Darunter ist vorerst
nichts mehr geplant.

Kostet der neue Clio da-
mit nicht deutlich mehr?
Nicht laut unverbindlicher
Preisempfehlung. Wie bis-
her stehen die drei Aus-
stattungslinien Evolution,
Techno (plus 1700 Euro)
und Esprit Alpine (weitere
1700 Euro Aufpreis) zur
Wahl. Der Neue startet

als Evolution mit 115 PS ab
19900 Euro, der Vorgénger
mit 67 PS stand mit 19 350
Euro in der Preisliste. Und
mit 91 oder 100 PS (beide

/

SENKRECHT Im Vorgdnger sind Hochformat-Display
(Serie 7 Zoll, ab Esprit Alpine 9,3 Zoll) und Instru-
mentendisplay (nur Esprit Alpine) getrennt. Konven-
tionelle Tasten und Drehregler fiir die Bedienung,
Vollhybrid-Wahlhebel in der Mittelkonsole
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D)8 S NG Renault Clio — Vorgdnger oder Nachfolger?

FLACHE SCHEIBE
Die schrdage Heck-
scheibe ldsst
den Neuen
dynamischer
wirken. Fond-
tiirgriffe wie
bisher in der
C-Sdule

preisgleich) rief Renault
bereits 20 250 Euro auf —
350 Euro mehr als fiir den
starkeren Nachfolger. In
der Variante Techno ist der
neue TCe 115 mit 21 600
Euro jedoch 350 Euro teu-
rer als der bisherige TCe
90. Etwas hoher fallt der
Mehrpreis fiir den Vollhy-
brid (jeweils ab Evolution)
aus. Hier betragt der Auf-
schlag je nach Ausstat-
tungslinie zwischen 800
und 1150 Euro.

Der Neue ist starker. Ist
er trotzdem effizienter?
Laut kombiniertem WLTP-
Verbrauch ist der Clio TCe
115 mit 5,0 /100 km sogar
um 0,3 Liter sparsamer als
die bisherigen Versionen
SCe 65 und TCe 90. Auf der
LandstraBe und Autobahn
steigt die Differenz nach
WLTP auf bis zu 0,8 Liter,
auf der Kurzstrecke konsu-
miert der SCe 65 dagegen
0,5 Liter weniger. Bei den
Vollhybriden liegt der Neue

im kombinierten WLTP mit
3,9 um 0,4 Liter vorn, auf
der Kurzstrecke benétigt er
dagegen 0,8 Liter mehr.

Was spricht noch fiir den
neuen Dreizylinder?
Sechs Gange sind nun
Serie, beim Vorgénger war
das erst ab dem TCe 90 der
Fall. Zudem steht nun als
Option fiir 1500 Euro Auf-
preis ein Sechsgang-Dop-
pelkupplungsgetriebe
(EDCQ) zur Wahl. Wer im Vor-

GEPACKRAUM Beim Vollhybrid schrumpft das Vo-
lumen von 327 auf 301 Liter. Stufe beim Umklappen

ganger nicht selbst

die Gdnge wechseln wollte,
musste zum Schluss
zwangslaufig zum Vollhyb-
rid greifen. Das CVT-Getrie-
be fiir den TCe 90 ist schon
seit Ldngerem nicht mehr
im Angebot, genauso wie
der 130-PS-Benziner mit
Siebengang-EDC.

Was spricht antriebssei-
tig fiir den Vorgdnger?
Es gab ihn als Eco-G 100,
der neben Benzin auch

preisgiinstigeres Flissig-
gas (LPG) tanken kann. Der
LPG-Zusatztank fasst 32
Liter. Diese kostensparen-
de Option steht nun nicht
mehr zur Wahl.

Was andert sich bei den
Unterhaltskosten?

Fur den TCe 115 sind noch
keine Typklassen bekannt.
Mit dem Vollhybridantrieb
ist der Neue in der Haft-
pflicht (18 statt 22) vier
Klassen giinstiger, in der
Vollkasko (24 statt 20) hin-
gegen vier Klassen teurer
eingestuft. Bei der Teilkas-
ko (jeweils 21) andert sich
nichts. Als SCe 65 (HP 19,
TK 18 und VK 18) und TCe
90 (17, 20, 18) ist der Vor-
gdnger etwas gunstiger
als mit Vollhybrid.

Bietet der Neue spiirbar
mehr Platz als bisher?
Das Plus an Lange macht
sich nur geringfiigig im
Radstand (plus 8 mm)
bemerkbar, die zusatzliche
Hohe diirfte etwas mehr
Luft iberm Scheitel brin-
gen. Aber: Das Koffer-
raumvolumen schrumpft
um 64 auf 327 Liter, beim
Vollhybrid sind es wie zu-
vor 301 Liter. Dafiir liegt
die Ladekante nun vier
Zentimeter niedriger.

Wie unterscheidet
sich das Infotainment?

Im neuen Clio kommt das
aus den groBeren Modellen

GROSSER Als Vollhybrid schluckt der Vorginger
301, als Benziner 391 Liter. Variabler Ladeboden

RUCKSITZE Zwei Mitfahrer sitzen im Fond
noch ordentlich, zu dritt wird es eng
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bekannte OpenR-link-Info-
tainment-System mit integ-
rierten Google-Services
wie Maps (ab Techno) und
Sprachsteuerung zum Ein-
satz, serienmalig darge-
stellt auf einem groBeren
10,1-Zoll-Display (Vorgdn-
ger: 7 Zoll, ab Esprit Alpine
9,3 Zoll). Vernetzte War-
tungsdienste und Over-
the-Air-Updates sind nun
ebenfalls inklusive. Dazu
gestattet Google Play den
Zugriff auf Gber 100 Apps.
Kabelloses Einbinden des
Smartphones ist auch schon
beim Vorganger moglich.

Wo liegen die Fortschrit-
te bei der Assistenz?
Renault hat den Umfang
deutlich erweitert, fiir den
Neuen stehen bis zu 29
Assistenzsysteme bereit.
Erstmals verfiigbar sind
etwa der Active Driver
Assist, der teilautonomes
Fahren ermdglicht, eine
Hinderniserkennung vorn
und hinten, ein Riickfahr-
Notbrems- und ein Aus-
stiegsassistent. Bei allen
neuen Clio serienmafig:

ein adaptiver Tempomat.
Und der Fernlichtassistent
ist bereits ab Techno auf-
preisfrei an Bord.

Gibt es fiir den Vorgdn-
ger hohe Rabatte?

Nur vereinzelt liegen die
Angebote um deutlich
mehr als zehn Prozent un-
ter dem ehemaligen Lis-
tenpreis. Im Netz finden
sich noch zahlreiche vor-
konfigurierte Neuwagen
zu Preisen ab 18000 Euro,
vereinzelt auch schon dar-
unter — und zwar nicht nur
als SCe 65, sondern auch
schon als TCe 90. Beim Clio
Vollhybrid geht es mit dem
Techno knapp unter 24 000
Euro los — nur rund 1000
Euro unter der ehemaligen
unverbindlichen Preisemp-
fehlung des Herstellers.

Gibt es fiir den Neuen
auch schon Nachlasse?
Ja, aber laut meinauto.de
derzeit nur rund sechs
Prozent. Damit starten die
Preise bei etwa 18 500 Eu-
ro — ohne Uberfiihrung.
Peter Wolkenstein

Der neue Clio kommt mit dem moderneren Infotainment,
dem umfangreicheren Assistenzangebot sowie stdrkeren
und trotzdem effizienteren Motoren, ist aber laut Listen-
preis kaum teurer in der Anschaffung als der Vorgdnger.
Wer hier auf hohe Rabatte hofft, wird nur bedingt fiindig.
Tipp: Bei Mitsubishi gibt es den Clio-Vorgdnger als Colt
derzeit mit Aktionsrabatt zu attraktiveren Konditionen.

DATEN IM VERGLEICH

RENAULT CLIO

ALT

TCE90

HYBRID 145

TCE115

E-TECH 160

Preis

20250 Euro

23400 Euro

19900 Euro

24200 Euro

ANTRIEB

Reihendreizylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro
Zylinder, Turbo,
Steuerkette, Parti-
kelfilter

Reihenvierzylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro
Zylinder, Steuerkette,
permanenterregter
Synchronmotor, Li-
thium-lonen-Batterie

Reihendreizylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro
Zylinder, Turbo,
Steuerkette, Parti-
kelfilter

Reihenvierzylinder-
Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro
Zylinder, Steuerkette,
permanenterregter
Synchronmotor, Li-
thium-lonen-Batterie

Hubraum 999 cm? 1598 cm? 1199 cm? 1789 cm?
Leistung 67 kW/91 PS 69 kW/94 PS 84 kW/115PS 80 kW/109 PS
bei Drehzahl 5000/min 5600/min 4350/min 5750/min
max. Drehmoment 160 Nm 148 Nm 190 Nm 172Nm
bei Drehzahl 2000/min 3200/min 1750/min 3000/min
Leistung - 36 kW - 36 kW
Drehmoment - 205Nm - 205Nm
Systemleistung - 105 kW/143 PS - 116 kW/158 PS
Krafttibertragung Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Getriebe Sechsganggetriebe  Multi-Mode-Getr. Sechsganggetriebe  Multi-Mode-Getr.

KAROSSERIE

Lange/Breite/Hohe 4053/1798/1439 mm 4116/1768/1451 mm
Radstand 2583 mm 2591 mm
Kofferraum 391-1069 Liter 301-979 Liter 327-1167 Liter 301-1094 Liter
Tankinhalt 42 Liter 39 Liter 42 Liter 39 Liter
Leergewicht 1172kg 1331kg 1202 kg 1316 kg
Zuladung 398 kg 399 kg 453 kg 454 kg
Anhéngelast/gebremst 560/900 kg 665/900 kg 615/900 kg 670/900 kg
Serienbereifung 195/55R16H 195/55R16H 195/60R 16 H 195/55R 16 H

FAHRLEISTUNGEN

Beschl.0- 100 km/h 122s 93s 10,15 83s
Hochstgeschwindigkeit 174 km/h 174km/h 180 km/h 180 km/h
Normverbrauch 5,3 Liter S 43 LiterS 5,0LiterS 3,9 Liter S
CO;-AusstoB 120 g/km 97 g/km 114 g/km 89.g/km

Ohne Rhombus giinstiger

ALTERNATIVE Die gerade abgel6ste Clio-Generation steht mit wenigen
Anderungen als Colt auch bei Mitsubishi-Handlern im Schaufenster.

Manche Clio tragen
nicht den Renault-
Rhombus mittig im Kiih-
lergrill, sondern drei Dia-
manten - das Logo von
Mitsubishi. Seit 2023 er-
weitert dieser sonst kaum
verdnderte Renault Clio
als Colt das europdische
Modellangebot von Mit-
subishi. Bis auf die Basis-
version mit 67 PS ab
18290 Euro ist der Colt
jeweils etwas teurer als
der vergleichbar motori-
sierte Renault. Mit 91 PS
kostet er laut Listenpreis
ab 21190 Euro, mit Voll-
hybridantrieb ab 26 190
Euro. Dafiir wartet er mit
etwas mehr Serienausstat-
tung auf, unter anderem
mit Riickfahrkamera und

Klimaautomatik. Zudem
gewadhrt Mitsubishi fiinf
Jahre Garantie, Renault
nur zwei. Jedoch endet
mit der Produktion der
flinften Clio-Generation
auch die Zeit des Colt -
nach nicht einmal drei
Jahren; den neuen Clio
wird es nur als Renault ge-

ben. Zum Ende gewdhrt
Mitsubishi einen Aktions-
rabatt von 1500 Euro auf
alle Varianten, beim Basis-
Colt sind es sogar 2300
Euro. Hier sinkt der Preis
sogar auf 15990 Euro.
Einzelne Handler bieten
ihn auch schon ab 14990
Euro an.

MITSUBISHI COLT Bis auf das Markenlogo
unterscheidet ihn praktisch nichts vom Clio V
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REISE

ller guten Dinge sind

drei. In Passau sind
das Donau, Inn und llz.
Diese drei Flisse flieBen
hier an einer Ecke zusam-
men, pragen die Stadt
und geben ihr auch ihren
zweiten Namen. Der Inn
kommt mit Sedimenten
aus den Alpen hierher und
erscheint griin, die llz

Schau statt Stau: Passauer Land

PASSAU Die Drei-Fliisse-Stadt
in der Blauen Stunde. Die Donau-
schiffe haben schon Feierabend

Alles am Fluss

Auf dem Weg vom OSTERREICHISCHEN LINZ NACH PASSAU wird es auf der A 3 mitunter stau-
reich. Daneben lauft es fliissig, und zwar buchstablich. Wir folgen dem Inn bis zur Drei-Fliisse-Stadt.

kommt aus einem Torfge-
biet und prasentiert sich
als schwarze Perle. Beide
miinden am Drei-Fliisse-
Eck in die Donau, die im
Lied gerne als blau besun-
gen wird, meistens jedoch
eher braun dahinflief3t.
Passau bietet eine beson-
dere Atmosphare, die un-
serer Stau-Umfahrung die

Krone aufsetzt. Tatsachlich
bremsen Staus den Ver-
kehr auf der A3 Richtung
Norden vor der Drei-Fliis-
se-Stadt immer wieder
merklich ein, weshalb wir
schon auf der 6sterreichi-
schen Seite die Autobahn
verlassen und auf Bundes-
und LandesstraBen dem
Inn entlang fahren.

b 5 . ; : B
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NEUBURG Das Schloss Neu
Inn und bietet Ausblicke ins benachbarte Oberésterreich
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burg thront hoch liber dem

Unseren ersten Stopp
legen wir schon in der
oberosterreichischen Stadt
Schérding ein. Dort wartet
die beriihmte Silberzeile,
deren pastellfarbene Ba-
rockfassaden im flachen
Licht fast zu glithen schei-
nen. Der Name stammt
von den wohlhabenden
Héndlern, die dort einst

lebten, und der Bedeu-
tung des Inns als Handels-
straBe, auf der mit Silber-
lingen gehandelt wurde.
Die bunten Fassadenfar-
ben gehen auf die typi-
schen Farben mittelalter-
licher Ziinfte zurtick.
Wenig spater erreichen wir
Neuhaus am Inn, wo der
filigrane Mariensteg die

NEUHAUS Der filigrane Mariensteg ist der Wendepunkt einer
kleinen, feinen Radrunde am Inn mit Start und Ziel in Passau
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Quelle: Google Maps

Méglichkeit fiir einen klei-
nen Grenzverkehr bietet.
Ein kurzer Halt lohnt sich

— der Blick tiber das Wasser
hinliber nach Scharding ist
ein stiller, fast poetischer
Moment. Weiter stidlich
erhebt sich tiber einer
Flussschleife das ein-
drucksvolle Schloss Neu-
burg, dessen Mauern seit
Jahrhunderten tiber das
Tal wachen.

Je nadher wir Passau kom-
men, desto starker ver-
dichtet sich die Land-
schaft: Der Inn wird wilder,
die Hiigel steiler, und
schlieBlich 6ffnet sich der
Blick auf die Drei-Flusse-
Stadt.

FOLTERMUSEUM Aus der Altstadt erreicht man
Uber die Schanzlbriicke zu FuR das in einem histo-
rischen Gebdude untergebrachte Museum. Es zeigt,
wie eng im Mittelalter Macht, Aberglaube und
Rechtsprechung verflochten waren. Zu den ein-
drucksvollsten Exponaten zdhlen Streckbank,
Daumenschrauben und der beriihmte ,Hexen-
stuhl”. Modelle, Schautafeln und rekonstruiertes
Werkzeug verdeutlichen, wie Folter zur Erzwin-
gung von Gestandnissen eingesetzt wurde. Besu-
cher kdnnen thematische Fiihrungen, Audioguides
und Sonderausstellungen nutzen, die Hintergriinde
zur europaischen Rechtsentwicklung liefern.

Schon bei der Ankunft
spiiren wir diese beson-
dere Mischung aus siid-
lichem Flair, barocker
Gelassenheit und einer
Naturkulisse, die fast
dramatisch wirkt. Die Drei-
Fliisse-Stadt bietet eine
erstaunliche Vielfalt an
Freizeitmoglichkeiten —
und genau das macht sie
zu einem perfekten Ziel
flir einen Tagesausflug
oder gar ein verlangertes
Wochenende. Aktiv lasst
sich das Passauer Land
prima auf den beiden be-
rithmten Flussradwegen
- Donauradweg und Inn-
radweg — entdecken. Bei-
de Routen verlaufen direkt

am Wasser, sind hervorra-
gend ausgebaut und eroff-
nen spektakulare Blicke
auf die Altstadt, die sich
wie ein Schiff zwischen
Donau, Inn und Iz legt.
Frihmorgens gleiten hier
Radfahrer aus aller Welt
durch den leichten Dunst,
wahrend sich der Dom im
Hintergrund abzeichnet.

Zwischen Fliissen, His-
torie und Bewegung
Passau lasst sich aber auch
zu FuB erkunden. Die Stadt
verfiihrt zum Spazieren
entlang des Inn-Kais, wo
sich die hellen Fassaden
im turkisfarbenen Fluss
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mungsvoll ist es am spa-
ten Nachmittag, wenn das
Licht weich wird und die
Berge im Siiden eine Ah-
nung von Alpen vermit-
teln. Von hier fiihrt ein
kurzer Weg zum Drei-Flis-
se-Eck, jener berithmten
Spitze der Altstadt, an der
Donau, Inn und Iz inein-
anderflieBen - ein bemer-
kenswerter Anblick, den
man am besten langsam
auf sich wirken lasst.

Eine weitere Perspektive
bietet eine Flussrundfahrt.
Gemadchlich schiebt sich
das Schiff unter der Luit-
poldbriicke hindurch, vor-
bei an den bunten Hauser-
zeilen der Altstadt, weiter

S W }Folrsrmuseulm

Schardenberg

in Richtung Veste Ober-
haus, die majestatisch
iber dem Wasser thront.
Manchmal wirkt Passau
vom Wasser aus wie eine
Miniaturversion eines me-
diterranen Hafens. Nach so
viel Natur und Bewegung
fihrt der Weg unweiger-
lich wieder in die Altstadt.
Enge Gassen mit Kopf-
steinpflaster, italienisch
anmutende Fassaden und
versteckte Innenhofe
prégen das Bild. Es duftet
nach Espresso, nach ge-
backenem Strudel, nach
Geschichte. Der barocke
St.-Stephans-Dom ist das
Herz dieser Kulisse, und
wer Gliick hat, erlebt ein
Orgelkonzert auf der welt-
beriihmten Domorgel.
Kleine Boutiquen und
Kunsthandwerksladen
laden zum Stébern ein,
wahrend sich an den
Platzen Cafés mit Blick
auf das Wasser aneinan-
derreihen. Der Ubergang
zwischen Stadt und Natur
ist flieBend - kaum zehn
Minuten FuBweg genii-
gen, um wieder am Ufer
zu stehen und den Blick
ibers stromende Blau
schweifen zu lassen.
Martin HauBermann
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m Ford beendet die Produktion des Focus

Fotos: Ford, Getty Images

Ende einer Ara

Am 17. November 2025 wurde der LETZTE FORD FOCUS in Saarlouis gebaut. Damit endet
eine Ara. Ein Nachfolger fiir das beliebte Kompaktklasse-Modell ist nicht in Sicht.

b Fiesta, Ka, Mondeo,

S-Max, Galaxy oder
EcoSport - die Liste der
Baureihen, von denen sich
Ford in den letzten flinf
Jahren getrennt hat, ist
erschreckend lang. Jetzt
wurde auch der Focus
nach vier Modellgenerati-
onen ohne Nachfolger ein-
gestellt. Mit der Stilllegung
des Ford-Werks Saarlouis
endet die Ara der Kom-
paktklasse-Baureihe nach
27 Jahren — 1998 trat der
in K6In entwickelte Golf-
Gegner als Nachfolger des
Escort an. Seitdem wurde
der Ford Focus weltweit
tber 12 Millionen Mal
gebaut, er war viermal in
den vergangenen 25 Jah-
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ren das meistverkaufte
Auto der Welt.

All das ist jetzt Geschichte,
und Ford verliert in Europa
ein weiteres Standbein.
Am 17. November lief der
letzte Focus in Saarlouis
vom Band. Damit ist die
Pkw-Produktion an diesem
Standort, die vor 55 Jahren
mit dem Escort begann,
abgeschlossen. Wie der
Saarlandische Rundfunk
berichtet, rollt der letzte
gebaute Focus ins Stadt-
museum von Saarlouis.
Das vorletzte Exemplar
wird unter den Mitarbei-
tern verlost, die Einnah-
men kommen laut Be-
triebsrat einem karitati-
ven Zweck zugute.

AuBer Focus und Escort
liefen in Saarlouis tber all
die Jahre auch Capri, Fies-
ta, Orion, C-Max und Kuga
vom Band. Insgesamt wur-
den hier 15,7 Millionen
Autos gebaut. Kiinftig pro-
duziert eine deutlich ver-
kleinerte Belegschaft nur
noch Ersatzteile fir andere
Ford-Standorte.

Nach dem Ende des Focus
umfasst das Angebot von
Ford in Deutschland bei
den Verbrenner-Pkw nur
noch Kuga und Puma so-
wie die aus den USA im-
portierten Mustang und
Bronco. Ein zumindest im
Format dem Focus dhn-
liches Modell mit rein elek-
trischem Antrieb soll kiinf-

tig im spanischen Werk
Valencia gebaut werden.

RS-Rakete mit 350 PS
und Frontantrieb

Mit der attraktiven Kom-
bination aus guten Fahr-
eigenschaften, modernem
Design und fortschrittlicher
Technologie zihlte der Fo-
cus in Deutschland stets
zu den beliebtesten Mo-
dellen der Kompaktklasse.
Zudem hielt er gerade als
Kombi (Turnier) ein grof3-
zligiges Platzangebot be-
reit. Dazu kam eine um-
fangreiche Palette von
sparsamen EcoBoost-Tur-
bomotoren mit drei und
vier Zylindern, ganz oben
rangierten die leistungs-

starken Varianten ST und
RS. Die Skala reichte vom
braven 75-PS-Einstiegs-
benziner im Focus Mk 1 bis
zur flinfzylindrigen Kom-
pakt-Rakete Focus RS Mk 3
mit 350 PS aus dem Jahr
2010. Und das alles zu-
nachst mit Frontantrieb;
ein Allrad-RS (mit vier Zy-
lindern) kam erst 2016.
Dass der Focus nach wie
vor eine stabile Fanbase
hat, zeigen die jiingsten
Zahlen - nach den ersten
neun Monaten war er 2025
der meistverkaufte Ford-
Pkw in Deutschland.

Doch jetzt setzt der Kon-
zern alles auf Elektro. Nach
der Zusammenarbeit mit
Volkswagen samt Nutzung
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des VW-Elektrobaukastens
MEB fiir den Explorer und
den Capri sollen ab 2027
glinstige Einstiegs-Stro-
mer auf einer von Ford
selbst entwickelten Platt-
form folgen.

Aktuell ist der Strategie-
wechsel bei Ford von Ver-
brennermodellen hin zu
Elektroautos noch von
tiberschaubarem Erfolg
gekront. Bis einschlieBlich
September betragt 2025
der Elektroauto-Anteil an
den Neuzulassungen 16,0
Prozent, wahrend VW im
gleichen Zeitraum auf 18,1
Prozent kommt - bei Opel
sind es hingegen nur 12,6
Prozent.

Doch zuriick zum Focus:
Wer auch nach Ende der
Fertigung noch einen kau-
fen mochte, kann aus noch
verfligbaren Bestandsfahr-
zeugen wahlen. Der Vorrat
ist allerdings begrenzt.

Fazit: Ein groBBer Schritt
im Strategiewechsel
Das Ende des Ford Focus
markiert einen weiteren
Schritt in Fords umfassen-
dem Strategiewechsel. Mit
der De-facto-SchlieBung
des Werks in Saarlouis ver-
liert Ford nicht nur ein tra-
ditionsreiches Modell mit
27 Jahren Geschichte und
tiber 12 Millionen verkauf-
ten Einheiten, sondern
auch ein wichtiges Stand-
bein auf dem europai-
schen Markt.

Torsten Seibt,

Uli Baumann

PROGRESSIV 1998 folgte auf den biederen Escort
der fahragile Focus mit polarisierendem Design

OFFEN Pininfarina produzierte von 2007 bis 2010
fiir Ford den Focus CC mit klappbarem Stahldach

LEGENDAR RS mit dem Fiinfzylinder-Turbo von
Volvo aus dem Focus ST, aber mit 305 statt 225 PS

KONVENTIONELL Die ersten drei Focus-Genera-
tionen bot Ford auch als Stufenheck-Limousine an

SPORTLICH Generation drei (2012 bis 2018) war
auch im Turnier-Kleid als dynamischer ST zu haben

NISCHIG Von 2013 bis 2017 auch mit 107 kW star-
kem vollelektrischen Antrieb samt 23-kWh-Akku

RUSTIKAL In der vierten Generation (2018 bis 2025) gab es den Focus auch als Active mit Anbauteilen im SUV-Look
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WISSEN TANKEN

Wie der neue BMW iX3
fahrt, ist bereits bekannt.
Nicht bekannt dagegen:
die Moglichkeiten des
integrierten Fahrdynamik-
Rechners namens,Heart
of Joy". Die lassen sich bei
einem exklusiven Termin

auf dem Testgeldande
Aschheim erfahren.

werden.” Hoppala. Und da
Aberle zuvor mit der Ab-
stimmung der aktuellen
Dreier-Baureihe G20 be-
traut war, muss er ja wis-
sen, wohin die Reise geht
- nun halt in einem 2360
kg schweren E-SUV.

BMW sieht den groBten
Vorteil in der Software-
Architektur der sogenann-
ten Neuen Klasse, deren

Wéihrend der BMW
iX3-Entwicklungstra-
ger mit rund 130 km/h auf
die Rechtskurve der dann
doch recht schmalen Test-
strecke des Konzerns in
Aschheim zuhalt, skizziert
Harry Aberle, Leitender
Applikateur Fahrdynamik,

das Entwicklungsziel:,Die
beste Fahrdynamik, die wir
je hatten, sollte realisiert
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Integrierter Fahrdynamik-Rechner von BMW

erstes Derivat ebenjener
iX3 darstellt. Dabei kom-
men vier leistungsfahige
Steuergerate zum Einsatz,
von denen eines — das 6f-
fentlichkeitswirksam Heart
of Joy genannte — die ge-
samte Fahrdynamik-Rege-
lung Gibernimmt und da-
bei Antriebs-, Brems- und
Lenkfunktionen beinhal-
tet. Die Besonderheit:,Da-

ol

durch, dass wir die gesam-
te Software selbst
entwickelt haben, konnten
die Entwicklungsprozesse
erheblich verkiirzt werden.
Zudem haben wir nun ma-
ximalen Durchgriff auf die
Daten”, erklart Aberle,
wahrend der iX3 mit
hochster Prazision durch
den schnellen Rechtsknick
schief8t. Ganz gleich, ob

Wechselkurven, enge Ra-
dien bergauf, Kurven, de-
ren Radius sich zum Aus-
gang hin verengt - die
Selbstverstandlichkeit, mit
der sie alle vom iX3 abge-
hakt werden, iberrascht
immer wieder.

Muss ein E-SUV tiberhaupt
schnell und agil sein?
Nicht zwangslaufig, doch
ein BMW muss sich an ei-

www.autostrassenverkehr.de



ner bestimmten Erwar-
tungshaltung messen las-
sen. Wichtiger: Das abso-
lute Sicherheitsgefiihl bei
allen Fahrmanovern. Selbst
provozierte Lastwechsel
lassen den iX3 kalt, trotz
der hohen Rekuperations-
momente, die ein Elektro-
motor dabei prinzipiell im
Vergleich zu einem Ver-
brenner aufbaut. Interes-
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sant: Die Fahrwerkstechnik
selbst fallt recht konserva-
tiv aus.

Konventionelle
Fahrwerks-Hardware
Zweigelenk-Federbeinach-
se mit Zugstrebe und Sta-
bilisator vorn, Fiinflenker-
Konstruktion hinten. Luft-
feder, Adaptiv-Dampfer,
Hinterachslenkung, Wank-

N

SCHICKER
KASTEN So sieht
das Heart of Joy
aus, einer von
vier Superrech-
nern in der Neu-
enKlasse

stabilisierung? Alles nicht
vorgesehen. Immerhin:
Das Lenkgetriebe sitzt vor
derVorderachse, was ge-
geniiber kostengiinstige-
ren Systemen, bei denen
der Aktuator oben an der
Lenksaule haust, bessere
Voraussetzungen fir ein
transparentes Lenkgefiihl
schafft. Doch das nuram
Rande. Im Sport-Modus

strafft sich das Lenkgefiihl,
die Regelelektronik erlaubt
mehr Freiheiten wie ganz
zartes Leistungsiibersteu-
ern und leichte Lastwech-
selreaktionen. Die Vorder-
achse bleibt dagegen im-
mer stabil, immer fest auf
Kurs. Naturlich bis zu je-
nem Punkt, an dem du es
am Steuer Ubertreibst,
schlieBlich verbringt auch

das Heart of Joy keine
Wunder. Doch jener Punkt
liegt meist auBBer Sichtwei-
te, so groB zieht dieser
BMW den Radius des
Kamm'’schen Kreises.

Die Bemerkung, dass der
Sport-Modus eigentlich
das Grundfahrverhalten
abbilden miisse, wenn es
darum geht, die maximale
Fahrdynamik zu demons-
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MEHR MONITORE?

Nur im Entwicklungs-
-trdger. Ingenieur
Aberle erklirt die
Méglichkeitender
Software

—

m Integrierter Fahrdynamik-Rechner von BMW

MEHR SICHERHEIT Natiirlich muss ein Alltags-SUV nicht hochdynamisch fah-
ren. Doch die dafiir notige Prazision sorgt fiir ein hohes Sicherheitsgefiihl

trieren, kommentiert
Aberle folgendermaBen:
,Es kommen ja noch wei-
tere Vertreter der Neuen
Klasse, die zudem einen
niedrigeren Schwerpunkt
haben. Was er meint: Die
Limousine i3, die als Proto-
typ bereits auf der letzten
IAA kurz im Rampenlicht
stand.

Deutlich verkiirzte
Entwicklungsschleifen
Lasst es sich eigentlich
quantifizieren, wie stark
sich der Entwicklungspro-
zess mithilfe einer selbst
geschriebenen Software
verkiirzt? Aberle holt aus:
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»Gerade bei sicherheitsre-
levanten Themen wie Sta-
bilitatskontrolle und ABS
mussten wir in der Vergan-
genheit im Austausch mit
dem Lieferanten rund vier
bis sechs Wochen fiir eine
saubere Iterationsschleife
einplanen. Jetzt sitzen Ap-
plikateur und Funktions-
entwickler gemeinsam im
Auto, identifizieren ein
Problem, beispielsweise
das Signal, das nicht passt,
oder den Gierratenanstieg.
Die sagen dann zum Soft-
wareentwickler: Bau mir
mal bitte diese oder jene
Kennlinie. Dann l3sst sich
das so schnell umsetzen,

dass binnen einer Woche
ein betrachtlicher Entwick-
lungshub stattfindet.”

Wie sich das Fahrverhalten
eines Fahrzeugs mithilfe
der raschen Zugriffsmog-
lichkeiten auf alle Parame-
ter maBBschneidern lasst,
demonstriert Aberle auf
der bewdsserten Kreis-
bahn. Zunachst geht es
um die Antriebsmomen-
tenverteilung der hinteren
stromerregten Synchron-
maschine sowie der vorde-
ren Asynchronmaschine,
die eine Systemleistung
von 345 kW sowie ein ma-
ximales Drehmoment von
645 Nm generieren.

MEHR UNFUG Mit deaktiviertem Regelsystem
lasst sich der iX3 wunderbar quer treiben

Der Auftrag: Auf ein Tem-
po beschleunigen, das die
22-Zoll-Rader an ihre Haft-
grenze bringt und sich
durch leichtes Untersteu-
ern ankiindigt, dann ab-
rupt vom Gas gehen. Was
passiert? Nicht viel, das
Fahrzeug verlangsamt un-
spektakular. ,Alle Regelsys-
teme sind abgeschaltet.
Allerdings habe ich 90 Pro-
zent des Antriebsmoments
auf die Vorderachse gege-
ben”, sagt Aberle. Jetzt: 90
Prozent nach hinten, iden-
tisches Fahrmandver — der
iX3 kommt sofort quer. Ein
erheblicher Unterschied,
und das allein bei Schub.

Jetzt kommt noch die Agi-
litdt unter Last hinzu, also
unter Zug, plus die Funkti-
onalitdt der einzelnen Fahr-
modi, also sozusagen im
Vollsystem, im Sportmo-
dus und bei abgeschalte-
tem Regelsystem. Zudem
folgt die Abstimmung der
Vorsteuerung und der Re-
gelung.

Na, noch dabei? Zuriick
zum Ausgangsszenario,
alle Systeme deaktiviert,
plotzliche Gaswegnahme,
also Lastwechsel. Es gilt,
den Antriebsmomentgra-
dienten so zu wahlen, dass
das Ubersteuern speziell
so einsetzt, dass es sich
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dem Fahrer ankiindigt und
der entsprechend reagieren
kann. Harry tippt immer
wieder auf seinem Laptop,
verandert Parameter. Eben
noch keilte der iX3 schlag-
artig aus, jetzt lasst er sich
eine halbe Ewigkeit Zeit,
bis das Heck kommt. Die
Wahrheit liegt irgendwo
dazwischen. Zur Erinne-
rung: Hier geht es nur um
die optimale Antriebsmo-
mentenverteilung.

Beim ndchsten Schritt, der
Applikation der Kennlinien
von Vorsteuerung und Re-
gelung, wird’s kaum weni-
ger komplex.,Aufgrund

von Radschlupf, Lenkwin-
kel und Fahrpedalstellung
soll beispielsweise in einer
Linkskurve am rechten
Vorderrad bereits etwas
Bremsdruck aufgebaut
werden, um das Fahrzeug
sicher in der Spur zu hal-
ten’, referiert der Ingeni-
eur. Verstanden. Wieder
Kreisfahrt, der Eingriff er-
folgt duBerst sanft, als Fah-
rer glaubst du, mit unver-
minderter Geschwindig-
keit weiterzufahren. Der
entsprechende Gradient
auf dem Laptop steigt Hy-
perbel-dhnlich sanft an und
fallt dann, je nach Fahrzu-

FAHRDYNAMIK-BAUSTEINE

Auch wenn hier der iX3 als Beispiel.dient, m:g[l-
tieren alle Neue-Klasse-Ableger von der Grund-

auslegung der Fahrzeugarchitektur.

Ausgewogene Gewichtsverteilung (Front 49 % : Heck 51%)

[

Heart of Joy mit BMW Dynamic Performance Control

Optimierte Lenkung
mit reduzierter Reibung

stand, sehr dynamisch wie-
der ab, wenn der Druck
nicht mehr benétigt wird.

Was passiert bei einem
dynamischen Anstieg?
Aber was passiert, wenn
die Kurve mit extrem hoher
Dynamik ansteigt? Auch
das lasst sich im Prototyp
leicht darstellen. Der Ein-
griff erfolgt ziemlich ra-
biat, du fuhlst dich bevor-
mundet, nicht unterstitzt.
+Bislang war es so, dass wir
dem Lieferanten zwar sa-
gen konnten, wie viel Druck
wir wann und wo gerne
hatten, doch der Aufbau

wurde vorgegeben. Und
wenn nicht, hat man viele
Schleifen gedreht, damit es
passt”, sagt Aberle. Interes-
santer Nebeneffekt: Hat
der Zulieferer die Software
Uiberarbeitet, geht das
ganze Spiel von vorne los.
Und das ganze Spiel be-
deutet auch, dass das Fahr-
verhalten auf Fahrbahnen
mit ganz unterschiedlichen
Reibwerten sowie mit allen
vom Fahrzeughersteller im
Lastenheft festgelegten
Radgréen und Reifenty-
pen immer weitgehend
denselben Charakter auf-
weist. Ein riesiger Entwick-

PAUTO-FAzIT N
Die Maglichkeiten, den
Fahrcharakter eines Pkw
per Software zu beeinflus-
sen, finden hier praktisch
kein Ende — irre. Hinzu
kommt die kiinftig dra-
matisch kiirzere Entwick-
lungszeit.

lungsaufwand, den sich
nicht jeder Hersteller leis-
tet.
Doch als am Ende der iX3
- noch mal zur Erinnerung:
ein E-SUV mit hoher All-
tagskompetenz — mit ab-
geschalteter Fahrstabili-
tatskontrolle ganz lassig
mit allen vieren {iber die
Kreisbahn driftet, musst du
schon eine Freudentrane
wegwischen. Das diirfte
das letzte Puzzleteilchen
sein fiir die ,beste Fahrdy-
namik, die wir je hatten”,
von der Harry eingangs
sprach.

Jens Dralle

¢ Stabilisatoren mit hochvorgespann-
ten Stabilisatorlagern

‘Steife Hinterachslager

Strebenpaket und
Versteifungsplatte

L7\ Rad-Durchmesserlinie 740 mm

Niedriger Schwerpunkt

Integriertes Bremssystem mit konsistentem
Bremsgefiihl unabhéngig von Rekuperationsstufe
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m Interview: Sachsens Ministerprésident Michael Kretschmer (CDU)

,Der Strompreis ist
die Achillesferse®

Im Interview mit AUTO fordert Sachsens Ministerprasident MICHAEL KRETSCHMER (CDU)
niedrigere Stromtarife — und dass die kiirzlich vorgestellte Kaufpramie fiir Elektroautos
moglichst schnell in Kraft tritt. Helfen soll das auch dem sachsischen VW-Werk in Zwickau-Mosel.

Die Bundesregierung hat die
neue E-Auto-Férderung zwar
ein Stiick vorangebracht, in
Kraft ist sie aber immer noch
nicht. Also warten viele mit
dem Autokauf. Wie gefahrlich
ist das fiir die Wirtschaft?

Die aktuelle Bundesregierung hat
im Grundsatz verstanden, dass
unser Land nicht wettbewerbs-
fahig ist und dass diese anhalten-
de Wachstumsschwache gefahr-
lich ist. Und trotzdem fehlt die
Entschlossenheit, auch Dinge
grundlegend infrage zu stellen.
Zum Beispiel miissten die Klima-
schutzziele flexibilisiert werden.
Beim Thema Mobilitdt ware mehr
Technologieoffenheit gut. Und die
Regierung sollte schnell und ent-
schlossen handeln, zum Beispiel
bei der Kaufpramie. Durch dieses
wochenlange Zégern haben wir
schon unglaublich viel Zeit verlo-
ren, die Verbraucherinnen und
Verbraucher verunsichert und un-
sere Wettbewerbsfahigkeit hat
weiter abgenommen.

Wie wird Deutschland wieder
wettbewerbsfahig?

Politik ist ein Teamspiel. Wir
gewinnen gemeinsam und wir
verlieren gemeinsam. Mit den
Instrumenten der Vergangenbheit,
also hier und da ein bisschen
mehr Geld und Subventionen,
lasst sich die Wettbewerbsfahig-
keit Deutschlands nicht zuriickho-
len. Wir sollten jetzt unseren Bei-
trag dazu leisten, dass der Strom
in Deutschland preiswert wird.
Der Strompreis ist die Achillesfer-
se in jeder Volkswirtschaft. Zudem
missen die Ladeinfrastruktur und
die notwendigen Stromnetze aus-
gebaut werden, wir brauchen
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MICHAEL KRETSCHMER ist seit acht Jahren sdchsischer
Ministerprasident. Seine Partei, die CDU, bildet in Sachsen
mit der SPD eine Minderheitsregierung. Von 2002 bis 2017
vertrat der Wirtschaftsingenieur seine Heimatstadt Gorlitz im
Bundestag, die letzten acht Jahre davon war er stellvertreten-
der Fraktionsvorsitzender. Der 50-Jdhrige hat zwei S6hne

realistische und verniinftige
Klimaziele.

Ist es sinnvoll, die Kaufpramie
wie geplant nur Beziehern klei-
ner und mittlerer Einkommen
zu gewdhren?

Nein. Ich weil3 nicht, was das soll.
Das ist eine der Festlegungen, die
der Koalitionsausschuss auf Druck
der SPD getroffen hat. Aber das
ist vollig sachfremd und willkiir-
lich. Mit dieser Art von Klientel-
politik kommen wir nicht weiter.

Bei der Energieeffizienz sind
mit E-Fuels betriebene Autos
den batterieelektrischen unter-
legen. Wieso haken Sie die
nicht endlich ab?

Physikalisch stimmt das. Aber

wir haben einen riesigen Fahr-
zeugbestand. Auf dem Autogipfel
ist sehr deutlich geworden, dass
es ein Ding der Unmdglichkeit ist,
in so kurzer Zeit auf hundert Pro-
zent batterieelektrische Antriebe
umzustellen. Und man muss sich
die Chance auf technologischen
Fortschritt und Innovation be-
wahren. Diese nimmt man sich
aber, wenn man sagt, E-Fuels darf
es nicht geben. Sobald es markt-
wirtschaftlich interessant wird,
kommen die Forschung und die
Wissenschaft dazu in Bewegung.
Klar ist: Weltweit werden mehr
Antriebe als die reine Elektromo-
bilitat eine Rolle spielen. Deut-
sche Technik kann also auch mit
effizienten Verbrennern und kli-
maneutralen Kraftstoffen einen
weltweiten Beitrag zur Reduzie-
rung von CO,-Emissionen leisten.

Sie haben zu hohe Lohne bei
VW kritisiert. Wie passt das mit

www.autostrassenverkehr.de
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dem Wohlstandsversprechen
der CDU zusammen?

Wir kdnnen nur so viel teurer
sein, wie wir auch besser sind.
Man braucht nur zu vergleichen,
flir wie viel Euro man in Deutsch-
land ein Auto zusammenbauen
kann und was es im Nachbarland
Tschechien kostet. Die Stunden,
die wir im Jahr arbeiten, die kon-
nen nicht noch unter dem euro-
paischen Durchschnitt liegen.
Wenn man das eine tut, dann
muss man an der anderen Stelle
Besonderes leisten.

Warum hat das VW-Werk Zwi-
ckau aus lhrer Sicht langfristig
eine Chance, zu liberleben? Ge-
riichte, dass trotz Zusicherung
die Produktion von ID.3 und
Cupra Born nach Wolfsburg
geht, halten sich hartnackig.
Zwickau ist die Wiege des deut-
schen Automobilbaus und das
Erbe von Volkswagen und Carl H.
Hahn (friiherer VW-Vorstandschef
aus Sachsen, d. Red.) aus den 90er-
Jahren. Es ist das einzige Auto-
werk von VW in Ostdeutschland.
Und es ist nicht zuletzt eines der
modernsten und effizientesten
Werke tiberhaupt. Aus Gespra-
chen mit Vorstand, Aufsichtsrat
und auch mit Oliver Blume weil3

ich, dass allen das bewusst ist.
Mein Kollege Olaf Lies (SPD-
Ministerprdsident von Niedersach-
sen, d. Red.) hat hier die gleiche
Meinung.

Aber Tradition allein verkauft
keine Autos...

Tradition bedeutet, dass es ein
Erfahrungswissen gibt und auch
Struktur und Okosystem in diesen
Regionen. Darauf kann man auf-
bauen. Das geht nicht mehr, wenn
alles kaputt gegangen ist. Die
Tradition an sich ist keine Uberle-
bensgarantie. Sie ist eine Chance,
wenn man die richtigen Schliisse
daraus zieht.

Aber was macht Sie so zuver-
sichtlich, dass VW in Zwickau
noch viele Jahre Autos bauen
wird?

Ich habe eine klare Vorstellung
von den Problemen von VW. Aber
ich habe auch die Zuversicht und

,Man muss sich die
Chance auf techno-
logischen Fortschritt
und Innovation be-
wahren*

das komplette Vertrauen, dass das
miteinander Besprochene gilt und
dass Zwickau-Mosel und Chem-
nitzauch in den nachsten Jahr-
zehnten wichtige Standorte von
Volkswagen sein werden. Dafiir
bin ich sehr dankbar und habe
auch keinen Grund, an diesen
Aussagen und Zusagen von Oliver
Blume, dem VW-Aufsichtsratsvor-
sitzenden und auch von meinem
Kollegen Lies in Niedersachsen zu
zweifeln. Das muss man den Men-
schen auch so sagen, weil es lei-
der auch sehr viele Krdfte gibt, die
versuchen, aus dieser Verunsiche-
rung politisches Kapital zu schla-
gen. Und denen muss man auch
entgegentreten.

Trotz allem ist die Belegschaft
in Zwickau verunsichert.

Es war viel Uberzeugungsarbeit
notig, um denjenigen, die in
Zwickau-Mosel aus Uberzeugung
Verbrenner in einer hohen Quali-
tdt gebaut haben, zu sagen, ihr
misst jetzt den Weg der Transfor-
mation gehen. Am Ende sind sie
mitgegangen, haben ihr Werk mit
viel Engagement umgestellt. Und
nun sind sie natlirlich sehr ent-
tduscht, dass ihre Leistungen
nicht dazu gefiihrt haben, dass
sie jetzt in der Krise sich sicher

»Die Regierung
sollte schnell und
entschlossen han-
deln, zum Beispiel
bei der Kaufpramie*

fiihlen kdnnen. Das ist schon ein
groBer Vertrauensschaden.

Obwohl in Zwickau Volkswa-
gens groBtes Werk fiir E-Autos
steht, ist deren Anteil dort ei-
ner der geringsten in Deutsch-
land. Woran liegt das?

Mein Eindruck ist, dass viele
Beschéftigte dort Elektroautos
fahren. Man muss auch sehen,
was die Menschen in den neuen
Landern im Durchschnitt verdie-
nen, und dann weill man auch,
warum sie eine andere Preissen-
sibilitat haben, auch bei Autos.

Also sind E-Autos zu teuer?

Ja. Und durch den Stopp der Kauf-
préamie gab es einen Schock. Das
hat viel mehr Schaden angerich-
tet, als es vielleicht 6konomisch
bedeutet. Denn es gab das Signal:
Vielleicht war es doch nicht so
richtig mit der E-Mobilitat.

Was erwarten Sie jetzt von der
Bundesregierung?
Es ist wichtig und richtig, dass die
Bundesregierung in Briissel mit
starker Stimme fiir die Interessen
unseres Landes und seiner Wirt-
schaft wirbt. Wir alle sollten unse-
ren Beitrag dazu leisten, dass
Volkswagen wieder auf die Beine
kommt. Dazu gehort, dass der
Strom in Deutschland preiswert
wird, dass die Ladeinfrastruktur
ausgebaut wird, dass wir realisti-
sche und verniinftige Klimaziele
bekommen und dass jetzt die
versprochene Kaufpramie auch
eingefiihrt wird.
Das Interview fiihrte
AUTO-Redakteur Claudius Maintz
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m Bereit fir die kalte Jahreszeit
o ® Schnee, Frost, glatte StraBen — damit Autofahrer
lt 1 I l e I l entspannt durch die KALTE JAHRESZEIT kommen,
sollten sie ein paar grundlegende Dinge beachten.

Winter

Raderwechsel

Die Winterreifen geh6ren montiert, sobald die Temperaturen

dauerhaft unter sieben Grad fallen. Ihre weichere Gummi- Kla.re

mischung sorgt fiir besseren Grip auf kaltem Asphalt, Matsch .

und Schnee. Wichtig ist die Profiltiefe: Gesetzlich sind 1,6 Milli- S].Cht

meter vorgeschrieben, aus Sicherheitsgriinden sollten die Reifen

jedoch mindestens 4 mm aufweisen. Wer Allwetterreifen fahrt, Der freie Blick nach drau3en ist im

sollte deren Zustand noch haufiger priifen — bei starker Abnut- Winter unverzichtbar. Deshalb sollten

zung verlieren sie gerade im Winter deutlich an Leistung. Auch alle Scheiben einerseits regelmafig

der Reifendruck ist zu kontrollieren, denn Kalte senkt ihn sptrbar. von innen gereinigt werden. Ande-

Ein Blick auf das Herstelldatum lohnt ebenfalls (DOT-Nummer auf rerseits ist es flr die Sauberkeit der

der Flanke): Reifen, die alter als sechs Jahre sind, harten aus und Windschutzscheibe wichtig, sprode Wischerblatter spatestens vor dem
verlieren an Haftung. AuBerdem wichtig: Seit dem 1. Oktober Wintereinbruch auszutauschen, um Schlierenbildung zu vermeiden.
2024 sind nur noch Winter- und Ganzjahresreifen erlaubt, die das Tipp: Die Wischer tiber Nacht hochklappen oder eine Isolationsfolie
Schneeflockensymbol, auch Alpine-Symbol genannt, tragen. zwischen Blatt und Scheibe stecken - so frieren sie nicht fest und

bleiben heil. Eis und Schnee miissen zudem vor jeder Fahrt am gesam-
ten Auto vollstandig entfernt werden, das gilt auch fiirs Kennzeichen
und die Scheinwerfer. Wer etwa mit freigekratztem Guckloch und einem
schneebedeckten Autodach erwischt wird, zahlt laut BuBgeldkatalog
insgesamt 35 Euro Strafe. Heizbare Heckscheiben verbessern die Sicht
nach hinten. Gegen beschlagene Scheiben helfen ein sauberer Innen-
raumfilter und ein trockenes Fahrzeug - Gummimatten statt Teppich
sind im Winter auf3erdem von Vorteil.

WL i

R dane . 4

SEIT 2024 sind nur Reifen mit Alpine-Symbol zuldssig

Schutz vor Frost

Ohne ausreichenden Frostschutz drohen teure Schaden.

Im Kuhlsystem verhindert das Frostschutzmittel nicht nur ein
Einfrieren, sondern schiitzt auch vor Korrosion. Daher unbe-
dingt regelmaBig den Fullstand checken und bei Bedarf Mittel
nachfiillen - aber nur das vom Hersteller freigegebene Pro-
dukt. Auch die Scheibenwaschanlage braucht winterfestes
Wischwasser, Sommerreiniger frieren bei Minusgraden ein.
Geeignete Winterreiniger sorgen nicht nur fir saubere
Scheiben, sondern auch dafir, dass das Wasser, die Pumpe
und die Spritzdusen nicht einfrieren. Tipp: Beim Abstellen
des Autos noch mal die Scheiben saubern, damit keine
Streumittelreste an die Scheibe frieren. Diese konnten

beim Kratzen am nachsten Morgen das Glas beschadigen.

52 1/2026 www.autostrassenverkehr.de



Fahren bei Schnee und Eis

Besonders wichtig im Winter ist die Beleuchtung.
Daher sollte sie Uberprift und im Zweifel in einer
Werkstatt richtig eingestellt werden. Wer bei Glatte
unterwegs ist, sollte behutsam mit dem Gaspedal
umgehen und ausreichend Abstand zum Vorder-
mann einhalten - denn der Bremsweg verlangert
sich auf glatter oder rutschiger Fahrbahn enorm.
Bergauf hilft gleichmafiges Gasgeben, bergab das Rollen im hohen
Gang oder - im Elektroauto — mit moderater Rekuperation. Zudem
sind ruckartige Lenkbewegungen maéglichst zu vermeiden. Wenn
das Fahrzeug dennoch ins Schleudern gerat, auskuppeln und
behutsam gegenlenken. Reagiert das Auto gar nicht mehr aufs
Lenken, hilft nur noch eine Vollbremsung.

IM WINTER verldngert sich der Bremsweg

Akku und Laden
beim Stromer
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12-Volt-Batterie checken

Sowohl bei E-Autos als auch bei Verbrennern
fuhrt die Autobatterie die ADAC-Pannenstatis-
tik als Top-Ursache an, wenn der Wagen streikt.
Denn Kalte reduziert ihre Leistungsfahigkeit,
wahrend Licht, Heizung oder Sitzheizung in der
kalten Jahreszeit mehr Energie benétigen. Des-
halb die Batterie vor dem Winter prifen (lassen)
und bei Anzeichen von Schwéche ersetzen.

Equipment & Nothelfer

Ein kleines Winter-Set im Auto spart im Ernstfall Zeit
und Nerven: Eiskratzer, Schneebesen, Handschuhe
(auch fur das Kabel-Handling an der Ladesaule) und
eine Abdeckfolie fiir die Frontscheibe helfen beim
morgendlichen Start. Decke, Taschenlampe und
Powerbank sind sinnvoll bei Pannen oder Stau. Fiir
langere Touren empfehlen sich zusatzlich ein Anti-
beschlagtuch und etwas Streusand oder ein Klapp-
spaten, falls das Auto einmal feststeckt. Wer E-Auto
fahrt, sollte bei Reisen in kalte Regionen prifen, ob
die Ladestationen geéffnet und zuganglich sind.

Der Winter ist nicht der beste Freund der Antriebsbatterie, flihlt sie sich doch zwischen
20 und 35 Grad Celsius am wohlsten. Zudem mussen Akku und Innenraum beheizt
werden, damit es Mensch und Maschine nicht zu kalt wird. Da ein elektrischer Antrieb
weniger Abwarme produziert als ein Verbrenner, muss die Energie hierfir aus der Antriebsbatte-

rie abgezweigt werden. Im Winter
sinken die Reichweiten daher um
etwa 20 bis 30 Prozent. Wird das Auto
am Ladekabel vorgeheizt, geht es mit
vollem, erwarmtem Akku und molli-
gem Innenraum auf Tour. Ebenfalls
hilfreich fir mehr Reichweite: Beim
Kauf des Stromers auf eine Warme-
pumpen-Heizung achten. Diese ver-
braucht wesentlich weniger Energie
als klassische Zuheizer. Das Vorkondi-
tionieren verlangert die Reichweite -
das lohnt sich auch auf dem Weg zur
Schnellladesaule. Apropos unterwegs
laden: Der Ladestand sollte auf der

Autopflege

Salz, Feuchtigkeit und Schmutz sind im
Winter an der Tagesordnung. Regelmafi-
ges Waschen beugt Korrosion vor, gerade
an Schwellerkanten, Radlaufen und dem
Unterboden. Politur und Wachs schiitzen

zusatzlich.Turdichtungen sollten mit

Gummipflege oder Silikon-Olen behan-
delt werden. Das verhindert das Festfrie-

ren der Turen und schont das Material.
Auch Schlésser freuen sich tUber etwas
Universalspray oder ein anderes nicht har-

Langstrecke nicht zu tief sinken und der Akku lieber einmal mehr geladen werden — vor allem zendes OL. Im Notfall hilft (auBerhalb des

dann, wenn das Auto auf Tour nachts drauf3en Gibernachten muss.

Autos gelagert!) ein Turschloss-Enteiser.
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AUTOMARKT Anzeigenannahme: Tel.: 0711/182-188 - Fax: 0711/182-1783 - E-Mail: automarkt-ga@motorpresse.de

LFA ROMEO

1969 Ferrari 365 GT 2+2, Matching Num-
bers, Klima, el. Fenster, viel investiert

2600 i i € 269.500,-. Swiss Cargold Collection GmbH,
Liﬁig,égfaﬁf{::f’gute ];r::gé"f-sm Schitzenwiese 8, CH-9451 Kriessern,

Haben Sie Ihn? Wir suchen danach! Tel. +41 (0)71 757 3700, cargold.com H
Tel. 08036-7006, www.cargold.com H

ASTON MARTIN

1957 BMW 503 Cabriolet, eines von nur
138! 35 Jahre in Vorbesitz. Cargold Col-
lection GmbH, Innstr. 43, 83022 Rosen-
heim, 08036/7006, www.cargold.com H

1959 Aston Martin DB MKIIl DHC, Mat-
ching Numbers, Twin Exhaust, seltener
Linkslenker. Swiss Cargold Collection GmbH,
Schiitzenwiese 8, CH-9451 Kriessern,
Tel. +41 (0)71 757 3700, cargold.com H

wir-verkaufen-deinen-sportwagen.de

Z8 5.0, ATM 41000 km, Perform.-Pack,
Sportauspuff, LM-Hartge usw, Top-Zust.,
BMW-KD, dt. Fzg., 137.900,- €. F1 GmbH,
Neuwiesenstr. 2, 76689 Karlsdorf, Tel. 07251-
9494110, www.f1-automobile.de

‘mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 63424
1980 Aston Martin Vantage Volante, erst
6.762 km, Linkslenker, umfangreiche Do-
kumentation. Cargold Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, Tel.
08036/7006, www.cargold.com H

1948 Fiat 1100 S Mille Miglia, seltener
Monoscheinwerfer! Cargold Collection
GmbH, Innstr. 43, 83022 Rosenheim, Tel.
08036/7006, www.cargold.com H

BORGHINI

1937 Bugatti Type 57 C Stelvio, volldoku-
mentiert/besondere Historie, Matching/Kom-
pressor. Swiss Cargold Collection GmbH,
Schitzenwiese 8, CH-9451 Kriessern,
Tel. +41 (0)71 757 3700, cargold.com H

Anhangerkupplungen fiir alle BMW.
Montage in nur 2,5 Std. T. 09953/9816298, RRARI
H

www.kupplung-vor-ort.com

Suche SF90 und F8. Tel. 0171/7515577

1966/75 Lamborghini Miura, in Cargold-
Qualitét ... Haben Sie Ihn? Wir suchen
danach! 08036-7006, cargold.com H

Biicher: www.motorbuch-versand.de
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0,25 Millionen Leser greifen alle 2 Wochen zu AUTO Stra3enverkehr - Fast 60 % davon haben eine gro3e Ausgabebereitschaft bei Autos Quelle: AWA 2023

LOTUS

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

www.varex.com
SLS-/ G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-

see, varex@varex.com, 08022/6607080H
‘mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 63415

S 600 L Manufaktur, Vollausst., 198000
km, neuwertig, gepfl. Neuw. inkl. Winterra-
der, lickenlos MB scheckheftgepflegt,
wie NEU, VB 36.900,- €. Tel. 04344/8107633

Suche SLS-Coupé. Tel. 0172/9342421H

1986 Mercedes SL 300 R107, erst 18,152
km! Scheckheft, Datenkarte, in Top-Zu-
stand. Cargold Collection GmbH, Innstr.
43, 83022 Rosenheim, Tel. 08036/7006,
www.cargold.com H

1978 Mercedes 450 SEL 6.9, original erst
42,934 km, ABS, SSD, Velours, deutsche
Zulassung. Swiss Cargold Collection GmbH,
Schiitzenwiese 8, CH-9451 Kriessern,
Tel. +41 (0)71 757 3700, cargold.com H

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes,
AMG, Smart und EQ Modelle.
Sofortmontage in 2,5 Std.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09953/9816298

g —
1972/1973 Porsche 911 2,7 RS, absolut
echt, mit Belegen... Haben Sie Ihn?
Wir suchen danach! Tel. 08036-7006,
www.cargold.com H

wir-verkaufen-deinen-sportwagen.de

991.2 C4 GTS, EZ 2017, 32000 km, 331 kW
(450 PS), Top-Ausst.(UPE 177.000€),
neuw. Zustand, Approved, 119.900,- €. F1
GmbH, Neuwiesenstr. 2, 76689 Karlsdorf,
07251-9494110, f1-automobile.de H

mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 63423

Porsche 993 Cabrio, Bj. 1994, Original-
zustand, sehr gepflegt, Vollausstattung in
Leder, Porsche blau, scheckheftgepflegt,
ohne Nachlackierung, dt. Auslieferung,
120.000,- €. Chiffre 3706198

Handleranzeigen sind mit "H" gekennzeichnet

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de H

Biicher:

www.motorbuch-versand.de

GESCHAFTS-
VERBINDUNGEN

SN

Gutes Geschaft + eleganter Firmen-
wagen fiir Vertriebspartner im Bereich
sauberes Wasser und reine Luft!
168@bestwater.de, Tel. 01523/3752139
H

Norbert Schéfer - Technische Kunst -
130 Originale, mit allen Rechten zu ver-
kaufen, gezeichnet, gemalt (Airbrush),
ohne Computerunterstitzung, ca. 25.000
Arbeitsstunden ! Viele Schnitte (Cuta-
ways), ,begreifbare“ Technik, typische
Formate auf dickem Reinzeichenkarton
50-60 x 70-80 cm und als High End
Scan, RGB, 16 bit, 300 ppi, Oldtimer 17
Motive, Automobile 55 Motive, Mo-
torrader 25 Motive, Formel 1 19 Motive,
Motorsport 10 Motive, Sondermodelle
4 Motive. Von privat, nur als komplette
Sammlung mit allen Rechten,

Tel. 0172/9336584

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

ZUBEHOR

Lebensdauer von Bleibatterien (PKW,
LKW, Solar, Elektrostapler) verdoppeln
und mehr. Defekt geglaubte Batterien er-
holen sich, lieferbar in 6,12,24,48 und 80 V.
Tel. 0681-992740, www.novitec.de
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LESERFORUM

Top-Test: Kia Sportage 1.6 CRDi;
Heft 24, Seite 26

Kleine Diesel
sind attraktiv

In Ausgabe 24 ist ein Kia
Sportage Diesel im groBBen
Test, zudem findet man bei
den News einen Artikel
iber das Facelift des Alfa
Romeo Tonale, den es wei-
terhin mit Diesel gibt. Gro-
Ben- und leistungsmaBig
sind beide vergleichbar,
und soweit ich informiert
bin, sind es die letzten Die-
sel mit 1,6 Litern Hubraum
am Markt. Wenn man jetzt
noch den 1,5 Liter groBen
Stellantis-Diesel dazu-
nimmt (etwa im DS 7), hat
man alle ,kleinen” Diesel
am Markt im Vergleich. Der
Rest sind Zweiliter oder
Sechszylinder. Obwohl ich
selbst schon langer nicht
mehr der gréBte Diesel-Fan
bin, finde ich es gut, dass es
weiterhin eine gemischte
Motorenauswahl gibt. Gera-
de fiir Caravan-Fans sind
diese kleinen, sparsamen
und drehmomentstarken
Aggregate immer eine
Uberlegung wert.

Ingo Limbrock,

per E-Mail

Service: Ladestrom-Abos fiir die Reise;
Heft 24, Seite 50

Kostentrans-
parenz fehlt

Dieser Beitrag beschreibt
ein konkretes Dilemma bei
der gewollten und in Teilen

56 [ZIi(e] 1/2026

sinnvollen Umstellung auf
die E-Mobilitat. Hier wird
dargestellt, wie die schons-
te Zeit des Jahres, der ver-
diente Urlaub, zu einer Ma-
thematik-Textaufgabe mit
ungewissem Ausgang wird.
An der herkémmlichen
Tankstelle bin ich es ge-
wohnt, transparent Giber
die tatsachlichen Kosten
informiert zu werden. Bei
den Ladekosten tappt der
Kunde erst mal im Dunkeln.
Wer nicht so flexibel mit
dem Smartphone umzuge-
hen versteht oder das ein-
fach nicht will, bleibt auBen
vor, ganz abgesehen davon,
dass es aus verschiedenen
Griinden auch schon mal
ausfallen kann. Ich bin der
Uberzeugung, dass man mit
Apps und dem Angebot
bunter Bezahlkarten ganze
Generationen, die gerne
mitmachen wiirden, vor
den Kopf st6Bt. Vielleicht ist
es ein Lichtblick, wenn jetzt
eine Tankstellenkette den

LESERBILD

gz )

4\ B2 - @] Zur Hille
Dieses Foto ist von AUTO-
Leser Wolfgang Breitkopf

Sie haben auch ein lustiges
AUTO-FOTO geschossen?
Mailen Sie uns: redaktion_
auto@motorpresse.de

KIA SPORTAGE
~Einer der letzten
kleinen Diesel”

Anfang macht, transparent
49 Cent pro kW anzuzeigen,
und es ermdglicht, mit der
im Normalfall stets vorhan-
denen Debitkarte zu zah-
len. Man wiinscht sich hier
Nachahmer — wobei der
49-Cent-Tarif im Vergleich
zur hduslichen Wallbox
auch kein Schnéappchen ist.
Andreas Riilke,
per E-Mail

Titelthema: VW T-Roc - Vorganger oder
Nachfolger kaufen? Heft 24, Seite 8

Wichtige Ent-
scheidungshilfe

Vielen Dank fiir diesen fun-
dierten und sehr anspre-
chend gestalteten Vorgan-
ger-Nachfolger-Vergleich
zum VW T-Roc. Er diirfte fiir
viele Interessenten eine
wichtige Entscheidungshil-
fe sein. Ich hoffe sehr, dass
solch ein direkter Vergleich
keine Eintagsfliege bleibt,
sondern sich bei relevanten
Volumenmodellen dauer-
haft etabliert.

Oliver Glockner,

48477 Horstel

Reportage: Unterwegs mit dem UTF 6x6;
Heft 24, Seite 68

Grenzwertig
War das jetzt ein Werbe-
block fiir die Bundeswehr?
In der heutigen Zeit doch
etwas grenzwertig. PS: Ich
habe meinen Lkw-Fiihrer-
schein 1970 bei der Bun-
deswehr gemacht.

Wolfgang Schulze,

per E-Mail

Unser Réatsel

Stadt in
Belgien

Abk.: In-
ternatio-
(Renn- nal Space
strecke) Station

Redaktion AUTO StralBenverkehr - 70162 Stuttgart « Fax: 07 11/182-19 08 « E-Mail: redaktion_auto@motorpresse.de
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besteht aus 163 Teilen. Abmessungen
(Lange xBreite x Hohe) des fertigen
Modells: 25,1x 12,8 x 6,8 Zentimeter.
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Und so geht'’s:

Im Rétsel sind sieben Buch-
staben mit Kreisen markiert,
die das Lésungswort ergeben.
Schreiben Sie eine Postkarte an:
AUTO StraBBenverkehr
Stichwort: Ritselseite
70162 Stuttgart

und teilen Sie uns bis zum
22.Dezember 2025 das Losungswort
und lhre Telefonnummer mit. Oder
schicken Sie bis zu diesem Tag ein Fax
an0711/182-1908

beziehungsweise eine E-Mail an
raetsel_auto@motorpresse.de

Der Preis wird unter allen in Deutsch-
land ansdssigen Teilnehmern mit der
richtigen Losung verlost. Jeder Teilneh-
mer hat nur eine Gewinnchance, die
personlich wahrzunehmen ist. Mitar-
beiter der Motor Presse Stuttgart und
deren Angehdrige diirfen nicht teil-
nehmen. lhre Adressdaten werden zur
Durchfiihrung des Gewinnspiels verar-
beitet. Mehr zum Datenschutz unter
www.motorpresse.de/de/daten-
schutz/64681

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

flésung aus Heft 25/2025

Losungswort: stabil

Gewinner des Geschenksets
und Gutscheins von Herbacin
im Wert von 55 Euro:

Karin Preif3,

91257 Pegnitz
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(A0 e RPN BMW Dreier GT (F34, 2013 bis 2020)

Aus der Reihe getanzt

Der Dreier GT, gebaut von 2013 bis 2020, ist ein UNDERDOG in der BMW-Geschichte. Einen Nach-
folger hat er nicht bekommen. Macht ihn das zur schlechten Wahl als Gebrauchtwagen? Mitnichten!

s soll sie ja noch ge-
ben, die Menschen,
die aus ganz altmodischen

Griinden gern BMW fah-
ren, anstatt ihr Geld immer
nur fir die ndchstgroBere
Niere auszugeben. Die
Griinde dafiir stehen in
jedem Artikel, Fahrbericht
oder Test zu jedem klassi-
schen BMW der letzten 60
Jahre. Klassisch, darunter
verstehen wir ein Langs-
motor-Layout, dessen
Kraft vorwiegend an die
Hinterachse flief3t, eine
ergonomisch gute Sitz-
position in einem Cockpit,
das auf Fahren und gute
Funktionalitdt ausgelegt
ist, und zumindest die
Option auf einen Reihen-

GEWACHSEN
Gegeniiber
Limousine und
Touring ist der
Dreier GT ldnger
und hoher

sechszylinder-Motor. Weil
das in der Regel beim
Fahren Freude bereitet,
genieBt die Marke ihren
wohlverdienten Ruf.
Relativ unabhdngig davon
ist Ubrigens die Karosserie-
form — schlieBlich konnen
wir ja nicht alle in zwei-
tiirigen Coupés herum-
fahren. Und genau hier
verbirgt sich der Kern die-
ses Artikels. In einer Zeit,
in der die SUV noch recht
grof3 waren und sich ohne
Uippige Anhdngelast nicht
vor die Tur trauten, war
noch nicht abzusehen,
dass der Trend zum SUV
als Familienauto alle ande-
ren Format-ldeen verdrén-
gen wiirde. Viele Hersteller

experimentierten mit neu-
en und praktischen Bau-
formen. So wie BMW mit
dem Dreier GT.

Hier sind funf Griinde, die
ihn heute zu einem emp-
fehlenswerten Gebraucht-
wagen machen.

1. Fluch und Segen -

die Karosserieform
Eigentlich gab es alles
schon. Den Dreier als Li-
mousine, Touring, Cabrio
und Coupé, den Mittelklas-
se-SUV X3 sogar schon in
zweiter Generation, und
fiir den Fall, dass der zu
grof3 war, gab’s den X1, der
damals noch wie eine Art
Crossover-Kombi des Ein-
ser aussah. Und doch gri-

belte man bis zum Jahr
2010, welche neuartigen
Karosserieformen wohl die
Gunst der Neuwagenkau-
fer am besten treffen wiir-
den. Mercedes floppte mit
der beeindruckend raum-
greifenden R-Klasse, Opel
formte den Vollheck-
Vectra namens Signum,
Renault verwirrte mit Ra-
dikal-Ideen wie Vel Satis
oder Avantime. Kurzum:
Neuartige Karosseriefor-
men waren damals so hip
wie der MP3-Player und
Anstupsen bei Facebook.
Recht spat, aber dafiir mit
Wucht sprang BMW auf
diesen Zug auf und pra-
sentierte 2009 den Fiinfer
GT (auf den das hier Ge-

schriebene ebenso zutrifft)
und schlieBlich 2013 den
Dreier GT. Elf Zentimeter
mehr Radstand hatte der
im Vergleich zu den nor-
malen Viertirern der F30-
Baureihe, noch dazu ein
Kuppeldach mit knapp
zehn Zentimetern mehr
Hohe, das in ein FlieBheck
mit beeindruckend groBBer
Heckklappe miindet. Die
Breite blieb unverandert,
ebenso die Antriebsarchi-
tektur und weite Teile des
Cockpits.

Das Resultat war zweifel-
los sehr gerdumig, aber
eben im dynamisch ge-
préagten BMW-Umfeld
auch etwas merkwiirdig.
Und dieses Image kann
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Bei den Vierzylinder-Dieselmotoren

bis 2015 bereitet die Steuerkette meist Probleme

der,Gran Turismo” bis
heute nicht ganz ablegen,
weshalb die Preise oft
niedriger sind als bei ver-
gleichbaren Dreier-Varian-
ten der F30-Baureihe, bei
haufig deutlich umfangrei-
cherer Ausstattung. Beides
beleuchten wir spater
noch im Detail.

2. Féllt aus dem Rahmen
- das Platzangebot

Ein Kombi wird ja in der
Regel gekauft, damit man
auch mal was transportie-
ren kann, moglichst prak-
tisch im Laderaum verteilt.
Im Alltag handelt es sich
viel 6fter um Urlaubsge-
pack, Getrankekisten und/
oder Kinderwagen als um
perfekt-quaderige Selbst-
bau-Kleiderschranke oder
ausladendes Sperrgut.
Folglich kommt man auch
mit einem Schragheck
samt groer Heckklappe
schon sehr weit. 520 bis
1600 Liter Gepack passen
in einen Dreier GT, nur 495
bis 1500 in den konventio-
nellen Touring. Dreigeteilt
die Riicksitzlehne umklap-
pen kénnen beide. Noch
Fragen?

Wo wir gerade vom Kin-
derwagen sprachen: Wer
seinen Nachwuchs im
Fond vertaut, freut sich
tber etwas mehr Innen-
hohe und viel Beinraum. In
beidem tberragt der GT
die herkémmlichen Mo-

delle der Mittelklasse. Die-
selben Vorziige genieBen
groBe bis sehr groBe Insas-
sen, und zwar in beiden
Sitzreihen. Merke: Der
groBte Dreier heif3t nicht
Touring, sondern GT.

3. BMW-typisch - Antrie-
be und Fahrverhalten

Bis hierhin klingt das Gan-
ze wie der vaterliche Rat-
schlag an einen 15-Jahri-
gen, er solle doch statt des
empfindlichen Mountain-
bikes mit Kettenschaltung
lieber das verniinftige
08/15-Rad mit Nabenschal-
tung nehmen, schlieBlich
sei das viel billiger und
simpler. Ja. Es muss aber
auch Spal3 machen.
Naturlich fahrt ein Dreier
als Limousine, Touring
oder Coupé noch ein we-
nig scharfer um die Ecke
als der hohere, schwerere
Dreier GT. Glauben Sie uns
jedoch: Der Unterschied
will erst mal erfahren wer-
den. Die Strecke zwischen
Wohnsiedlung und Super-
markt reicht dafiir nicht.
Ferner sollte sich jeder
schamen, derim GT ein
senioriges Fahrverhalten
vermutet, selbst aber einen
Quermotor-SUV pilotiert.
Der GT fahrt so, wie man
es von einem BMW erwar-
tet: mit einer prazisen Len-
kung, die auch in sport-
licheren Modellen der
Marke nicht gefiihlsechter

PRAKTISCH GroB3e Heckklappe, 520 bis 1600 Liter
Gepéackraum, dreiteilig umklappbare Riicksitzlehne

ist, die ein sehniges Fahr-
werk mit hoher Kurven-
stabilitdt und groBem
Dynamikpotenzial diri-
giert, gemischt mit einer
Portion Reisekomfort und
sehr gut gemachten An-
trieben.

GT mit Ottomotoren besit-
zen mindestens den 184
PS starken Zweiliter des
320i unter der Haube.
Sechszylinder sind erst
ab dem 335i mit 306 PS
an Bord, der 2016 durch
den 340i mit 326 PS ab-
geldst wurde. Dieselseitig
gab es 318d, 320d, 325d,
330d und 335d. Die Drei-
liter-Sechszylinder der bei-
den starksten Versionen
kombinieren groBartige
Laufkultur mit enormer

7/l

UBERNOMMEN Im klassisch gezeichneten Cockpi gibt es praktisch keine

Durchzugskraft und spar-
samem Verbrauch und sind
klar die beste Empfehlung
flir dieses Fahrzeug. Steht
nur Letzterer im Fokus, sind
auch die kraftigen Vierzy-
linder-Diesel eine gute Op-
tion. Verbrauche unter flnf
Liter sind mit ihnen ohne
groBBe Anstrengung mog-
lich. Keiner der verbauten
Motoren kennt chronische
Haltbarkeitsprobleme,
wenn man von friihen Vier-
zylinder-Dieseln vor Juli
2015 absieht (siehe Man-
gelkapitel).

4. Eine Limousine mit
dem gewissen Etwas

Grabt man als Auto-Ar-
chédologe im Pleistozan
der Popkultur, also den

Automatikgetriebe und
elegante Alurader sind
oft an Bord

1970er-Jahren, finden sich
zwei stereotypische Spezi-
es der BMW-Fahrer. Den ei-
nen gibt’s noch heute, und
der klebt gern das Chrom-
M auf den Heckdeckel des
318d und fahrt einmal im
Jahr zur Touristenfahrt auf
die Nordschleife.

Der andere wiederum ist
bis auf wenige Exemplare
ausgestorben. Jene Art
Mensch trug gern Rollkra-
genpullover aus Mohair,
sah sich sonntagmorgens
im Ersten den ,Presseclub”
an, horte gern Leonard
Cohen - und fuhr BMW.
Vor dem Architektenhaus
parkte dann kein 323i mit
Mehrteiler-BBS, sondern
eher ein nobel ausgestat-
teter 520i mit Velourssit-

Unterschiede gegeniiber den anderen Varianten der F30-Dreier-Baureihe
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an. Und in den heutigen
Gebrauchtexemplaren
spiegelt sich das wider.
Viele entsagten dem M-
Einerlei, dem Shadowline-
Zwang und den mono-
chromen Lackfarben zu-
gunsten von ein paar
Chromleisten, eleganten
Farbtdnen oder feinem
Edelholz-Dekor im Innen-
raum. Hinzu kommen hau-
fig eine gehobene Motor-
auswabhl, idealerweise mit
den bereits genannten
Sechszylinder-Triebwer-
ken, und ein lippiges Mal3
an Verwohn-Ausstattung.
Elegant und passend: die
serienmaBig rahmenlosen
Seitenscheiben wie im

Privat-Vorbesitzer wirkt
beim GT auffallend hoher.
Hier liegt ein echter
Sweetspot. Dariiber pen-
delt sich eine gewisse
Preis-Gleichheit ein. In
Sachen Nutzwert hat der
GT natirlich weiterhin die
Nase vorn.

Maéngel - worauf muss
man beim Kauf achten?
Technisch gleicht der GT
seinen gewdhnlichen Bri-
dern fast vollstandig. Typi-
sche GT-Wehwehchen gibt
es so gut wie nicht. Die
stets elektrisch betriebene,
sehr gro8e Heckklappe
fallt gelegentlich durch
ungleichmaBige Spaltma-

= ~~ Coupé. Dem Besitz eines Be auf, was aber nicht un-

- = .{)g‘n

o Dbesonders seltenen BMW-  bedingt auf einen heftigen
EIGENWILLIG Der Dreier GT besitzt rahmenlose Tiirfenster wie ein Modells wohnt nicht zu- Heckschaden schlie8en
Coupé, ist aber rund zehn Zentimeter hoher als Limousine und Touring letzt auch ein gewisser lassen muss. AulBerdem
Reizinne. Weil der groBte  kommt es bei h6herem
g zen. Auch schon! Kurz: Teil der Kaufer auch heute  Tempo mitunter zu zi-
q feinsinniger Luxus aus noch gern zum typischen  schelnden Windgerdu-

dem Bildungsbiirgertum,  ,Schwarz mit Schwarz und  schen rund um die rah-
der sich vom Brachialwohl- Schwarz” greift, rufen sol-  menlosen Seitenscheiben.

stand eines Mercedes- che Preziosen meist keine  Das ist einerseits konstruk-
Benz abhob. allzu hohen Preise auf. tionsbedingt nie ganz aus-
‘‘‘‘‘‘ Genug Uber alte Kaufer- zuschlieBen, andererseits
kreise schwadroniert. Ei- 5. Viel fiirs Geld - das eine simple Einstellungs-
nen BMW zu fahren ohne  Gebrauchtangebot sache. Ansonsten gilt nur
besonderen Sportsgeist Und genau jene Preise erhohte Vorsicht beim
im Sinn, stattdessen mit wollen wir nun mal genau- N47-Motor, also allen Vier-
einem Hang zur feinen er beleuchten. Wahrend zylinder-Dieseltriebwer-
Fahrkultur — das ist etwas,  sich insgesamt mehrere ken vor Juli 2015. Eine zu
was auch heute noch Freu- Tausend gebrauchte F30-  schwach dimensionierte
: de bereitet. Und in den Dreier in den Portalen fin-  Steuerkette kann hier zu
GT-Modellen fand diese den, tauchen nur wenige  teuren Problemen fiihren.
‘ Stilrichtung eine Art Re- Hundert GT-Modelle auf. Andreas Jiingling

KOMFORTABEL Konventionelle Klimabedienung, naissance, schlieBlich spiil- Los geht’s bei rund 10000
iDrive-Dreh-Driick-Steller fiirs Infotainment. Beque-  te das Aus der Marke Saab  Euro fiir seriose Exemplare m—
me Sitze, hdufig mit Leder und elektrisch einstellbar  gerade erst neue Kaufer mit erhdhter Laufleistung

A T\ |’

ENTSPANNT In keinem anderen F30-Dreier genieBen die Fondpassagiere so viel

Platz wie im GT
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zwischen 150000 und Geheimtipp, das ist ein
200000 Kilometern. Inso- | dehnbarer Begriff, vor
weit herrscht Gleichstand allem in Gebrauchtkauf-
zu den gunstigsten kauf- | Bergtungen. Fest steht
baren_L|mc_>u5|nen ur?d aber, dass der Dreier GT
Kombis. Klickt man sich . )

viel mehr bietet als her-

mit aufsteigenden Preisen
durch die Suchinserate,
fallt aber rasch auf: Schon
unterhalb der 15 000-Euro-
Marke erscheinen Dreier
GT mit sehr Uippigen Aus-
stattungen und stdrkeren
Triebwerken, wo die rest-
lichen Varianten des Dreier
hochstens mit besseren
Pflegezustanden gldnzen
konnen. Auch die Zahl der
scheinbar schonenden

kdmmliche Dreier oder die
restliche Premium-Konkur-
renz, dabei problemlose
Haltbarkeit verspricht und
oftmals sogar fiir weniger
Geld zu haben ist. Was man
dafiir bekommt, ist eine
heutzutage eher seltene
BMW-Spielart, die mit Kom-
fort und Eleganz gefillt.

www.autostrassenverkehr.de
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TEST Jeep Avenger 4xe

Fotos: Achim Hartmann

Aufeiner Zierleiste

am Armaturenbrett
steht’s: eines von 4806 Ex-
emplaren. Gemeint ist die
Stiickzahl als Hommage an
den 4805,95 Meter hohen
Montblanc, dessen geo-
grafische Koordinaten auf
den GummifuBmatten der

North-Face-Edition stehen.

Der Schriftzug des Out-
doorklamotten-Herstellers
flillt den groBen Motor-
haubenaufkleber aus, an-
sonsten erkennt man das
Modell an den gelben
Akzenten im und am Auto.
Trotz der Bergreferenzen
bleibt die Sonderedition
technisch ein reguldrer
Avenger 4xe: ein Hybrid
mit kleinem 0,9-kWh-Akku
plus zusatzlichem E-Motor
an der Hinterachse, der

62 1/2026

e wie-Hose

den Fronttriebler bei Be-
darf bis maximal 90 km/h
zum Allradler erganzt. Al-
lerdings immer nur als
tempordre Traktionsunter-
stlitzung, was etwa auf
nassen Fahrbahnen nach-
vollziehbar wird: Wenn du
kurvenausgangs kraftig
Gas gibst, geht erst vorn
kurz die Traktion aus, be-
vor der Hinterachsmotor
sich zuschaltet.

Im Regelfall erfolgt der
Vortrieb Gber den 136 PS
starken Turbo-Dreizylinder
und den im Getriebege-
hause verbauten Elektro-
motor (21 kW), die einen
sehr effizienten Benzinver-
brauch von 6,3 1/100 km
ermdglichen. An der Am-
pel springt der Verbrenner
etwas rau an, anschlie-

Bend beschleunigt das
Hybridsystem den kleinen
Crossover fliissig, wenn
auch ohne spiirbaren
E-Boost. Wenn es sein
muss, geht’s aus dem
Stand in 10,2 Sekunden
auf 100 km/h, nach ins-
gesamt 28,9 Sekunden
erreicht der Jeep Tempo
160. Das Sechsgang-Dop-
pelkupplungsgetriebe
schaltet im Automatik-
modus unauffallig, rea-
giert auf Schaltwippen-
klicks aber teils nur stark
verzogert.

Lange Bremswege

auf Allwetterreifen

In die andere Richtung
sind die Messwerte diskus-
sionswiirdig: 100 auf 0
km/h in 37,6 Metern ist in

Anbetracht der montier-
ten Allwetterreifen ein or-
dentliches Ergebnis. Kdme
der Bremswert allerdings
auf Sommerreifen zu-
stande, wiirden wir ihn
hochstens als ausreichend
bewerten - eine Auswahl-
moglichkeit bietet der
Konfigurator nicht.

Da die 39000 Euro teure
North-Face-Edition fast
alles bietet, was es fiir den
Avenger gibt, beschranken
sich die Aufpreisoptionen
auf eine schwarze Dach-
lackierung und ein Glas-
schiebedach. Ein beson-
deres Angebot stellt das
Modell aber nicht dar: Ein
abziiglich der genannten
Designmerkmale gleich
ausgestatteter Overland
kostet 2020 Euro weniger.

Wobei wir dem Overland
fiir diese Berechnung ein
beim North Face schon
serienmaBiges Paket mit
Navi-Software aufschlagen
- nur empfiehlt die sich
eigentlich gar nicht. Die
TomTom-Routenfiihrung
funktioniert zwar gut, al-
lerdings klappt die Sprach-
eingabe im Testwagen
nicht, weil ein Abo dafiir
fehlt. Doch wer bitte schén
schlieBt denn dafiir ein
Abo ab? Dann halt einfach
via CarPlay oder Android
Auto eine andere Naviga-
tions-App nutzen.

Die sonstige Bedienung
klappt mit einigen Tasten
plus Touchscreen tiberwie-
gend problemlos. Fir ei-
nen subkompakten SUV
geht auch der Federungs-

www.autostrassenverkehr.de



Technisch bleibt
die gelb akzentu-
ierte North-Face-
Edition ein Jeep
Avenger 4xe mit
E-MOTOR IM
HECK. Exklusiv
sind manche der
Designmerkmale.

komfort in Ordnung, zu-
mal der Avenger recht
souveran durch Kurven
fahrt, ohne grof8 zu wan-
ken.
Auf der anderen Seite sind
die Sitzflachen der Vorder-
sitze etwas kurz geraten.
Und obwohl die Messda-
ten ihm ein sehr geringes
Gerduschniveau beschei-
nigen, tont ab Richtge-
schwindigkeit auf der
Autobahn schon ein ziem-
lich ausgepragter Wind-
gerdusche-Mischmasch
in den Innenraum. Richtig
nervig tont der Jeep aber
nur beim Blinken: Das Ge-
rdusch klingt, als wiirde
gleich der Technobeat los-
gehen - North-Face-spezi-
fisch ist das nicht.

Thomas Hellmanzik

e e
UNTER DEM LADEBODEN liegt
eine Kunststoffschale mit Fachern

DIE KLAPPE mit den Firmenschrift-
| zligen arretiert magnetisch

NUR FAST PRAKTISCH
Der Ablage unter den
Luftausstromern fehlen

Gummi-Einlagen, denn in
Kurven rutscht alles weg

PLATZ bietet der Fond eher wenig.
Verstau-Netze an den Vordersitzen

MIT 136 PS ist der 1,2 Liter groBBe Tur-
bo-Dreizylinder ausreichend kraftig

JEEP AVENGER 1.2 E-HYBRID 4XE
THE NORTH FACE

ANTRIEB

Reihendreizylinder-Benzinmotor, vorn
quer, vier Ventile pro Zylinder, Turbo,
DI, Zahnriemen, Partikelfilter, perma-
nenterregter Synchronmotor vom
und hinten, Lithium-lonen-Batterie
Hubraum 1199 cm?
Leistung 100kW/136 PS
bei Drehzahl 5500/min
maximales Drehmoment 230 Nm
bei Drehzahl 1900/min
Leistung E-Motorv/h. ~ 21/21 kW
Drehm. E-Motorv./h. ~ 55/k.A.Nm
Systemleistung 107 kW/145 PS
Hochstgeschwindigkeit 194 km/h
CO,-Ausstol3 (WLTP) 123 g/km

Allradantrieb, Sechsgang-DKG
Lange/Breite 4088/1776 mm
Hohe/Radstand ~ 1541/2563 mm
Tankinhalt 44 Liter
Kofferraum 325-1218 Liter
Anhadngelast

ungebremst/gebr. 620/920 kg

Serienbereifung 215/60R 17V
Testwagenbereifung  215/60R 17V

Reifentyp Goodyear 4Seasons Gen3

Der sommerbereifte Ford Puma
1.0 Hybrid bremst top, der all-
wetterbereifte Jeep schlecht.

Meter 20

MESSWERTE

Beschleunigung

0-100 km/h 10,2
Zwischenspurt

60-100 km/h 54s
80-120 km/h 72s
Bremsweg aus 100 km/h
unbeladen 376m
Innengerausch

bei 100/130 km/h 65/68 dB(A)
Normverbrauch (WLTP) 5,3 Liter S
Testverbrauch 6,3 Liter S
Achslast vorn/hinten ~ 846/620 kg
Testwagenleergewicht 1466 kg
Zuladung 579kg
Wendekreis I./r. 11,2/11,2

PREIS/KOSTEN

Preis 39000 Euro
Wertverlust” 17000 Euro
moglicher Rabatt? 10%
Finanzierung®

Jahreszins k.A.
Leasing®

Anzahlung/ te kA
Abgasnort Euro 6e
Steuer pro Jahr 81 Euro
Versicherung
HITKVK — 1819723
Olwechsel 25000 km/1 Jahr
Inspektion 25000 km/1 Jahr
Garantie

Technik/Lack 4/3 Jahre
Durchrostung 7 Jahre
Mobilitat 4 Jahre
" bei einer Haltedauer von 3 Jahren

(15000 km/Jahr); 2 laut MeinAuto.de; * tiber
Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Fahrleistung

15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv;
“Kilometerleasing (15000 km/Jahr)

PAUTO-FAZIT
KlassengemdBer Komfort,
ausreichender Vortrieb,
gute Effizienz, Teilzeit-All-
rad, miese Bremsleistung.
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TEST

Fotos: Achim Hartmann

VW Caddy Maxi 1.5 TSI eHybrid

Im Prinzip ja, aber

Ganz.im Stile des satirischen Radiosenders Eriwan kénnte man den PLUG-IN-CADDY von
VW vor allem in der Maxi-Version.empfehlen. Bliebe als ,aber” derenorm hohe Preis.

m VW Caddy Maxi, also
in der Version mit lan-

gem Radstand, haben ja
viele bislang die deutlich
glinstigere Alternative zu
einem VW Transporter
Kombi gesehen. Und noch
immer ist der Kastenwa-
gen deutlich gilinstiger als
der Bus — aber fiir sich ge-
sehen eben auch ganz
schon teuer geworden: Er
startet bei 36 729 Euro. Fiir
den hier getesteten Plug-
in-Hybrid will VW sogar
mindestens 49 909 Euro.
Ob da die bisherige Klien-
tel mitzieht?

Zur Erinnerung: Wie ge-
habt gibt es den Caddy in
der kurzen Version mit
fiinf oder zwei Sitzen so-
wie als Maxi mit langem
Radstand. Da passen opti-
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onal bis zu sieben Sitze
hinein, wobei unsere Vari-
ante nur auf finf kommt
und entsprechend hinter
der Riicksitzreihe einen
enorm grofBen Laderaum
bietet.

Toll auch die Schiebetiiren
auf beiden Seiten sowie
die Fligeltiiren am Heck;
damit Iasst sich der Hoch-

dachkombi prima beladen.

Wie gehabt erfreut der
Caddy mit zahlreichen
Ablagemdglichkeiten, dar-
unter das praktische, fast
durchgehende Fach unter
dem Dachhimmel.

Der eHybrid arbeitet nach
dem Plug-in-Verfahren,
sein 19,7-kWh-Akku saugt
an der Wallbox mit 11 kW
oder an der CCS-Station
mit 50 kW. Auf unserer

Elektrorunde kam der Ma-
Xi rein mit der Energie aus
Elektronen 135 km weit.
Im Test fiel weiterhin auf:
Sogar wenn man ihn allei-
ne mit E-motorischer Kraft
betreibt, reicht die Power,
um ordentlich motorisiert
unterwegs zu sein.

Beim Losfahren iibrigens
sollte man sogar achtge-
ben, nicht mit scharrenden
Hufen zu starten. Denn der
elektrisch anfahrende Hy-
brid-Caddy stemmt sich
mit ungeahnt viel Elan
vom Fleck weg; es liegt
mehr Drehmoment als
Traktion an. Tatsachlich er-
weist es sich als sinnvoll,
jede Fahrt moglichst mit
voll geladenem Akku zu
starten. Warum sonst ent-
scheidet man sich fiir die

hochpreisige dualmotori-
sche Variante, wenn das
rein elektrische Dahinglei-
ten nicht priorisiert wird?

Sehr geschmeidiger
Ubergang

Der E-Maschine steht ein
1,5-Liter-Vierzylinder zur
Seite. Gibt man Vollgas
tiber den Kick-down-Punkt
hinaus, schaltet sich der
Benziner zu — natiirlich
auch dann, wenn der Akku
leer gefahren ist. Den
Ubergang zwischen bei-
den Betriebszustanden
spiirt man nicht, er geht
sehr geschmeidig vonstat-
ten, ist nur zu horen. Im
Duett ergeben sich insge-
samt 150 PS und 350 Nm,
der Benziner allein kommt
auf 116 PS. Klingt ange-

sichts der Gr6Be des Fahr-
zeugs nach wenig, doch
tatsachlich zeigt sich der
Vierzylinder mit dem recht
schweren Maxi nicht ein-
mal tiberfordert.

Sobald die E-Maschine
mitstemmt, werden es 150
PS sowie 350 Nm, und
dann geht es schon wirk-
lich gut vorwarts. Wer die
Kombination nutzt, muss
im Durchschnitt mit 14,3
kWh plus 1,0 1/100 km
rechnen. Dabei kann man
durchaus schon flott un-
terwegs sein. Zumal der
Hochdachkombi prazise
einlenkt und recht ge-
schmeidig Giber Uneben-
heiten rollt, nutzt er doch
Teile der Plattform des VW
Golf samt Schraubenfe-
dern, setzt aber noch auf

www.autostrassenverkehr.de



eine Starrachse im Heck
— immerhin samt Ldngs-
lenkern und Panhardstab.
Damit gelang den Ingeni-
euren eine gute Alltags-
Abstimmung: So gekonnt
wie in der aktuellen Bau-
reihe hat der Caddy noch
nie gefedert. Und er ist
auch noch nie so enga-
giert durch die Kurve ge-
fahren. Einziger Kritik-
punkt: Die Bremsleistung
ist gemessen am heutigen
Stand der Technik eher
unterdurchschnittlich.
Dennoch: unterm Strich
ein empfehlenswerter
Hochdachkombi - sofern
denn der aufgerufene
Preis Giberhaupt noch ins
Budget passen sollte. Oder
man Lust hat, so viel aus-
zugeben.

Marcus Peters

KRAFTVOLL Iﬁuft.der 15TS

I sogar

ohne elektrische Unterstiitzung

ETWAS MEHR als zwei Stunden
Ladezeit an der Wallbox

" VOR ALLEM die K

Nicht besonders schick,
aber pflegeleicht: der
3 harte Kunststoff rund

3 = ums Armaturenbrett
L —

opffreieit is
enorm, auch im Fond

3105 LITER fasst der Laderaum bei
vorgeklappter Riicksitzbank

VW CADDY MAXI 1.5 TSI EHYBRID
FLEXIBLE

ANTRIEB

Reihenvierzylinder-Benzinmotor,
vorn quer, vier Ventile pro Zylinder,
Turbo, DI, Zahnriemen, permanent-
erregter Synchronmotor, Lithium-
lonen-Batterie

Hubraum 1498 cm?
Leistung 85kW/116 PS
bei Drehzahl 3500/min

maximales Drehmoment 250 Nm

bei Drehzahl 1500/min
Leistung Elektromotor 85 kW
Systemleistung 110 KW/150 PS
Systemdrehmoment 350 Nm
Hochstgeschwindigkeit 183 km/h
COy-Ausstol3 (WLTP) 12 g/km

‘ Vorderradantrieb, Sechsgang-DKG
KAROSSERIE

Lange/Breite 4853/1855 mm
Hohe 1836 mm
Radstand 2970 mm
Tankinhalt 50 Liter
Kofferraum 1720-3105 Liter
Anhéngelast/gebr.  750/1400 kg
Serienbereifung 215/55R17H

Testwagenbereifung  215/55R17H
Reifentyp Hankook Ventus Prime 4

Ein ebenfalls fiinfsitziger VW
Transporter startet rund 12 000
Euro iiber dem Caddy Maxi.

Transporter Kombi 48992
=1 —F—1
Caddy Maxi 36729

Euro 10000 30000 50000

Beschleunigung 0-100 km/h 10,6 s
Zwischenspurt

60-100/80-120 km/h 6,1/80s
Bremsweg aus 100 km/h
unbeladen 384m
Innengerausch

bei 100/130 km/h 64/68 dB(A)
Normverbrauch

(WLTP) 0,5 Liter S+ 18,9 kWh
Testverbrauch hybridisch 6,8 Liter S
Testverbrauch elektrisch 16,9 kWh
Testverbrauch

kombiniert 1,0 Liter S+ 14,3 kWh
Achslast vorn/hinten ~ 991/907 kg
Leergewicht/Zuladung 1898/602 kg

Wendekreis |/r. 12,0/12,1m
Preis 51598 Euro
Wertverlust” 23000 Euro
moglicher Rabatt? 18 %
Finanzierung® Jahreszins 0,00 %
Leasing®

Anzahlung 10320 Euro
monatliche Rate 650 Euro
Abgasnorm Euro 6e
Steuer pro Jahr 30 Euro
Versicherung HK/TK/VK ~ 12/22/22
Olwechsel 30000 km/2 Jahre
Inspektion 30000 km/2 Jahre
Garantie

Technik/Lack 5/3 Jahre
Durchrostung 12 Jahre
Mobilitét unbegrenzt

"bei einer Haltedauer von 3 Jahren (15000
km/Jahr); 2 laut MeinAuto.de; ? iiber
Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Fahrleistung
15000 km/Jahr, Jahreszins effektiv;

Y Kilometerleasing (15000 km/Jahr).

PAUTO-FAZIT
Als Teil-Stromer wire der
Caddy sicherlich fiir viele
interessant — doch da gibt
es die hohe Preis-Hiirde.
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(e ) gy c| 3 Car2X-Systeme im Vergleich

Redet miteinander!

Bei der GEFAHRENWARNUNG DURCH CAR2X setzen Autohersteller auf unterschiedliche
Konzepte. Eine der beiden Technologien, die Direktkommunikation tiber WLAN, ist zuverldssig
und seit Jahren auf dem Markt. Doch am Ende kdnnte sich die zweitbeste Losung durchsetzen.

Denn es geht auch um sehr viel Geld. Bleibt dabei die Verkehrssicherheit auf der Strecke?

om Kleintransporter Der Unfall ist kein Einzel-
bleibt nur ein ausge-  fall: Rund zehn Prozent der
branntes Stahlskelett. Der 1500 Warntafeln der Auto-
Fahrer hat keine Chance, bahn GmbH werden pro
er stirbt noch vor Ort. Am  Jahr bei Unfallen zerstort,
30. September um 4 Uhr nicht selten stirbt dabei
morgens hat er auf der ein Mensch. Dabei ist die
A7 bei Melsungen (Hes- Technik, die das verhin-
sen) den Absicherungs- dern kann, langst fertig,
anhanger fiir eine Nacht-  steckt in Serienautos und
baustelle tibersehen, die funktioniert in 31 europai-
Wucht des Aufpralls hat schen Landern.
die Warntafel auf denda- ~ Wenn Autos mit anderen
vor geparkten Lkw einer Fahrzeugen oder der Ver-
PRO JAHR VERUNFALLT jeder zehnte Absmherungsanhanger so wie hler Absicherungsfirma ge- kehrs-Infrastruktur kom-
2024 auf der A 92 bei Landshut schoben. munizieren kénnen, heil3t
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das in der Fachsprache
Car2X, Vehicle-2-X (V2X)
oder auch C-ITS (Coopera-
tive Intelligent Transport
Systems). Autos am Stau-
ende kénnen andere war-
nen oder zum Beispiel
auch das Gefahrensignal
von Baustellen-Warntafeln
der Autobahn GmbH emp-
fangen, die seit dem Som-
mer mit Sendern ausge-
stattet sind.

Unbestritten ist, dass
Car2X Leben retten kann.
Der ADAC preist die Tech-
nologie als,Meilenstein
wie ABS und Airbag”. Auch
die Autoindustrie befiir-
wortet sie, ist aber in der
Frage der Umsetzung tief
gespalten: Ein Teil der Her-
steller setzt auf die Direkt-
kommunikation auf Basis
eines lokalen WLAN-Net-
zes zwischen mehreren
Autos, bei der diese in ei-
nem Radius von rund 800
Metern direkt miteinander

o S e ma N BRI
) PRI
gy _If‘\' 4 ’,, §

",1»'
W

Car2X — Kampf der Systeme

G rundsatzlich ist zwischen zwei Car2X-Technologien zu unter-
scheiden. Die Direktkommunikation ist bereits millionenfach in
VW- und Cupra-Modellen auf der StraBBe. Dabei werden Warnmeldun-
gen auf WLAN-Basis in einem Radius von rund 800 Metern verschickt.
Die Absender sind etwa Pannenfahrzeuge, Autos am Stauende, Polizei-
wagen oder Absperranhdnger fiir Autobahnen, in denen spezielle
Sender wie auf dem Bild rechts stecken. Das Plus: Schnelligkeit. Bei

der konkurrierenden Technologie (BMW, Mercedes, Audi) laufen Warn-
hinweise dagegen zundchst Giber Mobilfunknetze und Server. Das
kostet Zeit und ist in Funkléchern riskant. Zudem gibt es hybride
Systeme wie die Warntafeln: Sie nutzen die Direktkommunikation, ’
stellen Gefahrenwarnungen aber auch auf Servern bereit.

()
e o o

Car2X via Mobilfunknetz

v
HYBRID Die Absperrtafel der
Baustellen GmbH warnt

per WLAN und via Mobilfunk

v /;)"(" ‘4.':1\ 4
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(e ) gy c| 3 Car2X-Systeme im Vergleich

Polizeiauto
von hinten

Die beiden VW-Modelle nutzen
Car2X auf Basis von WLAN.

Sie erkennen sogar, aus welcher
Richtung die Polizei kommt

fad  aL
ﬁ ) [

Einsatzfahneug
50 m

Z

Baustelle voraus
400 m

Der Absicherungsanhédnger sendet sein
Warnsignal per WLAN bis zu 800 Meter
weit. Der VW Tayron empféangt es recht-
- L zeitig - inklusive Entfernungsangabe
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kommunizieren. Die ande-
ren bevorzugen den Da-
tenaustausch Uber das
Mobilfunknetz und tber
Datenserver (Backends)
—also Giber Bande.
Wahrend die Backend-
Kommunikation noch in
den Kinderschuhen steckt,
hat die Direktkommunika-
tion bereits einige Praxis-
jahre hinter sich. Das erste
serienmaBig damit ausge-
stattete Auto war 2019 der
VW Golf VIII. ITS-G5, so die
europdische Bezeichnung,
steckt heute auch in ande-
ren VW- und Cupra-Model-
len. Insgesamt sind rund
zwei Millionen Autos da-
mit ausgestattet.

Der Nachteil: Die VW- und
Cupra-Modelle warnen
sich nur untereinander.
Nicht jedoch einen Merce-
des, Audi oder BMW. Um-
gekehrt ist es genauso:
Bleibt ein BMW liegen, er-
fahrt ein VW nichts davon.
Die meisten anderen Her-
steller bieten Car2X in Eu-
ropa bisher nicht an.
AUTO will herausfinden,
wie praxistauglich die bei-
den grundverschiedenen
Systeme aktuell sind. Auf
der A 94 6stlich von Miin-
chen hat die Autobahn
GmbH eine Art Testpar-
cours errichtet. Die Sta-
tionen: VW Caddy der
ADAC-StralBenwacht, War-
tungsfahrzeug und Warn-
tafel-Anhanger der Auto-
bahn GmbH, Pannenfahr-
zeug von VW sowie ein
Polizeiauto. Alle Stationen
funken Warnsignale per
WLAN-Technik direkt und
ohne Umwege an unser
Testfahrzeug, einen VW
Tayron. Warntafel und
Wartungsfahrzeug sind zu-
satzlich per Mobilfunknetz
mit einem Server des Bun-
des verbunden - der soge-
nannten Mobilithek.

Aus dieser kdnnen diejeni-
gen Hersteller Warnmel-
dungen abgreifen, die sich
fiir die Mobilfunk-Kommu-
nikation entschieden ha-
ben. Unser VW zeigt alle
Szenarien ein paar Hun-
dert Meter vor der Gefah-

renstelle im Cockpit und
per Warnton klar verstand-
lich an. Zunéchst in gelber
Schrift mit Entfernungsan-
gabe, kurz vor der Gefah-
renquelle eindringlicher in
roter Umrandung (siehe
Fotos) und mit deutliche-
rem Piepton.

Die Direktkommunikation
Ubertragt sogar weitere In-
fos. Etwa die Angabe, aus
welcher Richtung das Poli-
zeifahrzeug herangefah-
ren kommt. Fazit: Vor allen
Gefahren hétte die Direkt-
kommunikation rechtzei-
tig gewarnt.

Fiir die zweite Testrunde
stellt uns BMW einen Mini
Countryman. Der sendet
und empfangt Gefahren-
meldungen nicht Giber
WLAN, sondern iber Ser-
ver und Mobilfunknetz.
Der Testwagen unterschei-
det sich vom Serienstand,
wie der Hersteller zugibt.
Was anders ist: Die Warn-
infos werden per Push-
Nachricht ins Auto gefunkt
— dhnlich wie eine Push-
Tan beim Online-Banking.
Das dauert weniger als ei-
ne Sekunde, bei Autos aus
der Serienproduktion ver-
geht in der Regel mehr
Zeit.

Auch mit dem Mini fahren
wir an ADAC-Auto, War-
tungsfahrzeug, Pannen-
Pkw und Absperrtafel vor-
bei. Zudem machen wir
den Blaulicht-Test. Ergeb-
nis: Der SUV bleibt in allen
Szenarien stumm - bis auf
eine Ausnahme: Kurz vor
dem ,Gelben Engel” des
ADAC meldet der Mini
plotzlich,Baustelle voraus”
- obwohl da gar keine ist.
Des Ratsels Losung: Die
Meldung stammt wohl
vom Wartungsfahrzeug
der Autobahn GmbH auf
der Gegenfahrbahn der

A 94, einem orangefarbe-
nen Iveco Daily. Der sen-
det seine Infos nicht nur
direkt tiber WLAN aus, son-
dern auch per Mobilfunk
an den fiir Mini zugangli-
chen Mobilithek-Server.
Doch irgendwas geht
schief mit der Fahrtrich-

www.autostrassenverkehr.de



tungs-Zuordnung. Ein
BMW-Sprecher erklart:
LLeider fehlt genau diese
Information in den Daten,
die in der Mobilithek ab-
rufbar sind, weswegen die
Fahrtrichtungszuordnung
nicht korrekt durchgefiihrt
werden konnte.” Die Mo-
bilithek habe lediglich
eine GPS-Position bereit-
gestellt, ,die mit einer
systemimmanenten Unge-
nauigkeit von mehreren
Dutzend Metern zu be-
trachten ist”. Bei der Zu-
ordnung der korrekten
Fahrtrichtung kdnne es
daher zu Fehlern gekom-
men sein.

Die Autobahn GmbH weist
die Schuld von sich:,Die
Verortungen des Mainte-
nance-Fahrzeugs und der
fahrbaren Absperrtafel auf
der Mobilithek waren un-
sererseits korrekt. Wir ha-
ben sowohl die Geokoor-
dinaten als auch die Fahrt-
richtung an die Mobilithek
weitergegeben. Die ent-
sprechenden Logs liegen
uns von diesem Tag vor”,
so das Statement.

Beim Mini bleiben am
Ende Fragen offen

Was verwundert: Obwohl
auch der Anhanger mit der
Warntafel zusatzlich mit
der Mobilithek verbunden
ist und BMW/Mini auf die-
sen Server zugreifen kann,
erfolgt im Fahrzeug kei-
nerlei Hinweis. Mogliche
technische Erklarung: Der
BMW-Server fragt in der
Mobilithek haufiger an, als
dort neue Meldungen be-
reitgestellt werden. Und
bekommt so mehrfach
hintereinander die immer
gleichen Antworten. Fol-
ge: Bereits bekannte Mel-
dungen verwirft das Sys-
tem als ,veraltet”, zeigt sie
im Cockpit nicht mehr an.
BMW bestatigt das als,,im
Kern korrekt”. Hintergrund
sei, ,dass offenbar die Mel-
dungen der Fahrzeuge der
Autobahn GmbH an die
Mobilithek nicht kontinu-
ierlich und zeitlich durch-
gangig erfolgen”.

[ ]
Vorsicht, Panne!
Die Pannenwarnung funktioniert zwischen bestimmten VW- und
Cupra-Modellen. Allerdings nur auBerorts und bei einem Tempo

des Vorbeifahrenden von mehr als 80 km/h. In diesem Fall lauft alles
reibungslos - VW Tayron und Tiguan kommunizieren erfolgreich

Stehendes Einsatzfaihizeug

ADAC im
Einsatz

Auch einige StraBenwacht-Autos
des ADAC senden Car2X-Warnun-
gen. Als der Tayron kurz vor dem
~Gelben Engel” ist, erscheint der
Hinweis rot umrandet

Achtung, Service-Fahrzeug!

Stehendes Einsatzfahrzeug
voraus

200 m

Auch das Wartungsfahrzeug

der Autobahn GmbH auf dem
Standstreifen der A 94 6stlich von
Miinchen erkennt der Tayron,
zeigt die Warnung im Cockpit an
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LA Aol 43 Car2X-Systeme im Vergleich

BMW Fiinfer und Audi A5 Avant empfangen dessen Signal nicht, weil sie nur
das Mobilfunknetz nutzen

Im Mini wére der Fahrer
also gar nicht oder falsch
gewarnt worden. Wir fah-
ren den Warn-Parcours
noch einige Male in einem
BMW 540d xDrive nach,
der laut Hersteller mit der
Serienversion von Car2X
(bei BMW: V2X) ausgeriis-
tet ist. Auch hier gibt es
keine Hinweise auf Gefah-
renstellen.

Trotz der Ausfille sieht
BMW eine Reihe von Vor-
teilen in der Kommunikati-
on liber Mobilfunk und
Server. Es kbnnten ,viel
mehr Fahrzeuge die Mel-
dung erhalten, bevor sie

72 1/2026

tiberhaupt an den Ort des
Geschehens gelangen.
Dariiber hinaus besteht
durch die Mobilfunk-Tech-
nologie auch die Moglich-
keit, die Warnung auf-
rechtzuerhalten, auch
wenn das warnende Fahr-
zeug die Situation bereits
wieder verlassen hat”, so
ein Sprecher. Anders als
bei Car2X Giber WLAN ent-
stehe ein genaueres Ge-
samtbild, etwa liber einen
Liegenbleiber. So konne
dieser bei Backend-Syste-
men auch mit weniger als
80 km/h erkannt werden,
was bei der konkurrieren-

den Technik bisher nicht
vorgesehen sei.

WLAN koénne,maximal
kurzfristige Warnungen
ausgeben’, die zudem
ungenau sein kdénnten,

so BMW. Der Hersteller
verweist darauf, dass seine
Modelle Umgebungs-Infos
entlang der Route zusdtz-
lich Gber Sensoren erken-
nen kdnnten.

VW: ein Konzern, zwei
Car2X-Technologien
Auch Audi verwendet
Car2X auf Mobilfunk- und
Backend-Basis. Nachdem
die VW-Tochter auf Anfra-

AHH® WU 8424

' —

,Direktkommunika-
tion ist stabiler,
zuverldssiger und
erfolgt in Echtzeit*

Leutrim Mustafa,
Consider it

ge und ohne Begriindung
kein Auto fiir unseren
Versuch zur Verfligung
gestellt hat, befahren wir
den Testparcours der Auto-
bahn GmbH mit einem
angemieteten A5 Avant.
Doch auch hier erfolgen
keine Warnungen. Nach
der Fahrt wollen wir wis-
sen, woran es liegt — und
ob in dem von uns will-
kiirlich ausgewahlten A5
tiberhaupt Car2X-Technik
steckt. Doch die Konzern-
zentrale in Ingolstadt du-
Bert sich dazu auf Nachfra-
ge nicht. Vielleicht nicht
ganz ohne Grund, denn

,,Direktkommuni-
kation kann die
Verkehrssicherheit

schlagartig erh6hen*

Franz Schober,
ICCCAT

die Kommunikation tber
Mobilfunkmasten und
Server hat einen entschei-
denden Nachteil: Bis eine
Warnmeldung im Cockpit
auftaucht, kann es einige
Sekunden dauern. Bei
einem gerade passierten
Unfall oder einem Hinder-
nis hinter einer Bergkuppe
kann das zu spat und da-
mit lebensgefahrlich sein.
Die Zeitverzogerung ist
das grofte Problem von
Car2X auf Mobilfunkbasis.
Nur die Direktkommuni-
kation diene ,der Uber-
tragung von Gefahren-
warnungen ohne Latenz-

www.autostrassenverkehr.de



zeiten”, sagt Dirk Bran-
denburger, Technischer
Geschéftsfiihrer der Auto-
bahn GmbH.

Franz Schober ist Experte
fir Verkehrs-Infrastruktur
und Leiter des ,Institute
and Competence Center
for Consulting in Automa-
ted Transport Manage-
ment” (ICCCAT). Auch fur
ihn hat die direkte Kom-
munikation auf WLAN-Ba-
sis klare Vorteile — ,vor al-
lem bei fehlender Netzan-
bindung”, wie er mit Blick
auf die in Deutschland im-
mer noch allgegenwarti-
gen Funklocher sagt.
Trotz der lange bekannten
Nachteile setzen weite Tei-
le der Autoindustrie vehe-
ment auf Warnmeldungen
via Mobilfunk. Mogliche
Erkldrung: Jeder Umweg
iber Server und Mobil-
funknetze eroffnet neue
Umsatz- und Gewinnmog-
lichkeiten — und am Ende
den Durchgriff auf die
Brieftasche des Endkun-
den. Etwa wenn Gefahren-
warnungen als,On-
Demand-Dienst” nach ein
paar Jahren kostenpflich-
tig werden. ,Wenn der
Kunde den Car2X-Service
nicht dazubucht, dann soll
er weniger sicher unter-
wegs sein? Das ware
schwer nachvollziehbar”,
sagt Experte Schober.
Autohersteller und Mobil-
funkbetreiber haben sich
in der Lobby-Organisation
5GAA zusammengetan
und werben massiv fiir
mobilfunkbasierte Kom-
munikation. Die Mobil-
funkanbieter wollen die
Milliarden wieder reinho-
len, die sie fiir Lizenzen
und Aufbau des 5G-Netzes
ausgegeben haben. Be-
reits 2019 wurde ein Vor-
schlag der EU-Kommission
torpediert, Direktkommu-
nikation auf WLAN-Basis
zum Standard zu machen.
Der ADAC kritisiert das
deutlich:,Leider wurde
dieses Vorhaben durch
den europdischen Minis-
terrat abgelehnt. Der
ADAC bedauert dies, denn

BMW und Min_i: Warntafeln l'iber§ee;

-
>

Die Warntafel sendet ihre Positi-
on auf einen Server, der fiir BMW
und Mini zuganglich ist. Fiinfer
und Countryman warnen trotz-
dem nicht

bas WLAN-Signal des ADAC-Autos kann der Mini nicht empfangen -

er nutzt Car2X via Mobilfunk. Der Baustellen-Hinweis (r.) bezieht
sich auf die Gegenfahrbahn und wird im Cockpit falsch angezeigt

so besteht die Gefahr, dass
sich die Fahrzeuge unter-
schiedlicher Hersteller ge-
genseitig nicht verstehen
werden”, so ein Sprecher.
Es sei,darauf zu achten,
dass keine inkompatiblen
Insellésungen entstehen.
Denn die Sicherheitspo-
tenziale kooperativer Sys-
teme beruhen darauf, dass
moglichst viele Fahrzeuge,
Verkehrsteilnehmer und
Infrastruktur-Elemente
Nachrichten in Echtzeit
austauschen kénnen.”
Leutrim Mustafa von der
Hamburger Firma Consider
it, die Kommunikations-
I6sungen fiir den StraBBen-
verkehr anbietet: ,Direkt-
kommunikation ist stabi-
ler, zuverldssiger und er-
folgt in Echtzeit.” Experte
Franz Schober erganzt:
Per Direktkommunikation

konne die Verkehrssicher-
heit ,schlagartig einen po-
sitiven Push bekommen”,
Ein Hinweis, der die Politi-
ker hoffentlich in Echtzeit
erreicht.

Claudius Maintz

Wie beeinflussbar Google
Maps und Waze sind

ie Bewohner des niederldndischen
Kiistenstadtchens Zandvoort hat-
ten die Nase voll - oder besser: die Stra-
Ben. In jedem Sommer parkten Strand-
besucher ihr Viertel zu. Das brachte sie
auf die Idee, dass mdéglichst viele von
ihnen bei Google Maps frei
erfundene Strallensperrun-
gen meldeten. Die Folge:
Der Dienst zeigte Strallen als
gesperrt an, die Badegaste
parkten lieber woanders. Be-
kannter sind Phantom-Staus

auf Autobahnen, ausgeldst von Smart-
phones in stehenden Lkw — obwohl nur
die rechte Spur dicht ist und links der
Pkw-Verkehr weiterrollt. Die Beispiele
zeigen, wie anfallig Navigationsdienste
sein kdnnen, wenn sie sich von jeder-
mann mit Daten fiittern las-
sen.,,Nutzer-Feedback auf
jeder Art von Plattform sollte
immer kritisch betrachtet wer-
den, das gilt nicht nur fiir Ge-
fahrenmeldungen®, sagt ein
ADAC-Sprecher.

1/2026 73



MAb 23. Dezember im nédchsten Heft

S Spit
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INHALT

E-MODELLE ALS
KOSTEN-DAMPFER

Der deutsche Flottenmarkt zeigt sich
trotz bleibender Herausforderungen
zum Jahresende stabil. Gleichzeitig
bleibt der Kostendruck ein entschei-
dender Faktor bei Beschaffung und
Unterhalt. Dies motiviert Unterneh-
men und Flottenverantwortliche,
vermehrt auf ELEKTRIFIZIERTE
MODELLE ~u setzen. Denn Aus-
wertungen der bisherigen Elektro-
RUcklaufer belegen in zunehmendem
Malf3, dass diese bei der Wartung
gunstiger abschneiden als ihre Ver-
brenner-Pendants. So verwundert

es nicht, dass mancher Marktbeob-
achter far 2026 erstmals mit einer
Dominanz von E-Modellen bei den
gewerblichen Zulassungen rechnet.
Wir bleiben fur Sie am Ball!

INHALT

4 Stromer im Fokus Aktueller Marktreport mit
Bilanzen und Einschatzungen von Experten

8 Facts & Figures Zahlen und Fakten zum
Pkw- und Transportergeschaft

10 Firmenwagen-Fauxpas Neun No-Gos
mit dem Dienstwagen, die Ihnen besser nicht
passieren sollten - wir klaren auf

12 Interview ALD und LeasePlan fusionierten
2025 zu Ayvens. Deutschland-Geschaftsfuhrer
Martin Kossler auBBert sich tber Chancen und
Perspektiven des neuen Branchenriesen

14 Kostenvorteil mit Stecker Welche Plus-
punkte bringt es Dienstwagen-Berechtigten,
auf einen Stromer zu wechseln?

16 Wandel fordert Weiterbildung Wie neue
Anforderungen, Technologien und Tools das
Berufsbild des Fuhrparkmanagers verandern

18 Test-Fest 320 Leserinnen und Leser konnten
am Beispiel des neuen Mazda 6e exemplarisch
erleben, wie der Testalltag bei auto motor und
sport aussieht

20 Nachrichten Branchen-News zu aktuellen
Themen, darunter: KlI-Kontrolle, Lade-Betrug,
Tachografen-Pflicht. Plus: Kurz-Interview mit
Frank Hagele von der Deutschen Leasing

24 Darauf sollten Sie achten Relevante Falle
aus der aktuellen Rechtsprechung

26 Flotten-Lieblinge Wer Zugriff auf einen
Dienstwagen hat, muss sich regelmafiig neu
entscheiden. Wir prasentieren 30 beliebte
Modelle mit aktuellen Daten und Konditionen

-
Ein Extra von ~Sport

IMPRESSUM

Chefredaktion

Michael Pfeiffer, Birgit Priemer
Geschéftsfilhrender Redakteur
GB Mobilitdt Michael Heinz
Content Delivery Management
Paulina Ulherr (Junior CDM),
Jonas Greiner (Multimedia),
Edwin Meister (Daten), Johannes
Holzwarth (Textarchiv),

Rainer Herrmann (Fotoarchiv)

Redaktion Stefan Cerchez (verantw.),
Carina Belluomo, Paul Englert, Dirk
Gulde, Nicole Holzer, Sandro Vitale,
Andrea Weller

Fotos Rossen Gargolov, Getty Images,

Achim Hartmann, Hersteller, IMAGO,
Hans-Dieter Seufert

Layout J6rg Rettenmayr (Creative
Director), Olga Kunz (Stv.),

Jurgen Decker, Katrin Harten-Losch,
Sandra Ngnoubamdjum,

Saskia Schechter

Schlussredaktion Schlussredaktion.de
Verlag Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG, 70174 Stuttgart
Geschéftsfiihrung Kay Labinsky

Leitung Geschéftsbereich

Publishing & Digital Stefan Karcher
Publisher Automobil

Maik Muller (Lead), Sandra Mugele,
Benjamin Pfalzgraf

Unit Sales Director Automotive

Markus Eiberger

Fiir die Anzeigen verantw. Gabi Volkert
Herstellung Michael Wander (verantw.)

Aohstoffe

natureOffice ”

natureOffice.com/DE-261-2ERZTR3 Produkticn

Anlieferung

Repro Otterbach Medien KG

GmbH & Co., Rastatt

Druck Weiss-Druck, 52156 Monschau
Alle Rechte vorbehalten

© by Motor Presse Stuttgart

Das Extra ,Firmenwagen*

ist eine Beilage von auto motor

und sport 26/2025 und

AUTO StraBenverkehr 1/2026

Diese auto motor und sport-Beilage wurde auf reinem Recyclingpapier gedruckt

EXTRA FIRMENWAGEN WINTER 2025 3



MARKTREPORT

Fotos: IMAGO (1), Hans-Dieter Seufert (1), Hersteller

Der deutsche FLOTTENMARKT crlebt einen ungebrochenen
Trend zur Elektrifizierung. Marktbeobachter rechnen damit,
dass E-Modelle schon im nachsten Jahr zahlenmanig

die Nase vorn haben werden.

keine Zukunftsmusik mehr, sondern Realitat

in deutschen Unternehmen. Eine aktuelle
Befragung unter Flottenmanagern durch den Markt-
beobachter Dataforce zeigt: Elektrofahrzeuge gewin-
nen in Unternehmen zunehmend an Bedeutung.
Bereits 59 Prozent der Befragten Fuhrparkverant-
wortlichen stehen der Nutzung von E-Fahrzeugen
positiv gegeniiber, aktuell setzen schon 12 Prozent

D er Wandel zu nachhaltiger Mobilitat ist langst

der Unternehmen ausschlieRlich auf batterieelekt-
rische Pkw (BEV). Weitere 38 Prozent planen, den
Anteil von Elektrofahrzeugen in ihrem Fuhrpark
kiinftig deutlich zu erhéhen.

Dies lidsst sich anhand aktueller Marktzahlen un-
termauern: Unter den 1,2 Millionen Pkw mit alter-
nativem Antrieb, die von Januar bis September in
Deutschland neu zugelassen wurden, sind reine
Batterieelektrofahrzeuge (BEV) und Plug-in-Hybride



(PHEV) mit rund 600.000 Einheiten vertreten (28
Prozent). Hauptnutzer dieser Modelle sind gewerb-
liche Halter mit einem Anteil von rund 66 Prozent,
wobei etwa 31 Prozent davon reine Unternehmens-

flotten (,,ITrue Fleet“) reprasentieren. Der Privatbe-
reich macht bislang lediglich etwa 30 Prozent der
BEV- und PHEV-Zulassungen aus. ,Generell ist zu
erwarten, dass die Relevanz von Elektrofahrzeugen
in den Flotten mit Blick auf steigende CO,-Ziele fiir
die Firmen und deren Fuhrparks mittel- und lang-
fristig weiter steigt“, sagt Christopher Ley, Partner
bei der Automobilberatung Berylls.

Dabei spielt auch die stetig verbesserte Techno-
logie eine Rolle: ,Die echten Reichweiten erh6hen
sich substanziell, auch das Angebot wird flotten-

Marktanteil Flotten (%)

Volkswagen

BMW

Mercedes-Benz 9,7

Audi

Tesla 6,1

Skoda 5,9

Ford 4,8

Opel

Hyundai

y WA MG Motor

Quelle: Dataforce Flottenmonitor

,Die Relevanz von
Elektrofahrzeugen
fUr Firmen-Fuhr-
parks wird mittel-
und langfristig
weiter steigen.”

Christopher Ley,
Berylls by Alix Partners

freundlicher.“ Wo zu Beginn vor allem sehr grof3e
und teure SUV als BEVs gebracht wurden, weiten
die Hersteller ihr Portfolio nun in die mittleren und
kleineren Segmente aus. ,,Auch die sogenannten
,User Chooser” in den Flotten (etwa die Halfte des
Flottenteils), die eher wie Privatpersonen entschei-
den, wechseln dadurch vermehrt auf Elektrofahr-
zeuge*“, so Ley. Die Kalkulationsbasis der Leasingan-
bieter veriandere sich dadurch ebenfalls. Aktuelle
BEV-Restwerte hiatten sich bereits stabilisiert; neue
Modelle mit aktualisierter Technik konnten mit
~starkeren“ Restwerten kalkuliert werden.

Laut der EV-Prognose von Dataforce werden be-
reits ab 2026 vollelektrische Fahrzeuge die Neuzu-
lassungen im relevanten Flottenmarkt dominieren

EXTRA FIRMENWAGEN WINTER 2025 5
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MARKTREPORT

Flottenzulassungen Oktober 2025 .

Rang Vormonat| Marke Modell Zulassungen | Verdanderung Octavia
Jan.-Okt. | zu Jan.-Okt.
2025 2024
1 1 Skoda Octavia 22197 -29,2%
2 2 vw Passat 21088 -9%
3 4 VW Golf 20760 -40,3%
4 3 vw Tiguan 20299 -55%
5 5 A ID.7 18283 207,6 %
6 6 BMW Fiinfer 16248 69,9 %
7 b Skoda Kodiaq 15679 42,7 %
8 8 Skoda Enyaq 14656 19,4 %
9 9 BMW X1 14320 2%
10 . Opel Astra 13371 -428 %

Quelle: Dataforce

— und damit voraussichtlich fiinf Jahre friiher als
im Privatmarkt. Somit ist der Flottenmarkt wie hau-
fig in den vergangenen Jahren der wichtigste Treiber
fiir die Markteinfithrung neuer Technologien im
Automobilmarkt. Zudem spiegelt er einen spiegelt
einen kulturellen und wirtschaftlichen Wandel wi-
der: Nachhaltigkeit wird zum Wettbewerbsfaktor.
‘Wer heute seine Unternehmensflotte elektrifiziert,
stellt nicht nur den CO,-Ausstofs um, sondern auch
das Image auf ,fortschrittlich“.

Tesla profitiert vom Model Y

Davon profitieren insbesondere Marken, die recht-
zeitig ein entsprechendes Angebot aufgebaut haben,
wobei mit dem VW ID.7 erst ein Modell unter den
Flotten-Top-10 gelistet ist. Volkswagen dominiert
aber mit einem Marktanteil von 18,5 Prozent die
Fuhrpark-Charts, gefolgt von BMW und Mercedes-
Benz mit jeweils um die 10 Prozent. Tesla behauptet
sich trotz starker Riickgidnge mit rund 6,1 Prozent,
was vor allem dem Model Y zuzuschreiben ist, das
in diesem Jahr ein Facelift erhalten hat und zudem
mit einer attraktiv eingepreisten Basisversion punk-
tet. Im Ergebnis ist der Amerikaner weiterhin das
meistverkaufte Modell im Flottensegment (70 Pro-
zent gewerbliche Zulassungen), wihrend sich im

BEV-Gesamtmarkt der Kompakt-SUV Skoda Elroq an
die Spitze gesetzt hat.

Unter den chinesischen Herstellern konnte insbe-
sondere MG durch aggressive Leasingangebote und
praxistaugliche Modelle schon etwa 2,7 Prozent Markt-
anteil erobern, wohingegen BYD mit knapp einem
Prozent noch am Anfang steht, aber auf niedrigem
Niveau schnell wichst. Andere chinesische Marken
wie Great Wall Motors und Lynk & Co spielen derzeit
nur eine Nebenrolle, wobei Lynk & Co verstarkt mit
Abo- und Sharing-Modellen experimentiert.

Ublicherweise werden Elektromodelle aber fast
ausschlieRlich im Operating-Lease-Modell eingesetzt
— das heif’t, die Hersteller behalten das Eigentum
an den Fahrzeugen, um die Restwertverluste intern
steuern zu koénnen. Dies begiinstigt auch die Entste-
hung eines zweiten Vermarktungszyklus, dem Ge-
brauchtwagen-Leasing. Allerdings sehen manche
Anbieter hier die Herausforderung, gegeniiber Neu-
wagen attraktive Raten zu kalkulieren. Eine Ein-
schitzung, die auch Christopher Ley von Berylls
teilt: ,Durch die Incentives auf Neuwagen tun sich
Gebrauchtleasing-Projekte gegeniiber Neuwagen-
konditionen bislang noch schwer.“

Text: Stefan Cerchez



IHRE NEUEN GESCHAFTSMODELLE

OPEL WARTUNGPRO: PLANBAR. ZUVERLASSIG. KALKULIERBAR #

>
WARTUNG

PRO

AB 19,95€ /| MONAT*

LEASYS

Kombinierte Werte fiir den Grandland Electric ge

Energieverbrauch: 17,6-18,5 kWh/100 km, CO-Emi
Leasingsonderzahlung 0,00 €; Laufzeit (Monate):

CO,-Klasse: A
g 10.000 km/ Jahr

1Unverbindliches Kilometerleasing-Beispiel der Leasys S.p.A schland, Friedrich-Lutzmann-Ring 1,
65428 Russelsheim am Main flr den Opel Grandland Elect Ele motor 157 kW (213 PS) mit 73 kWh
Batterie, zzgl. gesetzl. Mwst., Uberfihrungs- & Zulassun n. MEl. Leasingrate ohne Wartungspaket: 283€,
mit Wartungspaket ,Opel WartungPro"*: 302,95€. Gultig bis.31.12.2025. Der Abschluss des Wartungspaket
ist keine Voraussetzung fur das Zustandekommen eines Leasingvertrags. * Opel Wartung Pro beinhaltet
Leistungen Uber den Service-Baustein "Wartung und VerschleiB" der Leasys S.p.A. Zweigstelle Deutschland,
gemaf dessen Bedingungen. Das Angebot setzt den Abschluss eines Leasingvertrags mit Leasys fur ein nicht
zugelassenes OpelNeufahrzeug voraus (ausgenommen: Opel Rocks). Gultig bei teilnehmenden Opel-Handlern
flr Vertragsabschllsse bis zum 31.12.2025. Alle Preise zzgl. der gesetzl. MwSt. Nicht kombinierbar mit anderen
Aktionen, Sonderkonditionen oder Rahmenabkommen. Beispielfotos der Baureihen. Ausstattungsmerkmale
nicht Bestandteil des Angebots.




Fotos: Hersteller

SERVICE

FACTS &
FIGURES

Was ist los am Flottenmarkt? auto motor und sport beleuchtet
das Thema E-DIENSTWAGEN UND -TRANSPORTER anhand von
aktuellen Auswertungen des Marktbeobachters Dataforce.

Text: Carina Belluomo

Top 10 E-Transporter

Im Vergleich zum Jahr 2024 konnte der VW ID. Buzz nochmal Mafeadas
deutlich an Marktanteil zulegen und mehr als ein Flnftel der
gesamten Neuzulassungen von Elektrotransportern auf sich
verbuchen. Allerdings ist der VW Transporter T7 auf Ford-Basis
mittlerweile auch als E-Version bestellbar. Durch aktuell sehr gute
Leasingkonditionen wird er dem Buzz voraussichtlich etwas an
Volumen abspenstig machen. Ein weiterer Elektro-Konkurrent
steht mit dem neuen Kia PV5 in den Startléchern, dem Dataforce
ebenfalls gute Marktchancen einraumt.

Top 10 Elektro-Modelle

2% [772024 W 1. Halbjahr 2025
16% 1% %
7%l % ﬁ % o5y I% gy 6% 8% 6% ™ 0 W%
|| || | | | - - VW ID.Buzz
w Ford Transit ~ Mercedes Mercedes Opel Mercedes Ford Mercedes Opel Maxus
ID.Buzz Custom Citan Vito Combo Sprinter Transit EQV Vivaro e-Deliver 9

Ford Transit
Custom

Elektrifizierungs-
Potenzial

Aktuell wlrde sich bereits
knapp die Halfte der Trans- o
porter in deutschen Fuhrparks
far eine Umstellung auf
Elektro eignen. Dies bezieht
sich unter anderem auf
Transportrouten und Nutzlast.




Europa vs. China

Wenn es um die Anschaffung von Elektro-Fahrzeugen geht, haben groBere Flotten mehr Vertrauen
in die Qualitat und Kompetenz von Stromern heimischer oder etablierter Hersteller.

PRO
etablierte/heimische
Hersteller

...bleiben wir eher bei unseren —
gewohnten Marken

..kommen Fahrzeuge
aus China nicht infrage

PRO
Importeure/spezialisierte
Hersteller

...ziehen wir auch andere Marken

...bieten spezialisierte Hersteller

Hersteller deutlich schlechter im

als bei Verbrennern in Betracht

bessere Elektro-Fahrzeuge als
traditionelle Hersteller

...ist die Qualitat deutscher

Vergleich zu Verbrennern

Prozent der Unternehmen miussen
bei der Beschaffung von Transportern
auf Umweltauflagen achten

Kostenvorteile
von E-Autos

Fur zwei Drittel der
befragten Unternehmen
haben E-Fahrzeuge im
laufenden Betrieb deutliche
Kostenvorteile gegenuber
Verbrennern. Diese werden
jedoch von kleineren
Fuhrparks starker
wahrgenommen.

000 00O OCOOOPOONOOIOSEOIOONOGOINOEOOOINEOEOEOTOTONOEODBTOOPOSOEOOINOSONOSONOIOEOPOSOPOEOTOIOSTPOEONOSOIOOPOINOSOOEIOTOOSTONOSONOSTIOTOEDS

Zufriedenheit bei BEVs

Bezogen auf die Ladegeschwindigkeit ist mehr als die
Halfte der Fuhrparkleiter zufrieden mit der Performance
ihrer Elektroautos. Auch die Zufriedenheit mit der
Reichweite der Fahrzeuge hat sich gegentber dem
Vorjahr deutlich verbessert.

LADEGESCHWINDIGKEIT
2025 Yk K dc5ic 3.6
Vorjahr Yok K dcvc 3.4

REICHWEITE
2025 Yk Koy 3.1
Vorjahr **if(‘,ﬁ\(i\( 2,8

Quelle: Dataforce

0000000OCOQROOCOOCCOOROOOOOOOOOCOO

Unternehmensimage

Knapp die Halfte der Befragten haben bereits seit
mindestens vier Jahren Stromer im Fuhrpark. Dabei
spielt auch eine Rolle, dass die Fahrer Steuervorteile
nutzen wollen. Aber noch entscheidender ist, dass es
zum Unternehmensimage und der AuBenwirkung passt.

10-49 Pkw | 50+ Pk

..weil unsere Fahrer

die Steuervorteile 54%
nutzen wollen
...weil es zu unserem
Unternehmensimage
und der AuBBenwir- 56%

kung passt
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SERVICE

FIRMENWAGEN-

FAUXPAS

Die falsche Handhabe oder Nachlassigkeiten mit dem Dienst-
wagen kdnnen teuer werden. Wir haben NEUN FEHLER zusam-
mengetragen, die man unbedingt vermeiden sollte.

Schusseligkeit
an der Zapfsaule

Kurz nicht aufgepasst, schon fliet
der falsche Saft: Diesel statt Super
- und das kann teuer werden: Viele
wissen nicht, dass eine Falschbetan-
kung nicht als Unfall, sondern als
Bedienfehler gilt. Entsprechend wer-
tet der Bundesgerichtshof dies nicht
als versicherten Unfallschaden, son-
dern als nicht versicherten Betriebs-
schaden (& 12 Abs. 11l e AKB). Eine
solche Panne stellt darum eine grobe
Fahrlassigkeit dar, der Mitarbeiter

Tankkarte fur daS haftet in der Regel selbst - auch die
eigene Auto nutzen Privathaftpflicht muss nicht einsprin-
gen. Wer an der Tanke schusselt,

Die Versuchung ist grof3, die Konse- zapft also das eigene Konto an.

guenzen sind groBer: Wer das eige-
ne Auto heimlich auf Kosten des
Arbeitgebers betankt, verstélRt ge-
gen §280 BGB und riskiert eine Ab-
mahnung oder gar die fristlose Kun-
digung - und der Arbeitgeber darf
den finanziellen Schaden direkt vom
Gehalt abziehen. Viele Firmen nut-
zen heute digitale Kontrollsysteme.
Wer trickst, fliegt also schneller auf,
als die Zapfpistole klickt. Kurz ge-
sagt: Tankkarte bleibt Dienstsache,
sonst wird’s unangenehm.

Fotos: Getty Images, Achim Hartmann

Kleine Freundschaftsdienste

Den Firmenwagen mal eben einem Kumpel flr den Einkauf ausleihen? Net-
te Geste, aber schlecht Uberlegt und riskant obendrein. In der Dienstwagen-
ordnung steht genau, wer fahren darf - meist Ehe- oder Lebenspartner, die
mitversichert sind. Wird das Auto ohne Erlaubnis an Dritte weitergegeben,
geht unter Umsténden der Versicherungsschutz fléten, Konsequenzen wie
Abmahnungen oder fristlose Kiindigungen drohen ebenfalls. Wenn etwas
passiert, haftet der Mitarbeiter personlich fur den Schaden. Spatestens beim
Kostenvoranschlag zeigt sich dann, wie dick die Freundschaft wirklich ist.

10

Heimliche Abstecher

Spontaner Wochenendtrip mit dem
Dienstauto oder den Firmentrans-
porter fur den Umzug nehmen? Vor-
sicht, nicht jeder Arbeitgeber gestat-
tet Privatfahrten. Wer sich heimliche
Extra-Touren gonnt, fahrt rechtlich
auf dinnem Asphalt - oft mit ar-
beitsrechtlichen Konsequenzen. Das
Landesarbeitsgericht Mecklenburg-
Vorpommern befasste sich mit ei-
nem Fall (Az. 5 Sa 245/21), in dem
ein Arbeitnehmer einen Transporter
ohne Genehmigung privat nutzte.
Zwar hielt das Gericht eine fristlose
Kundigung nicht fur gerechtfertigt,
weil die Privatnutzung zu einem fru-
heren Zeitpunkt geduldet worden
war. Grundsatzlich wére eine Kundi-
gung in solchen Fallen aber moglich.




Trackdays

Es mag absurd erscheinen, mit dem
Dienstwagen Uber die Nordschleife
zu heizen, doch Unfélle bei Touris-
tenfahrten haben schon die Gerichte
beschaftigt. In den meisten Uberlas-
sungs- oder Leasingvertragen steht,
dass man das Fahrzeug nur auf of-
fentlichen StraBen bewegen darf.
Wer trotzdem auf die Piste fahrt,
verstoBt gegen diese Bedingungen
und steht im Schadenfall ohne Ver-
sicherung da - mit viel Arger und
ohne UnterstUtzung. Das Oberlan-
desgericht Karlsruhe entschied, dass
Schaden auf Rennstrecken nicht
durch die Kaskoversicherung ge-
deckt sind, wenn die Veranstaltung
Renncharakter hat (Az.12 U 149/13).
Schaden mussen fast immer privat
getragen werden, und es drohen ar-
beitsrechtliche Konsequenzen.

Schliissel verschlampen

Autoschltssel verloren? Das kann unangenehm werden - zumindest wenn das
Missgeschick als grobe Fahrlassigkeit gewertet wird. In vielen Fallen hilft die
normale Haftpflichtversicherung nicht weiter, eine Zusatzpolice ist notwendig.
Wichtig ist es ausnahmslos, den verschwundenen Schltssel ummgehend zu
melden. Erfolgt dies gar nicht oder zu spat, kann sich die Versicherung quer-
stellen - so geschehen bei einem Fall am Oberlandesgericht Ntrnberg (Az. 8
U 4326/01). Immerhin: Moderne Fahrzeuge haben digitale Schlisselsysteme,
die bei Verlust deaktiviert werden kénnen, um Missbrauch zu verhindern.

Das Schatzchen
nicht schatzen

Die Karosserie verbeult, der Lack
zerkratzt und das Interieur sieht aus
wie eine Pommesbude? ,,Aber was
soll's - gehdrt mir ja nicht.” Mit dieser
laxen Einstellung féahrt man schnell
ins Fettnapfchen. Denn der Uberlas-
sene Firmenwagen ist ein kostspie-
liges Arbeitsmittel, von dem der
Arbeitgeber erwarten darf, dass es
entsprechend gepflegt wird. Meist
steht das auch schwarz auf wei3 im
Uberlassungsvertrag. Ein  ver-
schmutzter Innenraum, fehlende
Wartung oder oberflachliche Scha-
den kdédnnen als Pflichtverletzung
gewertet werden. Was man als
Dienstwagenfahrer auBerdem be-
denken sollte: Mit der Verbreitung
von Telematiksystemen wird es fur
Arbeitgeber zunehmend einfacher,
den Zustand des Firmenautos und
das Fahrverhalten des Mitarbeiters
im Blick zu behalten.

Diirftige
Dokumentation

OrdnungsgemaBie Fahrtenbuchein-
trage vergessen? Tja, dann schreibt
das Finanzamt mit: Wer keine or-
dentlichen Aufzeichnungen liefert,
bekommt automatisch die Ein-Pro-
zent-Regelung aufgebrummt und
muss unter Umstanden spater rich-
tig blechen: Fehlerhafte Dokumen-
tationen kdénnen schnell mehrere
tausend Euro an Steuernachzahlun-
gen auslésen. Auch offene BuBRgel-
der sind kein Fall fur die Spesenab-
rechnung. Am Ende zahlt immer der,
der tatsachlich gefahren ist. Ubri-
gens: Nachzahlungen sind das eine,
Unmut im Blro das andere, denn
wer bei der Ordnung schludert, ist
auch vor arbeitsrechtlichen Konse-
guenzen nicht gefeit.

Text: Sandro Vitale

Das Weite suchen

Ein kleiner Rempler, ein Zusammenprall mit einem Fahrradfahrer oder Schlim-
meres - doch keiner hat etwas gesehen, also schnell weiterfahren? Ganz
schlechte Idee. Fahrerflucht ist bekanntlich per se schon eine Straftat (§ 142
StGB) und fur Dienstwagenfahrer gleich doppelt riskant. Neben der Polizei
meldet sich namlich meist auch die Personalabteilung. Beispiel gefallig? Das
Landesarbeitsgericht Schleswig-Holstein hielt eine fristlose Kindigung nach
Fahrerflucht fir gerechtfertigt (Az. 1 Sa 439/16). Denn wer verschwindet, hin-
terlgsst nicht nur Reifenspuren, sondern auch ein zerstortes Vertrauensverhalt-
nis - und das kriegt keine Werkstatt der Welt wieder hin.
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Foto: Ayvens

GROSSFLOTTEN SIND EIN
TREIBER DER E-MOBILITAT

Aus zwei mach eins: ALD und LeasePlan haben fusioniert. Die
neue Marke Ayvens steht fUr ganzheitliches Flottenmanagement.
Deutschland-Geschaftsfihrer MARTIN KOSSLER spricht im Inter-

view Uber neue Prozesse und Angebote, Uber Digitalisierung

und den konsequenten Weg in Richtung Elektromobilitat.

Aus ALD und LeasePlan wurde im Oktober
Ayvens, eine neue Marke fiir Leasing, Flot-
tenmanagement und Mobilitatslésungen
fiir Unternehmen und Privatkunden. Welche
strategische Bedeutung hat der Marken-
start fiir die Position im deutschen Markt?
In Deutschland ist Ayvens jetzt einer der grofRten
herstellerunabhingigen Anbieter fiir Mobilitats-
dienstleistungen. Wir kénnen sowohl gewerbli-
chen als auch privaten Kunden umfassende L6-
sungen in den Bereichen Leasing von Neu- und
Gebrauchtwagen, Fuhrparkmanagement, Miet-
wagen- und Auto-Abo-Services sowie Gebraucht-
wagenkauf anbieten.

12

Was unterscheidet Ayvens inhaltlich von
den bisherigen beiden Marken - ist es mehr
als nur ein neuer Name?

Durch den Zusammenschluss haben wir die Star-
ken von zwei Unternehmen zusammengefiihrt.
Mit uns bekommen die Kunden alles iiber ein
Portal (One-Stop-Shop), das gilt auch fiir Trans-
porter- und Mischflotten. Einen wachsenden Be-
darf an Mobilitatslosungen sehen wir aber nicht
nur bei grofRen Flotten, sondern auch bei kleinen
und mittelstindischen Unternehmen sowie bei
Privatkunden. Fiir sie bieten wir Einstiegsmog-
lichkeiten mit Leasing- und Auto-Abo-Angeboten
fiir Neu- und Gebrauchtwagen.



Was dandert sich fiir die bisherigen Kunden
von ALD und LeasePlan zum Beispiel im
Kundenportal, bei laufenden Vertragen
oder im Service?

Wir nutzen die neuen Moglichkeiten der Digita-
lisierung, um ein moglichst nahtloses digitales
Kundenerlebnis zu schaffen. Durch unsere jahr-
zehntelange Erfahrung im Flottenmanagement
wissen wir aber auch, wie wichtig Service und das
personliche Gespriach sind. Daran wird sich nichts
dndern. Unsere Kunden haben ihren Key-Account
fiir eine ganzheitliche Fuhrpark-Strategie, feste
Kundenbetreuer fiir das Tagesgeschiaft und eine
Fahrerbetreuung, die ihre Dienstwagenfahrer
unterstiitzt.

Welche Aufgaben mussten sie im Fusions-
prozess bewaltigen, etwa bei der Zusam-
menfihrung der Teams, der unterschiedli-
chen Systeme und Strukturen?

Eine grof3e Herausforderung bei der Zusammen-
fithrung der Teams war die Entfernung zwischen
unseren beiden Verwaltungen in Hamburg und
Diisseldorf. Doch unsere Mitarbeitenden haben
nach Bekanntgabe der Fusion sehr viel in Eigen-
initiative tibernommen, Projekte umgesetzt und
zusammengearbeitet. Intern haben wir die Marke
Ayvens viel frither eingefiihrt als extern und ha-
ben uns von Anfang an als ein Team verstanden.
Die IT-Migration haben wir zeitlich bewusst nicht
mit der Firmenfusion und der Markeneinfithrung
zusammengelegt. Daran arbeiten wir nun auf
Hochtouren.

Sie betonen das Thema Digitalisierung:
Was heiBBt das konkret fiir Flottenkunden?
Durch Softwarel6sungen kénnen wir den gesam-
ten Fahrzeuglebenszyklus abbilden. Das fangt bei
der Bestellung an und geht bis zur Riickgabe. Wir
konnen Lieferanten iiber die gesamte Wertschop-
fungskette anbinden. Unsere Kunden haben auf
verschiedene Tools Zugriff. Dazu gehoren digita-
le Antragsstrecken, fortschrittliche Front-Ends
fiir die Fuhrparkverwaltung, Online-Konfigura-
toren und -kalkulationsprogramme sowie Flot-
tenreportings. Den Grad der Digitalisierung un-
serer Prozesse mit Fuhrpark-Entscheidern und
Fahrern sowie im Backoffice wollen wir in Zu-
kunft noch weiter vorantreiben.

Und wie sieht es mit der Elektrifizierung
von Flotten aus?

Viele unserer Kunden gehen den Weg in Richtung
Elektromobilitidt sehr konsequent. Das belegen
auch unsere globalen Zahlen: Von den insgesamt
3,2 Millionen Fahrzeugen bei Ayvens waren Ende
2024 bereits etwa 636 000 E-Autos. Deren Zahl
steigt weiter an. Imm zweiten Quartal 2025 betrug
der globale Anteil an BEV und PHEV 43 Prozent
unserer Pkw-Neuzulassungen, im Vergleich zu 39
Prozent im zweiten Quartal des Vorjahres. Wir
bieten unsere Expertise bei der Analyse der Fuhr-
parks an, und wir beraten bei der Umsetzung auf
dem Weg zur Elektromobilitiat. Neben den Berei-
chen Fahrzeugangebot und -services arbeiten wir
eng mit groffen, bekannten Anbietern rund um
das Thema Ladeinfrastruktur zusammen. Zudem
bieten wir tiber die ausgegebenen Ladekarten das
europaweit groflte Netz an Ladeinfrastruktur
beim o6ffentlichen Laden.

MARTIN KOSSLER

ist Geschaftsfuh-

rer von Ayvens in
Deutschland. In dieser
Position verantwortet
er die Bereiche Ver-
trieb, Marketing und
Remarketing. Zudem
ist er als Regional
Director flr die heuti-
gen Ayvens Unter-
nehmen in Osterreich
und der Schweiz tatig
sowie Mitglied des
Executive Committee
von Ayvens SA

INFO

INTERVIEW

Inwiefern kann Leasing zu einer schnelleren
Marktdurchdringung von E-Modellen bei-
tragen?

‘Wir sehen bei unseren Kunden nach wie vor eine
kontinuierlich positive Entwicklung bei den Be-
stellungen vollelektrischer Fahrzeuge. Grofiflot-
ten sind in der Tat ein Treiber von E-Mobilitat.
Einziger Unterschied: Die Steigerungsraten im
Gegensatz zu den Zeiten, als es staatliche Subven-
tionen und Pramien gab, sind heute flacher.

Bleiben White-Label-L6sungen ein zentra-
ler Bestandteil der Unternehmensstrategie?
Bei White Label-Kooperationen sind wir fithrend
im Bereich der Partnerschaft mit Automobilher-
stellern und deren Banken. Diese Zusammenar-
beit ermoglicht es unseren Partnern, Full-Service-
Leasing unter ihrer eigenen Marke anzubieten.
Ob Partnervertrieb oder White-Label — bei beiden
wollen wir wachsen und weitere Kooperationen
abschlieRen.

Zur Vertiefung: Welche Rolle spielen das
Leasing und der Verkauf von Gebrauchtwa-
gen flir Sie?

Durch Gebrauchtwagenleasing und -verkauf for-
dern wir Nachhaltigkeit, indem gut ausgestatte-
ten Businessfahrzeugen und Elektroautos ein
weiterer Leasingzyklus ermoéglicht wird.

Wie beurteilen Sie die Restwert-Entwick-
lung von Elektromodellen? Sehen Sie hier
noch besondere Risiken?

Die EV-Technologie entwickelt sich rasant weiter,
was zu kiirzeren Produktzyklen und einem er-
hohten Wertminderungsrisiko fithren kann. Un-
sicherheiten in Bezug auf die Batterielebensdau-
er, der Nachfrage auf dem Gebrauchtwagenmarkt
und kiinftiger staatlicher Féordermafnahmen
tragen ebenfalls zur Volatilitat bei. Ayvens Car-
market, unsere Remarketing-Plattform fiir Auto-
handler, hat die sogenannten SoH-Zertifikate
(State of Health) iiber den Batteriegesundheitszu-
stand fiir gebrauchte batterieelektrische Fahrzeu-
ge eingefiihrt. Als einer der wichtigsten Bestand-
teile von Elektrofahrzeugen ist die Batterie ja
maldgeblich fiir deren Wert. Ihr Zustand spielt
eine zentrale Rolle bei der Bestimmung des Wie-
derverkaufswerts. Der SoH ist ein Prozentwert,
der die verbleibende Kapazitiat der Batterie im
Vergleich zu ihrem Neuzustand angibt. Damit
bietet er transparente und zuverlassige Informa-
tionen fiir den Markt.

Das Interview fuhrten Nicole Holzer
und Andrea Weller

Die neue Marke Ayvens

yvens, ein Zusammenschluss

der bisherigen Anbieter ALD
und LeasePlan, hatte Ende 2024 die
weltgroBte Multibrand-Elektroflotte
mit 636 000 Fahrzeugen. Elektro-
fahrzeuge machten 43 Prozent der
Pkw-Neuzulassungen in Q2 2025
aus, im Vergleich zu 39 Prozent in

Q2 2024 und 41 Prozent in Q1 2025,
mit BEV- und PHEV-Zulassungen
von 30 Prozent bzw. 13 Prozent in
Q2 2025. Die Kundenstruktur von
Ayvens in Deutschland sieht heute
so aus: 75 Prozent Flotten, 25 Pro-
zent kleine und mittlere Unterneh-
men sowie Privatkunden.

EXTRA FIRMENWAGEN WINTER 2025 13



STEUER

KOSTENVORTEIL
MIT STECKER

Von Steuerregeln bis Ladeabrechnung: Wie sehen die konkreten
Vorteile von ELEK__TROAUTOS ALS FIRMENWAGEN aktuell aus?
Wir geben den Uberblick fir Beschaftigte und Unternehmen.

Foto: Getty Images

Seit Mitte
dieses Jahres
werden
E-Dienstwagen
bis zu einem
Bruttolisten-
preis von
100000 Euro
mit monatlich
0,25 Prozent
versteuert

14

\ '
\ \l\—'

-Autos sind aus modernen
EFirmenflotten kaum noch

wegzudenken: Steigende
Umweltauflagen, mehr Bewusst-
sein fiir Nachhaltigkeit und nicht
zuletzt attraktive steuerliche Vor-
teile treiben den Trend zur Elekt-
rifizierung im Fuhrpark voran.
Seit 2025 gelten neue Regeln, die
E-Dienstwagen noch interessanter
machen — sowohl fiir Arbeitgeber
als auch fiir Beschaftigte.

Das Finanzamt hatte Stromern
schon langer eine Sonderbehand-
lung eingerdumt. Noch recht
frisch ist, dass die Preisgrenze fiir
den vollen Steuervorteil seit dem
1. Juli 2025 von zuvor 70000 auf

\l—/
@)

‘!1 -

100000 Euro angehoben wurde.
Damit reagierte der Gesetzgeber
auf gestiegene Fahrzeugpreise
und die wachsende Zahl hochwer-
tiger Elektrofahrzeuge im Dienst-
wagensegment.

Wer also einen reinen Stromer
mit einem Bruttolistenpreis bis
100000 Euro fahrt, muss monat-
lich nur 0,25 Prozent dieses Prei-
ses als geldwerten Vorteil versteu-
ern. Liegt der Preis dariiber, sind
es 0,5 Prozent — immer noch nur
die Hailfte dessen, was bei Ver-
brennern fillig ware. Fiir sie gilt
weiterhin die Ein-Prozent-Regel.
Damit will der Staat Anreize
schaffen, dass Unternehmen ihre

Fuhrparks elektrifizieren — vor-
erst bis Ende 2030, dann soll die
steuerliche Sonderregelung nach
aktuellem Stand auslaufen.

Listenpreis als Stolperstein

Klingt simpel, hat aber Tiicken.
Denn mafRgeblich ist fiir das Fi-
nanzamt nicht der Preis, den der
Arbeitgeber tatsiachlich zahlt,
sondern der Bruttolistenpreis
zum Zeitpunkt der Erstzulassung.
Laut ADAC wird dies angesichts
langer Lieferzeiten immer wieder
zum Problem: Steigt der Preis zwi-
schen Bestellung und Lieferung
Uber die 100 000-Euro-Marke, klet-
tert auch der Steuersatz. Beson-



ders bei langen Lieferzeiten droht
also ein teures Uberraschungspa-
ket. Dem ADAC zufolge kann das
bei der Nachzahlung vierstellige
Summen kosten.

Aber wie verhalt sich das Gan-
ze bei den Plug-in-Hybriden? Hier
kommt ein wichtiger technischer
Aspekt hinzu: Sie werden seit An-
fang 2025 nur noch dann mit vor-
teilhaften 0,5 Prozent versteuert,
wenn sie mindestens 80 Kilometer

rein elektrisch schaffen oder un-
ter 50 Gramm CO, pro Kilometer
nach WLTP ausstoflen. Damit

richtet sich die Regelung stiarker
an der tatsdchlichen Effizienz und
E-Reichweite der Fahrzeuge aus
— auch wenn altere Modelle, die
schon vorher angeschafft wurden,
die damaligen Bedingungen be-
halten diirfen.

So wird geladen

In der Praxis spielt fiir den Arbeit-
nehmer dann vor allem das Pro-
zedere beim Laden eine Rolle.
Waéhrend bei klassischen Firmen-
wagen der Tankbeleg gentigt oder
die Tankkarte alles regelt, wird es
beim E-Auto komplexer: Geladen
werden kann an 6ffentlichen Sau-
len, am Arbeitsplatz oder zu Hau-
se — und genau das macht die
Abrechnung anspruchsvoller.

Wer den Firmenwagen daheim
ladt, hat verschiedene Moglichkei-
ten, den Stromverbrauch korrekt
zu erfassen. Am prizisesten ist
eine Wallbox mit separatem Zah-
ler, der beim Energieversorger
beantragt wird. Damit lasst sich
jede geladene Kilowattstunde ein-
deutig nachweisen — allerdings
darf diese Wallbox ausschlieflich
fiir den Dienstwagen genutzt wer-
den. Wer zusatzlich ein privates
E-Auto besitzt, braucht eine zwei-
te Ladeeinrichtung.

Alternativ kann ein geeichter
Zwischenzahler zwischen Haupt-
anschluss und Wallbox installiert
werden. Auch hier darf man nur
den Dienstwagen laden. Moderne
Wallboxen mit Zugangskontrolle,
etwa per RFID-Chip, kénnen Lade-
vorginge verschiedenen Nutzern
zuordnen und so ebenfalls saube-
re Abrechnungen ermoéglichen.

Einfacher geht es mit einer mo-
natlichen Pauschale, die der Ar-
beitgeber fiir die privaten Lade-
kosten zahlt — eine beliebte
Variante, da sie unbuirokratisch
ist und steuerlich begilinstigt
wird. Wer beim Arbeitgeber kos-
tenlos oder vergiinstigt laden

ALTERNATIVE ZUR PAUSCHALE

kann — etwa iiber eine Firmen-
Ladekarte oder einen Ladepunkt
auf dem Geliande — erhalt bis zu
30 Euro monatlich steuerfrei (bei
Plug-in-Hybriden 15 Euro). Steht
keine Lademoglichkeit im Unter-
nehmen zur Verfiigung, darf die
Pauschale auf 70 Euro steigen, fiir
Plug-ins auf 35 Euro. Damit ist der
Aufwand gering, die Regelung
klar — und das Laden im Alltag
kein Rechenexempel mehr.

Firmen-Vorteil mit Tempo
Letztlich profitieren aber nicht
nur Beschiftigte von angepassten
Regelungen: Auch fiir Unterneh-
men hat der Gesetzgeber nachge-
legt, um Investitionen in E-Dienst-

wagen attraktiver zu machen. So Unterneh-
gilt seit Juli dieses Jahres die soge- men (nd
nannte Turboabschreibung fiir ;
Neufahrzeuge, die bis Ende 2027 D lenstwa-
angeschafft werden.

Im ersten Jahr kénnen die Fir- 9 e nfahre "
men hierbei 75 Prozent der An- J1€ auf
schaffungskosten steuerlich gel- E-Mobilitat
tend machen, in den Folgejahren
zehn, fiinf, funf, drei und zwei SE€TZEN,
Prozent. Diese Abschreibung tiber L
sechs Jahre senkt die Steuerlast P r?fltlere Ml
deutlich und beschleunigt die SpUrbar
Amortisation spiirbar — ebenfalls N
eine Reaktion der Politik auf die \/OD steu
hohen Einstiegskosten, getitigtin € rlichen
der Hoffnung, dass Betriebe ihre \/O I’tei |e n

Flotten elektrifizieren.
Moglicher Nebeneffekt: Wenn
Firmen schneller umsteigen,
wachst auch der Markt fiir junge
Gebrauchte. Davon kénnten spa-
ter auch Privatkunden profitie-
ren, die nach erschwinglichen E-
Autos suchen. Unterm Strich ist
der Stromer im Fuhrpark also
nicht nur ein Bekenntnis zur
Nachhaltigkeit, sondern eine rati-
onal kalkulierte Entscheidung —
mit Vorteilen fiir Nutzer, Arbeit-
geber und den Markt insgesamt.

Text: Sandro Vitale

Zwei Berechnungsarten

Neben der pauschalen Versteuerung gibt es eine
zweite Methode, den geldwerten Vorteil zu ermit-
teln - das Fahrtenbuch. Es gilt als genauer, ist aber
deutlich aufwendiger und wird deshalb in der Praxis
nur selten genutzt. Hier werden alle Fahrten doku-
mentiert — dienstliche wie private. Aus dem Anteil der
privat gefahrenen Kilometer an der Jahresfahrleistung
ergibt sich der zu versteuernde Anteil der Gesamtkos-
ten, also von Leasingrate, Strom und Wartung.

Diese Variante eignet sich vor allem flr Fahrerinnen
und Fahrer, die den Dienstwagen Uberwiegend

beruflich nutzen und den privaten Anteil gering halten
kénnen - etwa im AuBendienst oder bei Vielfahrten.

Die im Lauftext erlduterte pauschale Regelung ist
hingegen deutlich unkomplizierter. Dabei wird ein
fester Prozentsatz des Bruttolistenpreises monatlich
zum Einkommen addiert: 0,25 Prozent fur Elektroau-
tos, 0,5 Prozent fur Plug-in-Hybride und ein Prozent
flr Verbrenner. Sie lohnt sich besonders fur Beschaf-
tigte, die ihren Firmenwagen zu gro3en Teilen auch
privat fahren und den burokratischen Aufwand eines
Fahrtenbuchs vermeiden mochten.
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WANDEL FORDERT

WEITERBILDUNG

E-Autos, Nachhaltigkeit und digitale Prozesse verandern das Berufsbild
der FUHRPARKMANAGER. Gefragt sind heute strategisches Denken,
IT-Wissen und Offenheit fUir neue Mobilitatskonzepte.

16
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irmenflotten zu verwalten
Fist komplex. Elektroautos in

den Flotten sowie verander-
te Mobilitiatsbediirfnisse stellen
Fuhrparkmanager vor Herausfor-
derungen. Deren Berufsbild ist
im stetigen Wandel und erfordert
eine ganze Palette an Kompeten-
zen. Drei Millionen Unternehmen
mit Fuhrparks gibt es in Deutsch-
land, wie der Bundesverband Be-
triebliche Mobilitdt berichtet.
Aber keiner gleiche dem anderen,
sagt Christian Reiter. Er ist Trai-
ner bei der Dekra Akademie sowie
Geschaftsfithrer von Carmacon —
einem Unternehmen, das sich auf
die Beratung im Bereich Fuhr-
parkmanagement spezialisiert
hat: , In meinen vielen Berufsjah-
ren ist mir noch kein Fuhrpark
begegnet, der genauso organisiert

war wie ein anderer. Das macht
dieses Thema so spannend.“

Gemeinsamer Nenner

Trotz aller Unterschiede gibt es
Trends und Herausforderungen,
mit denen sich alle beschaftigen
miissen. Allen voran steht die
Nachhaltigkeit. @ Unternehmen
miissen CO,-Emissionen reduzie-
ren und ressourcenschonend han-
deln. Vorangetrieben wird dies
durch gesetzliche Bestimmungen
wie die Corporate Sustainability
Reporting Directive (CSRD). Diese
Richtlinien betreffen die gesamte
Organisation — auch den Fuhrpark.

Die wachsenden Anforderun-
gen in Sachen Nachhaltigkeit trei-
ben die Elektrifizierung der Fahr-
zeugflotte voran. Und sie fithren
— in Verbindung mit den sich an-

dernden Bediirfnissen einer neu-
en Mitarbeitergeneration — dazu,
dass sich das Fuhrparkmanage-
ment hin zum Mobilitatsmanage-
ment entwickelt.

Will heiRen: Es geht nicht
mehr nur darum, eine Flotte von
Fahrzeugen wie Dienstwagen oder
Lkw zu verwalten. In die Zustan-
digkeit des Fuhrparkverantwort-
lichen fallen auch andere Fortbe-
wegungsmoglichkeiten. Er muss
sich nun um E-Bikes, E-Roller und
Mobilitatsbudgets kiimmern.

Uber all diesen Entwicklungen
steht der zunehmende Kosten-
druck, der in allen Unternehmen
vorhanden ist. Ein Werkzeug, um
diese Herausforderungen sowie
die zunehmende Komplexitit
durch die verschiedenen Trends
zu bewailtigen, sind Software-



l6sungen. Die Digitalisierung hilft
auch im Fuhrpark, Prozesse zu
beschleunigen oder eine umfas-
sende Datenbasis fiir die richtigen
Entscheidungen zu schaffen.

Die Verianderungen im Fuhr-
parkmanagement sind grof —und
sie haben Auswirkungen auf die
Rolle desjenigen, der dort die Ver-
antwortung tragt. ,Das heutige
Berufsbild der Fuhrparkmanage-
rin und des Fuhrparkmanagers
unterscheidet sich deutlich von
dem von vor 10 oder 15 Jahren®,
sagt Reiter. ,Es sind viele neue
Aufgaben hinzugekommen, und
es werden zusatzliche Kenntnisse
gefordert — und standig kommen
neue hinzu.*

Neues Wissen gefordert

‘Was er damit meint, erklart Reiter
am Beispiel Elektromobilitit. ,,Die
Einfiihrung von E-Autos bedeutet
nicht nur, dass man einfach Fahr-
zeuge mit anderen Antrieben in
der Flotte hat*, so Reiter. Ein Fuhr-
parkmanager miisse wissen, was
dies fiir die Nachhaltigkeitsbe-
richterstattung bedeute, und er
bendtige die entsprechenden tech-
nischen Kenntnisse. ,,Ganz wichtig
ist, sich uiber die Kosteneffekte im
Klaren zu sein.”“ Bei E-Autos gehe
es etwa um Fragen wie: Werden die
Fahrzeuge an offentlichen Lade-
saulen geladen, beim Mitarbeiter
zuhause oder hat das Unterneh-
men eine eigene Infrastruktur?

Schlief3lich miisse man sich in der
Elektromobilitat mit einem wah-
ren Ladetarif-Dschungel auseinan-
dersetzen. Hinzu kommen mogli-
cherweise neue Lieferanten und
Servicepartner, mit denen es das
Fuhrparkteam zu tun hat, wenn
die Flottenfahrzeuge elektrisch
angetrieben werden.

»~AuRRerdem hat ein E-Fahrzeug
einen deutlich gréoReren Einwei-
sungsbedarf als ein Verbrenner*,
fiigt Reiter hinzu. Auch darauf
miisse ein Fuhrparkmanager ach-
ten. ,Kurzum: E-Mobilitat im ge-
werblichen Fuhrpark muss als
systemisches Konzept gedacht
werden®, berichtet Reiter.

Vielseitige Aufgaben

Die neue Rolle des Fuhrparkmana-
gers verlangt verschiedenste Kom-
petenzen. Dazu zdhlen technisches
Verstiandnis, betriebswirtschaftli-
che Kenntnisse, IT-Know-how,
grundlegendes rechtliches Wissen
sowie Fiahigkeiten in den Berei-
chen Projekt- und Prozessmanage-
ment. Dazu kommen Soft Skills
wie Neugier und Flexibilitit: ,Man
muss permanent seine Sensoren
ausfahren und offen bleiben, weil
das Thema so schnelllebig ist und
sich die Anforderungen immer
wieder dndern“, sagt Reiter. AufRer-
dem miisse man in der Lage sein,
iiber den Tellerrand zu schauen
und proaktiv gegeniiber der Ge-
schaftsfiihrung aufzutreten. ,Das
Jobprofil erfordert jemanden, der
sich mit groRen Leitlinien beschaf-
tigt —und nicht nur mit der reinen
Verwaltung.“

Trotz der vielfidltigen Aufgaben
ist Fuhrparkmanager kein Aus-
bildungsberuf. ,Die Menschen,
die in den Fuhrparks an verant-
wortlicher Stelle arbeiten, sind
Quereinsteiger®, sagt Reiter. Umso
wichtiger seien gute Weiterbil-
dungsangebote. Er absolvierte

o

P

,Fuhrparkmanagement
Ist heute weit mehr als
Fahrzeugverwaltung

- es geht um strategi-
sche Mobilitat im Unter-
nehmen. “

Christian Reiter, Trainer an der
Dekra Akademie und Geschéfts-
fihrer von Carmacon

in der Dekra Akademie die Wei-
terbildung zum =zertifizierten
Fuhrparkmanager. Seit Jahren
zahlt er nun zu den Dozenten, die
in elf Seminarthemen unterrich-
ten —vom Steuerrecht iiber Mobi-
litaitsmanagement bis hin zur
Digitalisierung.

Die rasante Entwicklung im
Fuhrparkmanagement spiegelt
sich dabei in der Weiterbildung
wider: ,,Alle Module sind perma-
nent auf dem Priifstand, um an die
aktuellen Anforderungen ange-
passt zu werden“, sagt Reiter. ,, Ich
glaube, dass wir damit ein stabiles
Fundament legen, auf dem ein
Fuhrparkmanager gut vorbereitet
in seine Aufgaben starten kann.“
Die erlernten Fahigkeiten miissen
dann nur noch um eine ordentli-
che Portion Offenheit ergianzt wer-
den, um sich an die individuellen
Gegebenheiten anzupassen, die
jeder Fuhrpark so bietet.

Text: Markus Strehlitz

S

Neue Themen
und Aufgaben
erfordern es,
sich durch
Weiterbildung
fortlaufend
Know-how
anzueighen
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MAZDA

EIN TEST-FEST

Testen kdnnen wir bei auto motor und sport, das wissen Sie. Und feiern?
Wer wei3? Auf jeden Fall ist’s uns ein grofRes Fest, wenn wir 320 Lesern
unsere Testarbeit zeigen dirfen. EHRENGAST: DER MAZDA 6E - ganz neu
und vollelektrisch, selbstverstandlich. Test-Fest frei!

ch komm, die Verbrauche sind
Adoch eigentlich egal. Steilkurve
fahren, das macht Laune!“ Eben.
Otto Normalfahrer diist ja nicht alle
Tage durchs Oval — es sei denn, er ist im
Nebenjob NASCAR-Pilot oder Profi-Test-
fahrer. Allerdings fahrt bei unserer Leser
Experience niemand mit Vollstoff durch
den drei Kilometer langen Asphalt-kes-
sel von Boxberg. Wire auch Quatsch,
geht es doch um die akkurate Ermitt-
lung von Verbriauchen. Also: mittlere
Spur, hochste Konzentration, konstantes
Tempo. Testziel: den Verbrauchsunter-
schied zwischen 100 und 130 km/h er-
mitteln. Windschatten? Verboten. Tem-
pomat? N6. Rekuperationsphasen? Nicht
vorgesehen. Also kommt’s allein auf
einen sensitiven FufR am Fahrpedal an.
Und weil jeder der fiinf Mazda 6e mit
vier Teilnehmern besetzt ist, entsteht

schon nach kurzer Zeit ein regelrechter
Unterbietungswettbewerb innerhalb
der Fahrzeuge, sind die Verbrauche auf
einmal gar nicht mehr egal. Bestwerte?
14,8 kWh pro 100 km bei Tempo 100,
17,6 kWh Dbei Autobahn-Richt-
geschwindigkeit. 18,9 Prozent mehr
Strom bei nur 30 kin/h mehr auf dem
Head-up-Display-Tacho? Klar, denn der
Luftwiderstand steigt bei zunehmen-
dem Tempo im Quadrat.

Blickdicht und getarnt

Doch nicht nur das Oval lasst die Her-
zen der Teilnehmer (und auch unsere
immer wieder aufs Neue) héherschla-
gen, sondern schon die Zufahrt auf das
blickdicht umziaunte Areal, , Prifzen-
trum Boxberg“ genannt und zwischen
Heilbronn und Wiirzburg gelegen.
Denn hier kommt so einfach keiner

rein. 97 Hektar grof3, 20 Teststrecken
mit kryptischen Kiirzeln wie FDF, HGO,
SWS oder HLK, insgesamt iiber 15 Kilo-
meter lang. Wochentags erproben hier
Auto-, Motorrad-, Lkw-Industrie und
Zulieferer ihre Produkte von morgen
und Ulbermorgen — oder testet auto mo-
tor und sport. Weil auch bis zur Un-
kenntlichkeit getarnte Prototypen un-
terwegs sind, werden dir bei der
Anmeldung die Handykameras abge-
klebt. Und weil viel im Grenzbereich
stattfindet, darfst du nur mit einem
Spezialfithrerschein hinters Steuer,
musst dafiir einen Intensivkurs mit
Fahrpriifung absolvieren.

Heute aber ist Wochenende, sind
samtliche Schranken fiir uns getffnet,
diirfen insgesamt 320 Gaste
auf abgesperrtem Terrain Autotester-
Luft schnuppern. Nicht nur im Oval, wo

18 Energieverbrauch kombiniert fir den Mazda6e EV: 16,6kWh/100km. CO,-Emissionen kombiniert im Fahrbetrieb: O g/km. CO,-Klasse: A.



wir von auto motor und sport Ver-
brauchsvergleiche unter konstanten
Bedingungen ermitteln, sondern auch
im fahrphysikalischen Grenzbereich.
Der doppelte Spurwechsel zum Beispiel
gehort zu unserem Standard-Testreper-
toire, ein Ausweichmanover bei Auto-
bahntempo, bei dem du sehr spontan
auf die linke Fahrbahn wechselst, um

Spurwechsel mit bis zu
120 km/h - eine lockere
Ubung fiir den Mazda 6e,
eine aufregende fiir die
Teilnehmer

—
=

dich sofort wieder in deine urspriingli-
che Spur einzufadeln. Ans Limit zu ge-
hen und auch dariuiber hinaus, ist fiir
uns elementarer Testbestandteil. Denn
einfach blof dahinrollen kann jeder,
weifl ams-Testprofi und Teilzeit-
Instruktor Otto Rupp. Erst in Grenzbe-
reichen zeigt sich, wer gute Entwick-
lungsarbeit geleistet und Lenkung,
Fahrwerk und ESP so abge-
stimmt hat, dass du mit dem Auto
fahrst und nicht das Auto mit dir. Der
Mazda 6e ist hier richtig, liegt satt,
bleibt trotz provozierter Unruhe cool.
Angst? Keine. Aufregung? Hoch. Was fiir
den Rupp Testfahrer-Alltag ist, kommt
da drauflen ja (zum Gliick) eher selten
vor. Und weil du bei unserem Test auch
noch durch mit Pylonen abgesteckte
Gassen brausen sollst, wird nicht nur
die Fahrbahn ganz plétzlich sehr eng,
sondern auch dein Blickfeld.

Fahrsicher und spurstabil

Genauso eng geht’s beim Sezieren der
Scheitelpunkte auf der Handlingstrecke
zUu, einem 1,27 Kilometer kurzen Rund-
kurs mit allerlei von Curbs gesaumten
Kurvenradien. Testredakteur und ams-
Autor Heinrich Lingner zeigt im Fiih-
rungsfahrzeug Bremspunkte und Ideal-
linien, vermittelt ein wenig Fahrtechnik,
klart auf Uber Spurstabilitat oder Ein-
lenkverhalten, referiert zu Unter- und
Ubersteuern. Obwohl der Mazda 6e
trotz Heckantrieb sowie ununterbro-
chen einsatzbereiter 320 Newtonmeter
Drehmoment kein ausgewiesener Dyna-
miker ist, kommt sein Fahrverhalten
dank des niedrigen Schwerpunkts
(68,8-kWh-Akku im Fahrzeugboden)
sogar bei einem Gast gut an, der mit
seinem Sportwagen oft auf Rennstre-
cken unterwegs ist.

Gut ankommen ist aber nicht nur
eine Frage der Sicherheit, sondern auch
des Komforts. Und da hat der 6e auch

ohne elektronisch gesteuerte Dampfer
einiges zu bieten. Deshalb geht’s neben
den dynamischen Disziplinen zur Ab-
wechslung mit niedrigem Tempo iiber
die sogenannten Schlechtwegestrecken.

Das sind wenige Hundert Meter lan-
ge, mit allerlei Unebenheiten versehe-
ne Fahrbahnen. Ob kantige Absitze
und Stufen, Kopfsteinpflaster, Wellen,
Buckel, aufgeschraubte Verkehrs-
schwellen oder Metallplatten, wie sie
manchmal an Baustellen ausgelegt
werden: Boxberg bietet alles. So kon-
nen wir hier ganz konzentriert die
Qualititen von Federn und Dampfern
oder auch die Eigendampfung der Rei-
fen herausarbeiten — ergianzend zu
unseren Testfahrten auf ausgewéahlten
Routen im o6ffentlichen StraRRenver-
kehr. Ebenfalls wichtig: Aufbaubewe-
gungen der Karosserie oder die Paral-
lelitidt der Dampfkraft an Vorder- und
Hinterachse.

Der Komfort des 6e stimmt: kein Pol-
tern, keine unangenehmen StoRigkei-
ten, kein nerviges Nachschwingen. Das
passt zum hochwertigen Gesamtein-
druck mit schicken, fein verarbeiteten
Materialien im Innenraum und effizi-
enter Gerdauschdiammung selbst bei
Autobahntempo im Oval.

Womit wir wieder beim Verbrauch
wiren und der Frage nach der Reichwei-
te. Bis zu 417 Kilometer ermittelten wir
kiirzlich im Test (Heft 22/25), heute wird
der Strom durch die vielen Vollgasfahr-
ten nach rund 250 Kilometern knapp.
Grund fiir eine ungeplante Program-
munterbrechung? Ach was. Wahrend
die Gaste mittags bei Pasta und Apfel-
schorle Kraft tanken, tankt die Maz-
da-6e-Flotte Gleichstrom mit bis zu 165
kW und ist schnell wieder startklar fiir
die nachsten Ovalrunden. Steilkurve
fahren macht halt Laune.

Text: Paul Englert

Harte Kopfsteinpflasterprobe auf den
Schlechtwegestrecke fiir den Mazda 6e

Detailreicher Theorieteil mit Produk-
texperte Stephan Giezek
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NACHRICHTEN

self-driving
mode

Functional
Safety

Kl braucht Kontrolle

Klnstliche Intelligenz soll die Verkehrssicherheit erndhen, doch die zunehmende Automati-
sierung birgt auch Risiken. Experten warnen vor den moglichen Folgen eines Versagens.

Kiinstliche Intelligenz hat das Kl-basierte Fahrerassistenzsysteme ten Lebenszyklus hinweg, geregelt
Potenzial, Unfalle zu verhindern, als Hochrisiko-Technologien einge- durch die Norm ISO/PAS 8800, die
bleibt laut dem Dekra-Verkehrssi- stuft. Entwicklung und Nutzung bestehende Sicherheitsnormen
cherheitsreport 2025 aber risiko- unterliegen seither strengen erganzt. Neben der Technik ricken
reich. ,,Mit der Integration von Ki Priuf- und Dokumentationspflichten. auch ethische Fragen in den Fokus:
wachst auch das Risiko ihres Allerdings gelten Ausnahmen, wenn Mit zunehmender Automatisierung
Versagens”, warnt Xavier Valero, Systeme bereits im Rahmen der verlagert sich Verantwortung vom
Director Artificial Intelligence & Fahrzeugtypgenehmigung gepruft Fahrer hin zum Entwickler - klare
Advanced Analytics bei Dekra. Die wurden. Die Dekra fordert nachvoll- Leitlinien sollen hier Vertrauen und
EU hatte bereits im Kl-Gesetz 2024 ziehbare Prozesse Uber den gesam- Akzeptanz sichern.

Gaunereien beim Laden

Betrugsfalle an E-Auto-Ladesaulen sind noch
selten - kdnnten aber mit voranschreitender
Elektrifizierung zunehmen. Im Fokus stehen
kopierte RFID-Ladekarten, gefalschte QR-Codes
(Quishing), gehackte Nutzerkonten, Fake-Gut-
scheine und Schein-Accounts. Kriminelle zielen
vor allem auf Zahlungsdaten. Wer sich schitzen
will, sollte QR-Codes auf verdachtige Aufkleber
Uberprufen, fur jedes Konto ein eigenes, starkes
Passwort wahlen und bei der Nutzung von
Lade-Apps die Push-Benachrichtigungen aktivie-
ren, um unautorisierte Vorgange sofort zu
erkennen. Beim Online-Kauf von Ladegutscheinen
gilt: Skepsis bei zu gunstigen Angeboten!
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Kodiaq

im Einsatz

Die Polizei Hessen und die Werkfeu-
erwehr Schott Mainz setzen kiinftig
auf den Skoda Kodiaq als Einsatz-
und Kommandofahrzeug. Der 4,76
Meter lange SUV mit bis zu 910 Liter
Ladevolumen wird dazu nach
Behoérdenvorgaben umgeriistet
- inklusive Signalanlage, Funktech-
nik und modularem Stauraumsys-
tem. Unter der Haube steckt der
bekannte Zweiliter-TDI mit 142 kW
(193 PS), der via Siebengang-DSG
auf alle vier Rader wirkt. Dank
groBem Raumangebot und vielseiti-
ger Ausstattung sei das Modell ideal
fiir Sonderfahrzeug-Modifikationen
geeignet. Fiir Bundes- und Landes-
behérden libernimmt Skoda Auto
Deutschland auf Wunsch die kom-
plette Abwicklung des Umbaus.

Ausweitung der
Tachografenpflicht

Ab 1. Juli 2026 mussen schon leichte Nutzfahrzeuge ab 2,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht im grenziberschreiten-
den EU-Guterverkehr mit intelligenten Tachografen ausge-
stattet sein. Diese digitalen Gerate erfassen automatisch
Fahr-, Lenk- und Ruhezeiten und senden Standortdaten per
Satellit - ein System, das Manipulationen erschwert. Bislang
galt die Pflicht erst fur Nutzfahrzeuge ab 3,5 Tonnen. Die
Erweiterung ist Teil des EU-Mobilitatspakets | und soll
Arbeitsbedingungen, fairen Wettbewerb und Verkehrssicher-
heit verbessern. Der Einbau darf nur durch zertifizierte Werk-
statten erfolgen. Unternehmen sollten ihre Fuhrparks recht-
zeitig umrlsten - bei VerstéRen drohen BuBgelder bis 1500
Euro in Deutschland und tber 3000 Euro in ltalien.

s Y

Blockier-
gebuhr vor
dem Aus?

Die Bundesregierung plant,
die Blockiergebiihr an
E-Autoladesdulen teilweise
abzuschaffen. Das ist einer
der Punkte des Masterplans
Ladeinfrastruktur, den das
Bundesverkehrsministerium
vorgelegt hat. Aus dessen
Sicht ist der Preisaufschlag
ab einer gewissen Standzeit
unverhaltnismafig und nicht
verbraucherfreundlich, wenn
er in den Nachtstunden
zwischen 22 und 8 Uhr oder
wahrend eines laufenden
Ladevorgangs erhoben wird.
Daher will sich die Bundesre-
gierung gegenlber der
EU-Kommission im Rahmen
der Uberprifung der Infra-
strukturrichtlinie Alternative
Fuels Infrastructure Regulati-
on (AFIR) fur die Aufnahme
eines Verbots einsetzen.
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sSubventionen waren

das grofBte Risiko*

Frank Hdgele ist bei der Deutschen Leasing verantwortlich flir das Geschdftsfeld Mobilidt. Im
Gesprdch duBert er sich zu Stromern im Fuhrpark, Elektro-Incentives und neue Anbieter.

Wie hat sich lhr Geschaft im
laufenden Jahr entwickelt?

Wir blicken auf ein erfolgreiches
Geschéaftsjahr zurlck, haben unser
Neugeschéaft im Vergleich zum
Vorjahr gehalten und uns gegen
den Trend entwickelt - trotz eines
Rickgangs von sieben Prozent bei
den gewerblichen Neuzulassungen.
AuBerdem lauft unser Gebraucht-
wagengeschaft unverandert
erfolgreich und tragt substanziell
zum positiven finanziellen Gesamt-
ergebnis bei.

Welche Rolle spielt die E-Mobilitat
bei lhren Kunden?

Unsere GroBkunden steigen in
zunehmendem Tempo auf Elektro-
und Plug-in-Modelle um, die Quote
elektrifizierter Fahrzeuge liegt hier
bereits bei knapp 50 Prozent im
Neugeschaft. Und es ist nicht nur
die Umstellung der Umstellung
halber, sondern tatsachlich kosten-
getrieben. Die Unternehmen wollen
genau wissen: ,Was kostet uns der
Umstieg auf E-Mobilitat?” Das
kénnen wir ihnen detailliert beant-
worten und Einsparmoglichkeiten
aufzeigen.

Wo liegen diese Einspar-
moglichkeiten?

Daflr muss man sich dann schon
etwas Zeit nehmen. Im ersten
Schritt kdbnnen Interessenten mit
unserem TCO-Vergleichsrechner

schon eine erste Einschatzung
bekommen. Aber anschlieBend
muss eine umfassende Bestands-
aufnahme erfolgen: Gibt es eigene
Rahmenabkommen oder individuel-
le Nachlasse? Wie ist die Bonitat?
Welche Laufzeiten und Laufleistun-
gen sind gefordert? Wie ist das
Ladeverhalten? All diese Faktoren
flieBen in unsere Analyse fUr den
Kunden ein.

Wie beurteilen Sie die Restwert-
Entwicklung von BEV und PHEV?
Grundsatzlich kénnen wir Elektro-
und Hybridmodelle gut kalkulieren.
Die technologische Entwicklung
und Verbesserung lassen sich mit
rund funf bis zehn Prozent pro
Jahr berlcksichtigen. Es zeigt sich
nun, dass die Wartungskosten bei
E-Fahrzeugen geringer als bei Ver-
brennern ausfallen.

Das grofte Risiko bei Restwerten
bestiinde, wenn die Politik doch
wieder starker mit Subventionen
eingreift. Im Nachhinein betrachtet
war die Elektro-Kaufpramie fur alle
Beteiligten ungesund. Sie hat zwar
far Privatkunden und eine Zeit lang
auch fur Gewerbliche die Leasing-
raten reduziert, aber auch ein un-
realistisches Preisgefuhl vermittelt.

Planen Sie ein Gebraucht-Leasing-
Angebot fiir E-Modelle?

Das Thema Second Use-Leasing
fur Elektrofahrzeuge ist in aller

f
"l‘.

Munde. Wir bieten dies Uber die
Fahrzeuge der AutoExpo (Anm. der
Redaktion: Gebrauchtwagen-Ver-
marktungsgesellschaft der Deut-
sche Leasing) punktuell an, die
Nachfrage und die Kalkulationsfa-
higkeit sind bislang jedoch einge-
schrankt.

Wie stark engagieren sich neue
Marken wie Tesla oder BYD im
Flottengeschaft?

Wir arbeiten sehr gut und erfolg-
reich mit diversen ,,new entrants”
zusammen. Einzelne Gesellschaften
haben bereits wichtige Vorausset-
zungen geschaffen, um im Leasing-
geschaft erfolgreich zu agieren,
beispielsweise in Bezug auf ein
Servicenetz und Vertriebsstruktu-
ren, die auf GroBkunden ausgerich-
tet sind.

Gilt das auch fiir Tesla?

Zunachst ist es unverandert so,
dass die Marke sehr polarisiert.
Auch dadurch ist bei uns die
Nachfrage nach den Produkten in
diesem Jahr deutlich zurickgegan-
gen. Insgesamt lauft die Abwick-
lung mit Tesla zwischenzeitlich gut,
das Servicenetz ist ordentlich
aufgestellt und die Organisation
von Tesla ist angemessen auf ein
GrofR3- und Gewerbekundengeschaft
ausgerichtet.

Das Interview fuhrte Stefan Cerchez

Neues Mercedes-FIottenportal
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Mercedes startet mit dem Fleet Pilot eine neue
webbasierte Losung fur gewerbliche Flottenkun-
den. Das Portal blndelt in Echtzeit Kennzahlen
aus der Fahrzeudflotte und stellt sie Gbersichtlich
in Dashboards, Grafiken und Tabellen dar. Fuhr-
parkleitern soll dies helfen, Ablaufe zu optimieren
und Kosten besser zu steuern. Fleet Pilot ersetzt
das bisherige Portal connect business und mehr
Transparenz im Tagesgeschaft ermdglichen - von
der Einsatzplanung bis zur Wartung. Praktisch:
Erstmals lasst sich ein Herstellerportal ohne
zusatzliche Hardware auch markenubergreifend
nutzen. Der Dienst |auft bereits in acht europai-
schen Landern, darunter Deutschland, Osterreich,
Schweiz und Frankreich.



Beli
Ruckrufen
handeln!

Der Auto Club Europa (ACE) weist
darauf hin, welche Aspekte bei
freiwilligen und angeordneten

Ruckrufen verpflichtend sind, wann
die Versicherung greift und was

Fahrer von Leasing- oder Firmenwa-

gen beachten mussen: Hersteller
sind gesetzlich verpflichtet, sicher-
heits- oder umweltrelevante Defekte
eines Fahrzeugs sofort dem Kraft-
fahrt-Bundesamt (KBA) mitzuteilen
(§6 EG-Fahrzeug-Genehmigungsver-
ordnung). Auch Fahrzeughalter
kédnnen aktiv werden: Uber das

Online-Portal des KBA lassen sich

Mangel melden; haufen sich Hinwei-

se zu einem Modell, folgt meist eine

Untersuchung - oft der erste Schritt

zum offiziellen Ruckruf. Bei ver-
pflichtenden, also behordlich ange-
ordneten Ruckrufen, muss das
Fahrzeug in die Werkstatt - sonst
drohen BuBBgelder, Punkte und sogar

Stilllegung des Fahrzeugs. Zudem
kann der Versicherungsschutz

entfallen, wenn Unféalle auf einen
nicht behobenen Mangel zurickzu-
fUhren sind. Offene Ruckrufe kdnnen
auch bei der nachsten Hauptunter-

suchung einen Strich durch die

Rechnung machen. Reparaturkosten

tragt im Regelfall der Hersteller, auch
nach Ablauf der Garantie. Uber die

KBA-Datenbank oder per Fahrge-

stellnummer lasst sich prufen, ob ein
Fahrzeug betroffen ist. Der ACE
empfiehlt, jede MaBBnahme schriftlich
zu dokumentieren.

NACHRICHTEN

Carsharing-Tool
von Europcar

Europcar bietet mit FleetShare Unternehmen eine neue
Full-Service-Plattform fur Corporate Carsharing an.
Firmen kbnnen damit ihre Fahrzeugpools digital verwal-
ten; Buchung, Fahrzeugzugang und Abrechnung laufen
komplett Uber eine App. Mitarbeitende buchen und &6ffnen
Fahrzeuge kontaktlos per Smartphone, wahrend Unter-
nehmen Auslastung und Kosten im Blick behalten. Auch
Daten wie Tank- oder Akkustand werden automatisch
Ubertragen. Eine monatliche Pauschale deckt sowohl
Wartung, Versicherung als auch den Service ab.

Am Vape tippen ist tabu

Das OLG Koéln hat entschieden: Wer wahrend der Fahrt an
seiner E-Zigarette mit Touchscreen Einstellungen vornimmt,
verstdoBRt gegen das Handyverbot am Steuer. Im konkreten Fall
(Az. IlI-1 ORbs 139/25) blieb die Rechtsbeschwerde eines
Fahrers ohne Erfolg - er muss 150 Euro BuBBgeld zahlen und
bekommt einen Punkt. Laut Gericht gilt das entsprechende
Verbot nicht nur speziell bei Smartphones, sondern auch fur
Tablets, Navis und sonstiger Elektronik, da auch sie vom Fahren
ablenken - selbst wenn es nur um die Dampfstarke geht.
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RECHT

DARAUF SOLLTEN
SIE ACHTEN

Im StraBenverkehr und bei der Dienstwagennutzung gibt es
Konflikte, die nur GERICHTE final klaren kdnnen. Wir haben

Stimmt der

Bundesrat zu,
kénnte es bald
Entlastung in
Sachen Fihrer-
scheinkontrol-

24

le geben

Fiihrerscheinkontrolle bei

Dienstwagenfahrern
Ein neuer Gesetzentwurf des
Bundesrats konnte viele Fuhrpark-
manager aufatmen lassen. Denn
geht es nach dem Willen der
Landerkammer, soll kinftig bei der
DienstwagenUberlassung eine
einmalige Fuhrerscheinkontrolle
ausreichen - vorausgesetzt, es gibt
keinen konkreten Anlass zur
erneuten Prufung. Ziel: die
Halterpflicht rechtssicher definie-
ren und gleichzeitig den burokrati-
schen Aufwand verringern. Der

b‘:.- . :

Vorschlag schafft Klarheit - und
kénnte die bisher halbjahrlichen
Fuhrerscheinkontrollen Gberfllssig
machen. Hintergrund: Arbeitgeber
mussen sicherstellen, dass
Mitarbeitende mit Firmenwagen
Uber eine gultige Fahrerlaubnis
verfligen. Das StraBenverkehrsge-
setz (& 21 Abs. 2 StVG) regelt zwar
die Strafbarkeit, wenn jemand ohne
Fuhrerschein fahrt, sagt aber nicht,
wie oft eine Kontrolle erfolgen
muss. Genau diese Lucke will der
Bundesrat nun schlieBen.

Weil es bislang keine hochst-
richterliche Entscheidung zur
Haufigkeit der Prufungen gibt,
empfehlen Fachautoren und
Juristen regelmafBige Kontrollen
- meist halbjahrlich oder jahrlich.
Viele Unternehmen haben diese
Praxis Ubernommen, um rechtlich
auf der sicheren Seite zu sein. Das
bedeutet jedoch Aufwand: Die
Uberprifung muss dokumentiert,

aktuelle Falle und eine Initiative fur Sie zusammengestellt.

aufbewahrt und bei Bedarf
nachgewiesen werden. Mit der
geplanten Anderung soll dieser
Aufwand entfallen. Nach dem
Entwurf der Laénderkammer soll
der Arbeitgeber kinftig nur einmal
prifen mussen, ob eine glltige
Fahrerlaubnis vorliegt. Erst wenn
konkrete Anhaltspunkte bestehen,
etwa bei einem Unfall, einem
Fuhrerscheinentzug oder einem
Verdacht auf Fahrunttchtigkeit,
ware eine erneute Kontrolle
erforderlich.

Aus Sicht der Lander ist die
Neuregelung ,verhaltnismafig,
angemessen und geeignet”, um
Arbeitgeber zu entlasten und
zugleich den Zweck der Vorschrift
zu sichern. Die Verantwortung des
Fahrzeughalters bliebe erhalten,
wlrde aber praxistauglicher
ausgestaltet. Eine einmalige
Kontrolle statt wiederkehrender
Prtafungen - das ware fur Flotten-



verantwortliche eine spUrbare
Erleichterung im Alltag.

Auch die Bundesregierung hat
bereits Stellung genommen und
grundsatzlich Zustimmung
signalisiert. Ziel sei es, Kontroll-
und Dokumentationspflichten zu
verringern und unnétige Burokratie
zu vermeiden. Allerdings musse
noch gepruft werden, wo genau
die neue Regelung im StraBenver-
kehrsrecht verankert werden soll
- ob im bestehenden § 21 StVG
oder in einer erganzenden
Verwaltungsvorschrift.

Wann die geplante Anderung
beschlossen wird, ist noch offen.
Sollte der Bundesrat jedoch Gehor
finden, kdnnten Fuhrparkmanager
und Unternehmen bald auf die
aufwendige Routinearbeit
verzichten — und hatten endlich
Rechtssicherheit bei der Fuhrer-
scheinkontrolle von Dienstwagen-
fahrern.

Riskantes Mandéver

Bei einem Auffahrunfall hat
nicht immer der Auffahrende
Schuld. Verhélt sich der Vorausfah-
rende unberechenbar, muss auch
er haften, wie sich aus einer
Entscheidung des Oberlandesge-
richts Frankfurt ergibt. In dem
verhandelten Fall hatte der
Beklagte einen bereits eingeleite-
ten Fahrspurwechsel unvermittelt
abgebrochen und sein Fahrzeug
bis zum Stillstand herunterge-
bremst. Der Hintermann fuhr auf,
wollte aber nicht die Verantwor-
tung fur den Unfall Gbernehmen
und klagte. Teilweise mit Erfolg: Der
grundsatzlich gegen den Auffahren-

Foto: Getty Images

den sprechende Anscheinsbeweis
greife hier nicht, so das Gericht, das
daher auf eine halftige Haftungsver-
teilung entschied. Der Spurwechsler
hatte bei seinem Schlenker mehr
Vorsicht walten lassen mussen und
der nachfolgende Fahrer hatte
angesichts der unklaren Lage einen
groBeren Abstand halten missen
(Az.:9 U5/24).

Rauchen im Dienstwagen

Ein Mitarbeiter einer Karosserie-
werkstatt musste seinen Dienstwa-
gen nach zwei Jahren zuridckgeben.
Das Fahrzeug war stark ver-
schmutzt, wies Brandlécher auf und
roch nach Zigarettenrauch.

Die Arbeitgeberin lie3 den
Innenraum reinigen und mit Ozon
behandeln. Die Kosten: knapp 900
Euro. Der Mitarbeiter weigerte sich
zu zahlen und argumentierte,
Rauchen sei normaler Gebrauch.

Das Landesarbeitsgericht Koln
(Az.: 7 SLa175/24) sah das anders:
Wer ein Firmenfahrzeug nutzt,
muss es pfleglich behandeln.
Rauchen und Brandlécher seien
keine normalen Gebrauchsspuren.

Rauchen und Brandlécher sind
keine normalen Gebrauchsspuren

Auch ohne Rauchverbot musse
Rucksicht auf das Eigentum des
Arbeitgebers genommen werden.
Die beschrankte Arbeitnehmerhaf-
tung greife hier nicht, da Fahrten
zwischen Wohnung und Arbeits-
platz privat seien. Eine Verjéhrung
liege nicht vor - die dreijahrige
Frist laufe noch. Der Mitarbeiter
muss die Reinigungskosten tragen.

Gericht kippt
Freistellungsklausel
Ein Mitarbeiter hatte selbst

geklndigt und wurde bis zum Ende Ha|bjah|’||—

der Kiindigungsfrist freigestellt. i

Gleichzeitig verlangte der Arbeitge- C he F u h

ber die Ruckgabe des auch privat rersc he| n-

genutzten Dienstwagens - laut

Vertrag sollte mit der Freistellung kOﬂtI’O| Ien

das Nutzungsrecht enden. konnten
Das Landesarbeitsgericht k " f i

Niedersachsen (Az.: 5 SLa 249/25) unrtig

sah das anders: Die Klauseln zur entfallen

Freistellung und Fahrzeugrtckgabe
seien zu unbestimmt und daher
unwirksam. Arbeitnehmer hatten
ein Recht auf vertragsgemaRie
Beschaftigung, eine pauschale
Freistellung ohne sachlichen Grund
verstof3e dagegen. Da kein
berechtigtes Interesse vorlag,
durfte der Arbeitgeber den Wagen
nicht einseitig entziehen.

Das Gericht sprach dem Klager
Schadenersatz zu - 510 Euro
monatlich fur funf Monate. Das
Urteil weicht von einer BAG-Ent-
scheidung ab, wonach Freistellun-
gen zulassig sein kdnnen, wenn
betriebliche Grinde bestehen. Die
Revision wurde zugelassen.

Text: Carina Belluomo

lhr neuer Firmenwagen zu Top-Konditionen.

In drei Schritten einfach und schnell zum Leasingangebot —
rund um die Uhr von zu Hause, im Buiro oder unterwegs.

Jetzt Angebote entdecken: S-Mobilitaetsportal.de

Weil’s um mehr als Geld geht.

Losfahren.
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KAUFBERATUNG

FLOTTEN
LIEBLINGE

Wer Anspruch auf einen Dienstwagen hat und diesen im
Rahmen einer vorgegebenen Leasingrate und Car Policy selbst
wahlen darf, steht vor einer Fulle von Méglichkeiten. Wir prasen-
tieren 30 BELIEBTE MODELLE mitsamt aktuellen technischen
Daten und exemplarischen Konditionen.

Verbrenner

MERCEDES GLC 300 4M.
Leistung: | 258 PS
Drehmoment: 400 Nm
Vmax: 240 km/h
0-100 km/h: 6,2s
Verbrauch

1/100 km: 7,0 SP
CO,-Ausstof: 160 g/km
Preis (netto): 55735 €
Rabatt: K.A.

VW TIGUAN 2.0 TDI

Leistung: | 1s0Ps
Drehmoment: | 360 Nm
Vmax: | 207 km/h
0-100 km/h: | 94s
Verbrauch 53D
1/100 km:

CO,-Ausstof3: 139 g/km
Preis (netto): | 36798 €
Rabatt: | bis zu 25%

*Rate pro Monat
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|

\ ‘ ab462 €

OPEL CORSA 1.2 DI

e, o0 MINI COOPER C
Drehmoment: 205 Nm Leistung: 156 PS
Vmax: 194 km/h Drehmoment: 230 Nm
0-100 km/h: 99s Vmax: ‘ 225 km/h
Verbrauch 0-100 km/h: 7,7s
1/100 km: 518 Verbrauch
CO,-Ausstof: 116 g/km 1/100 km: ‘ 6,58
Preis (netto): 19235 € CO,-Ausstof: | 147 g/km
bis zu 32% Preis (netto): | 22857€
Rabatt: | biszug%

ab 243 €*




AUDI A5 AVANT 2.0 TDI

Leistung: 204 PS

Drehmoment: | 400 Nm

Vmax: 240 km/h

0-100 km/h: | 77s

Verbrauch

1/100 km: 49D

CO,-AusstoB: | 128 g/km

Preis (netto): | 46933 €

Rabatt: | bis zu 21%

BMW 318i TOURING
Leistung: 156 PS

OPEI. MOKKA I.Z T Drehmoment: 250 Nm
Leistung: 136 PS Vmax: 218 km/h
Drehmoment: 230 Nm 0-100 km/h: 88s

d Verbrauch
S — L= s
Verbrauch CO,-AusstoB: 151 g/km
1/100 km: 57S Preis (netto): 40252 €
CO,-AusstoB: 129 g/km Rabatt: bis zu 30 %
Preis (netto): 22597 €
Rabatt: bis zu 36 %

SKODA OCTAVIA
COMBI 2.0 TDI

Leistung:
Drehmoment:
Vmax:

0-100 km/h:

Verbrauch
1/100 km:

CO,-AusstoB:
Preis (netto):
Rabatt:

150 PS
360 Nm
225 km/h
86s

4,6 D
121 g/km
33168 €

bis zu 27 %

ab 169 €*

w V‘i b245 €*

FORD FOCUS TURNIER 1.0
Leistung: | 155Ps
Drehmoment: 190 Nm
Vmax: 206 km/h
0-100 km/h: 86s
Verbrauch 1/100 5,35
km:
CO,-Ausstof: 121 g/km
Preis (netto): 30504 €
Rabatt: bis zu 20 %
VW GOLF 1.5 TSI
Leistung: 150 PS
Drehmoment: 250 Nm
Vmax: 224 km/h
0-100 km/h: 86s
Verbrauch
1/100 km: 548
CO,-Ausstof: 122 g/km
Preis (netto): 28479 €
Rabatt: bis zu 27 %

Quellen: leasingmarkt.de, Gewerbekundenangebote. Leasing Uber 48 Monate, 10000 km/Jahr, ohne Anzahlung.
Alle Preise und Raten netto. Rabatte: apl.de
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KAUFBERATUNG

Plug-in-
Hybride

VW PASSAT

VARIANT 1.5 eHYBRID

Leistung: 204 PS

Vmax: 220 km/h

0-100 km/h: 8,1s

Verbrauch**

1/100 km: 0,4S

CO,-AusstoB: 8 g/km

E-Reichweite: 134 km

' CUPRA

Preis (netto): 48983 €

Rabatt: bis zu 24 % FORMENTOR VZ
Leistung: 272 PS
Vmax: | 220 km/h
0-100 km/h: 72s
Verbrauch**
1/100 km: 0,4S
CO,-Ausstof: | 10 g/km
E-Reichweite: I 117 km
Preis (netto): | 45252¢€
Rabatt: | bis zu33%

\ ap 227 €* FORD KUGA 2.5
ab 329 €* = DURATEC PHEV

Leistung: | 243 PS
MAZDA (X-60 _ Vmax: | 200 km/h
Leistung: 327 PS 0-100 km/h: . 73s
VOLVO XC60 T6 AWD S 12 kol Verbrauch=
- 0-100 km/h: 6,8s BMW TOURIN 1/100 km: 09S
Leistung: 398 PS Verbrauch** : ssoe ou G coz-AusstoB: | 20 g/km
Vmax: 180 km/h 1/100 km: 158 Leistung: 299 PS E-Reichweite: 69 km
0-100 km/h: 576 CO,-AusstoB: 35 g/km Vmax: | 220km/h  prais atioy: 39580 €
Verbrauch** E-Reichweite: 64 km 0-100 km/h: | 6,4s Rabatt: bis zu 30 %
1/100 km: 1,0S - Verb h** "
R Preis (netto): 42815 € erbrauc
CO-Ausstofi: g/km Rabatt: bis zu 25% 1/100 km: 0,7S
E-Reichweite: 80 km CO,-Ausstof: | 16 g/km
Preis (netto): 57134 € E-Reichweite: ] 97 km
Rabatt: bis zu 27 % Preis (netto): | 57059 €
Rabatt: | bis zu 27%

* Rate pro Monat. **zzgl. Stomverbrauch
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Jetzt

MRS T

und

10 JAHREN .

BATTERIEGARANTIE!

Energieverbrauch Toyota bZ4X Comfort, Frontantrieb, 57,7-kWh-Batterie, 123 kW (167 PS), kombiniert: 13,9 kWh/100 km;
CO,-Emissionen (kombiniert): 0 g/km. CO,-Klasse: A; elektrische Reichweite (EAER): 444 km und elektrische Reichweite

innerorts (EAER City): 640 km.
"Toyota garantiert, dass die Batterie bei regelmaBiger Wartung gemaB Herstellervorgabe auch bis zu einer Nutzungsdauer von 10 Jahren oder einer Laufleistung

von 250.000 Kilometern noch 70 % ihrer ursprlinglichen Leistung erbringt, je nachdem, welcher Wert zuerst erreicht wird. Voraussetzung dafurist die regelmaBige
Wartung gemaB Herstellervorgaben inklusive eines erfolgreichen EV-Batterie-Checks im Rahmen dieser Wartungen. Alle weiteren Informationen unter toyota.de



KAUFBERATUNG

SKODA ELROQ 60
Leistung: 204 PS E - Au t o s
Vmax: 160 km/h
0-100 km/h: 80s
Akku: 59 kWh
Reichweite: 428 km
Laden (AC/DC): | 11/165 kW
Preis (netto): 32504 €
e T BMW iX1 20 eDRIVE
Leistung: 204 PS
o Vmax: 170 km/h
- N\ WY 0-100 km/h: 865
ab 256 €* ¥y -‘ Akku: 65 KWh
v Reichweite: 473 km
Laden (AC/DC): | 11/130 kW
Preis (netto): 41008 €
Rabatt: bis zu 26 %

AUDI Q4 45 E-TRON
QUATTRO
Leistung: 286 PS
Vmax: 180 km/h
0-100 km/h: 6,7s
Akku: 77 KWh
Reichweite: 563 km
Laden (AC/DC): | 11/175 kW
Preis (netto): 46176 €
Rabatt: bis zu 24 %
VW ID.4 PRO B
Leistung: 286 PS vw IDJ
Vmax: 180 km/h TOURER PRO
0-100 km/h: 6,7s Leistung: 286 PS
Akku: 77 KWh Vmax: 180 km/h
Reichweite: 572 km 0-100 km/h: 6,6s
Laden (AC/DC): | 11/175 kW Akku: 77 KWh
Preis (netto): 38937 € — Y ) Reichweite: 605 km
Rabatt: bis zu 16 % e £ AV Laden (AC/DC): | 11/175 kW
Preis (netto): 46139 €
— Rabatt: bis zu 15%

apb 369 €*

SKODA ENYAQ 85
Leistung: 286 PS
Vmax: 180 km/h
0-100 km/h: 6,7s CUPRA BOR“
= Akku: 77 kWh Leistung: 231 PS
17 Reichweite: 578 km pp=—— 160 km/h
2 Laden (Ac/DC): | 11/135 kW °_1°°' - 7
E Preis (netto): 41092 € A - & 0’kWh
- IRBkatt GigelER e Reichweite: 427 km
Laden (AC/DC): | 11/165 kW
Preis (netto): 34916 €
*Rate pro Monat Rabatt: bis zu 37 %
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TESLA MODEL Y

Leistung: 256 PS
Vmax: 217 km/h
0-100 km/h: 69s
Akku: 64 KW
Reichweite: 534 km
MERCEDES Laden (AC/DC): | 16/175 KW
EQB 25°+ Preis (netto): 33605 €
Leistung: l 190 PS Rabatt: -
Vmax: 160 km/h
0-100 km/h: 89s
Akku: 71 kW
Reichweite: 535 km = b 295 €* MINI COOPER SE
Laden (AC/DC): | 11/100 kW Leistung: 218 PS
Preis (netto): 50125 € Vmax: 170 km/h
Rabatt: - 0-100 km/h: 6,7s
Akku: 49 kW
Reichweite: 400 km
MINI ACEMAN E Laden (AC/DC): | 11/95 kW
Leistung: 184 PS Preis (netto): 26597 €
Vmax: 160 km/h Rabatt: biszu 12%
0-100 km/h: 79s
Akku: 39 kWh
Reichweite: 309 km
Laden (AC/DC): | 11/75 kW
Preis (netto): 24958 €
Rabatt: bis zu 10 %
MERCEDES CLA 200 EQ
Leistung: 224 PS
Vmax: 210 km/h
0-100 km/h: 75s
Akku: 58 kWh
Reichweite: 541 km
Laden (AC/DC): | 11/200 kW
Preis (netto): 41530 €
Rabatt: =

FORD EXPLORER

EXTENDED RANGE KIA EV3 AIR

Leistung: 286 PS Leistung: 204 PS
Vmax: 180 km/h Vmax: | 170 km/h
0-100 km/h: | 64s 0-100 km/h: 75s
Akku: | 77 kwh Akku: | 58kwh
Reichweite: | 602km Reichweite: | 436km
Laden (AC/DC): \ 11/135 kW Laden (AC/DC): |10,5/101 kW
Preis (netto): 41681 € Preis (netto): 30244 €
Rabatt: | bis zu 26% Rabatt: bis zu 28 %
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Hofingen

JLeonberg

Fluahatn {0l

on, 10 km

5 -

J‘f Flizzi empfiehlt: JETZT TANKEN >

1,68° f AGIPENI

Kriegsbergstrasse 5...
vor 9 Min, 70174 Stuttgart

1 689 avia AVIA
’ = pebelstr. 9
vor 17 Min. 70176 Stuttgart

168° @) Shel
’ Rosenbergplatz 7
vor 30 Min. 70193 Stutigart

1 68 euv OMV

OMV immenhofer Str. 48
vor 23 Min. 70180 Stuttgart

0,5 km

Laden im JETZT BEI
[ App Store P® Google Play

Jetzt die mehr-tanken App
herunterladen und sparen

aOSPITMVIERTEL
© Kronprinzplatz
b-Schule

18 Hochschule L

= Q Position auf Karte

-DCED - @ -

LeuschnerstraBe
LeuschnerstraBle 3 0,0 km
70174 Swuttgart

Hohe StraBe

Hohe Strafle 9
70174 Stuttgart

Hofdienergarage
SchellingstraBe 258
70174 Stuttgart

Hofdienergarage
SchellingstraBe 25 B
70174 Stuttgart

Tiefgarage Lieder...
Breitscheidstrade 10
70174 Stuttgart

mehr-laden

+ Optimale Ladesaule finden
+ Kosten fur deine Ladung berechnen
+ Ladestopps entlang einer Route

planen

powered by

auto
motor
~Sport



3% SUPPORT ME 3%

J\, Hope my post useful for you, if you want support me please
following one of the ways:

9 Buy or Renew Premium Account
o Rapidgator: https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023

P Nitroflare: https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

/\ Note: Please DON’T turn on VPN when making payment.

&? Donate Directly
USDT (TRC20):

TFniVipHpFsPVrUHBLsvkZJV4Mjj1MUz96

DOGE (Doge Network):
DCfVVnvNaVtxQbWyfpWsihbGnvpkuYdt]S

OH 210
2

¥ Every little support helps me to keep going and create more
content.

¢ THANK YOU SO MUCH! {2
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