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Mit einem Funken
Abenteuer

Willkommen zu unserer dritten Ausgabe von , Best
of Zubehor” - Deinem kompakten Wegweiser in
eine spannende Campingsaison 2026. Nicht nur
erfahrene, alte Campinghasen wissen: Die richtige
Ausriistung entscheidet dariiber, ob eine Reise ein-
fach nur gut, durchschnittlich oder unvergesslich
wird. Genau deshalb haben wir uns auch in diesem
Jahr wieder durch die spannendsten Neuheiten
getestet, bewidhrte Klassiker {iberpriift und dabei
einige technischen Highlights entdeckt.

Ein Schwerpunkt in diesem Heft sind Biketrager fiir
die Anhéngerkupplung, die fiir viele Camper inzwi-
schen unverzichtbar geworden sind. Egal ob fiirs
E-Bike, Gravel- oder sportliches Mountainbike. Wir
haben 6 aktuelle Systeme auf Herz und Nieren ge-
priift: Wie stabil sitzen die Rdder? Wie komfortabel
gelingt das Beladen? Unser Test zeigt deutlich, wel-
che Modelle den Bike-Ausflug wirklich erleichtern -
und welche in die Kategorie Kompromiss fallen.

Auch beim Thema Beleuchtung hat sich einiges ge-
tan. Moderne Campingleuchten punkten heute mit
hoher Effizienz und cleveren Zusatzfunktionen: Wir
stellen Euch 10 smarte Leuchten vor.

Und fiir alle, die gerne autark stehen und auch un-
terwegs mal 230 Volt bendtigen, wird es beim Thema
Wechselrichter spannend. Besonders die neue
Generation der 2.000-Watt-Gerdte liefert beein-
druckende Leistungsreserven fiir Kaffeemaschine,
Fon oder Werkzeug. Doch wie effizient und sicher
arbeiten die Geréte wirklich? Unser Test liefert klare
Antworten.

Viel Spafl mit diesem Special und eine unvergessli-
che Saison 2026 wiinscht Euch ...

Karsten Kaufmann,
Ressortleitung
Praxis & Service
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Solarmarkise

Das Dach voll mit Solarpanels und trotzdem
nicht genug Strom? Die Ective Solarmarkise
verwandelt bisher ungenutzte Fldchen in eine
zuverlédssige Stromquelle. Sobald sie ausgefah-
ren ist, erzeugen die integrierten Solarzellen bis
zu 4,5 kWh Strom am Tag - und aufgrund ihrer
CIGS-Technologie (Diinnschicht-Solarzellen
aus den Elementen Kupfer, Indium, Gallium
und Selen) iiberzeugt die Markise mit Flexibi-
litat, besserer Leistung bei unterschiedlichen
Lichtverhéltnissen und hoherer Effizienz bei
hohen Temperaturen als traditionelle Silizium-
Solarzellen. Die Solarzellen sind um 360 Grad
rollbar und bieten eine Energieumwandlungs-
rate von mehr als 17 Prozent. Ein leiser Elekt-
romotor ermoglicht es, die Markise komfortabel Ein- und Auszu-
fahren. Zudem zeigt Ective sein Sortiment an Wechselrichtern,
LiFePO4- und Natriumbatterien sowie Ladebooster, Solarregler
und vieles mehr.

A www.ective.de

Die Solarzellen erzeugen
bis zu 4,5 kWh Strom
am Tag, die Markise
verfiigt tiber einen
Elektromotor.

VERBATIM

Gadgets zur
Stromversorgung

Egal, wohin die Reise geht - Smartphone, Tablet und Kamera bendtigen Strom. Ver-
batim hat fiir Urlauber, Vielreisende und Remote-Arbeitende das passende Technik-
Zubehor. Der GaN III Universal-Reiseadapter sorgt in 180 Landern fiir eine zuverlds-
sige Stromversorgung. Bis zu sechs Geréte lassen sich gleichzeitig laden - dank einer
Leistung von 85 Watt sogar Notebooks direkt per Kabel. Ausgestattet ist der Adapter

mit drei USB-C-Ports, einem USB-A-Anschluss, einer Netzsteckdose und einem in-
tegrierten USB-C-Kabel. Wer auch abseits vom Stell- und Campingplatz mehr Strom
benétigt, fiir den ist die Charge 'n’ Go Powerbank das Richtige. Mit einer Kapazitdt von
10.000 mAh, 15 Watt kabellosem Laden und 20 Watt USB-C Power

Delivery lddt sie Smartphone und Co. im Nu wieder auf. Ebenfalls Verbatim hat mit Pow-
praktisch: Das Sync & Charge Ladekabel bietet nicht nur eine erbanks, Ladekabeln
schnelle Ladeleistung von bis zu 100 Watt, sondern auch bis zu 480 und Reiseadaptern
Mbit/s Dateniibertragung. Top: Das spiralférmige Kabel wickelt praktische Produkts
sich dank der magnetischen Selbstaufwicklung fast von selbst Cam:)n;riol::irne':t:;::z
wieder zusammen. Preise: Reiseadapter 55,20, Powerbank 44,99,

dekabel H bati Stromversorgung das
Ladekabel 12,99 Euro. www.verbatim-europe.com -

Fotos: Verbatim
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MEGASAT

Neue Sat-Antennen und Smart-TVs

Megasat reist mit gleich vier neuen Sat-Antennen nach Diisseldorf. Mit im Gepéck sind der neue, mobile Cam-
pingman Portable Eco 2, der Caravanman Kompakt 4, der Traveller-Man 4 und der Caravanman 55 Professional
GPS. In allen Antennen ist eine europaweit zum Patent
angemeldete Technologie verbaut, die dank intelligenter
Analyse von Signalstidrke und relativer Satellitenposition
fiir vollautomatischen und hochprézisen Empfang sorgt -
ohne manuelles Nachjustieren und vollkommen standor-
tunabhingig. Vorteil: Die bisher oft 1dstigen Transponder-
Updates entfallen. Als weitere Innovation présentiert
Megasat mit dem Campingman Portable Eco 2 erstmals
eine Antenne mit integrierter Sat-Hold-Technologie. Nach
einer Signalstdrkeédnderung oder einem Stromausfall
muss die Antenne dank Fixierung des Signalempfangs das
Signal nun nicht e.rneut suchen. Zu den neuen A.ntennen =3 MECASAT
kommen zudem vier neue Smart-TV-Screens mit 19, 22, 24 =
und 27 Zoll Bildschirmdiagonale. Sie bilden die Royal Line
V Smart Serie und punkten mit integriertem Whale OS

Betriebssystem sowie Lan- und WLAN-Schnittstelle. Gleich vier neue Sat-Antennen und mit der Royal Line V Smart Serie vier neue
i | www.megasat.tv Smart-TVs présentiert Megasat in Diisseldorf.
ALDE RENOGY

Anbieter von

Freiheit und Komfort | s

gen und mobi- BRENGGY
Alde stellt seine Dieselheizung Alde Compact 4000 D vor. Das len Energield-
Hauptmerkmal ist ihr stufenloser Dieselbrenner, der eine effizi- sungen, stellt
ente Heizleistung mit 1 bis 6 kW ermdglicht. Die Warmeverteilung mit ,,Lithium o D STaTe
erfolgt leise und sanft durch die bew#hrte Konvektionstech- 2.0“ die nach PHOSRHATE
nologie. Ein automatischer Héhenmodus sorgt fiir eine stabile eigenen Anga-
Verbrennung auch in grofien Héhen. Neben Diesel kann die Alde ben weltweit
Compact 4000 D auch mit Strom (1 bis 3 kW) oder beiden Ener- erste intelligente
giequellen gleichzeitig betrieben werden. Ein weiterer Pluspunkt und tragbare Feststoffbatterie fiir
ist der gerdumige 10-Liter-Tank und die kontinuierliche Warm- die mobhile Energieversorgung vor. Das Konzept ist eine neue und
wasserversorgung (mit Alde Compact 4000 D Plus). Das benutzer- spezielle Bauform von Akkumulatoren, bei der beide Elektroden
freundliche Bedienfeld sieht modern aus und hat eine einfache und auch der Elektrolyt aus festem Material hestehen. ,,Lithium
und intuitive Benutzeroberfldche. 2.0 soll so mit verbesserter Sicherheit, Intelligenz und Leistung
1 de.alde.se punkten. Die Festkorpertechnologie reduziert laut Renogy die

Brandgefahr, indem sie ein Selbstentziinden durch die gebundene
chemische Zusammensetzung der Batterie verhindert, erhdht die
Haltbarkeit und integriert eine fortschrittliche Uberwachung, um
den Nutzern mehr Kontrolle iiber ihre Energieunabhéngigkeit zu
geben. Die Feststoffhatterie wird in insgesamt vier Ausfiihrungen
erhiltlich sein: mit einer Kapazitat von 120 und 240 Ampere
(Gewicht: 13,5 und 23 Kilogramm) fiir 799 und 1.499 Euro und
als Super-Slim-Ausfiihrung ohne und mit Selbstheizfunktion
(Gewicht: 13,1 Kilogramm) mit einer Kapazitat von 104 Ampere

Die Alde Compa
4000 D ermog-

licht eine effizi-
ente Heizleistung fiir 1.049/1.149 Euro.
mit 1 bis 6 kW. H WWww.renogy.com

Best of Zubehor ... 1/2026 5



NEUHEITEN

2026

VANGO

Gut sitzen,
gut kochen

A www.vango-eu.com

Neu im Vango-Programm: eine Serie kompakter, faltbarer
und klein verpackbarer Micro Chairs. Die Serie umfasst
fiinf Modelle, darunter den ultraleichten Micro Chair, den

Micro Lux mit gepolsterter Sitzfliche und den Micro Tall Recline Chair (im Bild) mit ergono-

mischer, hoherer Riickenlehne und Mesh-Einsédtzen. Das robuste Riickgrat der Reihe bildet
der Micro Tall Chair, der bis 120 Kilogramm belastbar ist und dank erhéhter Riickenlehne mit
Nackenpolster deutlich mehr Sitzkomfort bietet als klassische Low Chairs. Noch etwas grofier
ist der Micro Lux Tall mit breiterer Sitzfliche, hherer Riickenlehne, gepolstertem Material
und ergonomischer Sitzform. Der stabile Stahlrahmen trégt bis zu 180 Kilogramm - der Mi-
cro Lux Tall bringt dabei selbst aber gerade einmal 3,7 Kilogramm auf die Waage. Die Preise:
Micro Chair 37 Euro, Micro Tall 47,50 Euro, Micro Tall Recline 60 Euro, Micro Lux 85 Euro,
Micro Lux Tall 95 Euro. Neu ist auflerdem der Magma-Cooker, ein leistungsstarker
Zweiflammkocher fiir die Outdoor-Kiiche. Sein Preis: 115 Euro.

SAFTKISTE

LiFePO4-Akku mit
Smart-Home-Zentrale

Die Batterieschmiede aus Memmingen bringt mit der SaftkistePRO erst-
mals einen LiFePO4-Akku mit integrierter Smart-Home-Zentrale auf den
Markt. Erhéltlich ist die SaftkistePRO in zwei Modellen mit einer Kapazitit
von 170 und 340 Amperestunden - letztere ist ab Ende 2025 erhiltlich. Uber
einen integrierten CI-Bus-Steuerungsmodus lassen sich CI-Bus-fihige
Gerite, zum Beispiel von Truma, Alde oder Thitronik, iiber die Saftkiste-
PRO steuern. Auch Bluetooth-fihige Gerite von Victron lassen sich bereits
iiber die Saftkiste-App hinzufiigen. Durch eine integrierte Ortungsfunk-
tion auf einfacher Cell-ID-Technik hat der Nutzer zudem jederzeit den
Standort seines Fahrzeugs im Blick, optional lassen sich auch Geofencing
mit Live-Tracking und Satellitenortung freischalten. Praktisch auch die
Nivellierungsfunktion: Nach einmaliger Kalibrierung zeigt ein Lagesensor
in der App die Fahrzeuglage an. Die SaftkistePRO 170 Ah misst 279 mal 176
mal 190 Millimeter, wiegt 15,8 Kilogramm und ist ab 1.999 Euro erhéltlich.
Das Modell mit 340 Ah
misst 359 mal 184 mal
228 Millimeter, wiegt
30,2 Kilogramm und ist
ab 3.199 Euro erhilt-
lich. Viele der genann-
ten Funktionen sind
optional gegen einen
einmaligen Aufpreis
erhéltlich.

A www.saftkiste.com
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REICH Mit der neuen Druckpumpe PowerFlow zeigt
Reich Water Solutions, was im Bereich Frischwas-
serversorgung im Campingfahrzeug moglich ist. Die
12-Volt-Pumpe wurde speziell fiir groBere Freizeit-
fahrzeuge konzipiert und punktet mit einer Forder-
leistung von bis zu 12 Litern pro Minute bei 2,7 bar
Druck. Weitere Pluspunkte: ihr leiser Betrieb selbst
unter Volllast sowie ein optionaler Bypass, der fiir
eine Dampfung des typischen ,,Pulsens“ sorgt, das
viele herkommliche Druckpumpen begleitet. Eine
weitere Neuheit ist das modulare Versorgungsklap-
pen-System Smart Supply. Hinter einer scheinbar
einfachen Klappe verbirgt sich ein intelligentes
Versorgungssystem, das nicht nur in verschiedenen
Farbvarianten und Designausfiihrungen erhiltlich ist,
sondern sich auch individuell konfigurieren ldsst. Das
System ermaglicht in praktischen Ein- und Zweifach-
modulen flexible Anschlussmoglichkeiten fiir die
Strom-, Gas- oder Wasserversorgung, eine AuBendu-
sche und vieles mehr. Daneben finden Besucher am
Reich-Stand auch einen neuen Aktivkohlefilter, ein
Leveling-System und vieles mehr.

A www.reich-web.com

Fotos: Hersteller, Maren Siepmann



FROLI hat eine speziell fiir den VW T7 California entwickel-
te, neue, zweiteilige Kaltschaummatratze im Sortiment. Der
Matratzenkern hesteht aus hochwertigem Kaltschaum mit
einem Raumgewicht von 48 kg/m? und einer Stauchharte von
5,8 kPa. Die Kombination bietet sowohl ergonomische Druck-
entlastung als auch langlebige Formstabilitit. Die Matratze
istin den Hartegraden H2 und H3 (mittel und fest) erhaltlich,
misst 203,5 mal 113 mal 3,7 Zentimeter und wiegt rund

6 Kilogramm. Praktisch ist die klappbare FuBzone, die es in
Kombination mit einem teilbaren ReiBverschluss an der Unter-
seite ermoglicht, die Matratzenhilften bei Bedarf zu trennen.
Der atmungsaktive Bezug ldsst sich abnehmen und bei 30 Grad
Celsius waschen. Ihr Preis: 389 Euro. AuBerdem neu im Froli-
Sortiment ist ein Luftschlauch-Befestigungsclip fiir Zelte. Der
elastische Clip lasst sich einfach an allen gangigen Luftschlau-
chen (Durchmesser 100120 mm) befestigen und sorgt dafiir,
dass Lampen, Handtiicher und andere Campingutensilien
sicher und jederzeit griffbereit aufgehéngt werden kdnnen. Ein
Clip kann dabei bis zu 1 Kilogramm Gewicht tragen. Ein
4er-Set kostet 9,70 Euro. A www.froli.com/shop

-

1
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THETFORD

Trenntoilette in Serie

Nachdem Thetford bereits im vergangenen Jahr einen Prototypen sei-
ner neuen Trenntoilette vorgestellt hat, gehen die neuen Modelle und
Umriistkits jetzt in Serie. Ab Ende August sind zwei Tro-
ckentrenntoiletten (5220 und S260) sowie zwei Umriistkits

(SK220 und SK260) erhiltlich. Die Modelle $220 und S260
koénnen von Erstausriistern und Selbstausbauern mon-

tiert werden oder dienen als Ersatz fiir die Kassettentoi-
letten C220 und C260. Auch die Umriistkits SK220 und

SK260 beinhalten eine komplette Toilettenschiissel,
was eine einfache Installation ermdég-
licht. Toilettenkorpus, Sitz und

Deckel bleiben bei der Umriistung
erhalten. Alle Modelle verfiigen

iiber eine neue Plattenkonstruk-

tion in der Schiissel, die die Abfélle

im Feststoffbehélter optisch ab-

deckt, sowie eine Fiillstandsanzeige
(220er-Serie mechanisch, 260er-Serie
elektronisch). Optional erhiltlich ist

fiir einen Aufpreis von rund 120 Euro

ein Entliiftungssatz mit Gebldse und
Aktivkohlefilter. Die Umriistkits liegen
preislich bei 599 Euro, die Kompletttoilet-
ten sind ab 850 Euro erhaltlich.

A www.thetford.com/de

ISABELLA

Luftzeltserie fiir Reisemobile und Vans

Vorzelt-Produzent Isabella hat mit der Kollektion Ventura Air eine neue Serie von Luftzelten im Programm, das neue Materia-
lien und moderne Lufttechnik mit hohen Qualititsanforderungen kombiniert. Ein Einkammersystem ohne unnétige Uber-

hénge oder Schweifindhte ermdglicht es der Luft, sich bei

wechselnden Wetterlagen auszudehnen und im gesamten System

zu verteilen. Dadurch soll laut Hersteller auch die Gefahr von Undichtigkeiten deutlich sinken. Als Material kommt ein neues

Ventex-Gewebe zum Einsatz, das UV-bestdndig und
offenporig gewebt ist (fiir ein besseres Klima im Vorzelt).
Die Néhte werden bei Isabella traditionell mit einem
Quellfaden gendht und nicht von innen {iberschweifst,
sodass sie jederzeit repariert werden kénnen. Befestigun-
gen fiir einen Innenhimmel sind am Dach vorbereitet.
Durch individuell einsetzbare Distanzscheiben lassen
sich die Luftschlduche ganz einfach an Fahrzeuge ver-
schiedener Grofien und Hohen anpassen, der seitliche
Anschluss ans Mobil erfolgt iiber ein Andruckpolster,
welches - je nach Bedarf - besonders breit oder doppelt
gelegt wird, um eine moglichst gute Abdichtung zu
erreichen. Im Lieferumfang enthalten ist eine elektrische
12-Volt-Luftpumpe. Die Ventura-Air-Serie besteht aus
insgesamt sechs Modellen - je drei davon (Lux, Alto und
Vita) fiir Reisemobile/Vans und drei fiir Caravans.

A www.isabella.net

MBtos: Isabella, Teleco, Froli
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GOOD LIFE VANS

Campingbox
leicht und giinstig

Good Life Vans hat seine Campingbox iiberarbeitet,
das Gewicht um 15 Kilogramm reduziert und den
Preis um 2.000 Euro gesenkt. Die Camperbox Two
besteht aus einem aufklappbaren Bett mit durchgén-
gigem Lattenrost plus Federtellern und einer dreila-
gigen Matratze mit einer Grofle von - je nach Modell -
bis zu 200 mal 150 Zentimeter. Die Matratze ldsst sich
mit einem Griff zuriickklappen und senkrecht stellen,
sodass tagsiiber Platz fiir eine Campingtoilette, eine
Kiithlbox oder weiteres Zubehor ist. Im hinteren Teil
der Campingbox ist Platz fiir ein Waschbecken, einen
Frisch- und Abwassertank und in der Schublade dar-
uiber fiir einen Campingkocher. Die Camperbox Two
ist nach Herstellerangaben in drei Minuten eingesetzt
und wird an den vorhandenen Zurrésen im Fahrzeug
befestigt. Sie ist in zwei Gréfien - Sund M - ab 6.490
Euro passend fiir zahlreiche Fahrzeuge wie VW T4,

T5 und T6, Ford Transit (Custom, Tourneo), Mercedes
(Vito, Vaneo, V-Klasse) und viele weitere erhiltlich.

H www.good-life-camperbox.com
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ATERA

Klappbarer
Fahrradtrager

Von Atera gibt es mit dem Strada EVO RV einen neuen Fahrradtra-
ger fiir Campingbusse und Kastenwagen, der es ermoglicht, selbst
im beladenen Zustand verschiedene Fahrzeug-Heckklappen und
Fliigeltiiren problemlos zu 6ffnen. Méglich macht das der weit aus-
ziehbare Rollenauszug in Kombination mit der cleveren Positionie-
rung des abklappbaren Stiitzbiigels.

Der Trager bietet Platz fiir zwei Fahrrader oder E-Bikes und ldsst
sich optional fiir ein drittes erweitern. Aufgrund des grofiziigigen
Abstands zwischen Stiitzbiigel und Fahrzeug muss der Lenker

des ersten Fahrrads nicht eingedreht werden - das erleichtert das
Aufladen enorm. Fiir Sicherheit sorgen grof3flichige Riickleuchten
in Klarglas-Optik, ein robuster seitlicher Unterfahrschutz bietet
Schutz vor Schmutz, Staub und Nésse und erhéht zudem die Stabili-
tat widhrend der Fahrt.

Die Radschalen sind grofiziigig dimensioniert und erméglichen
den Transport von Fahrrddern mit Reifenbreiten bis zu 3,0 Zoll. Der
Strada EVO RV wiegt 18,4 Kilogramm, hat eine Zuladung von maxi-
mal 60 Kilogramm und ist ab 749 Euro erhiltlich.

A www.atera.de

EDEMA

Auf unebenem, weichem, matschi-
gem oder losem Untergrund haben es
Hubstiitzen schwer: Sie finden keinen
festen Stand, sinken ein und konnen
ihre volle Leistung nicht erbringen.
Hier setzen SnapPads an, welche die 2
Edema GmbH jetzt aus den USA auch nach Deutschland, Osterreich und die
Schweiz bringt. SnapPads sind Stiitzplatten aus recyceltem Gummi, die dau-
erhaft auf der Hubstiitze montiert werden und die Auflagefldche um his zu 30
Prozent vergroBern. So verteilt sich das Gewicht noch besser, die Hubstiitzen
sinken nicht ein, und Camper gewinnen zudem eine zuséatzliche Hubhéhe von
2,5 bis 3 Zentimeter. Die Belastharkeit der SnapPads liegt bei bis zu 9 Tonnen
pro Rad — somit sind sie auch fiir schwere Reisemobile geeignet. Im Onlineshop
sind Varianten fiir gangige Hubstiitzensysteme von Al-Ko, E&P, Lippert und
weiteren Herstellern im Vierer-Set fiir rund 200 Euro erhiltlich.

A www.snappad.de




LA | OUTWELL Ein Neuheiten-
SRR S SESS Highlight bei Outwell ist das
Cross Power Air — ein freistehendes Busvorzelt mit abzippbarer Verbin-
dungsschleuse. Das aufblashare Zelt ist schnell am Campinghbus befestigt
und ebenso fix wieder geldst. Alle drei Seitenwande lassen sich komplett
offnen und iiberzeugen mit zusatzlichen Moskitonetzen. Durch vorgeformte
PowerAir-Schlauche bietet der Wohnraum eine ausreichende Stehhdhe. Ein
weiterer Pluspunkt: das zum Patent angemeldete, integrierte Outwell Light
System, das den Wohnraum gemiitlich und ganz einfach per Fernbedienung
beleuchtet. Il www.outwell.com

AWIWA Wer sein Reisemobil in der kalten Jahreszeit nicht nutzt, solite
rechtzeitig vorsorgen, um Frostschiden zu vermeiden. Awiwa frost ist ein leis-

tungsstarkes Frostschutzmittel, das vor Schiaden an Wasserleitungen, Tanks
und Pumpen schiitzt und zugleich effektiv und sehr gut materialvertraglich ist.

Das Frostschutzmittel schiitzt das gesamte System
auch hei extremen Temperaturen von bis zu —45
Grad Celsius. Der Camper pumpt das Mittel einfach
einmal durch das komplette Wassersystem — Tanks,
Leitungen, Schlduche und Pumpen miissen zuvor
nicht aufwéndig trocken gelegt werden. Nach der
Winterpause ldsst sich das Mittel einfach wieder
entfernen und kann sogar mehrfach verwendet
werden — das spart Zeit, Kosten und schont die
Umwelt. Ein 5-Liter-Kanister kostet bei Frankana
29,95 Euro. [ www.awiwa.eu

Foto: awiwa

Valleys & Hills ist ein junges Familienunternehmen aus Baden-
Wurttemberg mit Gber 30.000 Kundinnen und Kunden. Es wurde von
uns, Christina und Andreas, gegrindet und wird mit Liebe gefthrt.

REISEHANDTUCH

LINNEA

Die perfekte Alternative zum
Mikrofaserhandtuch
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PeggyPeg Der Hersteller von Schraubheringen, Markisensi-
cherungen und vielem mehr ist mit gleich drei Neuheiten in
Diisseldorf vertreten. Das Peg&Stop Set mit Fix&Go Ankerplatte
2.0 ist kiinftig fiir 79,95 Euro auch in einer Black Edition (im
Bild) erhiltlich — das schwarz-graue Design ist ideal fiir alle, die
beim Camping auch Wert auf moderne Optik legen. Neu ist auch
das Heavy Duty Markisenset: Fiir 142 Euro erhdlt der Camper
ein Set aus Edelstahl- und Aluminiumheringen, Sturmhaken,
Ankerplatten und einem Impact-Adapter aus Stahl (sowie weite-
rem Zubehor), das sich fiir harte, kompakte oder steinige Boden
perfekt eignet. Uberarbeitet hat PeggyPeg seinen PetPeg — als
Version 2.0 (35,50 Euro) bleibt er mit integriertem StoBdampfer
auch bei starker Zughelastung zuverlassig im Boden verankert.
Ideal, um daran Hunde, Katzen und Kleintiere bis 45 Kilogramm
anzuleinen. F7 www.peggypegs.de >

Website

bis zu

15% Rabatt

im Bundle

@ Bio-Baumwolle

@ schnell trocknend
@ Weich auf der Haut
@ Inder EU hergestellt
©@ Tolle Qualitat

'‘Das schénste, angenehmste und praktischste
Handtuch, das mit mir jemals auf Reisen war.”

WLy

Eine von Uber 2.000 5-Sterne-Bewertungen

@ www.valleysandhills.de

VALLEYS
& HILLS

@volleys_ond_hills



NEUHEITEN

2026

BOB’S GARAGE

Regalsystem fiir die
Garagen-Innentiir

Bob’s Garage hat mit youRS mini ein Tiir-Modul fiir die Innenseite der Heckga-
ragentiir entwickelt, das mit - je nach Ausfithrung - Haken, Fichern, Mini-Boxen
und Ablagen Platz fiir Kleinteile, Putzutensilien, Werkzeug und sogar Schuhe
bietet. Die Module werden in der Laser-Biegetechnik hergestellt, die senkrechten
Module sind 75 Zentimeter lang und 40 Zentimeter breit. Ein Modul wiegt rund

2,5 Kilogramm und ist mit bis zu 3 Kilogramm belastbar, sie werden mit den mitge-
lieferten Blechschrauben einfach an der Tiir befestigt - ganz ohne Vorbohren. Wer
seinen Tiirscharnieren nicht traut, kann diese im geschlossenen Zustand mit einer
zusitzlichen Tiirscharnier-Stiitze (40 Euro) entlasten. Die youRS Tiirmodule gibt
es in drei Ausfithrungen fiir 150 bis 170 Euro. A www.campandbike.com

/ TRELINO

Luxus-Trenntoilette

Fotos: Maren Siepmann, Trelino, Confurn, Renogy

Timber D’'Luxe heif3t eine neue Trocken-Trenntoilette aus dem Hause Trelino. Der
Name ist Programm: Das neue Modell bezeichnet der Hersteller als Premium- und
Luxus-Toilette. Die Timber D’Luxe ist mit einem Duroplast-Sitz in Standardgréfie
ausgestattet und bietet seinen Nutzern das Sitzmaf eines herkdmmlichen WCs.

/ Eine SoftClose-Automatik schliefst den Deckel leise und sanft, ein TakeOff-Me-

L}
chanismus stellt eine Verbindung zwischen Trenneinsatz und Toilettenbrille her.
‘ Durch das Aufklappen und Arretieren beider Komponenten wird die Entleerung
noch hygienischer, da die Toilettenbrille nicht angefasst oder zur Seite gestellt
\ werden muss. Ein integriertes Staufach bietet Platz fiir Beutel und Reinigungsmit-
tel. Serienmafig ist die Timber D’Luxe zudem mit der Urinometer Fiillstandsan-
0 zeige ausgestattet. Der Korpus aus HPL-beschichtetem Holz mit kratzresistenter,
spritzwassergeschiitzter Oberfldche ist handgefertigt und fiir den Anschluss eines
SOG-Liiftungssystems vorbereitet. Je ein 10-Liter-Urin- und -Feststoffbehélter sind

im Lieferumfang enthalten. Die Timber D’Luxe ist fiir 1.125 Euro erhiltlich.
A www.trelino.com

BERGSTROM

Unterflur-Klimaanlage

Bergstrom hat eine 12-Volt-Klimaanlage entwickelt, die unterflur am Heck des Camping-
fahrzeugs montiert wird - ideal fiir Kastenwagen mit Aufstelldach, auf dem keine Klimaan-
lage montiert werden kann, oder fiir Fahrzeuge, bei denen das Dach bereits mit Solar- und
=== Sat-Anlage belegt ist. Die Anlage funktioniert ohne externe Steckdosen
und auch bei ausgeschaltetem Motor und arbeitet dank Full-Inverter-
Technologie direkt mit der Aufbaubatterie. Steuern ldsst sie sich per
Fernbedienung oder App. Die Anlage hat eine Kiihlleistung bis 1.800 Watt
und verfiigt iiber sieben voneinander unabhingige Luftauslésse, die
im Schlafbereich, im Wohnbereich und auch im Aufstelldach platziert
werden kénnen. Der Nutzer hat die Wahl zwischen den drei Betriebsmodi
Eco, Manuell und Automatik. A www.bergstromcaravaning.com/de
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THULE

Fahrradtrager und Dachzelt

Thule bringt den VeloSpace 3 als Nachfolger des VeloSpace XT auf den Markt. Der
Fahrradtréger fiir Campingbusse ist fiir zwei bis vier Rdder beziehungsweise E-
Bikes konzipiert, hat eine maximale Tragkraft von 60 Kilogramm (maximal 30 Ki-
logramm pro Schiene) und lésst sich in zwei Stufen um 45 und 65 Grad abklappen,
um die Heckklappe zu 6ffnen. Die Rdder lassen sich mit abschliefSbaren und mit
einer Hand bedienbaren Haltearmen mit Spannratschen fixieren und sichern,
kiinftig soll aufierdem optional eine Transportkiste erhiltlich sein, die sich al-
ternativ auf den beiden ersten Schienen platzieren ldasst. Der VeloSpace 3 wird ab
rund 950 Euro erhéltlich sein.

Ebenfalls neu: das Dachzelt Widesky. Das Hartschalenzelt kommt ab Friithjahr/
Sommer 2026 fiir 3.599 Euro auf den Markt und bietet mit einer Schlaffléche von
200 mal 140 Zentimeter Platz fiir zwei Personen. Pluspunkte: sein Gewicht von

68 Kilogramm und die Matratze, die sich dank Sofa-Funktion als Riickenlehne
aufstellen ldsst. Ebenfalls komfortabel ist der Faltmechanismus. Zum Zusam-
menklappen zieht der Camper lediglich an zwei Gurten, anschlieflend faltet sich
das Widesky automatisch zusammen. Zum Aufbauen 6ffnet der Camper die vier
Sicherungsclips, schiebt die Dachschale kurz an, den Rest iibernehmen Gasdruck-
zylinder. Optional erhiltlich sind eine Regenmarkise sowie kleine Regendacher fiir
die seitlichen Einstiege. A www.thule.com

EBERSPACHER

Klimakomfort und Energiemanagement

Gleich zwei Produktneuheiten prisentiert Eberspacher in Diisseldorf: die Auf-
dachklimaanlage Breezonic in den Varianten Slim und Slim Plus sowie
die Zeliox Neo 4000, ein neues All-in-one-Energiemanagement-
system. Bei den Breezonic-Klimaanlagen handelt es sich um
kompakte Varianten, die sich fiir kleine bis mittelgrofe Reise-
mobile eignen. Die Breezonic Slim liefert in der Warmepum-
penausfiithrung 1,7 kW Kiihl- und 1,6 kW Heizleistung, die Slim
Plus erreicht 2,2 kW Kiihl- und 2,1 kW Heizleistung (beide sind
auch ohne Heizfunktion erhiltlich). Ein Pluspunkt ist ihr flaches
Design mit einer Hohe von 22,5 Zentimetern, die Invertertechnolo-
gie ermoglicht dank des drehzahlgeregelten Kompressors einen sehr leisen
Betrieb. Zudem verfiigen die Geréte {iber zahlreiche Funktionen wie Nachtmodus
und Softstart. Beide Modelle sind ab Anfang 2026 verfiigbar.
Wer autark reist und unterwegs Kiihlschrank, Kaffeemaschine und
Fernseher nutzen mochte, findet mit dem Zeliox Neo 4000 die passen-
de Losung. Ausgelegt auf moderne 48-Volt-Technologie eignet sich die
43 Kilogramm schwere Anlage ideal, um mit ihr energieintensive Geréte
zu betreiben. Zudem ist sie mit 12-, 24- und 230-Volt-Lésungen kombinier-
bar. Aufladen ldsst sich das System iiber die Lichtmaschine des Fahrzeugs
dank des integrierten DC/DC-Ladeboosters. Alternativ auch iiber einen
Landstromanschluss oder Solarpanels - ein MPPT-Laderegler ist integ-
riert. Erhéltlich ab Ende 2025.
H www.eberspaecher.com |
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Sonnensegel im Kurz-Check
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Sonnensegel, minimalistische Vorzelte
oder Tarps erganzen die Markise — oder
eignen sich als autarke Losung. EIf Mal
Sonnenschutz im Kurz-Check.

Text und Fotos von Karsten Kaufmann

iir viele Camper ist sie alternativlos: die Marki-

se - das Nonplusultra in Sachen Sonnenschutz.

Doch dem einen ist sie zu schwer, er sucht eine
leichtere Alternative. Andere wiinschen sich eine Op-
timierung fiir den bewidhrten Schattenspender, bei-
spielsweise, wenn die Sonne morgens oder abends
sehr tief steht und die Markise kaum Schatten spendet.
Sonnensegel gehoren zu den einfachsten und gleich-
zeitig vielseitigsten Erweiterungen fiir den Camper.
Einige Modelle ergénzen eine Markise, indem man sie
seitlich montiert oder in die Kederschiene der Marki-
se einzieht. Sie garantieren wertvollen Schatten, wenn
die Sonne besonders tief steht. Andere Sonnensegel
stellen sich als iiberzeugende Stand-alone-Ldsung
vor. Sie sind ein attraktives Pendant, eine vollwertige
Alternative zur Markise. Sie eignen sich besonders gut
fiir den Einzug an Kederschienen, wie beispielsweise
einer Multirail an Bulli oder Kastenwagen - oder eben
an einem Dachtrigersystem oder Kabinenwand (Ex-
peditionsmobile). Und dann wiren da noch die Eier-
legenden Wollmilchsdue unter den Sonnensegeln - ja,
in diesem Fall gibt es sie tatséchlich. Sie lassen sich so-
wohl mit Markisen kombinieren, ergénzen diese, sind
aber auch als Stand-alone-Sonnenschutz vielseitig
einsetzbar. Mit wenig Ausnahmen sind Sonnensegel
oder Sonnenvordicher fiir Camper schnell aufgebaut.
Im Vergleich zur Markise, ein Sonnenschutz, der sein
Staufach selbst mitbringt und stufenlos in wenigen Se-
kunden herausgekurbelt ist und ebenso schnell auch
yverstaut” ist, haben Sonnensegel allerdings alle das
Nachsehen. Grofier Aufwand beim Aufbauen droht
nur bei wenigen.

Sonnenvordach, Schattenrollo, modular, quasi end-
los erweiterbare Sonnensegel oder freistehende Tarps?
Die Redaktion hat elf Systeme einem intensiven Kurz-
Check unterzogen. Welches sich als optimale Ergén-
zung fiir Ihre Markise eignet oder diese zukiinftig viel-
leicht sogar ersetzt - das lesen Sie in den Testbriefen
auf den folgenden Seiten. >

Best of Zubehor ... 1/2026 13
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Sonnensegel im Kurz-Check

PEGGYPEG SUNBREAK

REISE
MOBIL

KAUFTIPP

- WWw.peggypeg.com

o
Die Schniire garantieren, einmal
abgespannt, eine Fiih-
rung der SunBreak-Rol-
los. Pfiffige Tasche und
Halterung samt Keder
kombiniert.

Die SunBreak von PeggyPeg sind als clevere
Erganzung fiir Markisen gedacht. Besonders
pfiffig: Sie miissen nicht im herkdmmlichen Sinne
ausgepackt werden. Die 1,1 Meter breiten Ta-
schen werden komplett via auBen aufgendhtem
5-mm-Keder in die Front der Markise eingezo-
gen, ReiBverschluss gedffnet und auf Wunsch bis
zu 2 Metern ausgezogen. Geht kein Wind, lasst
man sie frei hangen, auf eine Abspannung kann
der Camper verzichten. Schneller als mit den
SunBreak ist zusétzlicher Schatten an der Mar-
kise nicht zu bekommen. Durch ihre Rollo-Funk-
tion kann ihr Auszug/GroBe beliebig eingestellt

it A N
B T |

Allin: Schraubheringe, Abspanngurte und Fiihrungs-
leinen kommen serienmaBig.

10/2025

werden: freihdngend oder,
wenn gewiinscht oder leichter
Wind geht, schrag abgespannt. Alles, was man
dafiir bendtigt, verstaut PeggyPeg in einer in

der Hiille integrierten Tasche. Bei tief stehender
Sonne reichen ein bis zwei SunBreaker, um eine
gute Abschattung vom Esstisch zu erzielen.

Die kdnnen parallel oder ganz unterschied-

lich weit ausgezogen werden. Die Umgebung
bleibt im Blick: Die SunBreaks sind trotz guter
Abschattung nicht blickdicht. Die Feder zum
automatischen Einrollen kénnte etwas strammer
sein. Dadurch dass man senkrecht sowie flach
abspannen kann, guter Einfluss auf Sonnenstand.
Die beiden Versionen in Schwarz oder WeiBgrau
bietet PeggyPeg fiir je 99 Euro an.

@ schnell einsatzbereiter Schattenspender

@ variable GréBe/Auszug

@ beliebig kombinierbar durch weitere Module
@ kein Wetter- und begrenzter UV-Schutz

o fairer Preis

@ gemessen an der GroBe kein Leichtgewicht

FAZIT: Die PeggyPeg SunBreak sind unschlag-
bar schnell einsatzfahig. Sehr guter, variabler
Sonnenschutz zur Optimierung von Markisen.

- www.eurotrail.info/de

Das Carside-Sonnensegel von Eurotrail ist als
Sonnenschutz fiir Pkw und kompakte Campervans
gedacht, kann alternativ auch als freistehendes
Tarp aufgebaut werden. Eine Kederleiste ist nicht
angenaht. Adaptiert wird wahlweise via Dachstange,
Schlaufen fiir die Dachreling oder via etwas billig
anmutender Kunststoff-Saugnapfe. Sie wirken eher
als provisorische und nicht als dauerhaft solide
Losung fiir windige und regnerische Tage. Ohnehin

]. 4 Best of Zubehor ... 1/2026

Die Saugnapfe? Na ja. Zumindest
ein Keder wiirde das Carside
enorm aufwerten.

kommt das Carside mit vergleichsweise diinnem
185-T-Polyester in puncto Qualitdtsanmutung nicht
so0 ganz liberzeugend daher. Inmerhin: Dank des
diinnen Stoffs steigt das Gewicht mit den Stahl-
Ausstellstangen nur auf schlanke 3,6 Kilogramm

— allerdings knallt die Sonne ziemlich ungehindert
durch den Stoff. Ob er den versprochenen UV-Pro-
tection-Faktor von 50 bietet? Fragwiirdig. Mit 3,65
mal 3,65 Metern iiberspannt das Carside ordentlich

| Das Carside iiber-
spannt eine groBe
Flache, muss aber
aufwendig ab-
gespannt werden
und flattert
trotzdem horbar
im Wind.

Flache, bietet aber Wind und Wetter eine enorme
Angriffsflache, die iiber etliche Leinen gut ab-
gespannt werden will — eine Herausforderung, wie
sich beim (windigen) Testing herausstellt. ,Flatter-
frei gelingt mit dem Carside nicht. Die Verstellésen/
Klemmungen der Abspannleinen sind zudem etwas
fummelig, versucht man deren Lénge optimal einzu-
stellen. Preis: 89 Euro.

@ groBe Schattenflache

@ kompaktes Packmal

® geringes Gewicht

@ maBiger Licht-/Sonnenschutz
@ windanféllige Konstruktion

FAZIT: Wer den vergleichsweise aufwendi-
gen Aufbau des Carside von Eurotrail ge-
meistert hat, erhdlt mittleren Sonnen- und
Wetterschutz. Sehr windanfillig.

EST SONNENROLLO



¥ STYLISHE ERGANZUNG
DER MARKISE: DAS
SONNENSEGEL.
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Sonnensegel im Kurz-Check

FRANKANA FJORD SONNENDACH

- www.frankana.de

Als Sonnenschutz macht das Fjord einen guten Job.
Fiir Dauerregen sammelt sich das Wasser in der
Mitte vom Tuch.

Einfache Stangen, sehr solider Packsack.

Das Sonnendach Fjord von Frankana ist schnell
aufgebaut — im Idealfall zu zweit. Keder am Stoff in
Kederschiene von Fahrzeug oder Markise einziehen
(alternativ Schleusenstab im Lieferumfang), die
drei Stahl-Aufstellstangen zusammenstecken,
aufstellen und abspannen. Die beiliegenden Heringe
sind qualitativ ziemlich basic, gemessen am Preis
von 189 Euro waére eine solidere Ausfiihrung
wiinschenswert. Das 2,6 mal 2,4 Meter groBe Dach
(weitere GroBen verfiighar) aus 100 Prozent Poly-
ester ist robust und blickdicht, bietet einen soliden
Sonnenschutz und hélt dank PU-Beschichtung auch
einem langeren Regenschauer stand. Allerdings:
Sollte das Fjord bestimmungsgemaB in etwa 2 Me-
ter Héhe am Fahrzeug fixiert werden (so wiirden
auch die optionalen Seitenwénde passen), bildet
sich bei kréftigem Regen schnell ein Wassersack

REIMO TENT SUN CANOPY MAURITIUS PREMIUM

auf der geraden Flache. Besser wird das Fjord, in
dem Fall ohne Wande, an etwas hoheren Kasten-
wagen funktionieren. Der Packsack ist ausreichend
groB, das Verpacken gelingt problemlos. Der Preis:
189 Euro. Wer das Fjord zum Vorzelt ausbauen
machte, investiert weitere 375 Euro in Frontwand
(inkl. groBer Tiire mit ReiBverschluss) und Seiten-
wénde oder alternativ 169 Euro fiir Moskitowéande.
Hier tendiert die Chance, sie moskitodicht am
Fahrzeug abschlieBen zu lassen, aber gegen Null.
Die Wande werden via Klett (siehe Detailbild)
fixiert, hier bietet sich auch eine DIY-Losung fiir tief
stehende Sonne an.

@ vergleichsweise schnell aufgebaut

@ System fiir die direkte Fahrzeuganbindung, nicht
Markise

@ guter Sonnenschutz, recht windstabil

® bei Regen Wassersackbildung

® keine fixe Erweiterung bei tief stehender Sonne
moglich

@ Leinen und Heringe etwas basic

FAZIT: Das Sonnendach Fjord von Frankana

ist grundsolide verarheitet und bietet einen
guten Sonnenschutz und hegrenzten Regen-
schutz. Kein Leichtgewicht, aber mit

5,8 Kilogramm im Rahmen.

- Www.reimo.com

o SR
Wie das Frankana Fjord auch, ist das Mauritius
von Reimo Tent fiir die direkte Anbindung an eine
Kederschiene am Fahrzeug gedacht. Reimo naht
einen 5er- und einen 8er-Keder an, um maximale
Flexibilitat zu garantieren. Der Aufbau: verhaltnis-
maBig aufwendig. Es gilt nicht nur den Keder einzu-
ziehen (geht fix) und die beiden Stellstangen vorn
abzuspannen (auch fix, da ausziehbar und stufenlos
verstellbare Teleskopstangen), sondern auch zwei
diagonale Fieberglasstangen ins 3,0 mal 2,6 Meter
groBe Dach einzubringen. Das gelingt (Probieren
geht tiber Studieren, das Manual schweigt sich dazu
aus) am einfachsten, wenn man die nach unten
gebogenen Stangen erst in die kleinen Ecktaschen
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*" indie Taschen stecken und von unten
nach oben ans Dach drehen.

A - 5

Sehr gut: Zwei verschiedene Keder garantieren hohe
Flexibilitat. Der kleine Packsack nervt beim Einpacken.

einsteckt und dann die Konstruktion ans Dach
schwenkt. Jetzt noch etliche Schlaufen knoten
(Klett wére eine komfortablere Option).

Immerhin: Die beiden Dachstangen spannen ein
stabiles Gewdlbe auf, das die Konstruktion versteift,

windstabil und regenfester macht (guter Ablauf,
keine Wassersackbildung). Wenn'’s unter dem Mau-
ritius zu warm wird: Die Seitenwande lassen sich
einrollen. Das hilft ungemein. Reimo garantiert eine
2.000 mm Wassersaule, ausreichend fiir leichten
Regen. Minuspunkte: Gemessen am Preis von

229 Euro wére ein soliderer und vor allem groBerer
Packsack wiinschenswert. Wer das Zelt nicht exakt
entlang der alten Faltlinien einpackt, hat groBe
Miihe, das Sonnensegel wieder in den zu kleinen
Packsack zu bugsieren. Weitere Version mit 3 Meter
Breite fiir 249 Euro erhéltlich.

@ (iber die Seitenwande sehr flexibel gestaltbare
Abschattung moglich

@ ordentlich stabile Dachkonstruktion

o gute Teleskopstangen

@ zu wenig Heringe

® Aufbau (Dachversteifung) kdnnte cleverer ge-
staltet sein

@ mit 8,9 Kilogramm ein Schwergewicht

FAZIT: Das Mauritius Premium von Reimo Tent
ist ein gutes, flexibel gestalthares Sonnense-
gel, das auch mal einen ldngeren Regenschau-
er ilbersteht. VerhdltnismaBig teuer

und schwer.



NORDISK KARI 8

Hochwertige Pack-
~ tasche, groB genug
| —samt Tragegurt.

" Hochwertige, robuste Herin-
ge und exzellente Spanngurte
liefert Nordisk serienmaBig.

Das Kari 8 von Nordisk ist ein klassisches, recht-
eckiges Tarp aus technischer Baumwolle — also
einem Gemisch aus 65 Prozent Polyester und 35
Prozent Baumwolle. Es garantiert grundsoliden
Sonnen- und Regenschutz — kann aber nicht direkt
ans Fahrzeug angebunden werden. Es sei denn, man
macht sich die Miihe und naht eine Kederleiste an
eine der schmalen Seiten (MaB: 2,5 mal 3,25 Me-
ter). Es gilt also, das Kari freistehend aufzustellen —
im Idealfall zu zweit: Mit einer (in mehreren Stufen
héhenverstellbaren) Stange starten, abspannen und
dann die zweite positionieren und abspannen. Dank

BENT ZIP-CANVAS SONNENSEGEL

hervorragender, sehr hochwertiger
Abspannleinen und Heringen gelingt der Aufbau
vergleichsweise einfach. Insgesamt iiberspannt das
Kari, nomen est omen, 8 Quadratmeter. Der Stoff
riecht angenehm nach Baumwolle und nicht wie
viele andere Sonnensegel nach Plastik. Das Kari
sollte man nur (wie die meisten Sonnensegel) gut
durchgetrocknet verpacken. Nordisk gibt lacherli-
che 350-mm-Wassersaule an (da keine Laborergeb-
nisse vorliegen). Extrem tiefgestapelt. Das Nori halt
auch bei einem handfesten Gewitterregen dicht.
Gemessen an der Qualitét von Stoff und Zubehér
absolut fairer Preis. Ein schicker Hingucker.

@ {iberzeugende Qualitt von Stoff und Zubehor

@ solider Stand und Wetterschutz

@ vergleichsweise aufwendiger, aber problemloser
Aufbau

@ keine Fahrzeuganbindung ohne Modifikation
méglich

o weitere GroBen verfligbar

@ Stoff etwas schmutzanfallig

FAZIT: Qualitat und Funktionalitit des
wunderschonen Kari 8 von Nordisk sind der
Hit. Tipp: Keder fiir Fahrzeuganbindung
anndhen (lassen).

REISE
MOBIL'

- www.hent-club.com §if:\1ja)]J

Die Zip-Canvas Sonnensegel von Bent kommen
grundsétzlich als gleichschenklige Drei-

ecke mit 2,5-Meter-Kantenlange — wahlweise als
TC-Gewebe (Polyester-Baumwoll-Mischgewebe)
oder aus dem leichteren, PU-beschichteten und so-
mit wasserdichteren 150-D-Polyester (1.500-mm-
Wassersaule). Bent bietet zahlreiche Adapter fiir
die Anbindung an die Karosserie, Hochdécher

oder Kabinenwande an: Ein- oder Zweifach-Ke-
deradapter, Spannstébe und Magnethalter. Eine
Adaption sollte also immer gelingen. Preislich
starten die Zip-Canvas bei 89 Euro, die TC-Ver-
sionen (angenehmeres Klima und Geruch) kosten
zwischen 109 und 139 Euro das Stiick. Da Bent zig

B A 1
Den Adapter (doppelt) liefert Bent fiir
79 Euro. Er ermoglicht eine stressfreie
Adaption an Hochdécher (Kederschiene)
oder Markisenfront. Die GrdBe des
Segels kann beliebig erweitert werden.

verschiedene Designs anbietet, findet sich fiir jede
Fahrzeugfarbe und Geschmack eine Losung. Dank
der cleveren Idee, alle Segel als gleichschenklige
Dreiecke zu schneidern, lassen sich grundsétzlich
alle Segel iiber alle Kanten miteinander verbinden.
Wer besseren Regenschutz sucht, installiert ein
Dreieck mit dem Zusatz ,,Protect” mit Abdeckkap-

10/2025

pen fiir die ReiBverschliisse in der [131!
Mitte seines Zeltdaches. Der Kederadapter fiir die
Fahrzeuganbindung wird (iber einen der robusten
ReiBverschliisse am Segel fixiert und dann am
Fahrzeug eingezogen. Jetzt kdnnen wahlweise in alle
Richtungen weitere Segel erganzt werden. Da jedes
Segel an jeder Ecke iiber Osen verfiigt und diese
stets iibereinander liegen, gelingt das Abspannen
und/oder das Einstecken der optionalen Stangen
(wenn gewiinscht) jederzeit problemlos.

® {iberzeugendes Konzept und Qualitat

@ winziges PackmaB, leicht

o flexibel und problemlos erweiterbar (gleich-
schenklige Dreiecke)

@ Flache beliebig erweiterbar (seitlich oder steiler
abgespannt)

@ hoher UV-Schutz

® je nach Modell: gute Kombi aus Sonnen- und
Regenschutz

@ am Fahrzeug, solo oder zwischen Bdumen

FAZIT: Das Bent Zip-Canvas Sonnensegel

stellte sich als ideale Ergdnzung fiir Markisen
oder, dank des modularen, flexiblen Konzepts,
als eigenes Schattenkonzept fiir Fahrzeuge

aller Art vor. Tolle Designs, vielseitig gestalt-
bar, zum fairen Preis. Kauftipp. >
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Sonnensegel im Kurz-Check

BO-CAMP FRONT WALL SUN PROTECTIVE

- www.ho-camp.com

[, -

Die Vorderwand Sun Protective bietet Bo-Camp

in zwei Ausfiihrungen an. Wir testen die 94 Euro
teure in einer Breite von 2,5 und einer Hohe von
1,75 Metern. Alternativ ist eine Version in 3,5 mal
2,25 Metern fiir 125 Euro verfiigbar. Die breite
Version braucht’s eigentlich nicht, da die schmale
in der Kederschiene verschiebbar ist. Beide haben
je zwei Kederleisten in 5 und 7 Millimetern und
passen somit an nahezu alle Markisen. Die Bo-Camp
kommt im quaderformigen Packbeutel, Iasst sich
ebenso leicht entnehmen wie nach dem Gebrauch
verpacken. Mit einem der Keder ist die Bo-Camp fix
und problemlos in die Markisenfront eingezogen.

VANGO AIRBEAM SKY CANOPY

et IR :

Bo-Camp liefert die Front Wall
mit zwei Kederleisten —ein
Pluspunkt gegeniiber der

GroBer Vorteil des luftigen Gewebes: Der Blick nach
drauBen bleibt erhalten.

Das luftige Kunststoffgewebe (Bo-Camp macht
keinen naheren Angaben zum Material) bietet an-
genehmen Schattenwurf bei tief stehender Sonne,
ist aber nicht blickdicht. Die Abspannleinen sind
okay, die Heringe viel zu diinn und verbiegen bei
harten Boden sofort. Parallel zu den Kedern verlauft
eine tunnelfdrmige, schlanke Tasche mit Klettver-
schluss, um die Frontwand auch seitlich an der
Markise zu fixieren. Eine ideale Ergdnzung wére hier
eine Teleskopstange — die liegt nicht bei. Es braucht
also etwas Improvisationstalent. Wer die Bo-Camp
nicht bendtigt, kann sie hochrollen und oben via
Schlaufen fixieren. Allerdings nur ganz oben. Bo-
Camp sollte am Informationsgehalt seiner Webseite
arbeiten. Die 3,1 Kilogramm leichte Frontwand von
Bo-Camp kostet 94 Euro.

o schneller ,Aufbau“

® zwei Kederin 5 und 7 mm

® guter Schattenwurf

@ lasst sich hochrollen und oben fixieren
@ einfach, aber funktionell

FAZIT: Die Frontwand Sun Protective von
Bo-Camp macht, was sie verspricht: Schatten.
Schnell aufgehéngt und ebenso schnell im
Packsack verstaut. Ohne wirkliche Schwa-
chen, aber auch ohne pfiffige Highlights.

- www.vango-eu.com / www.fritz-berger.de / www.frankana.de

Wer keine Kederschiene am Camper hat, montiert
das AirBeam Sky Canopy von Vango mit Schlaufen
an einer Reling oder via Spannstange am Fahr-
zeug. Dann ist aber kein regensicherer Ubergang
hergestellt. Besser: den Keder nutzen. Durch die
bogenfdrmige Front lauft nun bei Regen das meiste
Wasser seitlich ab, ist die Anbindung ans Fahrzeug
aber flacher als der 2,2 Meter hohe Bogen, lauft
auch einiges in Richtung Camper. Deutlich unter

2 Meter sollte die Anbindung ans Fahrzeug nicht
sein. Der Aufbau? Ein Kinderspiel. 7-mm-Keder ein-
ziehen, groBe Luftpumpe (Lieferumfang) oder Vango
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- Gl Wind. An den diinnen Keder-
leisten kann Zubehor via Vango
=% Sky-Hooks gehéngt werden.

einem Luftschlauch nicht wirklich.

AirBeam Tempest E-Pumpe (opt. rund 100 Euro)

an das eine Ventil anschlieBen und Luftkammer
aufblasen. Das ist mit beiden Tools fix erledigt. Front
mit den komfortabel verstellbaren Spanngurten und

den soliden Erdnégeln abspannen, beide ,,FiiBe“
durch Heringe sichern — fertig. Trotz vergleichs-
weise groBer Dachflache bietet das AirBeam nur
bei wirklich hoch stehender Sonne komfortabel viel
Schattenflache. Steht die Sonne etwas flacher, fehlt
eine Moglichkeit, tiefer abzuschatten. Vango naht
an den oberen Kanten, fast umlaufend, eine sehr
diinne Kunststoffleiste an — sie dient als Basis fiir
die Sky-Hooks von Vango, mit denen sich Zubehor
wie beispielsweise Lampen einhdngen lassen.
Eigentlich ideal, um hierfiir kleine Sonnensegel fiir
Sonnen- oder Windschutz einzuhdngen. Die bietet
Vango leider nicht an. Ausreichend groBer und
solider Packsack zum schnellen Verstauen.

@ schneller Aufbau

o stabiler Stand auch bei Wind

@ hohe Front, dadurch auch vonvorn...

®... keine Abschattung bei tief stehender Sonne

FAZIT: Das AirBeam Sky Canopy stellt sich
als schnell und stressfrei aufzubauendes Vor-
dach/Sonnensegel vor. Insgesamt stimmiges
Konzept und gute Qualitét. Fiir tief stehende
Sonne fehlt eine Erweiterungsmaglichkeit. Im
Idealfall nutzen Camper den 7-mm-Keder fiir
die Fahrzeuganhindung.



¥ EINE STANGE UND DREI ZIP-CANVAS
VON BENT: FERTIG IST DAS BEDUINEN-
ZELT AM STRAND.
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Sonnensegel im Kurz-Check

HELINOX ROYAL BOX

- www.helinox.eu

Wie Nordisk beim Kari 8, setzt auch Helinox bei der
Royal Box auf ein freistehendes System fiir Camper,
das unabhéngig vom Fahrzeug, wo eben gewiinscht,
platziert werden kann. Mit 2,35 Kilogramm ist die
Box leicht genug, um mit an den Strand genommen
zu werden. Beim ersten Auspacken wéhrt die erste
Verwirrung nur kurz. Helinox-typisch gelingt der Auf-
bau in Rekordzeit. Segmentgestange mit Gummizug
aus hochwertiger Alu-Legierung ,,aufschiitteln”

— es verbindet sich quasi von allein —, beide Teile
mit cleveren Verbindungselemente koppeln, Tuch

THULE SUBSOLA

= Den Style-Award
©| wird die eckige
" Hiitte nicht ge-
| winnen. Dafiirist
sie superleicht,
funktionell und
qualitativ iiber-
zeugend. Der
Aufbau? Einmal
geiibt, gelingt er
in drei bis vier
Minuten. Sehr
guter Packsack.

einhangen und abspannen. Mit etwas Ubung gelingt
das in weniger als drei Minuten. Je nachdem, wie
steil oder flach man die Seitenfliigel abspannt oder
hochrollt, erweitert man die Schattenflache von

3,2 Quadratmetern, schirmt Wind ab oder beliiftet
den Sitzbereich. Dreht der Wind, ist die Box in
Sekunden umgestellt. Wichtig: Wirklich immer

gut abspannen, sonst hebt die leichte Box bei der
ersten Windbde ab. Tipp: Zu den vergleichsweisen
kleinen und kurzen Helinox-Heringen unbedingt
Anker fiir Sand einpacken (beispielsweise breite
Sandheringe, Sandbeutel).

Obwohl Helinox auf das sehr leichte und diinne
75D-Ripstop-Polyester setzt, garantiert der Her-
steller einen Sonnenschutzfaktor von 50+. Mit rund
250 Euro (Internetpreis) kein Schndppchen, ge-
messen an der Vielseitigkeit, Qualitdt und Garantie
aber unbedingt eine Uberlegung wert.

@ variabler Sonnen- und Windschutz

@ schnell aufgebaut

@ sehr leicht

@ (iberzeugende Qualitat, 5 Jahre Garantie
@ Sandheringe fehlen

FAZIT: Die Royal Box von Helinox stellt sich
als exklusiver Sonnenschutz fiir gewichts-
bewusste Camper vor. Tolle und vielseitige
Erganzung fiir Strand, Wanderung und/oder
neben dem Camper.

- www.thule.com / www.frankana.de

Thule bietet die Subsola-Sonnensegel als Front- und
Seitenpaket an. Das Front-Pack kommt mit zwei
Segeln, das Side-Pack mit drei. Wichtig: Camper
missen jedes Pack passend zur Markisenbreite
(2,6 bis 4,0 Meter) und passend zum Auszug (2,0
oder 2,5 Meter) wahlen. Insbesondere beim Side-
Pack muss das seitliche Spannrohr mit Kedernut
exakt zur Markise passen. Ein 2,5 Meter schmales
Front-Segel passt notfalls auch an eine 4 Meter
breite Markise. Thule liefert die Packs in robusten
Packtaschen mit sehr guten Abspannleinen samt
angesetzter Osen (4x lang/4x kurz), sechs grund-
soliden Heringen und einer hdhenverstellbaren
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Thule liefert sehr
funktionelles Zubehr fiir

den Aufbau kinderleicht
gestaltet.

Fiir das Side-Pack miissen die Halterungen fiir die seit-
liche Stange samt Kedereinzug erst montiert werden.

Stange. Entgegen den Bent-Zip-Canvas muss man
bei den Subsola-Segeln auf die Position der Segel
achten, sie sind nicht gleichschenklig, die Kanten-
langen unterscheiden sich somit. Daher eignet sich

das weniger modulare Subsola-Konzept nicht opti-
mal als Solo-Sonnenschutz ohne Markise. Somit gilt
auch: Wer sein Front-Pack durch ein weiteres Segel
ergdnzen will, muss passend zukaufen. Der Thule-
Keder ist, selbstredend, optimal fiir Thule-Markisen
dimensioniert, passt aber selbstverstandlich in jede
andere 6-mm-Kederschiene. Der Einzug der Segel
in eine Thule-Markise? Kinderleicht. Dank stufenlos
hohenverstellbarer Stange (Schnellverschluss) kann
der Winkel der Segel beliebig variiert werden, die
Abspannung gelingt mit den komfortabel nachjus-
tierbaren Schniiren spielend. Das robuste Material
ist regendicht und quasi UV-undurchldssig, die sehr
soliden ReiBverschliisse durch etwas schmale Ab-
deckungen wassergeschiitzt. Wer mit einem Segel
zufrieden ist: Ein M-Segel gibt es solo ab 134 Euro.

@ immer als Ergénzung zur Markise gedacht

® Set muss passend zur Markise gewahlt werden
@ solide Qualitat

@ robustes, hochwertiges Zubehor

@ nicht so flexibel wie etwa Bent-Segel

@ 5,5-mm-Keder (Messwert Redaktion)

FAZIT: Die Thule Subsola-Segel stellen sich
als pfiffiges System fiir (Thule-)Markisen vor.
Hochwertiges und stimmiges Zubehér. Un-
bedingt passend zur Markise ordern.



REIMO TENT SUNBLOCKER SAONA 380

- Www.reimo.com

Die Sunblocker Saona bietet Reimo in verschiede-
nen Ausfiihrungen, sowohl als Front- wie auch als
Seitenteile fiir Markisen, an. Fiir den Test schickt
Reimo den 3,8 Meter breiten Sunblocker Saona
380, eine fiir die Nugget-Markise etwas zu breite
Version. Das ist fiir den Test zwar nicht ausschlagge-
bend, nur im Bild nicht ganz passend. Ideal fiir VW
T6 oder Nugget wére die Saona 240er fiir 80 Euro.
Notiz: Das Gewicht der 240er (Set) liegt rund ein
halbes Kilogramm unter den 2,6 Kilogramm der

Das Modell 380 ist fiir di

e schmale Nugget-Mar-

kise zu breit. Macht aber einen guten Job. Wertvolle
Erganzung bei tief stehender Sonne. Reimo naht nur
einen Keder an.

380er-Version. Wichtig, um Vergleiche auf Augenhé-
he mit den anderen Testmustern ziehen zu kénnen.

Die Montage via 5-mm-Keder ist denkbar einfach:
einziehen, abspannen, fertig. Alternativen zum

PeggyPeg Thule Bent Eurotrail
=| SunBreak Subsola Zip-Canvas Carside
8
(-]
=

99,95€ Front279 € | 89 bis 109 € 89€
e (2,6m),  (Alu-Stangen
a Side429€  opt. ab20€)
(2,0m)
1,06x2,0m : Front-Pack*: | 2,5x2,5x 3,65x
& 1xM/1xL, 25m 3,65m
0 Side-Pack**:
< 1IxS/2xM
S| 114x11x 80x16x  55x(14x9) 57x12@cm
S g 6cm 16cm @cm
(-9
- 3,0kg Front-Pack Canvas 3,6 kg
= 2,65 kg, 950 g,
2 Side-Pack Polyester
& 4,7 kg 630¢g
— 30 % Poly- Ripstop- Polyester/ 185T-Poly-
S ester, Polyester Baumwolle ester
28| 70%PVC Mischgewebe
=“ (TC 65/35)
5,0 mm* 5,5 mm* 7,2 und
. 5,8 mm*
8 (alternativ
2 5/4 mm
oder Solo-
Keder)

Reimo Tent

Sunblocker
Saona 380

109€
(3,8m),

79€
(2,4 m)

38x19m
(BxH)

40x45x
80cm

2,6 kg

PVC-Mesh

5,0 mm

Bo-Camp

Front Wall
Sun Protec-
tive

94€

25x1,75m
(BxH)

46x19x
15¢cm

3,1kg

Kunststoffge-

webe, k. A.

5,0 und
7,0 mm*

*Messwerte Redaktion, ** S: 1,3 (Keder)x 1,8 x 1,8 m/M: 2,0x 2,0x 2,0 m/ L: 2,35 (Keder) x 1,8 x 1,8 m

Frankana

Sonnendach
Fjord

189€

2,6 mx
24m(BxT)

92x18x
13cm

5,8kg

PES-Polyes-
ter, PU-be-
schichtet

6,0 mm*

Keder bietet der Sunblocker Saona nicht. Mit einer
Hohe von 1,9 Metern ist fiir ausreichend Abschat-
tung bei tief stehender Sonne gesorgt, etwas flacher
abgespannt erweitert Saona den Schattenbereich
vor dem Fahrzeug deutlich. Die beiliegenden Spann-
leinen sind schon angebunden, das erspart Gefum-
mel. Sehr schon. Die Heringe sind genauso diinn wie
die von Bo-Camp, im harten Boden verbiegen sie
beim Einschlagen. Auch das Saona kann man, wenn
nicht benétigt, vollstandig hochrollen und oben

mit Gummilaschen samt Schnellverschliissen flott
fixieren. Der Preis von 79 Euro fiir die 2,4 Meter
breite Version ist fiir das recht einfach gehaltene
Sonnensegel Saona angemessen. Das Testmuster in
3,8 Metern kostet 109 Euro.

@ einfache Montage, 5-mm-Keder
@ keine anderen Montageoptionen
o verschiedene Breiten verfiighar

@ |uftdurchldssig, nicht blickdicht

@ vergleichsweise einfach

@ angemessener Preis

FAZIT: Einfaches, funktionales Frontpanel fiir
Markisen, um bei tief stehender Sonne eine
komfortable Abschattung zu erzielen.

Nordisk Vango Helinox Reimo Tent
Kari 8 Air Beam Royal Box : Sun Canopy
Sky Canopy shade Mauritius
Premium
260
289€ 219€ 249 € 229¢€
2,5x3,25m | 38x2,1x 224x145x | 2,6x3,0x
22m 1,53 m 19m
(BxTxH) (BxTxH) (BxTxH)
60x21@cm 63x28@cm . 66x25x  90x20@cm
1l1cm
8,6 kg 6,0 kg 2,35kg 8,9 kg
65/35 % Polyester 75-D- 300D-Flex
Polyester/ Polyester Oxford Poly-
Cotton ester
- 7,0 mm* - 5,0 und
8,0 mm*
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Reisen mit Hund

Rel d fvier <
eisenae aur vier «:
Wer mit Hund auf Reisen geht, hat mit seinem vierbeinigen Part-
o e n ner eine wunderschdne und intensive Zeit vor sich — eine solide

Reiseplanung und Know-how vorausgesetzt. Erfahrungen von
einer Weltreise mit Hund.




Foto: Dagmar&Lars Metzner

it einer Weltreise geht fiir viele
M Camper ein Lebenstraum in Erfiil-

lung. Und natiirlich soll an diesem
auch der geliebte Vierbeiner teilhaben.
Doch ist das Abenteuer Weltreise tatsdch-
lich das pure Vergniigen fiir euren Vier-
beiner? Einfach einsteigen und losfahren
funktioniert nicht - dieses Projekt erfordert
eine perfekte Planung und Logistik.

Hunde sind fantastische Reisebegleiter.
Sie begleiten einen beim Wandern in der
Wildnis mit Freude und Elan und berei-
chern nicht nur Alleinreisende durch ihre
Zuwendung und Treue. In vielen Landern
Europas gelingt das Reisen mit Hund mehr
oder weniger problemlos - insbesondere
in der Hauptsaison sind jedoch viele Cam-
pingplétze fiir Hunde tabu. Rund um den
Globus trifft man immer wieder auf sehr
spezielle Regeln. Selbst wenn die Bevolke-
rung in vielen Lindern Hunden gegeniiber
sehr freundlich reagiert, lauern von offizi-
eller Seite womdoglich massive Einschréin-
kungen. Kanada ist ein Top-Reiseland fiir
Hundebesitzer, in den USA sind in den
Nationalparks vom Grand Canyon bis zum
Yellowstone Hunde (,pets“ = Haustiere)
hingegen auf Wanderwegen verboten,
und nur in einem Prozent der Parks ist ,,on
leash” moglich (im jeweiligen Schutzge-
biet erfragen). Aber: In den USA diirfen die
Hunde wenigstens noch im Auto mit in die
Nationalparks und auf die Campgrounds,
wo man sie auch problemlos spazieren
fithren darf. Wir haben, wo immer mog-
lich, Wanderungen gewéhlt, die aufierhalb
von strengen Schutzgebieten liegen (z. B.
National Forests, BLM-Land). Wirklich
drastisch: Auf den meisten Inseln gelten
mehrwochige  Quarantidne-Vorschriften
und sind somit als Ziel tabu - beispielswei-
se Australien und Neuseeland.

GRENZWERTIG

Sehr aufwéndig konnen Formalitdten fiir
die ,tempordre Einfuhr von Hunden an
den Grenzen sein, ein dauerhafter Import
ist noch schwieriger. So mancher Overlan-
der hat seinen kleinen Hund schon {iber
eine Grenze geschmuggelt oder ihm zu-
liebe auf den Flug von Panama nach Ko-
lumbien verzichtet, um mit ihm per Schiff
zu reisen. Hintergrund: Der zeitraubende
Papierkrieg mit zig Arzt- und Hauptstadt-
Besuchen ist kaum zu gewinnen. Geht'’s
in den Flieger gilt: Unbedingt frithzeitig
buchen - denn in vielen Frachtrdumen ist

nur Platz fiir wenige Hundeboxen. Da der
Teufel ein Eichho6rnchen ist, haben wir
stets Direktfliige gewdhlt, damit die EU-
genormte Box nach dem Umsteigen auch
wirklich in Las Vegas und nicht in Mos-
kau landet. Beim Flug miissen die Papie-
re (aktueller Impfpass) fiir den Hund ak-
kurat stimmen, sonst riskiert man, schon
am Check-in-Schalter zu scheitern. Eine
aktuelle Gesundheitsbescheinigung des
Haus-Tierarztes (ein Amtstierarzt kann er-
forderlich sein, im Einzelfall bei der Airline
erfragen) hilft in jedem Fall. Plant vor Ab-
flug mehr Zeit als iiblich ein, da Hund und
Hundebox separat vom Zoll begutachtet
werden. Das dauert. Leichter haben es die-
jenigen Hundebesitzer, deren Schiitzling
unter acht Kilogramm wiegt (Gewichts-
limit kann je nach Fluggesellschaft vari-
ieren) - inklusive Transporttasche. Dann
darf er ndmlich mit in die Kabine.

Wir erleben auf drei Fliigen hausge-
machte Schikanen. Die im Vorjahr passen-
de Hundebox ist im Folgejahr bei der glei-
chen Airline pl6tzlich zu klein, ein anderes
Mal wird unser Flug nach Washington
umgebucht, unsere Hiindin samt Box (Ge-
péckstiick!) aber nicht. Man vergisst sogar
uns davon zu errichten. Kurzum: Je ndher
der Flugtermin riickt - Flugdaten kontrol-
lieren. Stets aktuelle Reguldren (Grofle der
Box) abfragen und bestitigen lassen und
immer auf alle Unwégbarkeiten vorbereitet
sein.

»PLATZ" — ABER WO?

Der Hund braucht seinen eigenen Platz
in der Wohn-, womdglich einen zweiten
in der Fahrerkabine. Hundekissen kon-
nen beim Offnen unterer Schranktiiren im
Weg sein, die Badtiir blockieren oder ver-
hindern, dass man als Mensch noch einen
Fufd unter den Tisch bekommt. Perfekt auf-
gehoben sind Vierbeiner deshalb in einer
eigens fiir sie eingerichteten Nische oder
einer Box, die ihnen auch beim Fahren Si-
cherheit bietet. Ob Hunde als ,Nasentiere”
einen Fensterblick brauchen, hdngt vom
Individuum ab. Absolut wichtig: Frisches
Wasser muss permanent verfligbar sein.
Als Trinkgefdfie haben sich auslaufsichere
Modelle bewidhrt. Bleibt noch die Frage,
wie der Hund einsteigt: Beim Kastenwagen
ist der Einstieg selten ein Problem, anders
sieht es beim hochbeinigen Lkw aus. Hier
muss der Hund ins Fahrerhaus gehoben
werden, oder man plant einen Holzsche-
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mel oder Rampe, tiber die dieser hochlau-
fen kann.

GUTE ZEITEN, SCHLECHTE SEITEN

Jede Rasse, jeder Mischling hat so seine
Eigenheiten. Unsere Erfahrung: Diese Ei-
genheiten verstirken sich auf Reisen, wenn
das Team auf engstem Raum zusammen-
leben muss. Hunde, die bereits zu Hause
aufféllig sind, werden ihre Ticks auf Reisen
nicht ablegen, sondern kultivieren. Bellen
im Auto bei Abwesenheit, Zerkauen von
Gegenstinden, Ubelkeit beim Autofahren,
Jagdtrieb mit ,Ausfliigen. Vor dem Reise-
start sollte man die Erziehung daher inten-
sivieren oder die Hilfe eines Hundetrainers
in Anspruch nehmen, um Unarten zu glit-
ten. Erste Kurztrips helfen Potenzial und
Schwichen des Hundes besser kennenzu-
lernen. Kritisch: Einige Traveller legen sich
fiir den Reisestart einen (jungen) Hund zu
oder adoptieren einen wéhrend ihrer Tour.
Das kann gut gehen, muss aber nicht. Wer
sich widhrend der Reise einen Findling

anlacht, muss ungeahnte, biirokratische
Hiirden meistern - fiir einige Lander gel-
ten strengere Impfkriterien und man hat
zum Teil mehrwéchige Wartezeiten, bevor
Grenziibertritte oder Fliige erlaubt sind.
Wer von zu Hause aus mit einem Welpen
startet, kennt weder Charakter und Eigen-
heiten des Hundes und kann kaum ein-
schitzen, wie dieser sich entwickelt. Fiir
junge und/oder unerfahrene Hunde (z. B.
aus Auffangstationen) kann ein Langstre-
ckenflug im Frachtraum, ohne vorheriges
Training, traumatisch verlaufen. Altere
Hunde stecken dies meist besser weg, weil
d6send und relaxt.

ERNAHRUNG UND NEUE GEFAHREN

Hunde, die keine Futtermittel-Allergien
oder gastrointestinale Vorerkrankungen
haben, werden sich mit den wechselnden
Reiseldndern an unterschiedliches Hunde-
futter anpassen konnen. Zudem kann heu-
te selbst in entlegenen Winkeln der Erde
per Versand Futter bestellt werden. Bei

Ein unzertrennliches Gespann: Seit vier "” ‘
Jahren von Marokko bis in den Osten ‘
der Tiirkei unterweg — Miri von den A
Outdoornormaden mit Hund Frido. '




Individuen mit ,empfindlichem Magen“
kann die Erndhrung zur Herausforderung
werden, wenn das Hundefutter selbst ge-
kocht werden muss. Tierdrzte gibt es welt-
weit mit hohem Ausbildungsgrad, aber
die Behandlungsmoglichkeiten variieren
enorm. Wer nicht allein die Produktna-
men, sondern auch die Inhaltsstoffe bevor-
zugter Medikamente kennt, ist internatio-
nal klar im Vorteil.

In fremden Kontinenten wie Afrika oder
Stidamerika lauern unbekannte Viren,
Bakterien und Infektionen, die durch Bisse
oder Stiche in Pfoten oder Nasenschleim-
héute eindringen kénnen. Fiir den Hund
steigt die Exposition gegeniiber potenziell
tédlichen Gefahren. So mancher Camper
verliert seinen Liebling unterwegs. Ein har-
ter Schlag, auf den man mental eingestellt
sein sollte.

Ein vergleichsweise junger Hund kommt
mit den Verdnderungen und Herausforde-
rungen einer Reise besser zurecht, kann
sich eher anpassen und seine neue Rolle
im Reisealltag finden. Ihr werdet erstaun-
liche Fdhigkeiten bei eurem Vierbeiner
entdecken, die euch daheim gar nicht
aufgefallen wiren. So hielten wir unsere
Hiindin auf Wanderungen anfangs stets
von steilen Abgriinden fern, bis wir fest-
stellten, dass sie wie selbstverstdndlich
einen Sicherheitsabstand einhélt. Auch
das , Staksen“ zwischen Kakteen mit ihren
garstigen Stacheln lernt sie schmerzlich,

aber schnell, nachdem wir ein paar weni-
ge Stacheln aus den Ballen gezogen haben.
Bei dlteren Hunden nimmt die korperliche
und geistige Flexibilitét stetig ab - wie bei
einem alternden Menschen. Unsere Hiin-
din, die wir mit 15 Jahren in Mexiko ver-
loren haben, kam ab einem Alter von 12
Jahren mit dem Téglich-woanders-Sein
zunehmend schlechter zurecht, war moti-
vationslos und wollte eher ihre Ruhe und
ihre Routine. Im tropischen Klima litt sie
unter der schwiilen Hitze, im Winter, als
Griechin, mit diinner Unterwolle unter der
Kélte. Hinzu kamen ganz normale Alters-
erscheinungen wie Inkontinenz, Taubheit
und schlechteres Sehen. Handicaps, die zu
Hause einfach zu managen sind, auf Rei-
sen aber zur Hiirde werden kénnen. Fazit:
Das beste Reise-Alter fiir einen Hund ist
die Phase, in der er die Sturm-und Drang-
jahre der Pubertit hinter sich gelassen hat
und noch fit ist. Wiirden wir selbst wieder
mit Hund reisen wollen? Wahnsinnig gern!
Aber wir haben lernen miissen,
dass uns die menschliche
Umwelt mit ihren Regeln,
Vorschriften und Behoérden
beim Reisen unangenehm
viele Steine in den Weg legt,
die man manchmal ignorieren
oder umgehen kann, aber ldngst
nicht immer. Dieser , Kampf* frisst
Energie, den wir nach zwei Jahr-
zehnten in Hundebegleitung fiir ein

Mal als aktive Begleiter, mal im Extrem-Chill-
Modus: Hunde bereichern den Reisealltag vieler
Overlander — verlangen aber viel Verantwor-
tungshewusstsein und Riicksichtnahme.

paar Jahre aussetzen, solange wir Afrika,
Australien und einige Inseln bereist haben
werden. Auch wenn Hunde bis zur Selbst-
aufgabe anpassungsfahig sind, leidet so
mancher auf langen Fahretappen. Zuriick
zur Frage: Mit oder ohne Hund reisen? Wer
mit Hund starten mo6chte, muss bereit sein,
die notige Verantwortung zu iibernehmen
und Einschrinkungen zum Wohl des Hun-
des zu akzeptieren. Auch uns wird in naher
oder ferner Zukunft sicherlich wieder ein
Hund begleiten. Wir wissen ja, worauf wir
uns einstellen miissen.

REISE-APOTHEKE FUR HUNDE:

Schnittwunden, entziindete Augen, eine
eingerissene Kralle oder gar ein gebroche-
nes Bein - auf Reisen ist man vor Uberra-
schungen nicht gefeit und muss seinem
Hund im Notfall weit entfernt von der Zi-

vilisation selbst Erste Hilfe leisten. Vieles

Tipp

Muss immer mit dabei und auf
aktuellstem Stand sein: der
Heimtierausweis.
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PRAXIS

Reisen mit Hund

aus der humanen Reise-Apotheke ldsst der Veterindrmedizin sollte ebenso im Re-
sich nutzen - beispielsweise Verbands- pertoire sein wie canine Schmerzmittel, je
zeug, Desinfektionsmittel oder Dreiecks- nach Individuum auch Medikamente ge-
tuch, Jodlosung, Einwegspritzen (zur  gen Durchfall, Ubelkeit oder Allergien. Be-
Gabe von Medikamenten in den Rachen),  ruhigungsmittel fiir den Flug? Eine Frage,
Wund- oder Heilsalben. Auch Pinzette die ihr am besten mit dem Tierarzt eures
oder Zeckenzange kann die ganze Familie  Vertrauens abklért.
benutzen. Ganz und gar hundespezifisch
sind Entwurmungstabletten und Béander, GECHIPT, GEIMPFT UND MEHR
Pulver oder Tropfen gegen Parasiten wie = Zu den Basics beim ,Reisen mit Hund“
Flohe, Zecken und Co. Packt auf jeden zdhlen in erster Linie der EU-Heimtieraus-
Fall einen Maulkorb ein, denn der liebste ~ weis (blaues Heft) mit mehrsprachigem,
Hund kann zubeifien, wenn tiefe Wunden  liickenloser Impfhistorie und der aus-
schmerzen. Fiir solch einen Fall kann es  lesbare Chip mit Registriernummer, der
sich als Segen erweisen, wenn ihr bei der  unter die Haut am Hals implantiert wird.
Abreise an eine Halskrause oder einen OP-  Termine und Fristen beachten. Wer auch
Body (OP-Hemd) als Leckschutz gedacht fliegt, braucht zusétzlich ein Gesundheits-
habt. Eine Augen- und Ohrenspiilung aus  attest seines Tierarztes auf Englisch und
ein Transportmedium. Fiir kleine Hunde
Made my day: Ein Blick in dieses Gesicht ist fiir den bis acht Kilogramm, die mit in die Pas-
Autor dieser Zeilen ein Gute-Laune-Garant. sagierkabine diirfen, gilt {iblicherweise

PRAKTISCHES REISE-ZUBEHOR FUR HUNDE:

Der moderne Hund
tragt ein Geschirr und
kein einschneidendes
Halshand. Reist er nicht
in der Box, solite er mit

SICHER FIXIERT

Vor dem Camper, am Strand: Der Hundehalter von
PeggyPeg sichert auch kraftige Hunde bis rund 45 Kilo-
gramm sicher (verniinftigen Untergrund vorausgesetzt).

einem guten Brustge- Inklusive Ruckdémpfer und flexibler Héhenverstellung.
schirr ,,angeschnallt” Preis: rund 20 Eurz.
werden. Auch fiir Wan- Www.peggypeg.shop

derungen sind Geschirre
plus Taschen optimal, in

denen Futter und Wasser

Platz finden. So kann A
der Hund seine Sachen YETl BOO M ER

selbst tragen. Hunde

mit diinner Unterwolle »Schluckt” einen Liter Futter, aus solidem Edelstahl

mit Antirutsch-Boden — kurzum unverwiistlich und
sehr praktisch. In fiinf Farben erhaltlich und spiilma-
schinenfest. Mit 45 Euro nicht ganz billig.
www.yeti.com

werden es ihren Besit-
zern danken, wenn sie in

kalten Klimazonen eine FE |_ LSC H N UTE

Hundejacke parat haben.

‘uL.__,.m: L sl

Flowcamper bietet das Modell Fellschnute auf der

Stets dabei: Hundekot- Basis von VW T6.1 (fiir 2025 noch einige Neufahrzeuge
beutel im Vorratspack. verfiigbar), New Transporter, Ford Transit Custom und
Denn in vielen Stidten Renault Trafic an. Fellschnute ist mehr als ein Camper

. mit Hundebox: Raumaufteilung, Beliiftung und Sicherheit
dieser Welt stehen auf mit Blick auf den mitreisenden Hund sind fiir Alltag und
StraBenverschmutzung Fernreise clever konzipiert und flexibel gestaltbar. Ideen
durchaus hohe Strafen. hat Flowcamper auch fiir den Sprinter.

Fotos: Ooutdoornormaden, Dagmar Metzner, K. Kaufmann, Flowcamper

www.flowcamper.de/modelle/fellschnute
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STELLPLATZFUHRER

HUNDE WILLKOMMEN
ein Maximalmaf. Auch Rettungs- oder Urlaub mit Hund

Assistenzhunde (z. B. Blinden- oder Ge-

nd
hérlosenhunde oder ,dogs for emotional u o
support*) diirfen mit in die Kabine. Trans- W @h nmmb
portboxen miissen den Bestimmungen :

der IATA, der International Air Transport
Associationm, entsprechen. Am hédu-
figsten sind Kunststoffboxen im Einsatz,
Faltboxen sind nicht erlaubt. Metallboxen
sind unpraktisch, schwer und teuer. Die
Grofse der Box muss dem Vierbeiner auf-
rechtes Stehen ermdglichen, ohne dass die
Ohren die Decke beriihren. Ein Wasser-
napf ist Vorschrift, optional eine saugfa-
hige Ausstaffierung der Box, um Urin oder
verschiittetes Trinkwasser aufzusaugen.
Die Box muss mehrfach verschlief3bar sein
und wird von Zollbeamten gern zusétzlich
mit Kabelbindern arretiert. Vermeiden:
gebrochene Verschliisse, lose Tiiren oder
Beschiddigungen.

mit topaktuellen
Stellplatzinfos!

B —~r
G PS-T R AC KER f w 140 hundefreundliche

Ubernachtungsplitze — neu

Lasst sich der Hund nicht sicher abrufen? Geht recherchiert und topaktuell!
gerne stébern oder jagen? Auch ein Schreckmoment — - . .
Mit Infos zu Hundwiesen,

kann Panik auslosen und das Tier sucht kopflos das

Weite. Ein Supergau in einem fremden Land. Ein GPS-Tracker er- Badestellen & naturnaher Lage.
leichtert die Suche ungemein. Den Tractive-Tracker gibt's fiir kleines Geld. Rund 50 Euro Plus:Viele Plétze sind fiir
kostet er. Dazu bendtigt man ein Abo, weltweites Tracking gelingt nur mit der Premium- Vierbeiner sogar kostenlos!
Version, die mit ein paar Euro pro Monat zu Buche schldgt. Dafiir lasst sich der Hund, oder

eben Katze, via Smartphone problemlos orten — oder man erhélt einen Alarm, wenn er

oder sie seinen Aktivitatsbereich verlasst. JETZT FUR 21,90€
www.tractive.com IM BUCHHANDEL
ODER DIREKT ONLINE
Sehr schéne, handgefertigte Unterlagen/ BESTELLEN:

per auch - CAMPKOMPASS.DE

Betten fiir Hunde finden Fam
bei: www.handmade4dogs.com




PRAXIS

E-Trailer, SMV, Die Verkuppler

Kleiner Aufwand,
grofler Effekt

Eine Idee von SMV tragt Friichte: In Kooperation mit E-Trailer bieten
die Fahrwerksexperten eine flott nachriistbare Zusatzluftfeder an —
die Teil eines attraktiven Gesamtsystems werden kann.
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agen wir so: Auf den ersten Blick

stellt sich die E-Suspension Zusatz-

luftfeder von SMV und E-Trailer als
gewohnliche Zusatzluftfeder vor. Auf den
zweiten Blick erschliefit sich ein attrak-
tiver Vorteil des Konzeptes: Nutzer kon-
nen bei der Bedienung komplett auf eine
App setzen, somit muss kein Bedienteil
aufwdndig im Fahrzeug montiert werden
und die Luftfeder kann zudem, wenn man
wiinscht, Teil eines leistungsfahigen Kom-
fort-Konzeptes fiir den Camper werden.
Kurzer Technik-Exkurs fiir Caravaning-
Einsteiger: Eine Zusatzluftfeder erlaubt
es, das Fahrwerk fiir verschiedene Bela-
dungszustdnde zu optimieren. Droht das

Schritt fiir Schritt

Nicht mehr und weniger muss installiert werden. Zwei
Luftfedern und Kontrollbox mit Kompressor.

Die neue E-Trailer Luftfeder wird exakt im gleichen
Gewinde verschraubt: Plug and play sozusagen.

Stromanschliisse und die beiden Druckluftabgange fiir
die Luftfedern sind oben links zu erkennen.

Heck durch méchtig viel Gepédck und/
oder schwere E-Bikes (Moped) auf dem
Triager durchzuhédngen, kann iiber den
variablen Luftdruck in den Luftfedern das
Heck angehoben werden. Parallel steigt
auch wieder die Fahrsicherheit.

Als die Fahrwerks-Experten von SMV
auf das Team von E-Trailer zugingen, war
die Idee schnell formuliert: Mit der Inte-
gration einer Luftfeder in das E-Trailer-
System sollte die bequeme Steuerung
der Feder tiber die E-Trailer-App moglich
sein. So konnte man a) auf ein zusitzli-
ches Bedienteil im Armaturenbrett ver-
zichten, b) die Montagezeit und somit
die Kosten fiir den Kunden reduzieren

0Ob eine Stahl- oder wie hier im Benimar werkseitig
eine GfK-Blattfeder montiert ist, spielt keine Rolle.

i

Die Original-Schakel verbinden die Luftfeder mit der
Achse — saubere Montage mit richtigem Drehmoment.

Keine 15 Minuten dauert es, das Kabel zur Batterie zu
ziehen und die Box anzuschlieBen und abzusichern.

und c) parallel den Bedienkomfort durch
eine clevere App maximieren. Die App ist
hierbei mehr als eine Handy-Bedienhilfe,
denn sie bringt etliche Zusatznutzen. So
konnen beispielsweise blitzschnell auf
Knopfdruck, ganz automatisch, drei vor-
programmierte Befiillstdinde der Luftfe-
dern ausgewdhlt werden- ohne lange den
Finger auf dem Kompressor-Knopf halten
zu miissen. Diese Modi kann der Kunde
sogar individuell benennen. Beispiels-
weise: ,Reise-Druck’, ,Druck bei starkem
Seitenwind (Max.-Druck) oder etwa

,2Abwasser entleeren’, ein vom Benutzer
frei programmierbarer Druck. Selbstver-
standlich kann man mit der App, auch

Ausgangssituation: Das Anschlagsgummi kann (im
Idealfall) problemlos rausgeschraubt werden.

Die solide Edelstahl-Konsole fiir die Kontrollbox (Elek-
trik, Kompressor) wird am Rahmen verschraubt.

Final: E-Suspension muss an die App via Bluetooth
angelernt werden. Das gelingt kinderleicht.
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E-Trailer, SMV, Die Verkuppler

=

jederzeit neben dem Fahrzeug den Luft-
druck manuell variieren.

Letzteres Beispiel zeigt: Beide Luftfe-
dern konnen, entsprechend einem Zwei-
kreis-System, unabhdngig voneinander
befiillt werden.

Und was hat es mit dem E-Trailer-
Komfortsystem auf sich? E-Trailer muss
man sich vorstellen wie eine kleine, in-
telligente Zentralelektrik. Sie ldsst sich
spielend einfach nachriisten und erlaubt
die Steuerung etlicher Funktionen im
Fahrzeug. Hier eine kurze Auswahl: Rei-
fendruckkontrollsensoren, Gas-Level-
Checker, Bewegungs-, Fensterkontakt-
oder Temperatursensoren, Alarm oder
Fahrzeugortung sowie Tankfiillstandsan-
zeigen. Alle Daten flielen in eine einzige
App und kénnen hier tiberwacht und ge-
steuert werden.

Wie oben erwdhnt: Da bei der Nachriis-
tung der E-Suspension-Zusatzluftfeder
keine Luftschlduche von der Steuerungs-
box (in ihr sind die Luft-Kompressoren
und die Elektronik verbaut) zum Ar-
maturenbrett verlegt werden miissen,
bleibt der Arbeitsaufwand beim Einbau

3 0 Best of Zubehor ... 1/2026

Die iibersichtliche E-Trailer-
App erlaubt die Integration
von verschiedenen weiteren
Funktionen.

Neben E-Suspension kénnen
unter anderem Gasfiillstands-
anzeige, Wassertankanzeige,
Reifendruckkontrollanzeige
oder Temperatursensoren
angebunden werden.

auf ein Minimum reduziert. Problemlos
lasst sich somit die Luftfeder auch beim
Fahrzeugwechsel schnell ,ummontie-
ren’ Somit startet man preislich bei
schlanken 1.569 Euro fiir die E-Suspen-
sion-Zusatzluftfeder plus 170 Euro fiir
den Einbau, wenn dieser direkt bei SMV
erfolgt. In dem Preis ist das E-Trailer Star-
terpaket Basic mit den Komponenten
E-Level und E-Volt schon integriert. Die
eine hilft beim Nivellieren des Campers,
die andere informiert iiber die Spannung
der Bordbatterie(n). Weitere, oben ange-
sprochene Module, kénnen dann ab so-
fort kinderleicht ergénzt werden. Handy
via App und Bluetooth mit neuen Modu-
len koppeln, anlernen, fertig.

Durch die E-Suspension-Zusatzluftfe-
der sind auch etliche Auflastungen mog-
lich. Das Ducato-Light-Chassis hebt die
E-Suspension auf 4.200, das Heavy auf
stattliche 4.700 Kilogramm. Das passen-
de Gutachten bietet SMV fiir faire 49 Euro
an. Weitere Auflastungen und Umbau-
ten auf die E-Suspension-Zusatzluftfeder
sind mdglich. Infos finden Interessenten
direkt bei SMV.

e |

Einbau durch den

Fachmann

,»Die Verkuppler* in Ober- E E

derdingen bei Pforzheim

sind, nomen est omen, auf
den Einbau von Anhénger-

kupplungen spezialisiert.

[w]E®

Wer eine starre, abnehmbare, hohen-
verstellbare oder auch schwenkbare An-
hangerkupplung wiinscht, ist beim Team
von Jonas Ockert bestens aufgehoben.
Seit Kurzem bieten die Die Verkuppler
auch den Einbau der Thule VeloSwing fiir

Kastenwagen an.

A www.die-verkuppler.de

Mehr Infos unter

[5]:%2[=]
OL5:

SMV-Metall

[=]

|
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E-Trailer
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Lxb Camper ‘

SGABE 22025
* DAS MAGAZIN FIIR FREIZEIT UND ABENTEUER * Al

0her die Pisten der Pvrenae

Autarkie trifft Abenteuer

Der Weinsberg X-Pedition MQ
verspricht Autarkie abseitsbefestigter
Wege - der Realitdtscheck sowie
attraktive Ausbaukonzepte in der
neuen 4x4 Camper.
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Das Alu-Light XL von Natur-
bummler begleitet die
Redaktion auf einigen Touren
— und beweist sich als ver-
lasslicher Begleiter.

Text und Fotos: Karsten Kaufmann
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in Dachzelt als verldsslicher Begleiter

auf einer Offroad-Tour? Sagen wir es

mal so: Wer mit der Kunststoffschale
seines Dachzelts mal Baumkontakt hatte,
wird sich iiber den grundsoliden Alu-Rah-
men des Alu-Light XL von Naturbummler
durchaus zu freuen wissen. Zudem biirgt
der steife Rahmen dafiir, dass, schliefit
man die vier Spannbiigel, die Dichtungen
rundum sauber aufliegen. Damit Schmutz
und Feuchtigkeit draufien bleiben? Nicht
ganz. Das Alu-Light besitzt oben eine
Alu-, unten eine offen Schale, also keinen
geschlossenen Boden. Staub auf der Piste
und Sprithnebel bei regnerischen Auto-
bahnetappen treffen also von unten gegen
den staub- und wasserdichten Stoffboden.

Da hatten wir keine Sorgen - und auch kei-
ne Probleme. Wer sein Zelt in der Scheune
lagert, sollte zum Schutz vor Nagern das
Zelt hochkant gegen eine Wand stellen.

Ein kleines Problem hatten wir jedoch
bei der Montage. Zwar liefert Naturbumm-
ler ein vorbildlich zusammengestelltes
Montageset mit - fiir die breiten Biigel von
Rhino Rack passen sie nicht wirklich - hier
heif3t es, etwas zu improvisieren.

Zuriick zum Gewicht: Der fehlende Bo-
den driickt das Gewicht des Alu-Light XL
auf attraktive 70 Kilogramm - ganze 14
Kilogramm leichter als die Alu-Kraftkiste
XL aus gleichem Hause mit vergleichbarer
Bettengrofie und integriertem Alu-Boden.
14 Kilo Dachlast, die man beim Fahren,



Und zu: Fenster schlieBen
und den Deckel am Gurt nach
unten ziehen. Stoff seitlich
reinschieben. 4 Biigel zu —
fertig (oben).

L

Ein kleiner StoB und das Alu-Light offnet wie von
selbst. Aufbau ohne Hiirden.

insbesondere Offroad, durchaus einmal
spiirt. Zudem bleibt das Zelt mit dem Ge-
wicht in einem Bereich der Dachlast, den
auch kleinere Fahrzeuge schultern diirfen.

Noch zum Thema Gewicht: Die bei-
den serienmifligen Tréger oben auf der
Dachschale diirfen wéhrend der Fahrt 30
Kilogramm tragen, aufgeklappt nur 7 Kilo-
gramm. Ein Kanu darf mit, muss vor dem
Schlafen aber runter.

Apropos schlafen: Bevor es so weit ist,
miissen die schon angesprochenen vier
Riegel gedffnet und der Deckel mit einem
kriftigen Schubs nach oben gedriickt wer-
den. Schon o6ffnet das Zelt. Wohl dem, der
beim letzten Schlieffen mindestens eins
der Fenster offengelassen hatte. So hilt
der Unterdruck das Zelt nicht unten, Luft
stromt nach und es 6ffnet bereitwillig.

Die Teleskopleiter mit den beiden Haken
lasst sich wahlweise seitlich oder hinten
anstellen, wer die beiden Vordécher via
Federspannbiigel aufstellt, findet hier aber

iiberdachte Einstiege. Sinnvoll bei Regen.
Mit den Biigeln braucht’s den richtigen
Workflow. Wenn man es ein, zwei Mal
gemacht hat, geht’s locker von der Hand.
Beim Hochklettern kann man in den bei-
den im Lieferumfang enthaltenen wasser-
dichten Shoebags seine Schuhe verstau-
en. Insgesamt ist das Raumgefiihl bei 1,58
Metern Hohe im Zelt wirklich exzellent.
Die Seitenwénde aus 210-Poly-Oxford-Ge-
webe sind absolut wasser- und vor allem
Lichtdicht (langschldfertauglich), die Nah-
te sehr gut verarbeitet, die doppelseitig 6ff-
nenden ReifSverschliisse hochwertig. Hier
sollte nichts anbrennen.

Wer Frischluft wiinscht, 6ffnet alle Fens-
ter, ldsst das engmaschige Mossi-Netz zu.
Fiir Kleidung und Krimskrams finden sich
sechs Facher im Innennetz an der Decke.

Die Dachschale mit Alu-Honeycombs
ist an sich schon weit besser als gidngige
Kunststoffschalen isoliert - der innen fi-
xierte, abgesteppte, recht dicke Stoff iso-
liert zusétzlich, aufierdem gestaltet er das
Zelt wirklich gemiitlich. Fiir mehr Gemiit-
lichkeit sorgt zudem das serienmifige,
dimmbare LED-Band. Hierfiir braucht’s
eine Powerbank.

Die 7 Zentimeter dicke 2-Zonen-Mat-
ratze? Mit 137 Zentimetern Breite schlafen
zwei Personen fiirstlich - mit Kind wird’s
aber schon kuschelig. Die mit 3D-Gewirke
unterliiftete Matratze ist fiir Seitenschlafer
etwas hart, ansonsten erfiillt sie im Dach-
zeltbereich gehobene Anspriiche. Der Be-
zug ist abnehm- und waschwar. Und nicht
ganz unwesentlich: Schlafsicke und Kis-
sen konnen beim Abbau im Zelt bleiben.

MaBe (geschlossen) 226x153x18cm

MaBe (gedffnet) 226 x 153 x158 cm

Bett / Innenhdhe 203x137x133cm

Lange Leiter 230cm

Gewicht ohne Trager 70 kg

Preis 2.690 Euro

Kontakt www.naturbummler.de
FAZIT:

Das Alu-Light XL von Natur-
bummler hat im Praxistest der
Redaktion eine reife Vorstel-
lung abgeliefert. Minimales
Gewicht, einfacher Auf- und
Abbau, stabile Konstruktion
und durchdachte Details.
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Die perfekte Sitzbank
furs Wohnmobil

Viele Dinetten sind kaum
bequemer als eine Parkbank
im Dezember. Wer Wert auf
exzellenten Komfort legt,
macht sich auf zum Profi. Die
Redaktion zu Besuch bei den
Polstermachern.
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ine bequeme Camper-Sitzbank zu

gestalten, kann doch nicht schwer

sein? Nach fast 20 Jahren Wohnmobil-
Testing ist der Autor dieser Zeilen da gar
nicht mehr sicher. Immerhin: Mit Dutzen-
den Campern spulte er tausende Kilometer
weltweit ab. Die erniichternde Erkenntnis:
Bequeme, ergonomisch geformte Polster
in der Dinette haben doch eher Selten-
heitswert. Dabei spielte der Kaufpreis des
Wohnmobils nicht einmal eine ausschlag-
gebende Rolle. Positive, wie negative Aus-
reifler gab es in allen Fahrzeugkategori-
en und Preisklassen. Entweder passt die
Sitzhohe oder Sitztiefe nicht, die Polster
waren zu weich oder zu hart und/oder die
Riickenlehne zu steil, womoglich sogar

ohne ergonomische Kontur. Kurzum: Der
Sitzkomfort - meist fiir die leidtragenden,
hinten reisenden Kinder - war eher mit
dem Gestiihl in der katholischen Kirche zu
vergleichen.

Man muss aber auch fair bleiben: Hau-
fig sollen sich Sitz- und Riickenpolster zum
Kinder- oder Notbett wandeln. Ausgeprag-
te Konturen sind hier eher kontraproduk-
tiv. Aber auch hierfiir finden Profis clevere
Losungen und Alternativen.

Getreu dem Motto ,Wir mébeln Sie auf“
fertigen die Polstermacher mafigefertig-
te Innenausstattungen fiir Camper. Und
mit Blick auf das breite Angebot der Pols-
termacher sind interessierte Kunden nur
wenige Schritte von ihrer Traum-Dinette,



Matratze oder neuen Beziigen fiir die Fah-
rersitze entfernt. Wer eine professionelle,
personliche Beratung und parallel gleich
noch einen Blick auf verschiedene Stoffe,
Hértegrade von Matratzen oder Sitzpols-
tern wiinscht, vereinbart einen Termin
im Privat-Kundenzentrum in Enkenbach-
Alsenborn an der A6 in der Néhe von Kai-
serslautern. Das Team rund um Galin Pet-
rov bespricht mit Kunden etliche attraktive
Alternativen. Individuelle Matratzen fer-
tigen die Experten meist innerhalb eines
Werktages. Dinettenpolster samt Beziige
oder eine Neugestaltung der Fahrersitze
durch mafigefertigte Beziige nehmen er-
fahrungsgemifd mehr Zeit in Anspruch.
Wie viel Zeit genau - das erfahren Kunden
in einem kldrenden Vorgesprdch mit den
Polstermachern. Wer wiinscht, erhélt par-
allel noch maf3gefertigte Fahrersitzhussen,
Vorhdnge oder Spannbettlaken. Reisemo-
bil International darf in der Werkstatt der
Polstermacher den Mitarbeitern iiber die
Schulter schauen und den Prozess ,vom
Kaltschaum zur Perfekten Camper-Sitz-
bank“ begleiten.

QUALITATSMERKMAL:
WECHSELPOLSTER

Drehbare Dinetten-Polster erlauben so-
wohl bequemes Sitzen wie auch beque-
mes Schlafen. Man muss nur wissen, wie
das gelingt. Die weifle, festere Obersei-
te wird nachts nach unten gedreht, die
blaue, weichere Unterseite wandelt sich
zum ergonomischen ,Schlafpolster Wer

solch ein drehbares
Sitzkissen wiinscht,
bendtigt iiber dem

weicheren  Kern ‘_,-_/ /
einen atmungsak- y
tiven, weicheren

Stoff. Dieser glei-

tet besser auf dem
Polster und gibt bei
Korperbewegungen

im Schlaf besser nach.
Auch ein wichtiges De-
tail, das das Team der Polster-

macher seinen Kunden in kldrenden
Vorgesprdachen empfiehlt. Experte Klauf
Soffel erklédrt seinen Kunden gerne die De-
tails und die Nahtfithrung an den , Wech-
selpolstern® Die Naht ist so positioniert,
dass sie beim Schlafen niemals stérend in

Arbeit am Polster, O
Verstérkungen ;

fiir Spannhaken ;
und ein spezielles Y
Vlies, das den TR
Bezug leichter
gleiten lasst, wer-
den aufgeklebt.

Handarbeit wird hier Jeder schonen
noch groBgeschrieben. Kontur gehen
Die Stoffe, Leder oder aufwandige
Kunstleder werden Arbeitsschritte
entsprechend den voraus. Der
Kundenwiinschen einfachste: Ein
passend fiir die Polster Schnitt an einer
zugeschnitten (unten markierten Linie
links).

entlang.

Mit einer Stechahle schiebt
Klaus Soffel die Spannha-
ken durch das Polster bis
hinter die Stoffhahn fiir
eine solide, dauerhaft
/ stabile Kante.

Erscheinung  tritt.

Wer bei den Polster-

machern seine Bezii-

ge ndhen ldsst, hat nicht

nur die Wahl aus etlichen,

hochrobusten und gepriiften

Stoffen - auch die Art, Stiarke und/oder

Sichtbarkeit der Naht kann variiert wer-

den. So erhalten die Polster nicht nur

ein weiteres, auffélliges oder dezentes

Designelement, sondern auch einen in-
dividuellen Look. Das verwendete Garn »
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Polstermacher ?

Angeschrégte Riickenpolster mit Kontur, ein erganzender Mittelteil, um aus der Dinette
ein stattliches Bett zu zaubern, und drehbare Sitzpolster (oben/unten), deren Untersei-
te aus einem weicheren Schlafpolster mit einem atmungsaktiven Stoff iiberzogen ist.
Sitz- und Schlafkomfort professionell umgesetzt — bis ins Detail.

ist librigens extrem schmutzresistent. So
bleibt auch eine helle und aufféllige Naht
iiber Jahre schick und ansehnlich. Ganz er-
staunlich: Wie viele Arbeitsschritte sich im
Aufbau eines Dinettenpolsters verstecken.
Und wie immer bei handwerklichen Her-
ausforderungen - und das gilt ebenso fiir
Polster und Beziige einer perfekten Cam-
per-Sitzbank: In der Fertigung muss vom
ersten bis zum letzten Schritt akkurat und
mit viel Sinn fiir Details gearbeitet werden.

DER PERFEKTE SITZ DES
POLSTERBEZUGES

Damit der Bezug im strapaziésen Cam-
pingalltag auch nach Monaten und Jahren

3 6 Best of Zubehor ... 1/2026

nicht verrutscht, plat-
zieren die Polsterma-
cher als Gegenhalt fiir den
Stoff kleine Spann-Anker. Die
spannen den Stoff und garantieren

so eine stabile Kontur der Sitzbank. Un-
ter dem eigentlichen Bezug sorgt zudem
ein synthetisches Vlies in verschiedenen
Starken von 5 bis 10 g/qm als Bezugshilfe.
Damit gleitet der exakt auf Mafd und somit
recht knapp gefertigte Bezugsstoff beim
finalen Beziehen leichter auf dem Polster,
bleibt nicht irgendwo ,kleben“ und/oder
bildet Falten. Ein Pluspunkt, der sich auch
im Alltag bezahlbar macht. Ein kleines,
aber entscheidendes Qualitdtsmerkmal.

. Der Kunde wahlt

nicht nur Stoff
und Design: Er
gibt auch vor,
welche Kontur
und Ausformung
er wiinscht.

| Sitztiefe und
; Sitzhohe lassen

sich so individuell
gestalten.



Eines von vielen in diesem Produktionsab-
lauf. Richtig dick kommt das Vlies eher auf
der Schlafseite zum Einsatz.

DIE SACHE MIT DEN ZIPPERN

Ein nicht unwesentliches Detail: Beim
Schlafpolster platzieren die Polsterma-
chen einen seitlich verlaufenden Reif3ver-
schluss, der tagsiiber nicht zu sehen ist.
Er versteckt sich an der hinteren Seite der
Polster. Diese Position generiert einen wei-
teren Vorteil: So stort der ReifSverschluss
weder tagsiiber beim Sitzen noch nachts
beim Schlafen.

Ergonomische Konturen, perfekte Sitz-
hohe und Sitztiefe, optimaler Winkel der

Fahrersitze und Dinettenpolster mit identischem
Design stehen bei anspruchsvollen Kunden hoch im
Kurs (siehe groBes Bild vorherige Seite).

Riickenlehne - es gibt viel zu beachten,
um eine Dinette perfekt passend fiir indi-
viduelle Anspriiche zu gestalten. Die Zeit
von quadratisch praktischen Sitzpolstern
ist vorbei. Sie sind vielleicht praktisch zu
puzzeln, am Ende aber unbequem. Tags-
iiber sowie nachts. Was auch immer Sie im
Camper optimieren mdochten: Fahrersitz,
Bett oder Dinette - der Weg zum Experten
lohnt. Das Team der Polstermacher berédt
Sie gerne.
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Fahrradtrdiger Camper
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Bilder: Hersteller (1), agu

Finde das beste System

Text: Andreas GiildenfuB

Es geht kaum eleganter, als die Bikes auf einem Trager fiir die Anhingekupplung zu transportieren.
Die Ladehdhe ist akzeptabel, die Bikes sind aus dem Fahrtwind und clevere Abklappmechanismen
erlauben einen schnellen Zugang zum Heck des Campers. 6 moderne Trager im Praxis-Check.

Iso was gibt es fiir Optionen? Bei den

Camping-Bussen und Campervans
gibt es Heck-Tiiren oder -Klappen, bei den
Reisemobilen Wande oder Garagen - aber
auch auf diese Optionen verzichten wir
mal bei unserer Ubersicht. Mit am span-
nendsten und bequemsten sind die Fahr-
radtrager die auf der Anhdngerkupplung
montiert werden - vorausgesetzt man hat
eine. Nachriisten ist aber meist kein Pro-
blem, und die Preise dafiir sind ertraglich.
Die Bikes im Fahrzeug, quer unter dem
Bett oder ldngs im Flur ist oft auch méglich,
und bestimmte Grundrisse sind auch extra

dafiir vorgesehen. Auch okay, denn so ein
15.000 Euro Kohlefaser-Monster stellt man
nur ungern in der Offentlichkeit aus. Am
géngigsten ist aber die ,Bike am Heck"-
Methode, da es meist ja mehr als nur ein
Fahrrad ist.

Beginnen wir mit dem Klassiker: Bevor
die Transportgestelle auf die Kugelkdpfe
wanderten, gab’s das Paulchen. Schon in
den 70er-Jahren hat der Hecktridger am VW
T2 zuverldssige Dienste geleistet. Selbst
nach Jahrzehnten ist so ein Grundtréger
aus verzinktem Stahlrohr mit Pulverbe-
schichtung noch brauchbar und kann mit

UNTERWEGS MIT RADERN AUF
DER ANHANGEKUPPLUNG

Die Bikes auf dem Trager diirfen die dritte
Bremsleuchte des Autos nicht verdecken. Alter-
nativ muss eine zuséatzliche Bremsleuchte mit
dem Tréger installiert werden.

Trager auf sicheren Sitz kontrollieren, Funkti-
on der Elektrik/Beleuchtung iiberpriifen.

Trager und Bikes diirfen in Summe nicht
schwerer sein als die Stiitzlast — die Bikes nicht
schwerer als die maximale Traglast des Tréagers.

TIPP: Zubehor wie Steckleuchten, Luftpum-
pen und Taschen sowie E-Bike-Akkus abbauen
und im Wagen transportieren.

Nach kurzer Fahrt Halterungen, Klemmen
und den Sitz des Tragers kontrollieren. Ebenso
checken, ob die Bikes aneinander reiben.

Die Last auf der Anhangekupplung kann das
Fahrverhalten des Vans verandern. Fahre daher
defensiv und vorausschauend.

Wenn die Bikes breiter als das Auto sind,
Gesamtbreite messen. Eventuell darf man in
Autobahnbaustellen nun nicht mehr auf der
linken Spur fahren.

Mit beladenem Tréger nicht schneller als
130 km/h fahren.

Im Ausland (z. B. Spanien und Italien) Warn-
baken an den Bikes befestigen.

Der Kugelkopf muss bei der Tragermontage
sauber, fett- und rostfrei sein.

Montagekits an weitere, auch modernere
Fahrzeuge angepasst werden. Nehmen wir
als Beispiel einen VW T6.1 mit Heckklap-
pe. Der kann bis zu vier Fahrrdder trans-
portieren, hat 70 Kilogramm Zuladung und
kostet ab 434 Euro. AHK-Tréger sind aber
einfacher und schneller zu beladen.

* Atera Forza M 899 Euro
e Eufab SD 260 849 Euro
© Thule EasyFold 3 950 Euro
* TowBike Pro 2 649 Euro
* Uebler H21 Z 1.100 Euro
* Yakima JustClick 2 EVO 800 Euro

5 TIPPS VOR
DEM KAUF

Kennst Du die maximale Stiitzlast

Deiner Kupplung? Die Stiitzlast ist
das Gewicht, mit der die Kupplung maximal
belastet werden darf. Bei Vans sind zwischen
75 und 100 kg géngig.

In der Bedienungsanleitung des

Wagens die maximale Stiitzlast (iber-
priifen, da diese ab und an von der maximalen
Stiitzlast der Anhangekupplung abweicht.

Priife das Gewicht deiner Fahrréder. In

der Summe diirfen die Rader die maxi-
male Zuladung des Tragers nicht iiberschrei-
ten und ein einzelnes Rad nicht die maximale
Belastung einer einzelnen Schiene.

Priife die Steckdose an deinem

Van. Alle Trager sind mit 13-poligen
Steckern ausgestattet. Nur der Hapro wird
mit einem Adapter fiir 7-polige Steckdosen
geliefert.

Sowohl Klemmungen als auch die

Rahmenhalter sind abschlieBbar.
Allerdings knacken Profis diese Schlésser
innerhalb weniger Sekunden. Verwende ein
solides, zusatzliches Schloss zur Sicherung
Deiner Bikes.
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Fahrradtrdiger Camper

» ATERA FORZAM

Preis 899,00 € | www.atera.de

So muss es aussehen: 90 Grad
geklappt — auf den Steinen im
Hof oder auf Asphalt hatte man
was unterlegen kdnnen. Das
klappt allerdings erst, wenn

: ~ man das Begrenzungskabel

- o versetzt.

.'z R

HWN HY 1508

nung etwas zickig. Ein
Spritzer Silikonspray und
alles rutscht und flutscht.

Gute Nachrichten: Atera, die schon ins Dachzelt-
Camping eingestiegen sind, haben die Bediirfnisse
der Camper erkannt. AuBer der Rubrik Fahrradtra-
ger Anhéngerkupplung gibt es auf der Website jetzt
auch Fahrradtrager fiir Reisemobile. Zusétzlich gibt
es in der Auswahl die Punkte fiir die Heckklappe
geeignet oder fiir Fliigeltiiren geeignet. Um es
vorweg zu nehmen: Der Fliigeltiiren Strada EVO RV
ist zwar unser Aufmacher, er war beim Test aber
nicht dabei. Trauen wir mal den Produktentwicklern
in Leutkirch, die ja nur ein paar Kilometer von den
groBen Caravaning-Herstellern entfernt sind, dass
sie es probiert haben. Wir haben uns fiir die Option
»Heckklappe geeinigt” entschieden und den neuen
Forza M ausgesucht. ,Faltbarer, werkzeuglos erwei-
terbarer Fahrradtrager fiir alle Fahrrader inklusive
schwerer E-Bikes — ideal fiir groBe Abenteuer auf
kleinem Raum®, heiBt es im Prospekt, das klingt
nicht schlecht. Der erste Punkt in der Beschreibung,
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Praktisch klein faltbar,
um bei Nichtbenut-
zung keinen Platz zu
verschwenden.

einstellen.

die ,moderne, kompakte Designsprache”, lasst uns
ziemlich kalt. Besser ist die Selbsthaltefunktion auf
der Anhangerkupplung, welche auch die Einstellung
der Klemmung mit dem Handrad vereinfacht. Frisch
aus der Verpackung ist der Trager wie versprochen
kompakt und handlich. Intuitiv lasst er sich aufklap-
pen und montieren. Wie fast iiberall muss der Halter
fiirs zweite Bike schon beim Verladen des ersten
durch das Rahmendreieck gefadelt werden, oder
man montiert den Halter ab und steckt ihn durch.
Beim neuwertigen Trager ist der Schnellverschluss
etwas schwergéngig, aber losbar. Beim E-Bike ist
der Gurt des Ratschen-Verschlusses etwas knapp.
Komisch, am dicken Rahmen ist der Gurt rund 33
Zentimeter lang, an den diinnen Felgen sind es 42
Zentimeter. Etwas ungliicklich ist auch, dass beide
Ratschen an den Schienen gegeniiberliegen. Man
hat also wenig Platz zum Arbeiten. Sehr gut ist dafiir
der einfach einstellbare Abklappwinkel

) : \
Wenn man weiB, wo und wie, lasst
sich der Abklappwinkel einfach

Ty i
re i o

s i
.a)'f' I

Beide Ratschen innen und gegeniiber. We-
nig Platz und man muss mit den dreckigen
Reifen kuscheln.

EED Wire schon gewesen, aber ein paar Klei-
nigkeiten wie die Gurtlangen und die Position
der Ratschen triiben das Bild. Mit etwas Nachar-
beit wire es aber ein toller, qualitativ hochwer-
tiger AHK-Trager, der mit leichten Abstrichen
auch so funktioniert.

Busheckklappe dffnen: Ja
Schienenabstand: 19 cm
Tragergewicht (gewogen): 18,4 kg
Fiir Rahmendurchmesser: 25-80 mm
Fiir Reifenbreiten: bis 3 Zoll
Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Ja

Starken: Verarbeitung, Funktion
Schwichen: Lange Ratschengurte



» EUFAB SD 260

Preis 849,00 € | www.eufab.com

TIPP KASTENWAGEN

Passt gut, nur wollte der Redakteur nicht seinen
akribisch eingestellten Sattel verstellen und die
Schraube hinterher wieder mit dem Drehmo-
mentschliissel anziehen.

4 8 - D0 B0

CE:im

Alle Daten, die man braucht. 20 kg Trager und
60 kg Ladung. Bei 75 kg Stiitzlast beim E-Bike
besser die Akkus aushauen.

Prinzipiell haben wir den falschen Tréager bestellt,
anderseits hat ihn EUFAB unter der Kategorie ab-
klappbar stehen, der 260er ist aber verschiebbar.
Wir hétten fiir den Campingbus mit Heckklappe
eher den ProBC2+ fiir 669 Euro gebraucht. Den SD
260 haben wir schon vorgestellt, als er noch nicht
lieferbar war, und auch schon in der Praxis getes-
tet. Geliefert wird der Trager komplett vormontiert
mit einem praktischen Kennzeichenhalter. Er ist
absolut der coolste Fahrradtrager fiir den Kasten-
wagen mit Fliigeltiiren, denn rund 70 Zentimeter
ausfahren lasst geniigend Platz zum Be- oder
Ausladen. Um mit seinen 60 Kilogramm Nutzlast
auch ausgefahren noch stabil zu sein, muss etwas
mehr Material verbaut werden, mit gewogenen
20,9 Kilogramm ist er der schwerste im Test. Mehr
Material gibt es woanders auch, die Gurte am
Rahmenhalter sind mit 37 Zentimeter lang genug.
Die Bedienung der Verschliisse ist etwas hakelig,

der Rest, also der Aufbau und Zusammenbau ist
dafiir einfach, selbsterklarend und alles ist gut
gesichert.

Vielleicht wurde der T4 auch eingestellt, weil er
so eine groBe Klappe hatte. Wer an einem anderen
Fahrzeug messen will, der Biigel ist 1,20 Meter
hoch und beim Bus ist der Abstand zur Klappe 94
Zentimeter.

Wenn man den leicht nach hinten driickt, reicht
die Klappe am Biigel vorbei — und bleibt kurz
darauf am Lenker hangen. Schade, denn der
Biigel hat eigentlich ein Einstellfunktion mit einem
groben Raster — leider gibt es nur eine Position,
die rastet. Wie gesagt, fiir den Kastenwagen oder
Bus mit Fliigeltiiren topp, mit Heckklappe eher
problematisch. Die Artikelbeschreibung sagt, die
Tiiren diirfen bis zu 85 Zentimeter breit sein. Als
Zubehdr gibt es noch eine Erweiterung fiirs dritte
Bike fiir 159 Euro und eine Auffahrschiene.

8/25

RNt

Leicht gezogen und schon passt die
Klappe am Haltebiigel vorbei — bleibt
dann aber am Lenker hangen.

Die Bander sind anfangs noch etwas
ungewohnt hakelig. Die Verarbeitung

| istsehr gut. Der Schienenabstand ist
4 groB genug, einstellen lasst er sich bei
keinem.

Eﬂb Mea culpa, aber der SD260 ist eigentlich
der Fahrradtrager fiir den Campervan — sofern
es ein Kastenwagen oder Bus mit Fliigeltiiren
ist. Am alten T4 hat er leider knapp versagt.
Dennoch fiir alle GroBen: Auf jeden Fall ansehen
und testen, so viel Platz bietet kein Klapptrager.

Busheckklappe offnen: Nein
Schienenabstand: 16 cm

Trégergewicht (gewogen): 20,9 kg

Fiir Rahmendurchmesser: 3-10 cm

Fiir Reifenbreiten: bis 3,25 Zoll/80 mm
Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Ja

Starken: Perfekt fiir Fliigeltiiren, Verarbeitung
Schwichen: Funktion bei Heckklappen >
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3 THULE EASY FOLD 3

Preis 950,00 € | www.thule.com

angibt, meint er von Mitte |

y e

Praktischer, einfacher und leicht zu
bedienender Spannhebel fiir den
Verschluss. Natiirlich abschlieBbar.

zu Mitte. Wir haben den
B Abstand zwischen den

S Schienen gemessen.
bt Die Ratschengurte sind
b iibrigens stahlverstarkt
und mit zusatzlichem

Diebstahlschutz.

Auch bei Thule kann man schon online auswéhlen,
ob man einen Fahrradtrager fiir Reisemobile oder
einen Anhangerkupplungstrager haben mdchte. Bei
den Reisemobilen gibt es dann Wohnmobil, Wohn-
wagen, Kompakter Van oder Van. Zur Auswahl gibt
es viele Trager fiirs Heck, fiir die Deichsel, den In-
nenraum, also die Heckgarage, oder den VeloSpace
XT, den wir vor drei Jahren schon im Test hatten.
Auf der Suche nach was Neuem ist uns der EasyFold
in die Hande gefallen. Natirlich véllig unbeein-
druckt, dass der Trager dieses Jahr schon einige
Preise abgeraumt hat. Wir sind halt neugierig.

Dass sich der Easy Fold so einfach auch entfalten
lasst, ist schon nett. Vorher sollte man ihn natiirlich
auf der Anhangerkupplung platzieren, was dank
dem langen Hebel mit iiberschaubarem Kraftauf-
wand zu bewerkstelligen ist. Der Haltebiigel muss
noch montiert werden und man wiirde ihn am
liebsten so anbauen, dass die Rader weiter weg vom
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Fahrzeug sind — geht aber nicht. Also erstes Rad
drauf, dann natiirlich vergessen, den zweiten Halter
durchzufadeln, und beim Versuch, den Haltearm
abzubauen, erst mal scheitern — bis man die
Anleitung gelesen hat. Beide Réder drauf, und der
Moment, auf den es ankommt: Den Tritt treten und
abschwenken — und prompt reicht der Winkel nicht
zum Offnen der Heckklappe.

Wie beim Atera hangt das Gewicht jetzt an einem
Drahtseilchen — viel schonender, zumindest fiir

den Trager, wére es wenn die Bikes auf dem Boden
aufliegen wiirden. Also aufschrauben, Kabel weg
und vorsichtig auf dem Lenker ablegen. Funktio-
niert perfekt. Die abschlieBbaren Ratschen sind
lang genug und gut zu bedienen. Fiir Monsterreifen
wurden unserem Paket auBer dem Kit fiir die
Erweiterung eines dritten Bikes noch 63 Zentime-
ter lange Austauschgurte beigelegt. Also fiir alles
geriistet.

tig abklappen. Kein Stress, trotz der
Beladung geht das relativ einfach.

EED Vorbildlich schon und handlich. Dass sich
der Trager im Werkszustand gegen das kom-
plette Abklappen wehrt ist leicht zu hehebhen

— Schaden nimmt er dadurch nicht. Vielleicht
sollte mal ein Produktmanager unseren Test hier
anschauen, dann wird die niachste Generation
perfekt.

Busheckklappe dffnen: Ja
Schienenabstand: 17 cm

Trégergewicht (gewogen): 18, 5 kg

Fiir Rahmendurchmesser: 20-90 mm

Fiir Reifenbreiten: bis 3,25 Zoll / 5,00 Zoll
Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Ja

Starken: Verarbeitung, Einfache Bedienung
Schwachen: Funktion im Serienzustand



3 TOWBIKE PRO 2

n ®

Preis 649,00 € | www.rameder.de

Sieht knapp aus,

§ aberreicht.Im
Abstand von

32 cmvon der
Heckklappe ist der
Trager 67 cm hoch
— falls jemand an
= seinem Fahrzeug
nachmessen
mochte.

l
l

Ganz einfach und
logisch zu bedie-
nen. Aber auch
ware es bequemer,
\ wenn die Ratschen
fiir die Radhalte-
. rung auBen an den
Schienen wére und
e hicht dazwischen-
gequetscht.

.
- —
L e
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Die Lange der Haltearme
istimmer an den Schie-
nenabstand angepasst.
Hier sieht man aber

§ schon: dicker Rahmen

| weiter weg, diinner naher
dran. Einstellbar wére

praktisch.

8 Der Tritt zum abklap-
pen braucht auch ein
bisschen Weg.

Der Hersteller bezeichnet seinen Tréger als
Premium-Produkt, welches neue MaBstabe im
Bereich der Fahrradtrager setzt — schlecht ist er
nicht und fiir den Zusammenbau braucht man
keine Anleitung. Was einem beim Montieren der
Beleuchtung gleich auffallt, ist, dass der Hersteller
LEDs mit dynamischen Blinkern verwendet.

Reine Vermutung, der Austausch eines defekten
Leuchtmittels ist vermutlich nicht so einfach wie
eine BAY15d an der Tankstelle kaufen. Spatestens
beim Montieren féllt der Blick auf das Typenschild:
Hersteller ist EAL in Wuppertal, Vertrieben wird

er von Rameder, dem Spezialisten fiir Anhanger-
kupplungen, Dachboxen, Heckboxen, Dachtréger,
Autozubehdr und Fahrradtrager. Fast bei allen
Punkten geht es um den Vertrieb, Rameder kauft
bei Atera, Eufab oder Thule ein und verkauft sie in
seinem Shop. Der TowBike ist eine Eigenmarke, die
EAL produziert, genauso wie die Eufab und weitere

»camping, cars & hicycle accessories”.

Dass Profis mit der Entwicklung beauftragt waren,
sieht man schon daran, wie einfach und kompakt
sich der Trager zusammenfalten lasst. Der einzig
groBe Unterschied ist, dass die Riickleuchten
nicht ganz so weit auseinanderstehen wie bei

den noch aufwendig klappbaren Modellen. Der
Anbau ist klassisch: auf den Kugelkopf setzen, den
Spannhebel nach unten driicken, an die Steckdose
einstecken und fertig. Der Schienenabstand ist mit
22 Zentimeter in der Mitte Standard, die Fahrrader
passen gut drauf und die Halterungen sind gut

zu bedienen. Die Gurte sind lang genug und die
Ratschen sind gut zu bedienen. Die Halter lassen
sich einfach I6sen, man muss klassisch an den
Halterungen aufdrehen. Als Zubehdr gibt es noch
eine Auffahrschiene fiir knapp 70 Euro und einen
Rahmenadapter.

Der Schienenabstand passt und der
Tréager ist klein zusammengefaltet.
~,Lasst sich dank guter Griffe einfach
; transportieren.

E}ED Mit den derzeitigen 100 Euro Rabatt

ist der TowBike ein ordentliches Angehot. Das
Thema Hersteller ist geklart, das Zubehor ist
preiswert und die Funktion ist gegeben. Auch
praktisch: Bei Rameder kann man sich gleich
noch eine Anhéngerkupplung montieren lassen.

Busheckklappe dffnen: Ja

Schienenabstand: 16 cm

Tragergewicht (gewogen): 17,8 kg

Fiir Rahmendurchmesser: 30-100 mm

Fiir Reifenbreiten: bis 3 Zoll

Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Ja

Starken: Preiswert, Funktion

Schwichen: Verarbeitung >
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Fahrradtrdiger Camper

3 UEBLER H217

I
|

Nicht ganz zentrisch zwecks des Gravel-Sattels,
aber der Uebler macht einen guten Eindruck. Die
abschlieBbaren Gurte sind gut zu schlieBen und
zu offnen.

Die Klemmungen sind robust und einfach zu
bedienen. Dennoch ist der Trager auch zusam-
mengeklappt 85 x 85 cm noch recht groB.

Uebler hat es auf jeden Fall verstanden — auch wenn
sie im Produktfinder nicht explizit auf das Thema
Fahrradtrager fiir Wohnmobile eingehen. Man muss
auf der Startseite weit nach unten scrollen, um die
Meldung iber die neue H-Serie als ,,optimale Lésung
filr ihren Fliigeltirer” zu finden. Beim Punkt ,, Ab-
klappbar mit Fahrradern” kann man zwischen nein, ja
60 Grad oder ja 90 Grad auswahlen. Beim 90-Grad-
Modell steht auch gleich in der Beschreibung
»miiheloser Fahrradtransport fiir Kastenwagen mit
Fliigeltiiren und Fahrzeugen mit tiefer Heckklappe®.
Die Unterschiede: Pro Grad kostet der H21 sieben
Euro mehr, ein nicht klappbarer kostet rund die
Halfte. Uebler bietet aber auch das volle Programm
mit kleinem PackmaB fiir die Lagerung und einfacher
Bedienung. Allerdings musste auch hier zuerst die
Anleitung zu Rate gezogen werden, bevor das Teil
montiert werden konnte. Prinzipiell ganz einfach. Nur
wer fiir den schnellen Alltag noch einen klassischen
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Hecktrager an Klappe oder Tiiren oder ganz abenteu-
erlustig ein Ersatzrad montiert hat, kénnte Probleme
bekommen. Am 25 Jahre alten T4-Paulchen hat es
gerade noch gepasst, denn der Trager will ziemlich
senkrecht auf die Kugel geschoben werden, dann
erscheint eine griine Markierung und mit dem Auf-
klappen der Standflache ist alles verriegelt.
Ansonsten alles schon und leicht zum Aufklappen,
und dass die Riickleuchten nach vorn klappen,
erspart Arger, falls man doch einmal mit dem
Trager beim Wenden irgendwo dagegen fahrt —

die Einparkhilfe kostet 434 Euro Aufpreis. Die
Ratschen funktionieren gut und leichtgéngig, um
die Haltearme abzubauen muss man eventuell
kurz in die Anleitung schauen. Als Zubehor gibt es
noch verschiedene Abstandshalter, Polsterung fiir
Carbonrahmen, langere Bénder fiir Fatbikes, eine
Auffahrschiene und eine schicke Transporttasche,
um den Trager zu verstauen.

Wie versprochen, 90 Grad abklappbar
und viel Platz, um an den Laderaum zu
kommen.

Der 1Q-Schnellverschluss baut rund
2,5 cm auf den Kugelkopf auf. Gut fiir
Anhangerkupplungen, die hoch stehen.

Dl QQd s ®ahailnesus s s
- r

Eﬂb Premium-Preis ohne die Behauptung,
Premium zu sein. Der Uebler H21 Z Made in
Germany ist aber ganz vorn mit dabei. Die paar
Euro mehr merkt man vermutlich hei Vielnut-
zung nach ein paar Jahren. Nachhaltig, gut und
funktionell. So soll es sein.

Busheckklappe dffnen: Ja
Schienenabstand: 14 cm
Tragergewicht (gewogen): 18,2 kg
Fiir Rahmendurchmesser: bis 115 mm
Fiir Reifenbreiten: bis 4,5 Zoll
Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Nein
Stérken: Funktion, Verarbeitung
Schwachen: Hoher Preis



» YAKIMA JUSTCLICK EVO2

Preis 800,00 € | www.yakima.com

Der zweite Hersteller, der sich als Premium bezeich-
net, ebenfalls mit zeitgemaBer LED-Beleuchtung
und direkter, einfacher Montage durch senkrechtes
Aufsetzen und nach unten driicken. Ganz praktisch
ist es, die Montage und Demontage einmal vorher
auszuprobieren, denn im Halter fiir das Num-
mernschild ist eine bebilderte Anleitung eingelegt.
Hilfreich, auch wenn der Hersteller sein Just-Click-
System als intuitiv bezeichnet. Anders als die Mithe-
werber setzt Yakima auf einstellbare Rahmenhalter
anstatt auf Riemen fiir die Rahmenbefestigung. An
den Radern kommen wie {iberall Ratschenriemen
zum Einsatz. In der Praxis lassen sich die Klammern
einsetzen, aber man muss schon mit dem richtigen
Moment anziehen — beim Lapierre mir Carbonrah-
men lieber sanft mit einem zusétzlichen Spanngurt
sichern. Bis zu dem Punkt macht der Tréger einen
sehr guten Eindruck mit einfacher Bedienung

und guter Verarbeitung. Als Zubehdr gibt es noch

Gute Verschlussanzei-
ge, ordentlicher Ab-
klapptritt, ein bisschen
gewdhnungsbediirftige
Klemmungen an den

. Halter. Dafiir gut
verarbeitet, also mit
Potenzial.

Protektoren fiir Carbonfelgen und eine Auffahrram-
pe. Schon ist auch, dass der Trager ziemlich nah

am Fahrzeug ist und das Fahrzeug nur um rund 60
Zentimeter verlangert. Leider hat die Nahe jedoch
ein Problem: Auch abgeklappt passt die Heckklappe
nicht vorbei.

Eigentlich ein sehr schoner und kompakter

. Tréger, fiir die groBen Campervans etwas zu
8 kompakt. Ein paar Zentimeter langer wiirde
reichen.

Eﬂb Just Click, aufsetzen und fertig. Die
Funktion der Montage ist nicht zu hemangeln,
fiir die Heckklappe fehlen dem kompakten und
leichten Trager aber ein Zentimeter. Auch mit
Fliigeltiiren wird es mit 30 Zentimetern Abstand
nicht reichen.

Busheckklappe dffnen: Nein
Schienenabstand: 13 cm
Tréagergewicht (gewogen): 17,8 kg
Fiir Rahmendurchmesser: 22—80 mm
Fiir Reifenbreiten: bis 3,25 Zoll
Zuladung: max. 60 kg

Erweiterbar +1 Fahrrad: Ja

Starken: Kompakt, Leicht

Schwachen: Zu kompakt zum Abklappen, Halte-
klemme fiir Rahmen
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Foto: Redaktion

Stauraum schaffen

Ordnung ist
das halbe Leben,
gerade im Bus. _
Einfacher wird’s mit
diesen cleveren
Helferlein.

HIDEMYTABLE

Tisch-Halterung

Der Bulli ist gepackt, das Gepack
stapelt sich bis unter die Decke.
Natiirlich istirgendwo auch der
Campingtisch verstaut - doch auch in
greifbarer Nédhe, nicht etwa unter der
Bettenverldngerung im Kofferraum?
Die Frage kann sicherlich nicht jeder
bejahen. Wohin also mit der sper-
rigen Tischplatte? VW hatte einige
Jahre lang die perfekte Lésung im
Angebot. California und Multivan ka-
men mit zusdtzlichem Tisch, perfekt
verstaut in der Schiebetiire.

Wer die Losung in seinem T5, T6 oder T6.1 nachbauen mochte, findet
ein entsprechendes Verkleidungsteil fiir die Schiebetiir inklusive
Tisch bei HideMyTable. Letzterer misst 84 mal 51 Zentimeter und ver-
fligt tiber vier hohenverstellbare Beine, um Unebenheiten auszuglei-
chen. Der Hersteller verspricht eine absolut klapperfreie Konstrukti-
on, die sogar patentiert wurde. Aufierdem bietet die Verkleidung noch
kleine Staufécher. Der Preis: 449 Euro inklusive Montagematerial.

7 | www.hidemytable.com

So und nicht
anders, liebe
Hersteller: In der
Schiebetiir ist
der Tisch stets
erreichbar ver- |
staut, wertvoller
Stauraum geht
dadurch nicht
verloren.

mal 51 Zentimeter, die
Grundhéhe betragt 73
Zentimeter.

Fotos: HideMyTable
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CONFURN

Gewiizregal

Die Firma Confurn aus Bad Oeynhausen steht fiir hoch-
wertige Metall- und Kunststoff-Komponenten, die bereits
in vielen Campervans von der Stange Verwendung finden.
Wer etwas zusitzlichen Stauraum im Kiichenbereich
schaffen will, findet hier aufSerdem ein schickes Wandre-
gal fiir Gewlirzdosen, gefertigt aus mattschwarz-gepul-
vertem Stahl in filigraner Stab-Optik. Verfiigbar ist das
Regal in zwei Lingen (36 oder 22,5 Zentimeter) fiir finf
oder acht Gewiirzdosen, die durch eine sechs Zentimeter
hohe Reling selbst auf schlechter Strafie nicht herausfal-
len sollen. Die Wandmontage erfolgt {iber zwei Schrau-
ben. Die Preise: knapp 10 bzw. 12 Euro.

A www.fritz-berger.de



ONELEVEL

Trittstufen-
Fach

Wer am Bulli auf die Trittstufe verzichten
kann, schafft mit der OneLevel Essential sechs
Liter zusitzlichen Stauraum, Ordnung und etwa
zehn Prozent mehr ebene Ladefldche. Das Fach
fiir die Trittstufe passt beidseitig am Multi-
van, am California oder am Transporter mit
Einstiegsleuchte, jeweils der Generationen T5
bis T6.1, und ist aus robustem und isolierendem
EPP-Schaum, der Deckel aus mattschwarz-pul-
verbeschichtetem Aluminium gefertigt. So fiigt
sich die Box optisch nahtlos ins Design ein. Und
natiirlich darf sie als Tritt oder Sitzgelegenheit
verwendet werden. Ein Clips-Set zur sicheren
Befestigung liegt bei. Der Preis: 179 Euro. Wer
auf die isolierenden Eigenschaften von EPP
verzichten kann, findet im Shop von MyCam-
pervan auch eine Version aus Birke-Multiplex
ab 139 Euro und die 499 Euro teure Deluxe-
Variante aus PU, die vor Ort auch als Tritt vor
dem Bulli verwendet werden kann.

A www.mycampervan.de

Die One Level Essential schafft
rund sechs Liter zusatzlichen
Stauraum und zehn Prozent
mehr ebene Ladeflache. Nicht
unerheblich.

Fotos: Delta-Bags
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DELTA-BAGS

Sonnenblenden-
Organizer

Wer noch ungenutzte Flichen in seinem Fahrzeug
findet, kann diese mit den Taschen von Delta-Bags
bestmoglich ausnutzen. Unter unzéhligen Ordnungs-,
Pack- und Haltesysteme - hauptsachlich fiir Pick-ups
und Geldndewagen - fiihrt Delta-Bags etwa auch
einen Organizer fiir die Sonnenblende.

Basis istimmer ein mafigefertigtes ,Panel”, das mit
einseitiger Klettfliche und/oder Schlaufen ausgestat-
tet ist, wodurch sich verschiedenste Taschen einfach
und sicher anbringen lassen. Sowohl die Panels als
auch die meisten Taschen gibt es in den vier Delta-
Farben Schwarz, Grau, Griinbraun und Farngriin. Die
Preise variieren je nach Panel-Grof3e, den Organizer
fiir die Sonnenblende gibt es ab knapp 40 Euro inklu-
sive Stifthalter - inhouse in Niedersachsen und vor
allem passgenau und aus hochwertigen Materialien
gefertigt.

A www.delta-bags.de
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Stauraum schaffen

CAMPERX

Dachstauschrank

Wichtig ist nicht nur, wie viel Stauraum

der Campingbus bietet — das Gepack sollte
auch komfortabel, manches moglichst vom
Fahrzeuginneren aus erreichbar sein. Zum
Beispiel Unterwiésche oder der Pyjama. Eine
sehr gute Losung dafiir bietet das schweize-
rische Unternehmen CamperX fiir den VW
California Beach der Generationen T5 bis
T6.1 in Form eines Dachstaukastens. Aus
130 mal 400 mal 120 Zentimetern ergeben
sich tiber 62 Liter Volumen.

Die robuste Konstruktion aus pulverbe-
schichtetem Aluminium kommt fertig mon-
tiert und mit wertigen Verschliissen. Zur
Montage miissen vier kleine Schrauben in
das fixe Fufiteil des Bettgestells geschraubt
werden, wofiir Bohrschablonen beiliegen.
Laut CamperX werden die Sicht nach hinten
und auch die Kopffreiheit auf der Riickbank
nicht eingeschrinkt. Kostenpunkt: 399
Schweizer Franken bzw. 369 Euro iiber den
deutschen Shop. Wer den Dachstauschrank
noch erganzen mochte, findet bei CamperX
auch eine Erweiterung fiir die Fahrerseite.
A www.camperx.ch, www.camperx-shop.de

Der Dachstauschrank ist
perfekt fiir leichtes Ge-
pack, das vom Wohnraum
_ % aus erreichbar sein sollte.

VANTALE

Sitztasche

Konzipiert, um das begrenzte Platzangebot im Bulli zu optimie-
ren, machen die bunten Stauraumlésungen von Vantale allzeit
eine gute Figur. Alle Systeme, Halter und Taschen werden vom
Team in Miinchen gefertigt — mit einem hohen Anspruch an
Qualitat und Nachhaltigkeit. Je nach Modell werden die Taschen
beispielsweise via Basisplatte, Airline-Schiene oder direkt mit
Druckknépfen an Sitzen oder Wénden fixiert. Das System ist
durchgingig modular aufgebaut und bietet machtig Platz fiir
individuelle Gestaltung und Ideen. Taschen fiir Werkzeug sind
ebenso im Portfolio, wie solche, die als Umhéngetasche mit

zum Wandern oder Einkaufen genommen werden kénnen. Bei
30 Grad gewaschen, werden verschmutzte Module auch wieder
blitzsauber. Ein 68 mal 40 Zentimeter grofler Wand-Organizer
mit zwei kleineren und einer grofien Tasche schlagt mit 237
Euro zu Buche, die Sitztasche RYGG im Bild startet inklusive der
Taschen bei 307 Euro.

I www.vantale.de
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REIMO

Heckauszug

Ein Heckauszug schafft zwar erst einmal
keinen Stauraum - aber er hilft dabei, den vor-
handenen Platz bestméglich und komfortabel
zu nutzen. Zubehor-Spezialist Reimo hat fiir
verschiedene Basisfahrzeuge und Ausbauten
eine passende Variante im Angebot, fiir Selbst-
ausbauer gibt es die Vollausziige, die im Set mit
bis zu 250 Kilogramm belastet werden diirfen,
auch einzeln.

Die vorkonfektionierten Sets bieten je nach
Variante eine Stellfliche von 557 mal 875 bis
116,5 Zentimeter und tragen 130 Kilogramm
auf einer rutschfesten Oberfliche. Zusitzlich
sind am Rahmen Osen angebracht, an denen
das Transportgut mit Riemen gesichert werden
kann. Ab Werk ist fiir die Montage der Schie-
nenboden vorgesehen - Reimo fiihrt aber auch
Winkel fiir die Montage auf einer Bodenplatte
oder seitlich an Mébeln. Der Preis: 499 Euro
fiir einen vorkonfektionierten Heckauszug, 199
Euro fiir ein Set der Schwerlast-Vollausziige.
A www.reimo.com

Foto: Reimo

VANESSA

Fenstertaschen

Das Original fiir den VW-Bus, das seit 2013 am Markt und
mittlerweile auch fiir zahlreiche weitere Fahrzeuge erhilt-

lich ist: die VanEssa-Packtaschen fiir den Fensterausschnitt
zwischen der C- und D-Siule. Sie sind rund 15 Zentimeter tief
und sinnvoll unterteilt, wodurch sich richtig viel Stauraum
ergibt — fast 50 Liter pro Tasche! Durch eine feste Riickwand
sind die Fenstertaschen selbsttragend, was zusitzliche Befesti-
gungen wie Schrauben oder Klett obsolet macht. Auch gibt es
einen stabilen Tragegriff, damit man die Taschen entnehmen
und bequem zu Hause packen kann. VanEssa ldsst in Hellgrau
oder Anthrazit bei Vaude produzieren, was die Verwendung
von nachhaltigen Materialien sichert. Das Paar fiir den VW
T5, T6 oder T6.1 kostet 320 Euro.

H www.vanessa-mobilcamping.de
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Campingleuchten erhellen dunkle Ecken vor dem Reisemobil und schaffen eine stimmungsvolle
Atmosphire — beides vor allem beim Wintercamping unerlasslich. Zehn Modelle im Vergleich.

aben Sie es gern romantisch und lie-
H ben Sie stimmungsvolle Abende mit
warmweiflem Licht? Oder stehen Sie

eher auf funktionale Campingleuchten, die
alles, was Sie sehen wollen, moglichst hell
beleuchten? Vermutlich kénnen Sie diese
Frage fiir sich nicht eindeutig entscheiden.
Das ist nur allzu verstiandlich, denn wir
Camper nutzen Licht fiir die unterschied-
lichsten Zwecke: Wenn wir etwa aufSen
am Fahrzeug etwas iiberpriifen oder ei-
nen Stuhl aus der Heckgarage holen wol-
len, sind Taschen- und Stirnlampe oder
auch kleinere Leuchten mit Fokusfunktion
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Text: Roman Leuthner; Fotos: André Kinne

praktisch. Um den Bereich vor der Tritt-
stufe und Zugangswege zum Reisemobil
moglichst sicher auszuleuchten, kann eine
leistungsstarke und moderne LED-Lampe,
die passenderweise auf dem Campingtisch
steht oder an einem Ast aufgehéngt wird,
optimal sein. Ebenso wichtig ist die Aus-
wahl der richtigen Campingleuchte, wenn
Sie in Threm Lieblingsstuhl gemiitlich ein
Buch lesen wollen, um bei hellem und au-
genvertrdglichem Leselicht einen erlebnis-
reichen Tag in Ruhe ausklingen zu lassen.
Diese Beispiele verweisen auf die Funk-
tionalitdt von Campingleuchten, die uns

dabei helfen, auch bei Dunkelheit am Stell-
platz alltdgliche Aufgaben und Tétigkeiten
routiniert und sicher erledigen zu kénnen.
Fiir unseren Vergleich haben wir uns auf
LED-Campingleuchten konzentriert, um
das moderne Segment und die am haufigs-
ten genutzte Lichtquelle abzubilden. Dazu
haben wir zehn Leuchten und Laternen,
vorwiegend im mittleren Preissegment,
unter die Lupe genommen. Zusitzliche In-
formationen finden Sie online auf unserem
Marktplatz CampKompass. Dort gibt es
zudem Bewertungen zu Leuchten aus dem
Segment Solar, Gas und Lampendl.




In den Testbriefen finden Sie die Anga-
ben zum maximalen Lichtstrom, der bei
LED-Leuchten in Lumen gemessen wird
und die gesamte Lichtmenge bezeichnet,
die maximale Leuchtdauer pro Aufladen
via USB im Akkubetrieb (oder nicht auf-
ladbar im Batteriebetrieb), die Zahl der
Beleuchtungsmodi fiir verschiedene Licht-
stimmungen und Zusatzfeatures.

Welche Leuchte bei unseren Tester am
besten abschnitt und welche fiir IThre eige-
nen Bediirfnisse am besten passen konnte
- das lesen Sie auf den kommenden Seiten.

lllustration: shutterstock, Alpha Factory Std

Mehr Infos und weitere
Campingleuchten
im CampKompass.

» DC 500 (OUTWELL)

MaBe: 9.5x9.5x18.5¢cm

Max. Lichtstrom™*: 500 Lumen

Max. Leuchtdauer*: 5 Std. (hellste Stufe)
Beleuchtungsmodi: 4 (warmweiB —gedampft wei
— kaltweiB - Blinklicht)

Akkus: 2200 mAh Li-ion battery

Wiederaufladbar

Features: 10 — 100% dimmbar (alle Modi)

Preis: UVP 46,95 €

Die Carnelian DC 500 ist das Nachfolgermodell der Carnelian 500
und eine wiederaufladbare, wetterbestandige und gut verarbeitete
Leuchte vom Typ Laterne. Sie ist in den Farben grau und griin
erhéltlich. Die klassische Form mit Tragegriff macht die 440 Gramm
leichte Lampe multifunktional einsetzbar. Alle Modi bis auf das
Blinklicht sind dimmbar. Auf der hellsten Stufe leuchtete die Carnelian
DC 500 4,5 Stunden, in einem mittleren Bereich knapp 15 Stunden.
Nach Herstellerinformationen kann die Lampe seit 1. November online
vorbestellt werden. Ab Mérz 2026 ist sie regular erhéltlich.

* Herstellerangaben
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VERGLEICH

Campingleuchten

» 2000 (OUTWELL)

MaBe: 11,5x11,5x20cm

Max. Lichtstrom™*: 2.000 Lumen

Max. Leuchtdauer**: 10 Std.

Beleuchtungsmodi: 4 (warmweiB —gedampft weiB — kaltwei — Blinklicht)
Akkus/Batterien: 4x D-Batterien

Features: 10—100 % dimmbar (alle Modi)

Preis: UVP 34,95 €

Die Carnelian 2000 von Outwell glanzt mit einem Lichtstrom von 2.000 Lumen und
leuchtet demzufolge iiberdurchschnittlich hell. Erfahrene Camper wissen, dass eine
Lichtmenge von 100 bis 300 Lumen fiir allgemeine Aktivitaten ausreichen. Diese Leuchte von
Outwell ist fiir Campingfans, die sich eine sehr starke Lichtquelle wiinschen. Damit diirfte die
Leuchte eine der lichtstarksten Exemplare auf dem Markt sein. Im kaltweiBen Bereich ergab
sich eine Leuchtdauer von mehr als 24 Stunden. Nach Herstellerinformationen kann die
Lampe seit 1. November online vorbestellt werden. Ab Mérz 2026 ist sie regular erhaltlich.

* Herstellerangaben

»

MaBe: 13x13x23cm

Max. Lichtstrom™: k. A.

Max. Leuchtdauer*: 200 Std. (mittlere Stufe)
Beleuchtungsmodi: 2 (warmweiB — kaltweiB)
Akkus: 5.200 mAh Akku (Lithium-lonen-Polymer)

CAMPINGLAMPE MIT POWERBANK

Wiederaufladbar

Features: Powerbank, dimmbar (alle Modi)

Preis: UVP 39,90 €

»

LATERNE ML4 WARM LIGHT

MaBe: 2,9x2,9x7cm

Max. Lichtstrom*: 300 Lumen

Max. Leuchtdauer*: 40 Std.

Beleuchtungsmodi: 7 (4x weiB von warm bis kalt und 3x rot)
Akkus/Batterien: 14500 Li-lon rechargeable battery 750 mAh
Wiederaufladbar

Features: dimmbar (alle Modi), Karabinerverschluss

Preis: UVP 39,90 €

Unsere positive Bewertung der ML4 gilt im Wesentlichen auch fiir die ML4 Warm
Light. Die maximale Leuchtdauer liegt auf der hellsten Stufe bei sechseinhalb Stunden,
auf niedrigeren Stufen deutlich dariiber. Ein Kritikpunkt ist die Haptik bei der Anwahl der
Modi durch die Drucktaste am Kopf beider Leuchten. Die Taste reagiert erst, wenn starker
Druck mit dem Finger ausgeiibt wird. Das Iasst sich sicher auch anders 8sen.

* Herstellerangaben
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Die Naturbummler Campinglampe ist eine formschéne und hochwertig verarbeitete
Leuchte. Die Lichtstimmung ist von einem warmen Lagerfeuer-Ambiente mit 2.200 K bis zu einem
hellen KaltweiB (5.700 K) flexibel einstellbar. K fiir Kelvin ist die MaBeinheit fiir die Farbtemperatur,
wobei WarmweiB einem Wert bis 3.300 K entspricht, NeutralweiB liegt zwischen 3.300 und 5.300 K, und
von KaltweiB (tageslichtweiB) spricht man ab einem Wert von 5.300 K. Auf der héchsten Leuchtstufe
ergab sich eine Leuchtdauer von knapp 4,5 Stunden. Die 640 Gramm schwere Leuchte ist nach Angaben
des Herstellers spritzwasserfest und steht auf einem Sockel aus Bambusholz, der ihr einen natiirlich-
stylischen Touch verleiht. Daher ist die Naturbummler auch unser Design-Tipp.

a g& \
Die Differénz in
der Heuigk}git \ w

zwischen del i
" Laterne MI‘.4\

Warm Light von
Ledlenser (rectits) |
und der ML4 ist |
niach Sichtpriifung
kaum unter-

scheidbar.




» LATERNE ML4

MaBe: 2,9x2,9x7cm

Max. Lichtstrom*: 300 Lumen

Max. Leuchtdauer*: 45 Std.

Beleuchtungsmodi: 7 (4x weil von warm bis kalt und 3x rot)
Akkus/Batterien: 14500 Li-lon rechargeable battery 750
mAh

Wiederaufladbar

Features: dimmbar (alle Modi), Karabinerverschluss

Preis: UVP 39,90 €

Ledlenser legt besonderen Wert auf eine kompakte
Bauweise und ein robustes Gehause seiner Leuchten. Das Produkt ist nach Herstellerangaben
wasser- und staubresistent. Die Blendfreiheit des Lichts mithilfe der sogenannten Micro-Prism-Techno-
logie gilt fiir alle drei von uns ausgewahlten Leuchten (ML4, ML4 Warm Light und ML6). Die ML4
besticht durch ihre geringe GroBe, bringt dafiir aber Helligkeit in die Umgebung wie ein kleiner Blitz.
Wahlweise ist Rotlicht fiir eine gute Nachtsichtigkeit einstellbar. Auf der hellsten Stufe hat die Lampe
mehr als 14 Stunden geleuchtet. Der Karabinerverschluss an der Kopfseite der Leuchte ist fiir alle
Outdoorabenteuer praktisch, dadurch wird sie zu einem Tool, das iberall dabei ist und zum Beispiel am
Rucksack befestigt werden kann.

» LATERNE ML6
CONNECT WARM LIGHT

MaBe: 4,3x4,3x17,8cm

Max. Lichtstrom*: 750 Lumen

Max. Leuchtdauer*: 180 Std.
Beleuchtungsmodi: 7 (4x weiB von warm bis
kalt und 3x rot))

Akkus/Batterien: 18650 Li-lon rechargeable
Battery 3.000 mAh

Wiederaufladbar

Features: dimmbar (alle Modi), Powerbank,
Gummihaken und Henkel zum Aufhangen,
eingebauter Magnet zur Positionierung auf
Metalloberflachen, abnehmbarer Standful und
Transportbeutel

Preis: UVP 99,90 € (+ Wireless Remote Control
Type A: 34,90)

Die Ledlenser Laterne ML6 Connect Warm
Light macht die Umgebung Ihres Fahrzeugs
zum Smarthome, denn Sie konnen die Laterne
liber eine handliche Fernbedienung via App und
Bluetooth mit Ihrem Handy verbinden. Die
Fernbedienung aus einer flexiblen Kunststoff-
textur kann wie eine Uhr am Handgelenk
getragen werden, um das Licht noch schneller
griffbereit zu haben. lhre Lichteinstellungen
lassen sich mit der Fernbedienung jederzeit verdndern und Gber das Menii der App mit Timer-Einstellungen sogar
personalisieren und in Intervallen festlegen. Natiirlich haben wir die Funktion ausprobiert — und fiir einwandfrei
befunden. Die Leuchtdauer auf hdchster Stufe kaltweiB haben wir mit mehr als 10 Stunden ermittelt.

Die Ledlenser Laterne ML6 Connect Warm Light ist unser Vergleichssieger, denn sie verbindet iiberzeu-
gende technische Funktionen mit vielen mdglichen Anwendungshereichen. Zwar fordert sie den hochsten
Preis unter unseren Vergleichsprodukten, der ist allerdings gerechtfertigt.

>
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VERGLEICH

Campingleuchten

» SAMAR
CAMPINGLATERNE

MaBe: 12,6 x 12,6 x 26,5 cm
Max. Lichtstrom*: 480 Lumen
Max. Leuchtdauer*: ca. 75 Std.

Beleuchtungsmodi (2.000—6.500 K): Hauptleuchte x (warmweiB), Nebenleuchten - e
jeweils 5 (kaltweiB — gedimmt — gelb — Taschenlampenfunktion — Flatterlicht) / b4

Akkus/Batterien: fest verbauter 5.200-mAh-Li-lon-Akku

Wiederaufladbar

Features: dimmbar (Hauptleuchte), 2 abnehmbare Nebenleuchten + abnehmbarer Bluetooth-Lautsprecher, Powerbank
Preis UVP 49,99 €

Die Berger Samar Campinglaterne ist die groBte Leuchte in unserer LED-Leuchtenreihe und mit 1,33 Kilogramm auch das schwerste Produkt. Dafiir sorgt ein
olivgriines Gehduse aus ABS und Stahl, das nach IP44 gegen Spritzwasser geschiitzt ist. Die kompakte Leuchte verfiigt iiber zwei abnehmbare Seitenlampen, die als
Orientierungsleuchten oder auch als Taschenlampen verwendet werden kdnnen. Der mit Bluetooth angesteuerte und abnehmbare Lautsprecher, der per Smartphone,
Tablet oder Laptop iiber BTS-06 aktiviert werden kann, ist ein nettes Gimmick und funktioniert gut. Die Herstellerangaben zur Leuchtdauer lassen uns etwas ratlos
zuriick. Denn die Akkus der Lampe gingen nach 6 Stunden und 45 Minuten in die Knie. Allerdings haben wir die beiden Nebenleuchten auf dem Beleuchtungsmodus
gelb parallel zur Hauptleuchte betrieben.

» 2-IN-1-CAMPINGLATERNE UND LICHTERKETTE

MaBe: 11x3,6 cm

Max. Lichtstrom™*: 200 Lumen

Max. Leuchtdauer*: k. A.

5 Beleuchtungsmodi (warmweil3 mit 2.700 K)
Akkus/Batterien: 1x 1.800-mAh-Lithium-lonen-Akku
Wiederaufladbar

Features: Lichterkette 10 m

Preis: UVP 19,99 €

Falls Sie zu den Zeitgenossen gehdren, die sich in der Vorweihnachtszeit mit Nachbarn und Freunden
gerne einen Wettkampf um die lauschigste AuBenbeleuchtung liefern, dann kdnnten Sie an der 2-in-1-Cam-
pinglaterne und Lichterkette Freude haben. Die Lampe hat eine warme Farbtemperatur von 2.700 K und
schafft so eine gemiitliche Atmosphére. Wie wir iiberpriifen konnten, l4sst sich die Lichterkette sauber aus-
und unproblematisch wieder einrollen. Wir konnten eine Leuchtdauer von 85 Minuten ermitteln. Durchaus
ein SpaB am Stellplatz fiir kleines Geld.

* Herstellerangaben

» ,BABY SPECIAL 276“ VON FEUERHAND

MaBe: 26,5x 15x 13,5¢cm

Max. Lichtstrom*: 2—150 Lumen (niedrigste — hichste Stufe)

Max. Leuchtdauer*: his 18 Tage

1 Beleuchtungsmodus (warmweif mit 2.700 K)

Akkus/Batterien: 2x 18650 Lithium-lonen-Akkus mit 3,6/3,7 V oder 3x AA-Batterien mit
1,5V

Wiederaufladbar

Features: stufenlos dimmbar, in mehreren Farbvarianten erhéltlich

Preis: UVP 68,95 €

Der Vintage-Klassiker verbindet den Charme der traditionellen Sturmlaterne mit
moderner LED-Technik. Das Gehause ist aus verzinktem und pulverbeschichtetem Stahl
gefertigt. Die etwa 500 Gramm schwere Leuchte ist ein Muss fiir Camper mit Faible fiir
eine gemiitliche Atmosphare. Allerdings sorgen die Herstellerangaben zur Leuchtdauer fiir
Kopfschiitteln: Wir haben auf der hochsten Stufe 7 Stunden und 15 Minuten gestoppt.
Eine Leuchtdauer von bis zu 18 Tagen kann vermutlich nur bei einer abgegebenen
Lichtmenge von 2 Lumen realisiert werden.
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» GLOW RECHARGE (PRIMUS)

MaBe: 6,5x6,5x3,2cm

Max. Lichtstrom™*: 350 Lumen

Max. Leuchtdauer*: ca. 4,5 Std. bei 350 Lumen
4 Beleuchtungsmodi

Akkus/Batterien: 2.050 mAh Li-Po-Akku
Wiederaufladbar

Features: 360-Grad-Lichtkegel, beleuchteter Knopf fiir einfache Bedie-
nung im Dunkeln, Sperrmodus zur Vermeidung unbeabsichtigter Nutzung,
Doppelhaken-Design zum Neigen oder Aufhdngen der Laterne, rutschfester
Sockel sowie zwei Klammern fiir unebene Oberflachen

Preis UVP 36,98 € (iiber Primus als ,,Glow" 30 €).

Die Glow Recharge von Silva ist ein kleiner Tausendsassa. Mit ihrem
Mini-PackmaB und einem Fliegengewicht von 91 Gramm inklusive Akku
passt sie in jede Hosentasche. Sie lebt von ihrer Unterschatzung, weil sie

zwischen warmem Lagerfeuerlicht und weiBem Arbeitslicht
einiges draufhat. Beziiglich der Herstellerangaben zur
Leuchtdauer auf der hochsten Stufe konnten wir knapp
A 4 Stunden ermitteln, danach dimmte die Lampe

kontinuierlich runter und I6schte nach 12 Stunden

[ \ und 15 Minuten das Licht.
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TESTED ON TOUR

Zubehor

LEVOIT LVAC300

Akku-Staubsauge
W\ a— [,k ,A -"’A

Der Levoit LVAC300 ist kompakt und
saugt Sand und Staub in Rekordzeit
weg. Auch kleine Ecken und Fugen sind
kein Problem.

al ehrlich: Man schafft

es problemlos,
nem einzigen Tag den Camper
komplett zu versauen. Zumindest,
wenn man nicht immer die Schuhe
vor der Tiir auszieht und minutiés darauf
achtet, keinen Schmutz ins Auto zu bringen. Und
selbst dann. Sand, Haare, Steinchen, Staub ... Ein
kleiner Handbesen hilft, wirklich sauber wird’s
in Kanten, Fugen und auf den Polstern nur mit
dem Staubsauber. Der Levoit LVAC300 stellt sich
als kompakter und vielseitiger Sauger vor, er hat
uns auf den sandigen Campingplatz am Capo
Vieste in Italien begleitet. Sand und Staub sind
hier keine Mangelware.

Der Levoit kommt mit einer Boden- und ei-
ner Mini-Biirste - beide mit rotierenden Biirs-
tenrollen und einer 2-in-1-Fugenbiirste. Die
Nennleistung gibt der Hersteller mit 240 Watt an.
Die rotierenden Biirsten (vier Gummi- und zwei
Borstenlamellen) sollen es auf bis zu 12.000 Bo-
denkontakten bringen.

Dann mal los. Drei Saugstufen bietet der Le-
voit: Eco, Mid und Turbo. Wir wollen nicht kle-
ckern, sondern die Bude schnellstmdglich sau-
ber bekommen. Einmal Tippen auf die LED:
der Sauger startet laut fauchend; zweimal Tip-
penauf die Betriebsmodi, um von Eco auf Turbo
zu schalten. Die knapp zwei Quadratmeter in

an ei-

Fotos: K. Kaufmann
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unserem Benimar
sind in Rekordzeit
sauber. Die Boden-
biirste lduft sah-
neweich iiber den
Boden, das Gelenk
erlaubt kleinste Ra-
dien, die LEDs an
der Front leuchten
in dunkle Ecken.
Man wire fast ver-
sucht zu sagen: Saugen kann auch Spafd machen.
Mit der Mini-Biirste kurz iiber die Polster, mit
der Fugenbiirste durch die Duschwanne, hinter
die Thetford-Toilette (hier ist es besonders eng)
und gleich noch den Fufiraum des Fords
gemacht. Die Komplettreinigung hat
25 Prozent aus dem Akku gesaugt
- das LED-Display zeigt immer
~\ verldsslich die Restkapazitét
@ des Akkus an sowie die drei
Modi. Ein grofies, gldsernes
Schmutzreservoir zeigt je-
derzeit den Fiillstand an, ein
integrierter Hepa-Filter holt
Hausstaubmilben, Pollen,
Tierhaare und Hautschuppen
aus der inhalierten Luft. Der Her-
steller wirbt mit einer (wir mussten

kurz schmunzeln) ,Anti-Haar-Verhedde-
rungstechnologie“ der Boden- und Minibiirste.
Doch tatsdchlich - selbst die langen storrischen
Menschen- und die feinen Katzenhaare wickeln
sich nicht um die Biirsten. Bei vergangenen
Tests mussten die Tester die Rollen mitunter
freischneiden - ganz davon zu schweigen, dass
die Saugleistung durch den Haarsalat schnell ab-
nahm. Was Camper vermisst: Ein flexibles Saug-
rohr, um bequemer in schmalere Ecken oder
Staufdcher zu kommen. Das Kopfteil ist auch
ohne langes Saugrohr hierfiir etwas sperrig. (kk)

Akku: Li-lon, 64,8 Wh/3.000 mh, 452 g
Handgriff/Motor/Filter-Kombi: 1.124 g
GroBe Bodenbiirste: 1.050 g

Langes Rohr: 376 g

Max. Gesamtgewicht: 3.002 g

Fazit: Uberzeugende Saugkraft, kinderleichtes, kom-
fortables Handling und hohe Akku-Laufzeit — der Levoit
LVAC300 Akku-Staubsauger hat im Camping-Check
voll iiberzeugt. Ein flexibles Saugrohr haben die Tester
schmerzlich vermisst.

A www.levoit.de



Die Outdoorkiiche HighQ-094 V3 hat
zwar ein groBes PackmaB, lasst sich
aber gut transportieren.

HIGHQAC-094 V3

Outdoorkiiche

angen wir mit einem kleinen Nachteil der

Outdoorkiiche von Frankana mit dem kryp-
tischen Namen HighQ-094 V3 an: das Packmaf.
Die Tasche baut mit 91 mal 74 mal 12,5 Zenti-
meter schon machtig grof3. Ist sie deshalb sper-
rig? Nicht unbedingt. Wer sie hochkant irgend-
wo dazwischenschieben oder an der Wand der
Heckgarage platzieren kann, favorisiert dieses
Packmaf$ womdglich. Dafiir ist die Kiiche im gut
dimensionierten, robusten Packsack bestens
aufgerdumt, ldsst sich leicht herausnehmen und
ebensoleicht wieder darin verpacken. Wirklich

Die HighQ Outdoorkiiche von Frankana ist
schnell aufgebaut, und die Beine lassen
sich in der Lange variabel einstellen.

Fotos: Karsten Kaufmann

gut und nicht selbstverstidndlich. Aufgebaut ist
sie dank des pfiffigen Klappmechanismus im
Handumdrehen: auseinanderziehen, einrasten
(roter Knopf im Bild), Regalboden einlegen, roll-
bare Arbeitsplatte mit den vier Rastern fixieren
Windschutz fiir Kocher aufstellen (sinnvoll beim
Gaskocher, beim Induktionskocher im Bild eher
entbehrlich), fertig. Kein Gefummel, kein un-
notiges Generve, was wo platziert werden muss
- kinderleichtes Set-up. Alle vier Beine lassen
sich via Schnellverschluss noch individuell aus-
ziehen, um die Kiiche perfekt zu nivellieren. Die
vier grofien Ficher bieten ausreichend Platz fiir
eine stattliche Menge an Geschirr und Tépfen.

Die Reifdverschliisse sind solide, alle Facher
sind durch Netzeinsédtze im robusten 600B-
Ripstop bestens beliiftet. Wie wetterfest die roll-
bare Arbeitsplatte ist, konnten wir im Test nicht
priifen - mit dem Stromanschluss der Kochplatte
bliebt die Kiiche stets im Vorzelt. (kk)

Ausgebaut: 81,0 x55,5x 87,0 cm
PackmaB: 91,0x 74,0x 12,5cm
Gewicht: 9 kg

Preis: 159 Euro

Fazit: Schneller, problemloser Auf- und Abbau dank
iiberzeugendem Patent, grundsolider Stand — die HighQ
AC-094 V3 Outdoorkiiche von Frankana Freiko hat
komplett iiberzeugt.

2 www.frankana.de
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TESTED ON TOUR

Zubehor

Die kleine P3R hat einen erstaunlich
groBBen Ausleuchtwinkel und erhellt den
dunklen Weg richtig gut.

Die P7R st ein Alleskonner: Sie hat
einen noch groBeren Ausleuchtwinkel
als die kleine Schwester, zugleich aber
auch einen sehr hellen Spot.
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LEDLENSER

P7R vs. P3R

Ledlenser hat seine Taschenlampen-Serie (P-
Serie) neu aufgelegt und insgesamt 14 neue,
leistungsstarke Modelle auf den Markt gebracht.
Die Serie umfasst von der kleinsten Mikro-
Stiftleuchte (P2R) bis zum gréfiten Modell P18R
- gedacht fiir den Einsatz im
Rettungsdienst, auf Baustel-
len, in Bergwerken etc. - eine
breite Palette an unterschied-
lichen Modellen. Reisemobil
International hat zwei Modelle
getestet, die sich fiir Camper
eignen: mit der P3R eine klei-
ne und leichte Taschenlampe,
die sich per Schliisselring am
Schliisselbund oder Ruck-
sack befestigen ldsst, und mit
der P7R einen Allrounder aus
dem mittleren Segment, der
mit hoher Lichtqualitit und
Leuchtkraft punktet, gleich-
zeitig aber noch handlich und
kompakt ist. Was schon beim
Auspacken positiv auffillt: Der
Hersteller hat sich vom Ledlen-
ser-eigenen Magnetic Charge
System verabschiedet und die
Lampen stattdessen mit einem
USB-C-Anschluss  ausgestat-
tet. Das einfache magnetische
Andocken des Ladekabels ist
daher Geschichte - doch fiir
unsere Tester iiberwiegt der
Vorteil, fiir die Taschenlam-
pe nicht zwingend ein eige-
nes, speziell passendes Kabel
mitnehmen zu miissen. Jetzt passt genauso gut
das Ladekabel des Smartphones oder Tablets.

Kleine Schliisselleuchte

Beginnen wir mit der kleinen P3R: Fiir 39,90 Euro
erhélt der Kdufer eine wiederaufladbare Schliis-
selleuchte mit Dual Power Source (Betrieb per
Akku oder Batterie moglich), Fokussierfunkti-
on, drei Helligkeitsstufen und IP54. Maximale
Leuchtweite und Lichtstrom gibt Ledlenser mit
130 Metern und 200 Lumen, die Laufzeit auf
hochster Stufe (Power) mit 1,5, auf mittlerer Stu-
fe (Mid Power: Leuchtweite 80 Meter, Lichtstrom
80 Lumen) mit 2,5 und auf niedrigster Stufe (Low
Power: Leuchtweite 40 Meter, Lichtstrom 20 Lu-
men) mit 8 Stunden an. Das kommt nicht ganz
hin: In unserem Test hielt der 300-mAh-Akku

&
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& LEDILET

der P3R vollgeladen auf hichster Stufe exakt 71
Minuten, auf mittlerer Stufe 105 Minuten und
auf niedrigster Stufe knapp fiinf Stunden durch.
Die Bedienung ist simpel und intuitiv: Einschal-
ten ldsst sich die P3R iiber einen einfachen End-
kappenschalter, zum Wechsel der Leuchtstufe
muss die Lampe aus- und wieder eingeschaltet
werden. Zum Fokussieren dreht der Nutzer den
Lampenkopf nach links oder rechts - das gelingt
auch einhidndig. Mehr Funktionen hat die P3R
nicht. Die kann - und will - die 94 mal 20/15
(Durchmesser) Millimeter grofSe, nur 41 Gramm
schwere und 39,90 Euro teure Lampe auch gar
nicht bieten. Ihre Leuchtkraft ist auf hochster
Stufe ausreichend hell, ihr Fokusbereich ausrei-
chend grofy, um ein dunkles Staufach oder den
Gasflaschenkasten nachts auszuleuchten. Auch
fiir den nichtlichen Gang zu den Sanitdranlagen
ist die kleine Leuchte geeignet: Ihr Ausleucht-
winkel ist erstaunlich grof;, und auf hellster Stu-
fe macht sie auch im Stockdunkeln genug Licht,
um alles erkennen zu kénnen.

Sehr guter Allrounder

Wem das dennoch nicht reicht, der sollte sich
die P7R anschauen. Mehr Funktionen, mehr
Leuchtkraft, mehr Einsatzzwecke: Die 159 mal
35/27 (Durchmesser) Millimeter grof3e und 197
Gramm schwere Allround-Taschenlampe mit
IP68 und drei Leuchtstufen plus Boost-Modus
hat eine maximale Leuchtweite von 320 Metern
und einen maximalen Lichtstrom von 2.000 Lu-
men. Die Laufzeiten gibt Ledlenser wie folgt an:
Power-Stufe (1.200 Lumen, 240 Meter) mit 2,5,
Mid Power (450 Lumen, 150 Meter) mit 5,5 und
Low Power (25 Lumen, 35 Meter) mit 8 Stunden.

Fotos: Maren Siepmanr{, Kar;ten Kaufmann



In der Praxis lief die P7R deutlich l&nger: rund
3,5 Stunden auf Power und knapp 7 Stunden auf
Mid Power. Auch die P7R iiberzeugt mit einfa-
cher Bedienung: Ein Einschaltknopf, ein Mode-
Select-Rad fiir die Wahl der Leuchtstufe, Trans-
portsperre und zum Offnen des Ladeanschlusses
und ein Battery Indicator, der beim Einschalten
drei Sekunden lang den Ladestand anzeigt. Zum
Fokussieren muss der Nutzer den Lampenkopf
nach vorn beziehungsweise hinten schieben
und dabei leicht drehen - das ist zunichst et-
was ungewohnt. Achtung: Ist die Abdeckung des
Ladenschlusses geoffnet, sollte die Lampe nicht
mit Feuchtigkeit in Berithrung kommen. Im Pra-
xiseinsatz erweist sich die P7R als sehr taugliche
Camping-Taschenlampe: Im Spot-Modus leuch-
tet sie extrem hell und weit, im Flutlichtmodus
(Flood) breit genug, um den Platz ums dunkle
Reisemobil auszuleuchten, ist dabei immer noch
leicht und handlich und ldsst sich dank Hand-
schlaufe auch schnell am Handgelenk befesti-
gen. Alles in allem fiir 119 Euro eine empfehlens-
werte Lampe. (mar)

Fazit: Gute Funktionen, intuitive Bedienung und
gewohnte Ledlenser-Qualitdt: Sowohl die P3R als auch
die P7R iiberzeugen im Test auf voller Linie. Wer nur
hin und wieder eine kleine Lichtquelle hendtigt, diirfte
mit der P3R am Schliisselbund zufrieden sein. Wer
mehr Leuchtkraft und -weite sowie mehr Funktionen
wiinscht, bekommt mit der P7R einen guten Allrounder.

A www.ledlenser.com

LED LenserP3R

~ LEDLenser P7R
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Nicht
sexy,aber
prak-
tisch: der
Vorzelt-
teppich
Flint von
Isabella.

ISABELLA

Vorzeltteppich Flint

Jetzt mal ehrlich: So ein Vorzeltteppich ist nicht sonderlich sexy. Viele
sagen sogar, er sei extrem spiefig. Jep, kann man so stehenlassen. Ein
Vorzeltteppich ist aber auch extrem praktisch. Er ist eine effektive Schmutz-
schleuse, eine super Unterlage fiir die Guten-Morgen-Gymnastik, schiitzt
beim Barfufdlaufen vor spitzen Steinen und dornigen Gewidchsen, schafft
Privatraum vor dem Camper, schiitzt den Boden des Vorzelts (sollte man
denn eins aufstellen), schiitzt vor Feuchtigkeit und ist dabei sogar atmungs-
aktiv, damit die Wiese darunter nicht génzlich abstirbt, mehr oder weniger
- so zumindest die Theorie. Den Vorzeltteppich Flint produziert Isabella in
Schweden, schadstofffrei, in drei Tiefen und zehn verschiedenen Lingen.
Gewebt ist er aus weichen, mit PVC verstdrkten Nylonfaden. Das soll maxi-
male Langlebigkeit garantieren. Wer wiinscht, schneidet ihn beliebig zu. Das
Material franst nicht aus. Wir testen die kleinste Version in 3 mal 2,5 Metern. Im
Test schonen wir den Flint nicht sonderlich. Der Untergrund im Testist ein Ge-
misch aus Sand, kleinen scharfen Steinchen und Wurzeln. Wir rollen mit den
Mountainbikes driiber, montieren unsere Surfboards auf dem Teppich, rut-
schen mit den Campingstiithlen darauf hin und her - kurzum: Er muss in ins-
gesamt vier Wochen Einsatz einiges , ertragen.” Tatséchlich etwas spiefig, wir
fegen tiglich hunderte Piniennadeln und gefiihlt 10 Kilo Sand herunter - was
super easy gelingt, da die Schlaufen sich absolut nicht als Schmutzmagneten
prasentieren. Nach ein paar heftigen Regenfillen trocknet der Flint schnell ab,
beim Zusammenpacken reicht minimaler Einsatz des Besens, um ihn wieder
sauber zu bekommen. Abnutzung? Nicht nach dieser kurzen Zeit. (kk)

Testmuster: 2,5x 3,5m Gewicht: 3,75 kg (495 g/qm) Preis: 98 Euro

Fazit: Der Isabella Flint stellt sich als sehr schicker, moderner, duBBerst robuster und
leicht zu reinigender Teppich fiirs Vorzelt oder fiir den Camper vor. Trotz intensiver
Suche haben die Tester keinen Makel entdeckt. Gemessen an der hohen Qualitat: fairer
Preis.

4 www.frankana.de
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TEST

Maxxfan Deluxe vs. Carbest VanVent

a d e Text: Karsten Kaufmann

2022 holt sich die Ventilationsdachhaube Maxx-
fan Deluxe den verdienten Testsieg. Neue Heraus-
forderer wackeln am Thron des Bestsellers. Und das

mit iiberzeugendem Erfolg.

ischer Wind vom Dach? Ventilations-
Fachhauben sind eine giinstige und

erstaunlich effektive Moglichkeit, dem
Hitzestau im Camper zu begegnen. Doch
welche befordert stickige, dicke Luft am ef-
fektivsten nach drauf3en?

2022 holte die Maxxfan Deluxe einen
iiberzeugenden Testsieg im Vergleichstest
von Reisemobil International. Gegen eine
damals, sagen wir einmal vergleichsweise
schwache Konkurrenz. Die Kontrahenten
waren: die Dometic FanTestic Vent 7350,
die Fiamma Turbo Vent Premium und die
Thule Vent Motorized. Alle diese Ventilati-
onsdachhauben sind heute noch auf dem
Markt. Im Vergleich fehlten die baugleichen
Geréte VanVent von der Reimo-Eigenmarke
Carbest und Plus Van von Fritz Berger, die
zwischenzeitlich auf den Markt kamen.
Daher: Zeit fiir eine neue Bestandsauf-
nahme. Um die Einordnung der aktuellen
Testergebnisse in das damalige Testfeld zu
ermoglichen, finden Sie hier im Text einige
Querverweise und Infos. Die detaillierten
Testbriefe von Dometic, Fiamma und Thule
finden Sie online (QR-Code rechts).

Ventilationsdachhauben sind deutlich
glinstiger als Klimaanlagen und in einen 40
mal 40 Zentimeter grofSen Dachausschnitt
schnell installiert - einzig die 12-Volt-
Stromversorgung muss hin und wieder et-
was aufwendiger hergestellt werden. Die
meisten Camper installieren ihre Ventilati-
onsdachhaube in der Ndhe der Kochplatten
oder im Bad. Hier muss héufiger mal Abluft
oder Feuchtigkeit hinausbefoérdert werden.
Und wer nun nachts im Heckbett liegend
neben oder iiber sich ein Fenster offnet,
erzielt schon bei kleinster Liifterstufe einen
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angenehm erfrischenden Luftstrom. Der
Kiihleffekt wirkt sehr effektiv, allerdings nur,
solange die bewegte Luft auch kiihler als die
Hauttemperatur ist. Was trotz steigender
Temperaturen in Europa nach wie vor in
99 Prozent der Nachte der Fall ist.

Keine Frage: Einer Kompressorklimaan-
lage konnen Vent-Dachhauben nicht das
Wasser reichen. Diese kiihlen die Innen-
raumlauf stark herunter und entfeuchten
sie parallel. Wertvolle Schritte in Richtung
Wohlfiihlklima. Aber: Kompressorklima-
anlagen sind Stromfresser. Sie benotigen
230 Volt, im Idealfall also Landstrom oder
leistungsfahige Wechselrichter und gewal-
tige Batteriereserven - schon fiir vergleichs-
weise kurze Betriebszeiten. Und: Nicht jeder
Camper ist ein Freund von Klimaanlagen.

Eine Abkiihlung erzielen Ventilations-
dachhauben maximal auf das Niveau der
Auflenluft. Sie saugen die stickige Luft aus
dem Fahrzeug oder schieben, alternativ, die
Frischluft hinein - je nach Drehrichtung des
Ventilators. Am Ende ist der Effekt &hnlich
- es findet ein Luftaustausch mit der Aufien-
luft statt. Je nachdem, ob {iber der Haube
oder vor dem jeweilig ge6ffneten Fenster
die Luft kiihler ist, lohnt es sich {iber die
Drehrichtung des Ventilators entsprechend
anzupassen. Tipp: Wer gezielt ein Fenster
dort im Camper offnet, wo er sich gerade
aufhilt, andere aber geschlossen hilt, spiirt
den Frischluftstrom besonders deutlich.

Zuriick zur eingangs gestellter Frage:
Welche Ventilationsdachhaube macht den
besten Job? So viel vorneweg: Den Kauf-
tipp der Redaktion finden Sie in diesem
Vergleich. Das Pflichtprogramm , Luftbewe-
gung“ absolvieren alle Geréte, auch die aus

2022, mit Anstand.
Auf hochster Liifter-
stufe ,,OUT“ sau-
gen selbst die im
Gesamtergebnis
durchschnittlich .
abschneidenden

Gerdte innerhalb

von ein, zwei Mi-

nuten das komplet-

te Raumvolumen an

HeifSluft aus dem Fahr-

zeug.

LEISTUNG DER LUFTERSTUFEN

Schon 2020 zeigte sich: Grofie Luftmengen
bewegen konnen alle Ventilationsdachhau-
ben mehr oder weniger iiberzeugend. Das
gilt auch fiir den aktuellen Vergleich der
Maxxfan mit der Carbest VanVent und der
Fritz Berger Plus Fan. Da die Leistung der
Liifterstufen von Ventilationsdachhauben
immer im direkten Zusammenhang mit
dem Stromverbrauch und der Lautstérke
betrachtet werden muss, um eine sinnvolle
Vergleichbarkeit herzustellen, haben wir Ih-
nen diese Ergebnisse auf Seite 90 iibersicht-
lich dargestellt.

In puncto Ausstattung unterscheiden
sich die Kandidaten im Testfeld deutlich.
Carbest, Dometic Fritz Berger und Maxxfan
liefern serienméflig eine Fernbedienung,
Carbest, Fritz Berger und Thule integrieren
serienmifSig ein Verdunkelungsrollo, fiir
die Modelle von Fiamma und Maxxfan ldsst
sich dies optional bestellen. Bauartbedingt
benotigten Carbest, Fritz Berger und die
Maxxfan an ihrer Riickseite mehr Platz auf
dem Dach, Interessenten sollten unbedingt



den Freiraum auf ihrem Fahrzeug-

dach priifen. Dafiir konnen sie jederzeit bei
Regen voll ge6ffnet bleiben - sogar wiahrend
der Fahrt. Einen Regensensor installiert nur
Dometic, er schliefst im Falle eines Falles die
Haube automatisch. Ergo: kein Betrieb bei
Regen mdglich. Bei allen anderen Hauben
sollte der Nutzer diese bei Regen unbedingt
schlieffen - allein um Schéden an Motor
und Elektronik zu vermeiden. Immerhin:
Bei Stromausfall lassen sich alle Hauben
auch manuell 6ffnen oder schliefien.

PLUSPUNKT FERNBEDIENUNG

Grof3es Argernis oder grofies Komfortmerk-
mal: die Fernbedienung. Dometic und
Maxxfan setzen auf IR-Technik. Die Crux:
Bei Infrarot muss zwischen Dachhaube und
Fernbedienung direkter Sichtkontakt be-
stehen. Sonst funktioniert die Signaliiber-
mittlung nicht. Und selbst bei Sichtkontakt
muss die Fernbedienung sauber ausgerich-
tet sein, je weiter weg, desto akkurater. Sehr
viel besser l6sen das Carbest und Fritz Ber-
ger bei ihren baugleichen Gerdten. Beide
Funkfernbedienungen haben im Test von
RMI keinen einzigen Aussetzer. Tipptopp.
Manko: Die winzigen Icons im Mini-Display
von Carbest und Fritz Berger sind schwer
abzulesen. Hier ist noch Luft nach oben.

REGELUNG VIA THERMOSTAT

Carbest, Dometic, Fritz Berger, Flamma und
Maxxfan liefern ihre Dachhauben mit inte-
grierter Thermostatregelung - bei Thule ist
diese nachriistbar. Hinter dieser Funktion
versteckt sich ein Automatik-Modus, der
selbststidndig entscheidet, wann die Liiftung
mit welcher Leistung anspringen soll. Der

SO TESTET DIE REDAKTION

Ventilationsdachhauben

Gewicht, MaBe, Stromverbrauch, Lautstarke in dB, Ventilatorleistung: All diese
Werte der Ventilationsdachhauben ermittelt das Testteam von RMI akkurat
mit professionellem Mess-Equipment. Insbesondere Gerauschentwicklung
und Stromverbrauch gilt es in Verbindung mit einer moderaten Leistungsstu-
fe zu betrachten — beispielsweise, wenn nachts der Ventilator permanent in
Betrieb sein soll. Die maximale Lautstarke ist weniger relevant, da die Maxi-
malleistung nur kurzzeitig bendtigt wird. Interessant ist der Messwert CMM

(Kubikmeter pro Minute): Hierfiir muss der Querschnitt der Ventilatorflache im Messgerat programmiert
werden. Da die MaBe von Maxxfan und Carbest/Fritz Berger abweichen, erklart dies die unterschiedliche
CMM bei gleicher Luftgeschwindigkeit. Fiir die Daten wurden mehrere Messreihen mit mehreren Mess-
punkten erhoben und die Ergebnisse gemittelt. Auch wenn alle Geréte die vom Hersteller versprochenen
Luftmengen nicht liefern — die bewegten Luftmengen der maximalen Liifterstufen sind véllig ausreichend.

Nutzer definiert hierbei die ,Sensibilitét*
des Modus tiiber eine Temperaturdifferenz
von aufien und innen. Da die Sensoren bei-
de in der Dachhaube installiert sind, ist das
Gefélle zwischen Ist und Soll daher mini-
mal. Je nach Wetterlage und Temperaturen
gilt deshalb: experimentieren. So ldsst sich
beispielsweise einstellen, dass bei steigen-
den Temperaturen im Fahrzeug der Liifter
anspringt.

LAUTSTARKE

Wie oben schon erwdhnt: Die Lautstirke
muss immer mit Blick auf die aktuelle Ven-
tilatorleistung betrachtet werden. Vor die-
sem Hintergrund setzen sich Carbest, Fritz
Berger, Dometic und Maxxfan deutlich vom
Testfeld ab. Bei diesen Geréten ist der Venti-
lator auf den kleinen Liifterstufen (<45 dB)
kaum zu horen, die Luftbewegung im Fahr-
zeug aber schon spiirbar - eine empfeh-
lenswerte Justierung, beispielsweise fiir den
Betrieb in der Nacht. Auch sollten Interes-
senten fiir den Dauerbetrieb den Stromver-
brauch im Blick behalten.

STROMVERBRAUCH

In diesem Punkt setzen sich die Carbest
VanVent und die Fritz Berger Plus Fan deut-
lich ab. Betrachtet man identische bewegte
Luftmengen (siehe Tabelle, Messung ,Air
In“), so zieht die Maxxfan bei 7,64 CMM
(Kubikmetern pro Minute) 0,6 Ampere aus
den Bordbatterien, die Carbest VanVent
und die Fritz Berger Plus Fan begniigen sich
mit 0,4 Ampere. Gerechnet auf 24 Stunden
sind das fast 5 Ah. Noch deutlicher fillt der
Vergleich auf der hochsten Liifterstufe aus:
Hier ziehen die VanVent und die Plus Fan

1,7, die Maxxfan satte 2,8 Ampere. Um fair
zu bleiben: Diese Stufe wird man stets nur
kurz benoétigen. Mit Blick auf die Lautstérke:
Insbesondere auf der kleinen Stufe arbeitet
die Maxxfan horbar leiser. Bei 100 Prozent
sind beide einfach extrem laut.

Beachtlich: Betrachten wir die Messung
»Air Out’, also Absaugung, haben die Car-
best VanVent und die Fritz Berger Plus Fan
in puncto Stromverbrauch wieder die Nase
deutlich vorn. Doch in dieser Drehrichtung
zeigt sich der Ventilator deutlich leiser als
der der Maxxfan. Wahrscheinlich ist der
Propeller fiir diese Richtung stromungsop-
timiert.

FAZIT

Mit geringerem Stromverbrauch und Ge-
wicht, besserer Fernbedienung und {iber-
zeugender Liiftungsleistung {iberfliigeln die
Carbest VanVent und die Plus Fan von Fritz
Berger den bisherigen Dominator Maxxfan
Deluxe von Airxcel. Und das zu einem iiber-
aus fairen Preis. Da die Fritz Berger die Plus
Van zudem noch giinstiger anbietet erhalt
diese den begehrten Reisemobil-Internati-
onal-Kauftipp.

Die Testergebnisse der
Dometic-, Flamma- und
Thule-Ventilationsdach-
hauben finden Sie hier:
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TEST

Maxxfan Deluxe vs. Carbest VanVent

Carbest VanVent & Fritz Berger Plus Fan

Bis auf unterschiedlich gestaltete Schriftziige sind die Dachhauben
von Carbest und Fritz Berger baugleich. Auch die Testergebnisse

unterscheiden sich nur innerhalb minimaler Toleranzen.

Airxcell Maxxfan Deluxe

Die Maxxfan macht, was sie machen soll: machtig
Wind. Von allen Ventilationsdachhauben im Test
geht ihr Propeller im Durchschnitt am kréftigsten
ans Werk. Die erste Inbetriebnahme ist hakelig:

Die Bedienungsanleitung mit furchtbar kleinem
Schriftbild nervt. Auch das Montagekonzept sollte
Hersteller Airxcell tiberdenken. Zwar punktet die
Einbauldsung dadurch, dass die Technikeinheit
jederzeit schnell vom Einbaurahmen im Dach geldst
werden kann, doch wiirde eine durchgehende Ver-
schraubung der AuBeneinheit an Innenrahmen (wie
von anderen Dachhauben bekannt) eine solidere
Verbindung herstellen und Spax in die Dachoberfla-
che entbehrlich machen. Die Fernbedienung iiber-
zeugt zwar durch klar verstandliche Funktionen: Sie
signalisiert, ob die Haube offen oder zu ist, ob Zu-
oder Abluft aktiviert ist oder welche der zehn Stufen
der Ventilatorleistung gerade aktiviert ist — alles ist
klar ersichtlich und leicht zu steuern. Eine Memo-
Funktion erlaubt das Anschalten auf einer zuvor
programmierten Leistungsstufe. Zudem zeigt die
Fernbedienung an, wenn der Nutzer eine Einstellung
andert, aber keine Funkverbindung zur Dachhaube
bestand. lhr groBtes Manko aber: Zwischen der
Maxxfan und der Fernbedienung muss direkter
»Blickkontakt“ méglich sein — sonst funktioniert
die Kommunikation nicht. Wer die Fernbedienung

62 Best of Zubehor ... 1/2026

gerade nicht zur Hand hat, aber unter der Haube
steht, steuert die wichtigsten Funktionen direkt
am kleinen Panel. Und bei Stromausfall?
Nun, da konnte die Haube trotz Re-
gen offenbleiben — oder man
schlieBt sie am weich
und leicht drehenden
Handrad. In puncto
Leistung ist die
Maxxfan tiber
jeden Zweifel
erhaben, schon bei
leisen 47 dB entwickelt
der Ventilator ordentlich Luft

— und das bei vertretbarem Stromver-

brauch. Das reichte 2022 fiir den Testsieg — jetzt
muss sich die Maxxfan von den baugleichen
Modellen von Carbest und Fritz Berger deutlich
geschlagen geben. Das Insektenschutzgitter lasst
sich durch vier schwenkbare Haltebiigel bequem
entnehmen. Hier hat jemand mitgedacht. Wie auch
die Carbest VanVent und die Fritz Berger Van Fan:
Die Maxxfan Deluxe kann bei Regen und im Fahr-
betrieb jederzeit gedffnet bleiben (bis 120 km/h).
Modelle mit weniger Funktionen sind giinstiger zu
haben, ein Verdunkelungsrollo fiir rund 100 Euro.
Wer mit der Maxxfan liebdugelt: Augen auf beim

Beginnen wir mit einer Minimalkritik: Die
versprochenen 2.400 mh (Fritz Berger) und
3.000 m3/h (Carbest) erreichen die baugleichen
Hauben nicht. Die Messungen der Tester ergeben
maximal 930 mh im Modus ,In“ (Einblasen) und
1.015 m3/h im Modus ,,Out“ (Absaugung). Ein
Beinbruch? Keineswegs. Was beide Dachhauben

an Luftmengen durchschaufeln, ist beachtlich und
mehr als ausreichend. Noch beachtlicher ist ihre
Effizienz. Vergleicht man die identische Luftmengen
aller drei Hauben (CMM = Kubikmeter pro Minute),
saugen Carbest und Fritz Berger immer einen Tick
weniger aus den Bordbatterien als die Maxxfan. Auf
den kleinen Liifterstufen (eine Stufe, die im Som-
mer haufig 24/7 |auft) sind es immerhin beachtli-
che 50 Prozent. Fokussieren wir den in der Tabelle
blau markierten Bereich, verbrauchen Carbest und

Ausmessen der Dachflache, die Maxxfan bendtigt
am Hinterteil etwas mehr Flache als die Mitbewer-
ber. Die vom Hersteller versprochene maximale
Luftmenge erreicht die Maxxfan nicht. Die Messun-
gen der Tester ergeben maximal 920 m/h im Modus
,In“ (Einblasen) und 1.136 mh im Modus , Out*
(Absaugung). Uppig genug.

Fazit: Schwerer, teurer, hoherer Stromverbrauch
und eine deutlich schlechtere Fernbedienung:
Trotz iiberzeugender Gehlaseleistung muss sich
die Airxcel Maxxfan Deluxe den heiden bauglei-
chen Herausforderern geschlagen gehen.

Fernbedienung mit iiber-
zeugend guten Funkti-
onen, aber schlechter
IR-Ubertragung.



Fritz Berger pro Tag 9,6 Ah, die Maxxfan 14,4 Ah.
Ein stattlicher Unterschied, der sich beim Autark-
campen Tag fiir Tag addiert. Den Maximalverbrauch
zu vergleichen, ist wenig sinnvoll: Diese Stufe
aktiviert man mal kurz fiir zwei, drei Minuten, um
das Fahrzeug durchzuliiften. Stichpunkt Verdun-
kelungsrollo: bei der Maxxfan ein teures Zubehér,
bei Carbest und Fritz Berger serienméBig. Bei der
Maxxfan muss das Rollo bei laufendem Ventilator
etwas offen bleiben, bei den beiden anderen kann
eine kleine Luftmenge iiber seitliche Offnungen im
Innenrahmen ins Fahrzeug strémen — oder eben
hinaus. Wenn die Tester nicht papstlicher als der
Papst sein wollen: Gleichstand in puncto Lautstér-
ke. Je nach gewahlter Leistungsstufe findet jeder
Nutzer einen Modus, der Luftmenge und Rauschen
in ein gutes Verhéltnis
setzt. Bedenke dennoch:
3 dB entspricht einer
Verdopplung der Laut-

Moskitonetz, Abdunke-
lung oder offen: Beide
Dachhauben bieten alle
Optionen.

stérke. Fernbedienung (FB): Die FB der Maxxfan
ist ganz ohne Frage schdner gestaltet und besser
ablesbar. Funktioniert aber nur bei direktem

»Sichtkontakt” von FB und Bedienpanel der Haube.

Das sind die Grenzen von Infrarot. Die Funk-FB von
Carbest und Fritz Berger funktioniert sogar durch
geschlossene Tiiren und um die Ecke herum. Satter
Punktgewinn, trotz mieser Ablesbarkeit. Am Ende
sind die VanVent und die Plus Van aber tiber 2 Ki-
logramm leichter als die Maxxfan — und zumindest
die Fritz Berger auch {iber 100 Euro giinstiger.

Fazit: Die beiden baugleichen Dachhauben von
Carbest & Fritz Berger unterscheiden sich in
der Performance nicht. Keine groBe Uberra-
schung. Beide sind leichter und gehen
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auf vergleichbaren Liifterstufen stromsparen-
der ans Werk als die Airxcel Maxx Fan Deluxe.
Im Modus ,,Luft In“ sind sie minimal lauter,

im Modus ,,Luft Out“ minimal leiser als die
Maxxfan. Dafiir funktioniert ihre Funk-Fernbe-
dienung jederzeit verlasslich und ihr Preis ist
attraktiver. Da in diesem Punkt die Fritz Berger
Plus Van die Nase noch ein Stiick weiter vorn
hat, zieht sie an der Carbest vorbei und

sichert sich den hewahrten Kauftipp
der Redaktion.

Liiften klappt
auch bei
Regen villig
problemlos.
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TEST

Maxxfan Deluxe vs. Carbest VanVent

| [ Ainccel Maxxfan Deluxe BB | Carbest VanVent WP | Fritz Berger PlusFan ___<® |
Preis* 410 € (310 € Haube / 379 € (inkl. Verdunkelungsrollo / LED) 269 € (inkl. Verdunkelungsrollo / LED)
100 € Verdunkelungsrollo mit LED)
Farben WeiB, Schwarz, Crystal Schwarz, Rauchglas
Fiir Dachstarken 25 bis 90 mm 27 bis 80 mm
Fernbedienung Infrarot (Funktion nur auf Sicht) Funk (Funktion auch um Ecken, durch Wande)
Motor Biirsten biirstenlos
Dachausschnitt | 40 x40 cm (Haube AuBenmaB 35,8 x 35,8 cm) 40 x40 cm (35,5 x 35,5 cm auch maglich)
Rahmen der Verriegelung Kunststoff Aluminium
MaBe auf Dach 585x417 x 593 x450 x
(L x B x H (zu/auf)) 127/237 mm 127/182 mm
Liifterstufen 10 10
MaBe Innenrahmen / 49x47,5x42 mm/ 44,5x44,5x30 mm/
Verdunkelungsrollo optional, wahlweise mit LED Serie inkl. LED
Hohe auf Dach 125 mm (geschlossen) 127 mm (geschlossen)
Insektenschutz ja ja
Automatik mit Thermostat ja ja
Gewicht | 6,0 kg (plus 1,1 kg opt. Verdunkelungsrollo) 4,5 kg (inkl. Verdunkelungsrollo)
Moskitonetz ja ja
Zugelassene km/h 120 km/h 130 km/h k.A.
Info www.airxcel.com www.reimo.com www.fritz-berger.de
*bei Testbeginn gemittelte ise
NEUE MESSUNG DIREKT AN DACHHAUBE / ERGEBNIS MIT GEMITTELTEN WERTEN
arbe anVe Berger P ; : el Maxxfan Deluxe
Liifterstufe Messung: Air In Messung: Air In
10% 0,1A 35,0 dB 0,59 m/s 2,33 CMM 0,2A 34,1dB 1,09 m/s 3,75 CMM
20 % 0,1A 35,1dB 0,88 m/s 3,62 CMM 0,3A 38,5dB 1,58 m/s 5,58 CMM
30 % 0,2A 40,3 dB 1,29 m/s 5,03 CMM 0,4A 43,9dB 1,79 m/s 6,53 CMM
40 % 0,3A 46,9 dB 1,61 m/s 6,25 CMM 0,6A 43,4 dB 2,13 m/s 7,65 CMM
50 % 04A 52,5dB 1,93 m/s 7,68 CMM 0,8A 52,0dB 2,42 m/s 8,56 CMM
60 % 05A 55,9dB 2,19m/s 8,73 CMM 1,1A 57,0dB 2,80 m/s 9,65 CMM
70 % 0,8A 60,1dB 2,38 m/s 9,68 CMM 1,3A 57,9dB 3,35 m/s 11,25 CMM
80 % 1,0A 62,9 dB 3,03 m/s 11,95CMM 1,7A 60,5dB 3,69 m/s 13,05 CMM
90 % 1,3A 66,5 dB 3,37 m/s 13,48 CMM 2,1A 62,2 dB 3,90 m/s 14,18 CMM
100 % 15,50 CMM 4,25m/s 15,33 CMM

Carbest VanVent / Fritz Berger Plus Fan* Airxcel Maxxfan Deluxe

Liifterstufe Messung: Air Out Messung: Air Out

10 % 0,1A 35,5dB 0,64 m/s 2,60 CMM 0,2A 34,0dB 1,22 m/s 4,26 CMM

20% 0,1A 34,4dB 0,98 m/s 3,98 CMM 0,3A 37,7dB 1,60 m/s 5,85 CMM

30% 0,2A 37,5dB 1,39 m/s 5,39 CMM 04A 43,4 dB 2,07 m/s 7,49 CMM

40 % 0,2A 39,9dB 1,72 m/s 6,76 CMM 0,6A 47,7 dB 2,45m/s 8,95 CMM

50 % 04A 44,8 dB 2,09 m/s 8,48 CMM 0,8A 51,5dB 3,18 m/s 10,93 CMM
60 % 05A 47,5dB 2,32m/s 9,66 CMM L1A 54,3 dB 3,73 m/s 13,30 CMM
70 % 0,8A 50,8 dB 2,81 m/s 11,43 CMM 1,3A 57,3dB 4,11 m/s 14,75 CMM
80 % 1,0A 53,9dB 3,55m/s 14,18 CMM 1,7A 59,5dB 4,41 m/s 15,90 CMM
90 % 1,3A 55,9 dB 3,95 m/s 15,55 CMM 62,3dB 4,68 m/s 16,90 CMM

*h

he Gerdte, bestatigt durch Vergleich
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16,93 CMM

5,15m/s 18,93 CMM




camp #
kompass
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Zwei in einem - Kaufberater und Onlineshop. Mehr brauchst du nicht!

Der CampKompass ist dein persoénlicher Marktplatz zu den besten und sofort bestellbaren
Produkten aus der Camperwelt, von unabhiangigen Campingexperten auf Herz und Nieren
gepruft und fur dich und deine Freunde empfohlen.

camp ) camp ()

kompass kompass

Kaufberater Onlineshop

Hier im CampKompass Kaufberater [ Im CampKompass Onlineshop kannst Du _EI l;‘IE
findest Du, sorgfaltig getestet und BT ausgewahlte Produkte kaufen — zum Teil

verglichen, persénliche Empfehlungen 50y i direkt ergénzt durch personliche Empfehlungen

unserer erfahrenen Campingexperten. T i unserer erfahrenen Campingexperten.

Personliche Empfehlungen lesen auf: Hier direkt bestellen:
www.reisemobil-international.de/campkompass www.campkompass.de

Bekannt aus:

REISE ' cumping,coss  GAIMpEr Wir testen fiir dich.
MOBIL: carzvams Vans Unabhangig, erfahren und mit echter Camping-Leidenschaft.



Volle Power unterwegs —
7 Wechselrichter im Test

Power allein reicht nicht. Moderne Wechselrichter miissen sicher und komfortabel zu bedienen

sein. Wir haben 7 Gerite im Labor getestet: Welches liefert, was es verspricht?

durch Komfortverlust leiden. Daher
gehort ein guter Wechselrichter zur
Grundausstattung moderner Camper. Er
garantiert heiflen Espresso am Morgen,
den Betrieb von Fon oder Rasierer, das La-
den des E-Bike-Akkus oder des Laptops im
mobilen Biiro. Wie ihm das gelingt? Wech-
selrichter ,biegen“ fiir 230-Volt-Verbrau-
cher die Gleichspannung der Bordbatte-
rien in eine smarte Sinuswelle. Ein Kraft-
akt. Parallel saugen die 230-Verbraucher
erhebliche Energiemengen aus den Bord-
batterien. Doch das ist ein anderes Thema.
Reisemobil International hat sich sieben
Wechselrichter in der Leistungsklasse von
1.500 bis 2.000 Watt genauer angesehen.
In dieser Liga bldst der Fén auch mal mit

Freiheit auf vier Radern - die soll nicht
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Vollgas, ein Induktionskochfeld verkiirzt
die Kochzeiten und selbst kleine Klimaan-
lagen konnen fiir wenige Stunden laufen.
Im Testfeld: der CBE ERP2000 IVT, der Do-
metic SinePower DPSI2012 TS und der Te-
leco TI 2000 SI-ACT. Fast noch neu der TSI
20 Pro von Ective, und brandneu der tHE
INV 2000 RCD von tHEnergy, der aktuell
in den Markt eingefiihrt wird. Der Fraron
SWI1800W12V und der SMI 1700 ST-NVS
von Votronic sind schon eher alte Bekann-
te und seit {iber 10 Jahren im Markt. Aus
der Mode gekommen? Technisch iiber-
holt? Wir werden sehen.

PREISE VON WECHSELRICHTERN

Fiir 539 Euro bietet CBE den giinstigsten
Wechselrichter, Dometic, tHEnergy und

Von Karsten Kaufmann

Votronic mit roundabout 850 Euro die teu-
ersten Gerdte im Test an. Ective, Fraron
und Teleco markieren mit etwa 610 Euro
das preisliche Mittelfeld. Wer aber am fal-
schen Ende spart, muss Zusatzkosten ein-
planen - etwa fiir den Schutzschalter.

SICHERHEIT

Jeder Camper mit Landstromanschluss
muss iiber einen FI-Schutzschalter ver-
fiigen. Der sitzt quasi innen im Fahr-
zeug, hinter der CEE-Steckdose. Mit dem
Wechselrichter zieht aber eine weitere
230-Volt-Quelle in den Camper ein. Die
muss abgesichert werden. Ist kein FI-, auch
RCD-Schutzschalter genannt, im Wech-
selrichter verbaut? Dann muss zwingend
ein externer Schutz montiert werden. Und



der verursacht weitere Kosten fiir Material
sowie Einbau und benétigt zudem Platz.
Mit Fokus auf einen sicheren Betrieb lohnt
ein kritischer Blick auf weitere Punkte: Wie
gut isoliert ist die Verschraubung der Bat-
teriekabel? Wie professionell bereitet der
Hersteller die Montage seines Gerétes im
Fahrzeug vor? Sind Tipps im Manual zu
Kabelldngen und Querschnitten normge-
recht? Auf diese Fragen finden Sie die Ant-
worten im einzelnen Testbrief.

ECER-10

Apropos Sicherheit. Da wire die Sache mit
der Typengenehmigung: Sie ist eine gesetz-
lich vorgeschriebene Zulassung fiir elektri-
sche Gerdte in Fahrzeugen, auch Wohn-
mobilen - insbesondere mit Blick auf die
elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV).
Im diimmsten Fall stoért der Wechselrich-
ter (wenn wihrend der Fahrt in Betrieb)
Steuergeréte oder Airbags. Beim Kauf sollte
man daher unbedingt auf Gerdte mit ent-
sprechender Kennzeichnung achten. Die
muss auf dem Gerit angebracht sein. Im
Test verfligen alle Gerite bis auf den Tele-
co TI 2000 SI-ACT iiber ein ECE R-10-Zer-
tifikat. Ob Teleco das Gerét aktuell priifen
lésst - eine Anfrage von RMI lduft.

REINER SINUS

Wechselrichter, die eine lupenreine
230-Volt-Sinusspannug aus der Gleich-

spannung der Bordbatterien formen, sind
das Nonplusultra dieser Geriteklasse.
Zwar gibt es giinstigere Gerdte, die eine
modifizierte, sinusdhnliche Welle erzeu-
gen - sie sind fiir etliche Verbraucher kri-
tisch. Der Tipp geht eindeutig in Richtung
Wechselrichter mit reiner Sinuswelle.

AB- UND VORRANGSCHALTUNGEN

Alle Gerite im Test schalten bei Uber- oder
Unterspannung, Uberlast, Uberhitzung
oder Kurzschluss ab. Die exakten Werte
fithren wir in diesem Test nicht auf, Uber-
last und/oder Uberhitzung haben wir im
Labor getestet, entsprechende Infos stehen
in den Testbriefen. Und eine Netzvorrang-
schaltung NVS? Nicht alle Geridte im Test
verfiigen dariiber - einige Hersteller bie-
ten diese Option zusitzlich oder in ande-
ren Gerédten an. Die Netzvorrangschaltung
im Wechselrichter favorisiert (meist) den
Landstrom und schleift diesen durch den
Wechselrichter an die Steckdose des Ge-
réts oder eben an alle Steckdosen im Cam-
per, sollte die Installation so konzipiert
sein. Wer einen Wechselrichter als reine
Inselldsung montiert und grundsétzlich
ohne Landstrom auskommt, bendtigt sie
nicht. Dann ,hingt“ der Wechselrichter im
Grunde nur an den Bordbatterien. Mit NVS
zieht der Luxus ein, dass ich mir keine Ge-
danken machen muss, ob Landstrom vor-
handen oder nicht - im Zweifel startet der

Wechselrichter automatisch. Darin schlum-
mern aber Tiicken. Daher ist es eine Philo-
sophiefrage, ob Kunden die automatische
Umschaltung wiinschen. Votronic und tHE
unterbinden sie und vermeiden so, dass
nicht unerwartet die Bordbatterien belastet
werden.

WIRKUNGSGRAD

Ob 88 oder 91,8 Prozent? Ist der Wirkungs-
grad eines Wechselrichters wichtig? Wir
antworten mit entschiedenem Jein. Fiir
Camper, die ausreichend grofie Batteriere-
serven haben und den Wechselrichter nur
kurzfristig fiir die Espressomaschine oder
den Fon anwerfen - eher nein. Bei 100 Ah
Energieverbrauch sind das mal grob vier Ah
mehr oder weniger. Je grofier die Verbrau-
cher, je ldnger die Laufzeiten des Wechsel-
richters und je lochriger der Energienach-
schub (Fahrzeug wird nicht bewegt/kein
Solarstrom), desto mehr riickt der Wir-
kungsgrad in den Fokus. Fiir Camper, die
vollig autark unterwegs sein wollen, lautet
die Antwort daher: Ja.

STROMVERBRAUCH IM FOKUS
Neben dem Wirkungsgrad, also der Effi-

zienz eines Wechselrichters, entscheidet
auch sein Energiemanagement dariiber,
wie er mit dem Batteriestrom haushaltet.
Einige Gerdte kennen nur An oder Aus.
Dann liegt der Verbrauch permanent bei

Im Verlauf des Tests wurde schnell klar: Bei der
Installation eines Wechselrichters lauern etliche
Stolperfallen. Bauartbedingt kann es durch Ins-
tallationsfehler und Anwendungsfehler zu brisant
gefahrlichen Situationen kommen. Dieses Thema
zielfiihrend zu erklaren, sprengt den Rahmen die-
ses Artikels bei Weitem. Kurzum: Die Installation
eines Wechselrichters gehort in die Hand eines
Profis — inshesondere, wenn iiber den Wechsel-
richter alle vorhandenen Steckdosen im Camper
wahlweise mit Landstrom (Netzvorrang) oder

mit 230 Volt aus dem Wechselrichter betrieben
werden sollen. Punkt.

Wer die Installation kostengiinstig fiir den Profi
vorbereiten mochte, hier ein paar hilfreiche Tipps:
Ein Wechselrichter muss méchtig Abwarme
loswerden. D.h. insbesondere dort, wo seine Ven-
tilatoren ansaugen und dort, wo sie die Warmluft
hin pusten, muss ein Luftaustausch maglich sein.
Enge, geschlossene Staufacher sind ein No-Go.

Auch sollte die Luftstrémung nicht, durch andere
Bauteile und/oder Teppiche behindert werden.
Wechselrichter dieser Klasse sind mit rund fiinf
Kilogramm keine Leichtgewichte. Sie miissen mit
verniinftigen Maschinenschrauben, Unterlegschei-
ben und Kontermuttern fixiert werden. Ein paar
Spax in diinne Mdbel- oder Tragerplatten reichen
nicht — insbesondere, wenn das Gerét offen an
einer Sitzkonsole fixiert werden soll. Im Pluska-
bel zur Batterie muss unbedingt eine Sicherung
platziert werden, die einerseits die Dauerlast

(hier im Test etwa 165 bis 180 Ampere) absichert
und bei kurzfristen Spitzenlasten nicht sofort
auslost (Druckluftkompressor lauft an). Einen
guten Schutz bieten trage ANL-Sicherungen, die
rund 30 Prozent iiber der Dauerlast liegen sollten.
Beispiel: 180 A Dauerlast x 1,3 =234 A. Nach
oben aufrunden und die nachstmdgliche, eine
250-A-Sicherung wahlen. Wohlgemerkt: Immer mit
Blick auf ein richtig dimensioniertes Kabel von bei-

WECHSELRICHTER IM CAMPER: DIE OPTIMALE MONTAGE

spielsweise 50 mm? (bei 1 m Leitungslange, siehe
Infokasten ,,Batteriekabel“).

Anschlussklemmen fiir Batteriekabel: An eine
M8-Verschraubung muss eine M8-Ringdse etc.
Und: Die komplette Verschraubung sollte am

Ende isoliert sein. Offene Schraubenkdpfe oder
Muttern stellen immer ein hohes Risiko fiir einen
Kurzschluss dar. Tipp: ein selbstverschweiBendes,
temperaturbestandiges Klebeband.

Egal ob Ringdse oder Stiftkabelschuh: Fiir eine
dauerhaft sichere Verschraubung muss das Dreh-
moment passen. Das Kabel zwischen Wechselrich-
ter und Batterie muss (ibrigens alle 20 Zentimeter
angebunden werden.

WICHTIG: Bei Wechselrichtern ohne internen
FI-Schutzschalter muss zwingend zwischen Gerat
(Schuko-Steckdose/AC-Out) und Verbraucher ein
externer FI-Schutzschalter (RCD) montiert werden.
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CBE ERP2000 IVT (by Al-Ko)

- www.che.it

# Seit 2018 gehort CBE zur Al-Ko
und ergénzt dort das Kerngeschaft im
Bereich Systemldsungen fiir Elektro-
nik. Den ERP bietet CBE in Leistungs-
stufen von 300 bis 2.000 Watt, je
nach Modell wahlweise mit oder ohne
IVT (Netzvorrangschaltung). Unser
Testmuster verfiigt tiber IVT, die
kleine Fernbedienung MCI3/G gibt es
optional fiir 30 Euro, ein 230-Volt-Ka-
bel (AC In) und einen Satz 25-mm2-
Batteriekabel (84,5 Zentimeter lang)
mit M8er-Ringdsen liegen bei. Mit
rund fiinf Kilogramm positioniert sich
der CBE im Mittelfeld, mit 539 Euro
ist er das giinstigste Gerat im Test.

Im Manual notiert CBE, dass die
Dauerlast beim ERP2000 im Idealfall
(zugunsten langer Lebensdauer) bei
maximal 1.700 Watt liegen sollte

und die riickseitig angebrachten
Ventilatoren mindestens 50 Zenti-
meter von der Wand montiert werden
miissen, um die Stromung der Abluft
nicht zu behindern. Ein wenig fern der
Realitat, da dieser Freiraum in kaum
einem Staufach bei flacher Montage
vorhanden wére. Schon gemacht: Die
Verschraubung von Masse- und Plus-
kabel sind gegengleich montiert, ein
Sicherheitsplus fiir die Montage der
Kabel. Leider legt CBE keine Schutz-
kappen fiir die Kabelanschliisse bei.

Relevante Fakten
» 2.000 Watt Dauerlast problemlos

Die Verschraubungen liegen offen und
sollten, um Kurzschliisse zu vermei-
den, unbedingt nachisoliert werden.
Bei Kleinstverbrauchern unter 380
Watt bleibt der Ventilator des CBEs
ruhig, dariiber startet er sofort auf
maximaler Drehzahl und deutlichen
63,4 dB. Der lauteste Wert im Test.
Ein temperaturgesteuerte Drehzahl-
regelung kennt er nicht. 15 Minuten
bei 2.000 Watt Dauerlast absolviert
der CBE souveran, bei 2.200 Watt
(Uberlast) schaltet er ab, die rote LED
am Gerat blinkt, ein Piepton am Gerat
warnt. Ob hérbar? Hangt vom Ort der
Installation ab. Bei Uberlast geht der
CBE nicht automatisch wieder an.
Eher ein Vorteil. Sonst kénnten beim
spateren, automatischen Anlaufen
des Wechselrichters eingeschaltete
und unbeaufsichtigte Verbraucher
wieder starten. Da CBE den Fern-
schalter priorisiert, lasst sich {iber ihn
das Gerat wieder anschalten. Im Test
zeigt sich schnell: Der Querschnitt
der mitgelieferten Batteriekabel ist zu
diinn gewahlt. Bei 2.000 Watt Leis-
tungsabgabe steigt die Temperatur an
den Osen auf rund 100 Grad Celsius.
Grenzwertig. Dauerlasttest und
Wirkungsgrad ermitteln die Tester

mit deutlich dickeren Kabeln, um mit
den Mitbewerbern einen Vergleich

* mit 63,4 dB sehr laut

» 25-mm2-Batteriekabel im Lieferumfang zu diinn (>100 °C im Test)

¢ AC-In-Absicherung fiir mitgeliefertes Kabel zu hoch (10 vs. 15 A), zudem ist
eine besonders trage Sicherung verbaut, die die Ausldsung verzégert

 sehr simples Bedienteil (An/Aus) ohne Zusatzfunktionen und Infos

2 USB-Ports am Gehause, nicht BUS-fahig

e keine Isolierung fiir montierte Batteriekabel
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auf Augenhdhe zu garantieren. Der
Wirkungsgrad ist mit >90 Prozent
sehr gut. Wird Landstrom eingesteckt,
wechselt die griine LED am Gerat auf
blau - sieht man leider nur am Gerét,
nicht an Fernschalter. Den E-Kom-
pressor startet der CBE problemlos,
beim Test am Induktionskochfeld auf
der Stufe 400 Watt (diese takten auf
kleinen Stufen/Stromaufnahme An/
Aus) springt der Liifter im selben Takt
an und stoppt wieder. Nervig, wenn
das Gerat horbar verbaut wére. Da
der ERP2000 seine Stromaufnahme
extrem taktet (hohe Spannungs-
spitzen erzeugt), ist sein Ruhestrom
im Standby nur schwer zu ermitteln.

Produktdetails:
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergebnisse:
Stromverbrauch Standby:
Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:

Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:
Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

:

L. Die Sicherung ist fiir den

-

& verwendeten Stecker
:&{ zu groB dimensioniert,
& & der An-/Aus-Schalter
- “ sehr simpel ohne weitere
& Funktionen.

Grundsatzlich gut gelost: gegengleiche
Anschliisse fiir die Batteriekabel. Eine
vollstandige Isolierung fehlt aber.

Grob liegt er bei etwa 1,0 bis 1,1
Ampere. Der CBE startet beim Ein-
schalten von Kleinstverbrauchern
automatisch, muss aber manuell
abgeschaltet werden. Nicht optimal:
Das beiliegende 230-Volt-Geratekabel
ist nur bis 10 Ampere einsetzhar,
die Absicherung am Gerét aber 15
Ampere. Hier sollte der Nutzer die
Glassicherung gegen eine kleinere
ersetzen.

FAZIT: Solider Dauerlasttest,
einfache Ausstattung — der leichte
und giinstige ERP2000 IVT von
CBE macht seinen Job, ohne mit
Highlights zu gldnzen.

539 Euro

5,05 kg
358x253x100 mm
ja/nein

1,1A

2.000 Watt / 15 min problemlos
bei 2.200 Watt Abschaltung
>90 %

63,4 dB

76,6 ms*/ ——



DOMETIC SINEPOWER DPSI2012 TS

- www.dometic.com

% Dometic hietet den SinePower
DPSI2012 in drei Versionen an: Mit
Netzvorrangschaltung (TS), wie hier
im Test, ohne TS (rund 100 Euro
glinstiger) oder alternativ ohne TS-
Funktion, aber mit FI-Schutzschalter
(RCD), preislich auf Augenhthe mit
der TS-Version. Beide Funktionen par-
allel bietet Dometic nicht an. Dometic
liefert den SinePower ohne Batterie-
kabel, kein Beinbruch. Wer eine Fern-
bedienung wiinscht, muss zu dem
schon kernigen Preis von rund 858
Euro weitere 78 Euro fiir die Dometic
SinePower DSP-RCT Fernbedienung
investieren. Sehr viel Geld fiir ein
simples Bauteil, das nur Ein/Aus und
Standby beherrscht. Besser: In das
Dometic TD283-Display fiir 130 Euro
investieren. Es zeigt Strome (auch
Solar) und bietet weitere Funktionen.
Mit 5,1 Kilogramm liegt der Dometic
im Mittelfeld. Der mitgelieferte
C13-Stecker darf 16 A, Batteriekabel
lassen sich mit M8-Ringdsen mon-
tieren. Sinnlos: Die Kabelanschliisse
am Gerat verfiigen iiber Gewinde,
obwohl die M8-Schrauben mit Feder-
ring und Mutter gekontert werden.
Eher kontraproduktiv. Sehr gut: Die
Anschliisse sind mit den Kunststoff-
kappen schnell und sicher isoliert.
2.000 Watt Dauerbetrieb absolviert
der SinePower problemlos, auch
2.400 Watt fiir drei Minuten stellt ihn
vor keine Herausforderung. Die Liifter
starten leise bei kleinen Verbrauchern
und regeln entsprechend der Be-

Relevante Fakten
e 2.000 Watt Dauerlast problemlos

e geringer Standby-Verbrauch

gut isolierte Anschlussklemmen

e |eise Liifter
e teures und simples Bedienteil (An/
Aus, Standby) optional

N-/CI-BUS-fahig

Rechts: Fiirs Umschalten vom
Wechselrichter auf Landstrom
braucht der Dometic exakt
37 ms.

lastung hoch. Das Liiftergerdusch ist
vergleichsweise angenehm, auch bei
Dauerlast meist um die 58 dB — ein
sehr guter Wert. Der Wirkungsgrad
mit iber 90 Prozent ist voll im griinen
Bereich, ebenso der im Standby-Be-
trieb sehr geringe Eigenverbrauch.
Uber Dip-Schalter lasst sich vor-
wahlen, ob Gerét bei 45 oder 80 Watt
anspringen soll (das sind recht hohe
Werte, einige Ladegerate wurden
nicht erkannt). Die Elektronik priift
alle 40 Sekunden, ob Verbraucher da
sind, es heiBt also unter Umstanden
etwas warten, wenn der Fon starten
soll. Den hohen Anlaufstrom fiir den
E-Kompressor stellt der SinePower

Produktdetails:
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergebnisse:

Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:

Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:

Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:

Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

Gute Isolations-
kappen fiir die Batte-
riekabel. Unsinnig:
Gewinde in den
Anschlusspolen.

locker zur Verfiigung, auch mit dem
taktenden Induktionskochfeld hat er
keine Probleme, die Umschaltung von
Land- auf Batteriestrom gelingt ihm
in 37 ms, tiber N-BUS lasst er sich
mit weiteren Dometic-Geraten (App,
Display, Smartphone) verbinden.

FAZIT: Der Dometic SinePower
DPSI2012 TS leistet sich keine
grohen Schnitzer. Solide his sehr
gute Leistung in allen Priifungen.
Geringer Standby-Verbrauch,
allerdings mit Komforteinschnit-
ten. Gemessen an der Ausstat-
tung recht teuer.

858 Euro

5,1kg

402 x274 x 86 mm
ja/nein

1,4A/0,04A

2.000 Watt / 15 min problemlos
bei 2.400 Watt Abschaltung
>90%

57,5 dB (kurz 59,8 dB)
37ms*/—-

*Umschaltzeit wenn Landstrom ausfallt und Wechselrichter automatisch tibernimmt
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“

NEU- -

mit topaktuellen
\ Stellplatzinfos!

Herrlich: Im warmen Wasser
entspannen, den Stress des
Alltags hinter sich lassen - und
dann im gewohnten Bett des ei-
genen Wohnmobils ibernachten.
Damit dieser Verwohn-Urlaub
funktioniert, widmet sich
Reisemobil International

mit seinem neuen Stellplatzfiihrer

jenen Thermen in Deutschland,
die tiber einen Ubernachtungs-
platz fir Wohnmobile vor der Tiir
oder im Umkreis bis zu funf
Kilometern verfligen.

JETZT FUR 21,90 €
IM BUCHHANDEL
ODER DIREKT ONLINE
BESTELLEN:

CAMPKOMPASS.DE
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1,1 bis 1,2 Ampere. Wer vergisst, das Teil
nach Gebrauch auszuschalten, hat nach 24
Stunden 28 Ah weniger in den Bordbatte-
rien. Das ist schmerzhaft. Besser regeln das
Geriéte von Votronic, Dometic und tHEner-
gy. Sie gehen in Standby mit reduziertem
Stromverbrauch oder schalten sich sogar
ganz aus, wie beispielsweise Votronic und
tHEnergy. Letzteres Gerdt erlaubt sogar
eine Programmierung der Schaltzeiten.

FERNBEDIENUNGEN (FB)

Wechselrichter werden meist in Heckgara-
ge oder Staufach recht versteckt montiert.
Leuchtende Alarm-LEDs sind nicht zu se-
hen, warnende Pieptdne eher nicht zu ho-
ren. Auch An- und Ausschalten wire ohne
Fernbedienung wenig komfortabel. Nicht
jeder Hersteller liefert serienmifSig eine FB
mit, Zusatzkosten sollte der Kdufer daher

einkalkulieren. Und nicht jede FB verdient
den Namen FB. Einige sind sehr schlichte
An-/Aus-Knoépfe und bieten keinen wirk-
lichen Mehrwert. Sehr gut hingegen die FB
von tHEnergy, die neben anderen Funktio-
nen auch die aktuelle Leistung anzeigt und
zudem als einzige im Test auch akustisch
warnt. Sehr basic die FBs von CBE, Fraron
und Dometic. Letztere ist zudem noch ker-
nig teuer fiir einen Knopf.

WATT IHR VOLT UND BRAUCHT:
TEST-RESUMEE

Alle Gerite bestehen das Pflichtprogramm
ohne gravierende Schwichen: Sie liefern
die versprochene Leistung iiber eine ge-
wisse Zeit. Immerhin. In vergangenen
Tests sind Gerite auch schon mal in Rauch
aufgegangen. Auch geringe Uberlast tole-
rieren alle Gerdte, Warnungen funktionie-

ren, die Kiihlung tiber kraftige Ventilatoren
auch. In der mittleren Preisklasse setzt sich
der Ective TSI Pro fiir 619 Euro deutlich ab
(Fernbedienung opt. 38 Euro). Er lduft fliis-
terleise und bietet sowohl FI-Absicherung,
wie auch eine Netzvorrangschaltung - er
ist fiir diese Leistungsklasse aber zudem
machtig grofl und schwer, auch am Manu-
al sollte Ective noch feilen, die Verschrau-
bung der Batteriekabel optimieren. Passt
dieser Mix fiir Sie? Dann greifen Sie getrost
zu. Kauftipp fiir den Ective TSI 20 Pro. Wer
ein leistungsfdhiges, modernes und iiber-
zeugend sicheres Geridt mit vielen wertvol-
len Funktionen und guter Fernbedienung
sucht, kommt aktuell am tHE INV 2000
RCD von tHEnergy nicht vorbei. Er ist zu-
dem das kompakteste und leichteste Gerét
im Testfeld. Der Preis von 869 Euro? Ange-
messen. Verdienter Testsieg.

Kein sicherer und effizienter Wech-
selrichterbetrieb ohne das richtig di-
mensionierte Batteriekabel. Richtig
heiBt das: Das Kabel muss entspre-
chend der maximalen Leistung des
Geréts und der nétigen Kabellange
den richtigen Querschnitt aufweisen
—und ist im Idealfall so kurz und so
dick wie irgend moglich. Je starker
der Wechselrichter und je langer
das Kabel, desto dicker muss das
Kabel sein. Warum? Bei 12 Volt spielt
die Leitungslange eine elementare
Rolle. Bei langen Leitungen drohen
Spannungsverluste, zu diinne Kabel
(mit Blick auf die darin laufenden
Strome) erhitzen sich, brennenim
schlimmsten Fall.

Kurzum: Zu diinne Kabel generieren
also einen massiven Spannungs-
abfall, der die Effizienz des
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So geht's: In

der Werkstatt
von Car-electric
werden Osen auf
Batteriekabeln
professionell
vercrimpt und
isoliert.

Verbrauchers (hier Wechselrichter)
minimiert und die Kabel erhitzt. Fallt
die Spannung bei 180 A (von der
Batterie his Eingang Wechselrichter)
um nur 0,5 Volt, werden 90 Watt in
Warme umgesetzt. Wer weiB, wie
heiB eine 90-Watt-Gliihbirne wird,
kann den Effizienzverlust und die
Hitzeentwicklung einschatzen.
Erschwerend kommt hinzu, dass es
im Fahrzeug, insbesondere in Stau-
késten oder Heckgaragen, extrem
warm werden kann, die Stromtrag-

fahigkeit der Leitung sinkt nochmals.
Da im Staukasten sehr schnell
einmal 50 Grad herrschen konnen,
muss der ermittelte Kabelquer-
schnitt mit dem Reduktionsfaktor
0,8, besser sogar 0,7 korrigiert
werden. So wird aus einem 35-mm?-
Kabel, mit etwas Sicherheitspuffer,
sehr schnell ein 50er, aus einem
50er ein 70er. Keine Frage, Kabel
sind teuer. Aber wer hier spart, spart
am falschen Ende.

Ergo: Wer einen Wechselrichter in
einen Camper installiert, muss sich
zwingend immer an einem nach
oben korrigierten Kabelquerschnitt
orientieren.

TIPP DER REDAKTION fiir die
Installation eines Wechselrichters
der 2.000-Watt-Klasse im Camper:
der optimale Kabelquerschnitt.

* bis 1 m Kabelldnge: 50 mm?

* bis 2,5 m Kabellange: 70 mm?
Beachte: Bei der Betrachtung der
Kabellange muss Plus- und Minus-
leitung addiert werden. 1 Meter

Kabelquerschnitte im
Uberblick. Von links nach
rechts: 16, 25, 35, 50, 70,
90 und >100 mm?. Ver-
sténdlich, dass ein Kabel
mit 16 mm? nichts an
einem 2.000-Watt-Wech-
selrichter zu suchen hat.

Kabellange bedeutet also 50 Zenti-
meter Plus- und 50 Zentimeter
Massekabel. Einige ,Kabelrechner”
im Internet beriicksichtigen dies,
hier muss der Kunde tatséchlich nur
die einfache Lange notieren.
Batteriekabel, die Hersteller ihren
Geréten beigelegen, unbedingt
kritisch bedugen. Ist das Kabel
ausreichend dimensioniert? Selten
passen Langen oder Querschnitt
optimal. Tipp: SGX- oder FHLR-Ka-
bel mit hohem Temperaturbereich.
Oder, noch besser, SLRY-Leitungen,
die sehr flexibel und parallel gegen

Ole und Schmierstoffe resistent sind.

Alle drei sind sehr abriebfest und
vibrationsbesténdig. Last, but not
least: Batteriekabel offen verlegen
(Abwarme) und niemals andere
Kabel anbinden.

Parallel gilt: Die Anschlussklemmen
miissen unbedingt professionell
vercrimpt werden. Wer hier hemds-
armelig arbeitet, riskiert hohe Uber-
gangswidersténde, die auch hier die
Temperatur extrem ansteigen lassen
(Brandgefahr) und die Effizienz des
Gerats senken. Gefahrlich. Daher
gilt: Wer kein professionelles Werk-
zeug hat — ordert beim Profi in der
Wunschlénge (Car-Electric / Fraron).

www.fraron.de
www.car-electric.de



SO TESTET DIE REDAKTION

Alle Angaben in der Ubersichtstabelle und in den
Testbriefen, auch zu MaBen und Gewicht, sind von
der Test-Crew ermittelt. Als Stromquelle diente eine
LiFePO4-Batterie mit 400 Ah Kapazitat mit Smart-
BMS. Permanente Spannungsstabilitat garantierte ein
Ladegerat Axima FLEXIS 48D200.

Fiir die Messung der Spannung verwendeten die
Tester das Fluke 175 / True RMS Multimeter (Span-
nungsmessung DC-In) und zur Strommessung DC-in
(12 Volt) das Fluke 325/ True RMS Clampmeter.
Parallel dazu erfasste das Team, zur Absicherung, mit
einem Expert Modular Mess-Shunt (bis 500 A) die
Messwerte (mit stets identischen Ergebnissen).

Fiir die Messung der Lautstarke kam ein Voltcraft SI-
200 Schallpegel-Messgerat (Abstand 1 Meter) und fiir
die Erfassung der Warmeentwicklung an den Geréten,
Kabeln und Kabelklemmungen das Infrarot Thermo-
meter IR 500-125 zum Einsatz.

Bei Test der Dauer- und Uberlastleistung kamen nur
ohmsche Verbraucher zum Einsatz, um die Leistungs-
abgabe exakt steuern und {iberwachen zu kénnen. Die
Feinregelung” des Leistungsverbrauchs wurde mit
einem Regeltrenntrafo Grundig RT5A durchgefiihrt,
um die jeweilige Nennleitung der Wechselrichter von
beispielsweise 1.700 oder 2.000 Watt exakt einstellen
und um die jeweiligen Uberlast-Abschaltpunkte

RO

STELLPLATZFUHRER
U= URIGE BRAUEREIEN

WEE 3. aknualinens fsgabe

beziehungsweise Warnstufen auf wenige Watt genau
ermitteln zu kdnnen.

Fiir den Test von realen Alltagssituationen mussten
die Wechselrichter auch ein Induktionskochfeld (ge-
taktete untere Leistungsstufen) versorgen und einen
Elektro-Kompressor mit hohem Anlaufstrom starten.
In diesem ,,Anlauftest” mussten die Wechselrichter
einen Airbrush-Kompressor mit 600 Watt Motor-
Nennleistung starten und gegen den nicht entliifteten
Verdichter anfahren, was zu einer Scheinleistungsauf-
nahme im Anlaufmoment von 3.500 bis 4.000 Watt
(kurzzeitig) fihrte.

Bei allen Tests wurde die Qualitét der Sinuskurve be-
trachtet und aufgezeichnet.

Netzvorrangschaltung: Bei allen Geréten, die dieses
Feature bieten, ermittelte das Team die Umschalt-
zeiten von Land- auf Wechselrichterstrom — und
umgekehrt — mithilfe des Digitalspeicheroszilloskops
Rigol MS01074 auf die Millisekunde genau. >10 his
>15 ms gilt als zu lang fiir einen unterbrechungsfreien
Computerbetrieb, sollte dieser nicht durch einen Akku
gepuffert sein. Der Tester fiir die RCD (FI-Schutzschal-
ter) war ein Benning-Installationspriifer IT130, Wirk-
und Scheinleistung ermittelte ein Shelly PRO3EM.

Ein Teil der Testgerate wurden der Redaktion von der
Firma Ten Haaft zur Verfiigung gestellt.

-

Bier-Erlebnis

mit dem

Jetzt fiir 21,90 € im Buchhandel
oder direkt online bestellen:

campkompass.de
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Wechselrichter 2025

THENERGY THE INV 2000 RCD

# Ten Haaft kann nicht nur funktio-
nelle Sat-Anlagen, Internet und TVs —
unter dem Label tHEnergy entstehen
aktuell neue Elektronik-Artikel fir
Camper. Der brandneue tHE INV
2000 RCD ist quasi der neueste Wurf
des deutschen Entwicklungsteams.
Geréte mit 1.000 und 3.600 Watt
bietet tHE ebenfalls an. Wie der Name
vermuten lasst, sind Netzvorrang-
schaltung (INV) und FI-Schutzschalter
(RCD Typ B) integriert, seine Nenn-
leistung liegt bei 2.000 Watt. Preislich
spielt der tHE mit 869 Euro in der
Oberliga im Testfeld, ebenso mit

Blick auf Ausstattung und Extras. Mit
3,85 Kilogramm Gewicht und MaBen
von 345 mal 230 mal 90 Millimetern
ist der tHE nicht nur das leichteste,
sondern auch das kompakteste Gerat
im Test. Batteriekabel liefert tHE
nicht, dafiir gegengleich montierte
sowie isolierte Anschlussklemmen, an
denen die M8er-Ringdsen der Kabel
durch verlassliche Sperrzahnmuttern
(verzahnte Klemmflache) fixiert wer-
den. Fiir die Batteriekabel liefert tHE
geschlossene, lange Isolationskap-
pen. Hier kann nichts schiefgehen.
Parallel packt tHE zwei Kabel mit WA-
GO-Winsta-Stecker (Anschluss 230
Volt im Fahrzeug und Schuko-Steck-
dose) mit eindeutiger Zuordnung

Relevante Fakten
* sehr kompakt und leicht

der L-Phase und N-Neutralleiter im
230-Volt-Netz zum Gerat. Die Stecker
rasten sicher am Gerét ein. Volle

16 Ampere sind damit méglich und
abgesichert (andere Gerate limitieren
beim Durchschalten von Landstrom).
Sollte der tHE die Funktion einstellen,
steckt man beide Winsta-Stecker fiir
AC-IN und AC-OUT zusammen, um
die Versorgung der verbauten Steck-

dosen iiber Landstrom zu garantieren.

Sehr gut: der integrierte RCD Typ B.
Als einziger RCD (FI) Ist er sogar

bei einem Gleichstromfehler im
Gerét aus. Das serienméaBige externe
Display (Fernbedienung) und die
Tasten am Gerét sind gleichberech-
tigt. Nutzer kdnnen also an beiden
an- und ausschalten. Wahlweise.

Die Fernbedienung informiert iiber
die aktuell entnommene Leistung,
aktiviert den Power-Saving-, sprich
Standby-Modus, dessen Schwellen
programmierbar sind. Man kdnnte,
wenn man wollte, die USV-Funktion,
die unterbrechungsfreie Stromversor-
gung, individuell programmieren. Soll
der Inverter automatisch anspringen,
wenn Landstrom ausfallt? Machbar
oder deaktivierbar. Im Test schaltet
erin 29,2 ms um. Umgekehrt, vom
Wechselrichterbetrieb auf Landstrom,
priift der tHE erst fiir 20 Sekunden,

- www.ten-haaft.com

 sehr hoher Sicherheitsstandard

* (iberzeugendes Bedienkonzept

e geringer Standby-Verbrauch

e mittlere Lautstarke im Testfeld

« CI-BUS-fahig

e oberes Preisniveau
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Hohes Sicherheitsniveau: verpolungssichere Wago-Winsta-Stecker und vollisolierte
Kabelanschliisse. Bestes serienmaBiges Display/Fernbedienung im Testfeld mit

wertvollen Zusatzfunktionen.

ob dieser stabil ist, schaltet dann in
13,6 ms (reine Schaltzeit) um.

Kein Verbraucher im Betrieb? Der
tHE geht fiir zwei Stunden in den
Power-Saving-Modus (Eigenver-
brauch fallt auf 0,4 A), dann schaltet
das Gerat komplett ab. Die Zeit kann
im Setup verlangert werden, miissten
medizinische Gerate nach langerer
Ruhephase anspringen. Im Test liefert
der tHE seine Nennleistung von 2.000
Watt problemlos, bei 2.100 kommt
die erste Warnung durch eine rot
blinkende LED und Piepton (am Gerat
und Fernbedienung), bei 2.250 Watt
schaltet er ab. tHEnergy unterbindet
aus Sicherheitsaspekten einen auto-
matischen Neustart. Die Liifter sind

Produktdetails:
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fl-Absicherung:

Testergebnisse:
Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:
Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:
Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:
Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

temperatur- und lastgesteuert, laufen
langsam hoch. In puncto Lautstarke
liegt der tHE im guten oberen Mittel-
feld. E-Kompressor und Induktions-
kochfeld stellen das Gerat vor keine
groBe Aufgabe, der FI-Schutzschalter
(RCD) l6st normgerecht aus.

FAZIT: Der INV 2000 RCD von
tHEnergy stellt sich als leis-
tungsfahiger und moderner
Wechselrichter mit wertvollen
Zusatzfunktionen und hohem
Sicherheitsstandard vor. Dazu:
Solide Leistung bei minimalem
Gewicht und kompakten MaBen.
Ein Testsieg mit komfortablem
Vorsprung.

869 Euro

3,85kg

345x230 x90 mm
jalja

1,1A/0,4A

2.000 Watt / 15 min problemlos
bei 2.250 Watt Abschaltung
>90%

57,9 dB

29,2* ms/ 84,6 ms



FRARON SWI1800W12V (FI-SCHALTER)

- www.fraron.de

Normgerechte Auslosezeit des Schutzschal-
ters (rotes Messgerat), einfache aber gute
Fernbedienung, Stiftkabelschuhe fiir Kabel.

% Mit dem SWI1800W schickt Fraron
ein Gerat mit einer Nennleistung von
1.500 Watt — nicht wie der Name
vermuten lasst, von 1.800 Watt zum
Test. Tatsachlich liefert der SWI die
1.800 Watt aber problemlos iiber 10
Minuten, die 1.500 im Dauereinsatz.
Erst bei 1.950 Watt steigt er nach

26 ms aus. Der Liifter ist geregelt,
lauft haufig fiir 45 bis 50 Sekunden
und geht fiir ungefahr die gleiche

Zeit wieder aus. Er kennt aber nur

die maximale Drehzahl und ist mit
59,5 dB gut horbar. Fraron liefert den
SWI1800 mit Fernbedienung (Remo-
te-Switch) und 35-mm?-Batteriekabel
(gut passend zur Nennleistung). Auf
die Enden crimpt der Elektronik-
fachhandel Fraron in der eigenen
Kabelwerkstatt Stiftkabelschuhe fiir
den Anschluss an den Wechselrichter.
Wenn auch ungewdéhnlich: Richtig
montiert sind sie in dieser Leistungs-
klasse eine durchaus zweckmaBige
Alternative. Damit sich die Stecker
bei Vibrationen aber nicht lockern
und/oder der Ubergangswiderstand
ansteigt, miissen sie unbedingt mit
passendem Drehmoment angezogen
werden — ein entsprechender Hinweis
fehlt im Manual. Positiv: Im Test konn-
te keine nennenswerte Erwdrmung

Relevante Fakten
e verldssliche FI-Absicherung

e solider Dauerlauftest bei Nennleistung

ordentliche Fernbedienung

L]
© gemessen an Leistung recht schwer
* mittlere Lautstérke der Ventilatoren

an den Klemmen festgestellt werden.
Nicht optimal: Die M10-Ringésen fiir
die Verschraubung der Kabel an der
Batterie. Hier sind M8-Batteriepol-
schrauben géngig, 8er-Osen wéren
besser.

Die serienméBige Fernbedienung

aus Metall ist insgesamt zwar recht
simpel, aber immerhin lasst sich das
Geréat damit an- und ausschalten und
der Nutzer erhalt eine sichtbare Feh-
lermeldung bei Uberlast oder Uber-
hitzung (ohne Ton an FB). Zwar bietet
der SWI1800 keinen klassischen Fl-
Schalter, aber einen elektronischen,
integrierten Fehlerstromschalter

— der das Gerat nach dem Ausldsen
automatisch auch wieder anschaltet.
Mit einer Auslosezeit von 16,5 ms bei
30 mA arbeitet der Schutzschalter
normgerecht. Gemessen am Gewicht
die geringste Leistungsausbeute. Den
E-Kompressor startet der vergleichs-

Produktdetails:
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergebnisse:
Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:
Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:
Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:
Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

weise schwache Fraron, auch der
Betrieb des Induktionskochfeldes ge-
lingt — in beiden Priifungen zeigt sich
die Sinuskurve leicht verzerrt. Das hat
keine Auswirkung im Alltag, zeigt aber
schon, dass das Gerét seit iiber 10
Jahren im Markt ist und eine kleine
Frischzellenkur vertragen kdnnte. Im
Manual und auf der Webseite finden
sich viele wertvolle Infos zum Thema
Wechselrichter und Kabel — das
Manual verdient zugunsten besserer
Ubersichtlichkeit eine Optimierung.

FAZIT: Mit dem SWI1800 bietet
Fraron einen grundsoliden
Wechselrichter mit verlasslicher
Fl-Absicherung an. Wer mit 1.500
Watt Nennleistung zufrieden und
ist auf moderne Komfortfunktio-
nen verzichten kann, darf getrost
zugreifen.

609 Euro

5,85 kg

412 x 283 x 100 mm
nein/ja

1,2A/--

1.500 Watt / 15 min problemlos
bei 1.950 Watt Abschaltung
<90%

60,5 dB

-—/16,5ms

*Umschaltzeit wenn Landstrom ausfallt und Wechselrichter automatisch tibernimmt
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Wechselrichter 2025

ECTIVE TSI 20 PRO

% Der 619 Euro giinstige TSI kommt
mit solider Ausstattung: Netzvor-
rangschaltung und Fl-Absicherung,
eine Fernbedienung liegt serien-
maBig nicht bei — Ective bietet eine
attraktive Losung fiir faires Geld.
Dafiir spendiert der Hersteller dem
TSl einen FI-Sicherungsautomaten
vom Typ A. Sehr gut. Wir starten den
Test mit leichtem Stirnrunzeln. Das
Manual weist darauf hin, dass die
Eingangsspannung nicht tiber 12 Volt
liegen sollte. Defekt droht. Dieser
Hinweis ware bei AGM-Batterien
schon wenig zielfiihrend, bei LiFeP04
ist er ein wenig absurd. Wir testen
problemlos mit einem spannungs-
stabilen System von 13,5 Volt — ein
alltaglicher Wert in modernen
Campern. Fiir die Verschraubung der
Batteriekabel installiert Ective M10er-
Schrauben (8er waren ausreichend)
an den Polen, teilisoliert durch einen
Kunststoff. Der Schraubenkopf ragt
nur wenig aus dem Kunststoff, man
sollte trotzdem versuchen, ihn beim
Anziehen der Mutter zu kontern, sonst
dreht der Kopf im Kunststoff mit.
Ective platziert eine gute, aber nicht
vollstandige Isolierung der Pole.

Den Dauerlasttest bei 2.000 Watt

Relevante Fakten

- www.ective.de

KAUFTIPP

9/2025

absolviert der TSI spielend, viel Luft
nach oben ist nicht, bei 2.100 Watt
meldet sich ein lautes Piepen, der
TSI geht aus — und startet nach einer
gewissen Zeit wieder selbststéndig.
Gut? Eine Philosophiefrage. Noch ein-
gesteckte und angeschaltete Verbrau-
cher starten selbststéndig wieder —
hoffentlich nicht unbeaufsichtigt. Der
Eco-Modus des TSI bedeutet schlicht,
dass sich der Wechselrichter Strom
aus der Batterie saugt, selbst wenn
Landstrom angeschlossen ist. Das ist
dann sinnvoll, wenn die Batterien voll
und der Strom vom Camping teuer
ist. Bei unter 11 Volt schaltet sich der
TSI dann ab — ein sehr tiefer Wert fiir
LiFePO4-Batterien (90/95 Prozent
Entladetiefe), deren BMS hoffentlich
friiher abschaltet. Bei 14,1 Volt (fast
voll) schaltet der TSI zuriick in den
Eco-Modus.

Im UPS-Modus dann gilt die bekannte
Netzvorrangschaltung: Verbraucher
werden vorrangig via Landstrom
versorgt. Den aktuellen Betriebs-
modus zeigen entsprechende LEDs
am Gehduse an —wer den TSI im
Staufach verbaut, ordert unbedingt
die optionale Fernbedienung RC Pro.
Inklusive drei Meter Verlangerungs-

e gute Fl-Absicherung & Netzvorrangschaltung

 sehr leise Ventilatoren

solide Nennleistung (sollte nicht iiberlastet werden)

USB-Port fiir Kleingeréte, nicht BUS-fahig

sehr schwer, sehr groB

kein Standby-Modus filr reduzierten Stromverbrauch

Manual mit Schwéchen

74 Best of Zubehor ... 1/2026

kabel kostet das smarte Display (70 x
100 x 30 mm) gerade einmal 34 Euro
und informiert zudem iiber anliegen-
de Spannung und aktuelle Strome.
Die Ventilatoren drehen mit gerin-
gerer Drehzahl (im hohen Gerét sind
groBe Liifter moglich) als die Liifter
der Mitbewerber, starten langsam
und drehen bedarfsgerecht hoch. Das
machen sie fliisterleise, zudem mit
angenehm sanftem Lauf. Bestwerte
im Testfeld. Solide Umschaltzeit von
Landstrom auf Wechselrichterbe-
trieb, schnelle, sichere Funktion des
Fl-Schalters — hier sammelt der TSI
Pluspunkte. Stichwort Manual: Auch
wenn Ective die Infotabelle im Manual
zu notigen Kabelquerschnitten und
Absicherung als reine Empfehlung
sieht und den Einbau durch einen
Profi empfiehlt, stehen hier fragliche
Tipps. Laut Manual wére bis zu einer
Leitungslénge von einem Meter ein

Produktdetails
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergebnisse:
Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:
Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:
Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:
Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

Pluspunkte: Fliister-
leise Ventilatoren,
normgerechte
Fl-Auslésung.
Minuspunkte: kein
optimaler Kabel-
anschluss.

25-mm?-Batteriekabel ausreichend
und dieses durch eine 350-A-Si-
cherung abzusichern. Eine mehr als
kritische Installation (siehe Kasten
»---die optimale Montage"). Sehr
gut hingegen die Empfehlungen zur
notigen Batteriekapazitdt und den
favorisierten SGX-Kabeln sowie der
Hinweis, dass geschultes Fachperso-
nal den Einbau tibernehmen sollte.
Mit 6,2 Kilogramm das schwerste und
parallel groBte Gerat im Test.

FAZIT: Wer einen giinstigen
Wechselrichter mit guter Aus-
stattung und solider Technik
sucht, soliten den Ective TSI 20
Pro genauer anschauen. Muss
manuell ausgeschaltet werden,
sonst hoher Stromverbrauch.
Minus: groB und schwer.

Plus: sehr leise.

619 Euro

6,2 kg

443 %223 x119 mm
jalja

1,15A/--

2.000 Watt / 15 min problemlos
bei 2.100 Watt Abschaltung
>90%

49,9dB

28,4*ms /24,7 ms (30 mA)

*Umschaltzeit wenn Landstrom ausfallt und Wechselrichter automatisch tibernimmt
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S 'i‘er, h} : ROADBAKER -
T CAMPING BACKOFEN Q
. ‘ Der RoadBaker ist der mobile Backofen fiir alle,

die auch auf Reisen nicht auf frisch gebackene
Kostlichkeiten verzichten mochten. Leicht, robust ‘
und vielseitig einsetzbar auf Gasherden, Elektro- = 4
platten, Campingkochern oder Grills. Der hochwerti-
ge Deckel passt auf alle gangigen Camping-Backofen
wie den Omnia, VAMO oder Petromax und lasst sich
miihelos austauschen.

20 € AMAZON- ODER
£3 BEST CHOICE GUT-
SCHEIN

Der Amazon-Gutschein bietet
Zugang zu einer breiten Produktpa-
lette — von Biichern und Elektronik
iiber Kleidung bis hin zu zahlreichen

weiteren Produkten aus dem vielfal-

o0 )
e, | bestcha,c,z.

PETZL TIKKA-STIRNLAMPE

Die praktische, kompakte TIKKA-Stirnlampe
verfiigt iiber eine Leuchtkraft von 200 Lumen
und einen breiten Lichtkegel. Dank ihrer langen

Leuchtdauer ist sie gut filr Outdoor-Aktivititen —-— pfg,‘“,?jf - tigen Amazon-Sortiment.

(Camping, Trekking) und Reisen sowie im Alltag “ Alternativ bietet der BestChoice Eu-
zum Heimwerken geeignet. Der phosphoreszieren- rope Premium Gutschein die Maglich-
de Reflektor ist praktisch, um die Lampe im Dun- keit, aus iiber 300 Marken-Gutscheinen
keln schnell zu finden und das rote Licht zu wihlen. In Bereichen wie Mode, Tech-
verhindert, dass andere Personen in der Grup- nik, Reisen und Freizeit stehen zahlreiche
pe geblendet werden. Die TIKKA ist eine HYB- attraktive Optionen zur Verfiigung.

RID-Lampe, die ebenfalls mit dem CORE-Akku
kompatibel ist. E E

WEITERE INFOS UND PRAMIEN UNTER: WWW.CAMPERVANS.DE/ABO
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Wechselrichter 2025

TELECO TI 2000 SI-ACT

- www.telecogroup.com

% Der Tl 2000 SI-ACT stellt sich als
starkster Wechselrichter von Teleco
vor und kommt mit runder Ausstat-
tung: Kabel und Fernbedienung liegen
bei, ACT steht fiir die integrierte Netz-
vorrangschaltung, die den Tl automa-
tisch von Landstrom auf Inverterfunk-
tion und umgekehrt schaltet. Preislich
rangiert er mit 612 Euro im Mittelfeld,
ebenso mit Blick auf das Gewicht von
4,8 kg. Prima geldst: Teleco verbaut
eine flinke 10-A-Sicherung, um das
beiliegende 230-Volt-Kabel (AC-In)
fiir den Landstromanschluss optimal
abzusichern. Nicht optimal: Die Bat-
teriekabeln (25 mm2, 815 mm lang)
sind fiir ein Gerat dieser Leistung zu
diinn, fiir die 10-mm-Kabelaufnahme
am Wechselrichter waren 10-mm-
Ringdsen optimal, Teleco crimpt

Osen mit 12-mm-Loch auf die Kabel.
Auch nicht optimal: Die 10er-Bat-
teriekabelschrauben fiir Plus/Minus
liegen unten offen (keine Isolierung).
Hier sollte man nachisolieren, um
einen Kurzschluss zu vermeiden.

Das externe Bedienteil/Fernbedie-
nung, solide aus Metall, kommt mit
dreisprachiger Beschriftung. Der
Wechselrichter muss nun am Gerate-
knopf ausgeschaltet werden, damit
die Fernbedienung tibernehmen kann.
Das passt. Die Spannungsanzeige

an der Fernbedienung funktioniert

Relevante Fakten

© inkl. Netzvorrangschaltung, USB-Port

spannungsbasiert, sie hilft bei LiFe-
PO4-Akkus mit kaum schwankender
Spannung daher nur grob. Sehr gut:
Rechts zeigen fiinf LEDs die aktuelle
Leistungsabgabe, vier weitere LEDs
den Betriebsmodus oder eine Fehler-
meldung. Den Leistungs-Check bei
der Nennleistung von 2.000 Watt
absolviert der Tl mit entspanntem
Lécheln, auch 2.400 Watt meistert er
{iber Minuten problemlos, auch wenn
das Display Uberlast signalisiert. Erst
bei 2.500 Watt schaltet er ab und
nach einer Abkiihlphase automatisch
wieder an. Daher gilt: Ein Fén misste
bei Abschaltung unbedingt manuell
abgeschaltet werden, damit er spater
nicht wieder selbststandig startet.
Nur wenn die rote LED dauerhaft
blinkt, muss der Tl manuell gestartet
werden. Die Anzahl der Piepténe si-
gnalisiert verschiedene Modi, es fallt
nicht leicht, diese richtig zu zahlen/
zuzuordnen.

Mit Blick auf die sehr gute Hochstleis-
tung des T: Bei 2.400 Watt rauschen
210 Ampere durch die Batteriekabel.
Schon bei der Nennleistung sind es
160 A. Auch hier sollte mindestens
ein 50-mm2-Kabel montiert sein.

stellt Nennleistung problemlos zur Verfiigung

Fernbedienung mit guten Basisfunktionen

\}

oY

\

Gegengleiche Kabelana-

schliisse waren besser,

gutes Display/Fernbedie-
nung mit Lastanzeige.

Teleco empfiehlt den Tl dauerhaft bei
85 Prozent seiner Nennleistung zu
betreiben (1.700 Watt). Die groBen
Ventilatoren halten den Tl verldsslich
auf Wohlfiihltemperatur, brummeln
dabei mit gut vernehmbaren 59,9 dB.
Sie sind nicht drehzahlgeregelt, im
Betrieb laufen sie immer auf maxi-
maler Drehzahl. E-Kompressor und
Induktionskochfeld betreiben? Kein
Problem. Liifter startet und stoppt
fast parallel mit dem getakteten

Produktdetails
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergehnisse:
Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:
Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:

4 Umschaltzeit
- Landstrom/In-
verter in beide
Richtungen:
2 sec.

Kochfeld. Kein Standby-Modus mit
reduziertem Stromverbrauch. Tipp:
Den Tl nach Gebrauch unbedingt
manuell abschalten.

FAZIT: Der Teleco TI 2000 SI-ACT
absolviert das Pflichtprogramm
ohne Schwéchen: Nenn- und
Maximalleistung passen auf

den Punkt. Standby-Modus und
drehzahigeregelte Liifter wiren
wiinschenswert.

612 Euro

4,8 kg (ohne Kabel)
440 x 225 x 86 mm
ja/nein

1,24A/-
2.000 Watt / 15 min problemlos
bei 2.500 Watt Abschaltung

[

e guter Wirkungsgrad . . . )
 Lilfter recht laut, nicht BUS-fahig YIUESEEA el L0 W il

o keine Standby-Funktion fiir reduzierten Stromverbrauch Lautstarke dB: 59,9dB

o keine Kennzeichnung mit UN ECE R10 Umschaltzeit Netzvorrang/Fl: 2,0 sec*/--
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Fotos; Herstreller, K. Kaufmann



VOTRONIC SMI 1700 ST-NVS MOBILE POWER

- www.votronic.de

Sichere, gut isolierte Kabelan-
schliisse und gutes, vom Gerat
abnehmbares Bedienteil.

# Der Votronic SMI ist ein alter
Bekannter und schon seit tiber 10
Jahren unverandert im Markt. Das
hat einen guten Grund: Der SMI gilt
sowohl bei Fahrzeug wie auch Selbst-
ausbauern als verlassliches, robustes
und langlebiges Gerat. Ein vorbild-
liches Manual (Schrift diirfte groBer
sein) erklart Gerat und Montage,

fiir den Anschluss der Batteriekabel
installiert Votronic Weidmiiller-
Schraubklemmen fiir Kabel bis
50-mm2-Querschnitt und notiert das
richtige Drehmoment im Manual. So
gelingt ein fester und gut isolierter
Batteriekabelanschluss. Das kleine
Bedienteil am Gerat ist abnehmbar,
kann an einem gewiinschten Ort im
Fahrzeug (Verldngerungskabel liegt
bei) installiert werden (mdglichst
staubdicht). Es kommt zwar etwas
oldschool daher, informiert aber iiber
wichtige Betriebsmodi und garantiert
eine vollumfangliche Steuerung des
Gerats.

Batteriekabel liefert Votronic nicht,
aber ein Geratekabel, das mit 10

Relevante Fakten
* Netzvorrangschaltung

Ampere optimal abgesichert ist.

Eine Netzvorrangschaltung (NVS)

ist an Bord. Im Test liefert der SMI

im Dauerlasttest die versprochenen
1.700 Watt ohne Probleme, ab 1.750
Wat warnt die rote LED vor Uberlast,
bei 1.840 Watt unterstiitzt durch ein
Piepen am Gerat. Auch 1.850 Watt
liefert der SMI tiber Minuten, erst bei
{iber 2.000 Watt steigt er dann aus.
Parallel zur Last regelt der Votronic
die Drehzahl seiner drei kleinen
Ventilatoren (im Boden montiert).
Sie saugen Frischluft an und driicken
erhitzte Luft durch die vielen Liif-
tungsschlitze im Gerat nach drauBen.
Mit 57,7 dB gehen sie verhaltnis-
maBig leise ans Werk. Den Start des
E-Kompressors und den Betrieb

des Induktionskochfeldes (200 bis
1.800 Watt) absolviert der SMI ohne
Probleme. Langsame Umschaltung
der Netzvorrangschaltung von In-
verter auf Landstrom (problemlos),
einen automatischen Wechsel von
Landstrom auf Wechselrichter bietet
das Gerét nicht. Die Idee dahinter:

leise Ventilatoren

erbringt die Nennleistung problemlos

wertvoller Standby-Modus (reduzierter Stromverbrauch)

gutes Manual

nicht BUS-fahig

Der Wechselrichter kann nicht
selbststéndig anspringen und somit,
im diimmsten Fall, die Bordbatterien
(beispielsweise durch den Betrieb der
Klimaanlagen) leersaugen.

Je nach Programmierung schaltet

der SMI nach wenigen Minuten

ohne Verbraucher in Standby, der
Verbrauch sinkt von rund 1,1 auf 0,4
Ampere. Nach weiteren Minuten ohne
Verbraucher, schaltet er komplett ab.
Sehr gut. Wichtige Info im Manual:
Verbraucher, die iiber die NVS be-
trieben werden, sollten nicht mehr
als 2.300 Watt Leistung haben. Der
Wirkungsgrad <90 Prozent erhoht
den Energieverbrauch im Vergleich

zu moderneren Wechselrichtern um
rund drei Prozent. Dagegen steht die

Produktdetails:
Preis:
Gewicht:
MaBe:
Netzvorrang / Fi-Absicherung:

Testergehnisse:

Stromverbrauch Leerlaufstrom/Standby:

Nennleistung im Dauerlasttest:
Uberlasttest:

Wirkungsgrad bei 800 W:
Lautstérke dB:

Umschaltzeit Netzvorrang/Fl:

sehr gute Standby- und Abschaltauto-
matik, die wiederum Energie einspart.
Votronic bietet externe FI-Schutz-
schalter (RCD) an, neue Modelle,

wie der SMI3000 NVS verfiigen iiber
moderne RCBO-Absicherung, sodass
kein weiterer FI-Schutzschalter nach-
geschaltet werden muss. Ein groBes
Sicherheitsplus.

FAZIT: Leistungsfahig mit siche-
rer Technik, dabei grundsolide —
entwickelt und Made in Germany.
Das Gewicht liegt im soliden Mit-
telfeld, Fernbedienung und die
bewahrte Ausstattung verdienen
ein Update. Mit dem SMI 1700
ST-NVS von Votronic fahrt man
nach wie vor gut. Nicht giinstig.

850 Euro

5,25 kg

485x 262 x 91 mm
ja/nein

1,1A/04A

1.700 Watt / 15 min problemlos
bei 2.050 Watt Abschaltung
<90%

57,7 dB

4,7 secr/--

*Umschaltzeit wenn Landstrom ausfallt und Wechselrichter automatisch iibernimmt
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Reifenpannensets

Ein Loch im Reifen ist
kein Weltuntergang, aber
dennoch argerlich. Vor
allem, wenn kein Ersatz-
rad an Bord ist. Reifen-
pannen- und Reifenre-
paratur-Sets dienen als
erste Hilfe.

Von Maren Siepmann
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tofahrer eine Reifenpanne - statistisch

gesehen. Und auch bei den Pannenur-
sachen fiir ADAC-Strafienwachteinsétze lie-
gen Reifenpannen weit vorn - im Jahr 2024
mit 8,8 Prozent nach Starterbatterie, Motor
und Anlasser/Bordnetz auf Platz 4. Wer viel
Auto fahrt - und das tun Camper zwangs-
laufig - kann sich also darauf einstellen,
dass auch ihn irgendwann eine Reifenpan-
ne ereilt.

Ein Ersatzrad haben aber die wenigsten
Camper an Bord. Es ist zu schwer, nimmt
zu viel wertvollen Stauraum weg und er-
hoht auch noch den Kraftstoffverbrauch.
Und auch im Pkw-Bereich sind Ersatzri-
der mittlerweile eher die Ausnahme - viele
Hersteller legen stattdessen ab Werk ein
sogenanntes Reifenpannen-Set in den Kof-
ferraum. Weder ein Ersatzrad noch ein Rei-
fenpannenset ist Pflicht - im Ernstfall kann
letzteres aber durchaus den Urlaub retten.

Ein Reifenpannen-Set besteht aus Dicht-
mittel und Kompressor und ist im Grunde

Etwa alle 150.000 Kilometer hat ein Au-

fiir jeden Autofahrer problemlos anzuwen-
den. Ein Fremdkorper wie ein Nagel oder
eine kleine Schraube kann in vielen Fillen
im Reifen verbleiben (es sei denn, der Her-
steller des Pannen-Sets sieht es anders vor),
das Dichtmittel wird iiber das Reifenventil
eingefiillt und der Reifen anschliefSend mit
dem Kompressor wieder aufgepumpt. Die
beiliegenden 12-Volt-Kompressoren lassen
sich dabei in der Regel einfach an den Ziga-
rettenanziinder anschlief3en.

Die Sets am Markt unterscheiden sich vor
allem in einem Punkt - ndmlich in der Fra-
ge, wie genau das Dichtmittel in den Reifen
gelangt. Muss der Nutzer das Dichtmittel
manuell aus der Flasche ins Reifenventil
driicken, muss er dazu zunéchst mit einem
kleinen, im Set enthaltenen Spezialwerk-
zeug den Ventileinsatz entfernen. Das ist
ein weiterer Arbeitsschritt und etwas auf-
wendiger. Bei anderen Sets wird das Dicht-
mittel direkt mithilfe des Kompressors in
den Reifen gefiillt und dieser gleichzeitig
aufgepumpt. In diesem Fall muss der Ven-



tileinsatz nicht entfernt werden, der Nutzer
spart sich einen Arbeitsschritt.

Doch so einfach und praktisch Reifen-
pannen-Sets auch sind - sie haben ihre

Grenzen. Die abzudichtenden Lo6cher
diirfen nicht grofler als sechs Millimeter
sein und sich ausschliellich im Bereich
der Lauffliche befinden. Grofiere Locher,
Locher an der Innenseite oder Flanke des
Reifens, Risse, Laufflichenablésungen, Ge-
webebruch oder undichte Ventile lassen
sich mit den Sets nicht abdichten. Probleme
kann es zudem im Winter bei sehr niedrigen
Temperaturen geben: Dann sind die Dicht-
mittel oft sehr zéhfliissig und dichten még-
licherweise nicht richtig ab.

Und vor allem: Reifenpannen-Sets sind
immer nur eine Notlésung, um zur néchs-
ten Werkstatt fahren zu kénnen. Die meis-
ten Hersteller geben nach der Anwendung
eine Reichweite von maximal 160 bis 200
Kilometern an und das hochstens mit Tem-
po 80. Ein Reifen, der mit einem Reifen-
dichtmittel behandelt wurde, darf spater

aus verschiedenen technischen Griinden
nicht mehr repariert werden. Wer ein Rei-
fendichtmittel verwendet, muss sich also
dariiber im Klaren sein, dass er den Reifen
durch einen neuen ersetzen muss.

REPARATUR IST AUFWENDIGER

Fiir manche Camper kommt das nicht infra-
ge. Denn in bestimmten Situationen wollen
oder miissen sie den defekten Reifen noch
reparieren lassen. Zum Beispiel, wenn ein
geeigneter Ersatz im Ausland nicht zu be-
schaffen ist oder wenn bei bestimmten
RDKS-Systemen bei einem Reifentausch
nicht nur der defekte Reifen, sondern auch
der zweite Reifen derselben Achse erneuert
werden miisste. Oder einfach auch dann,
wenn der defekte Reifen noch recht neu ist
und {iiber ausreichend Restprofiltiefe ver-
fiigt, der Schaden kurz nach Entstehung
entdeckt wurde und zeitnah repariert wer-
den kann. Schliefilich ist eine professionelle
Reifenreparatur in der Regel deutlich giins-
tiger als ein neuer Reifen.

Zum Aufpumpen Wer ein Pannenset nutzt,
des Reifens istin kann das Rad am Fahr-
den Pannensets ein zeug lassen. Bei einem
kleiner Kompressor Reparaturset kommt es
enthalten. darauf an, wo genau sich

das Loch befindet. Zur Not
muss der Wagenheber ran.
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In diesen Fillen greifen viele Autofah-
rer eher zu einem Reifenreparatur-Set statt
zu einem Pannenset. Der Unterschied:
Reifenreparatur-Sets enthalten sogenannte
Vulkanisierungsstreifen, oft auch Repara-
turstopfen oder -kordeln genannt, die mit-
hilfe einer Stechahle in das Loch eingefddelt
werden und es so abdichten. Anders als bei
Dichtmitteln kann der Reifen dann spéter in
einer Werkstatt professionell und dauerhaft
repariert werden.

Wahrend der Vorteil der Reparatur-Sets
also auf der Hand liegt, ist ihre Anwendung »
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Gute Fahrt: Damit die Reise nicht abrupt
unterbrochen wird, gehort ein Reifenpan-
nen- oder Reparaturset ins Gepack.

REIFENREPARATUR SCHRITT FUR SCHRITT

LA,
N

1.

Schritt 1: Rad abnehmen und Fremdkarper (Nagel
oder Schraube) mit einer Zange entfernen.

2.

Schritt 2: Das Loch mit dem im Set enthaltenen
T-Werkzeug etwas aufweiten und entgraten.

Schritt 3: Einen Reparatur-Stick in die Stechahle

einfadeln, gegebenenfalls mit etwas Schmiermittel ein-
fetten und mittig in der Werkzeugoffnung platzieren.
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A,

Schritt 4: AnschlieBend die Stechahle samt
Reparatur-Stick mit hohem Kraftaufwand in den
Reifen driicken und die Stechahle anschlieBend
wieder herausziehen. Der Reparatur-Stick bleibt im
Loch sitzen, da die Stechahle vorn geschlitzt ist.
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o
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Schritt 5: Uberstehendes Material des Reparatur-
Sticks abschneiden.

Schritt 6: Den Reifen mit einem Kompressor aufpum-
pen.

im Vergleich zu Pannen-Sets mit Dichtmit-
teln deutlich aufwendiger und anspruchs-
voller. Fiir Bastler, Schrauber und alle, die
sich ein bisschen mit Reifen auskennen, ist
es durchaus machbar, aber es ist keine ein-
fache ,Jedermann-Losung” Tipp: Wer sich
unsicher ist, ob er sich die Reparatur zu-
traut, sollte die Anwendung einmal zu Hau-
se an einem defekten Reifen ausprobieren.

Wichtig: Auch diese Reparatur ist nur
moglich bei maximal sechs Millimeter gro-
3en Lochern im Bereich der Lauffléche. Alle
andere Schidden und grofiere Locher kon-
nen und diirfen auch mit den Reparatur-
Sets nicht behoben werden. Aufierdem ist
zusétzlich ein Kompressor nétig, um den
Reifen wieder aufzupumpen. Anders als bei
den Pannensets ist ein solcher in den Repa-
ratur-Sets nicht enthalten.

Welche Pannen- und Reparatur-Sets es
gibt, wie diese sich unterscheiden und was
sie kosten, zeigt unsere kleine Marktiiber-
sicht auf der folgenden Seite.

Fazit: Wer kein Ersatzrad an Bord hat,
sollte sich fiir den Fall einer Reifenpanne
ein Pannen- oder Reparatur-Set besorgen.
Erstere sind besonders einfach in der An-
wendung, der Reifen muss aber anschlie-
end zwangsldufig durch einen neuen er-
setzt werden. Wer seinen defekten Reifen
noch reparieren lassen will oder muss, setzt
besser auf ein Reparatur-Set. Die Anwen-
dung ist etwas komplizierter, aber durchaus
machbar - im Zweifelsfall am besten einmal
zu Hause iiben.



REIFENPANNENSETS

Modell

Preis
Inhalt

Sonstiges

ReifenDoktor Pannen-Set

37,99 Euro

Pannenspray, Luftkompres-
sor 12V/18 bar,

2 Paar Einmal-Handschuhe,
Taschenlampe

fiir alle Reifentypen mit und
ohne Schlauch, RDKS-kom-
patibel, Ventileinsatz muss
nicht entfernt werden

Emergency Flat Tire Repair
Kit

27,74 Euro

Kompressor, Dichtmittel,
Zubehor fiir aufblasbare
Produkte (Sporthalle),
Anweisungen, Lagerbeutel
mit ReiBverschluss

nach Anwendung max.
160 km fahrbar, RDKS-
kompatibel, Ventileinsatz
muss entfernt werden

Reifenpannen-Set

68,50 Euro

Reifendichtgel, 12-Volt-
Mini-Kompressor,
Ventiléffner und Zubehor

Ventileinsatz muss entfernt
werden, in praktischer
Aufbewahrungstasche

OTSK4 TYREseal Kit

48,92 Euro

Reifendichtmittel,
Reifenkompressor,
Aufbewahrungstasche

nach Anwendung max.

200 km fahrbar, RDKS-
kompatibel, Ventileinsatz
muss nicht entfernt werden

ResQ Reifenpannen-Set

45,00 Euro

Luftkompressor, Dicht-
mittel, Zubehor fiir das
Aufpumpen von Fahrrad-
reifen und FuBbéllen

fiir alle Reifentypen bis
20 Zoll, nach Anwendung
max. 200 km fahrbar,
Ventileinsatz muss nicht
entfernt werden,
RDKS-kompatibel

m www.fritz-berger.de www.amazon.de www.frankana.de www.osram.de www.amazon.de

REIFENREPARATURSETS

Modell

Preis
Art

Inhalt

Sonstiges

$20382 Smart Repair Kit
fiir schlauchlose Reifen

23,92 Euro

Reparaturstreifen +
CO,-Kartuschen

5 Reparaturstreifen,

1 Pumpkopf, 3 Stiick 16 g

CO,-Kartuschen, Werkzeu-
ge fiir die Reifenreparatur

Aufpumpen bis max. 2,3
bar, Aufbewahrungstasche

Profi-Reifenreparatur-Set
60-tlg.

19,99 Euro

Vulkanisierstreifen,
Kompressor notwendig

selbstvulkanisierende Re-
paraturstopfen, verschie-
dene T-Griffe, Fetttiegel,
Mini-Zange, Handschuhe,
Mini-Cutter, Ventilkappen,
Bedienungsanleitung uvm.

im praktischen Koffer, auch
als 47-tlg. Set erhéltlich

Maikehigh ARB

69-tlg. Reifenreparaturset

37,99 Euro

Vulkanisierstreifen,
Kompressor notwendig

40x Selbstvulkanisations-
stopfen, verschiedene
T-Griff-Werkzeuge,
Inbusschliissel, Zange,
Schmiermittel, Schneider,
Ventilkappen, Benutzer-
handbuch uvm.

fiir schlauchlose Reifen,
im praktischen Koffer

Reifenreparaturset Speedy
Seal Il

60,08 Euro

Reparaturkordeln,
Kompressor notwendig

30 Reparaturkordeln, Rei-
fendruckpriifer, Schmier-
mittel, Ventil-Zubehorteile,
Reibahle, Einfiihrungsdorn,
Inbusschliissel, Zange

fiir schlauchlose Reifen,
im praktischen Koffer

Plugga Ill Reifenreparatur-
satz Heavy Duty

46,24 Euro

Reparaturstopfen,
Kompressor notwendig

20 Reparaturstopfen,
Einstecknadel mit Metall-
anschlag, Ersatznadel,
Inbusschliissel, Flachzan-
ge, Reifendruckmesser,
Schmiermittel, Ersatzteile
fiir Reifenventile, Repara-
turwerkzeug fiir Ventile

fiir schlauchlose Reifen,

im praktischen Koffer

Fotos: Hersteller, Maren Siepmann, Haskyy, Hardy Mutschler
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PRAXIS

Passiv-Kiihlboxen

COOL

BLEIBEN

Mit der Yeti Tundra 35 hatten wir eine Premium-
Passivkiihlbox an mehreren sommerlichen Wo-
chenenden dabei. Damit sie so lange kiihl hilt, wie
der Hersteller verspricht, ist ein bisschen was zu
beachten. Text: paniel Schiicke, Fotos: Nadine Baumer

ie gute alte Kihltasche gibt es seit
Deiniger Zeit auch in Hightech: Dank

spezieller Kithlelemente versprechen
Passiv-Kithlboxen mehrere Tage autarkes
Camping mit kalten Getrdnken, verderbli-
chen Lebensmitteln oder wichtigen Medi-
kamenten - ganz ohne die Stromreserven
des Campervan zu strapazieren. Klingt
nach einer guten Idee fiir alle, die ihre
Kiihlkapazitdten mit vergleichsweise ge-
ringem Aufwand erhéhen und es bei der
Bordelektronik bei den Basics belassen
wollen.

Moderne Passiv-Kiihlboxen sind erstens
sehr gut isoliert und funktionieren zwei-
tens mithilfe von speziellen Kiihl-Elemen-
ten. Deren Kiihlmittel - das sogenannte
Phasenwechselmaterial (PCM) - kann, an-
ders als Wasser, einen Taupunkt von unter
null Grad Celsius haben. Dann {ibernimmt
das Kiihlelement stets die Kiihlarbeit und
bewahrt das Eis vor dem Schmelzen. So
bleibt die Box deutlich ldnger kiihl. Je nach
PCM kann der Tau- bzw. Gefrierpunkt vari-
ieren. Es gibt auch Hersteller, die verschie-
dene PCMs anbieten, mit denen sich un-
terschiedliche Temperaturbereiche reali-
sieren lassen. Doch damit die Theorie auch
in der Praxis gelingt, ist ein bisschen was zu
beachten. Dabei helfen folgende Tipps:

<3114 W Gut gekiihlt starten

Wenn die Kiihlbox an einem warmen Ort
gelagert wird, muss diese erst auf Tempe-
ratur gebracht, sprich selbst gekiihlt wer-
den. Dabei verpufft ein ordentlicher Teil
der eigentlichen Kiihlleistung. Deshalb
sollte eine Passiv-Kiihlbox an einem mag-
lichst kithlen Ort gelagert werden. Im Ide-

82 Best of Zubehor ... 1/2026

alfall wird sie vor der
Benutzung durch ein
Eis-Pack aus der hei-
mischen Gefriere noch
weiter herabgekiihlt.

SR 1A Eis on top

Zusitzlich zu den Kiihlelementen der Her-
steller sollte man mit Eiswliirfeln arbeiten.
Dabei gilt: Je mehr Eis, desto ldnger hilt es
sich. Der Hersteller unserer Test-Kiithlbox
empfiehlt ein Verhéltnis von zwei Drittel
Eis zu einem Drittel Kiihlgut. Und auch,
dass der Inhalt on top noch mal mit Eis be-
deckt werden sollte.

[ Brutto-/Netto-Inhalt

Kiihlakkus und Eis bedeuten, dass das Vo-
lumen von Passiv-Kiithlboxen nicht direkt
mit dem von Kompressor- oder Absorber-
Kiihlschrianken verglichen werden kann.
Bei selbem Volumen kann deutlich we-
niger Kiihlgut bevorratet werden. Es gibt
zwar auch deutlich gréfiere Passiv-Kiihlbo-
xen als die getestete - doch diese lediglich
halb gefiillt zu nutzen, wirkt sich wieder auf
die Kiihlleistung aus.

S 1| XY Block- vs. Crushed-Eis
Kleineres, gewiirfeltes Eis kiihlt eine Kiihl-
box und deren Inhalt schneller, Blockeis
hingegen schmilzt viel langsamer. Profis
verwenden eine Mischung aus beidem,
um den Inhalt zuverldssig und langfristig
zu kiihlen.

SR Luft ist der Feind
Je mehr Luft in der Kiihlbox, desto schnel-
ler schmilzt das Eis. Mehr Eis hilt die An-

griffsflache klein, und es muss weniger Luft
gekiihlt werden. Auch deshalb sollte die
Kiithlbox mit einer Mischung aus Block-
eis und zusétzlichen Eiswiirfeln aufgefiillt
werden.

Boxheschriften, Trennwindenutzen
Und weil Luft der Feind vom Eis ist, sollte
die Kiihlbox mdglichst selten gedffnet wer-
den. Wer die Box zum Beispiel mit Krepp-
band und einem Filzmarker beschriftet
und auflerdem Trennwénde nutzt, vermei-
det ldngeres herumwiihlen.

DrauBen, aber schattig stellen
Logisch: Nicht nur Luft, auch direkte Son-
neneinstrahlung tut dem Eis nicht gut.
Eine Passiv-Kiihlbox (wobei, nicht nur die)
sollte deshalb niemals lédnger als notig in
der Sonne stehen. Weil sich auch der Cam-
pervan in der Sonne stark aufheizt, stellt
man die Kithlbox am besten auf die Schat-
tenseite des Fahrzeugs.

SR 1E:H Lass das Wasser nicht ab
Solange die Kiihlbox in Gebrauch ist, sollte
das Schmelzwasser nicht abgelassen wer-
den. Das Wasser ist immer noch kilter als
die eindringende Luft und hilft, das restli-
che Eis zu isolieren. Unverpackte Lebens-
mittel sollten der Hygiene wegen jedoch
aus dem Schmelzwasser herausgehalten
werden. Dafiir bieten einige Hersteller Ein-
héngekorbe an.



M Neben schicker Farben — auBer
dem WeiB der Test-Box stehen vier
Standard-Farben und zahlreiche
Limited Editions zur Verfiigung — und
kiihler Bierdosen (ja, Yeti misst das
Volumen auch in der Einheit Bierdo-
sen) verspricht die Tundra 35 allem
voran jede Menge Strapazierfahigkeit.
Der Hersteller spricht von einer
rotationsgeformten Kunststoff-Hiille,
was fancy klingt, sich aber tatsachlich
sehr robust anfiihlt. Auch die Gummi-
Verschliisse und -FiiBe machen

einen guten Eindruck — die Box steht
rutschfest und ist auslaufsicher. Zum
Offnen der Verschliisse ist etwas
Kraft notig, aber es geht. Zum Tragen
gibt es seitlich jeweils eine Kordel
und eine Griffmulde — letztere ist
ergonomischer.

Hinter der Kunststoffhiille befindet
sich eine bis zu acht Zentimeter star-
ke Polyurethan-Isolierung, die Warme
drauBen und Kalte drinnen hlt.
Durch die dicke Isolierschicht ergibt
sich ein relativ groBes PackmaB von
54 x40 x 51 Zentimetern, zumindest
im Verhaltnis zu den 35 Litern Volu-
men — man muss ja bedenken, dass
vom Volumen noch ein paar Liter fiir
die Kiihlakkus und das Eis abgezogen
werden miissen. Selbiges gilt fiirs
Gewicht, wobei glatt neun Kilogramm

AUSPROBIERT: YETI TUNDRA 35
A=

leer in Ordnung sind. Und auch der
Preis ist relativ: 280 Euro klingt sport-
lich fiir eine Passiv-Kiihlbox, und auch
die Yeti-Kiihlakkus sind nicht gerade
giinstig. Gas- und Strom-Reserven
kosten aber auch.

Konkret lautete das Yeti-Versprechen:
kiihle Getrénke auch noch nach

48 Stunden. Unser Praxistest fand

an einem sommerlichen Wochen-
ende statt, an dem die Temperatur
zwischen 15 und 25 Grad Celsius
schwankte. Ubrigens haben wir
bewusst auf einen Labortest mit der
Erhebung einer Temperaturkurve
verzichtet — die praxisnahe Verwen-
dung mit unregelmaBigem Offnen
sowie mit Standort-Anderungen

und Temperatur-Schwankungen
erschien uns wichtiger. Neben einigen

Die Kiihlakkus kosten
zusammen 45 Euro.
Sie sorgen dafiir,
dass das Eis langsa-
mer schmilzt. Rechts:
Bestandsaufnahme
nach48h.

Glasflaschen wurde die Kiihlbox

mit einem 900-Gramm- und einem
250-Gramm-Kiihlakku sowie mit
Eiswiirfeln im empfohlenen Verhaltnis
von zwei Drittel Eis zu einem Drittel
Kiihlgut befillt.

Kurzum: die Tundra 35 halt, was
Yeti verspricht — zumindest wenn
man sich an unsere Tipps hélt. Nach
48 Stunden war das letzte Bier
immer noch kalt, und noch einige
Eiswiirfel vorhanden. Das Eiswasser

287 Los geht's mit einer vollge-
packten Box: zwei Drittel

~  Eis, ein Drittel Kiihigut

« erhohen das Gewicht
merklich.

Zwei Gummiknebel und
eine Dichtlippe verschlie-
Ben die Box auslauf- und
sogar Bérensicher.

hatte knapp unter fiinf Grad Celsius.
Zur Wahrheit gehort fiir uns aber
auch, dass eine mit Eis und spéater
Eiswasser gefiillte Passiv-Kiihlbox
eher etwas fiir Getrénke ist: Frisches
Gemiise mag keine Temperaturen
unterhalb des Gefrierpunkts und
mittelmaBig wiederverschlieBbare
Kasepackungen oder gar Fleisch und
Fisch sollte man nicht im Eiswasser
schwimmen lassen.

www.yeti.com
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UV-C-Wasserdesinfektion

Mit der Kraft

UV-Strahlen konnen Mikroorganismen abtoten — im Reisemobil machen sich Camper
diese Technik zur Desinfektion ihres Frischwassers zunutze. Ein Ratgeber.

Sonne stellen, und nach ein paar

Minuten ist daraus keimfreies Trink-
wasser geworden? Ganz so einfach geht es
nicht. Tatsdchlich kann Sonnenlicht aber
Keime wie Bakterien und Viren abtten
und keimbelastetes Wasser so desinfizie-
ren. Allerdings nur, wenn einige wichtige
Dinge beachtet werden.

Bereits im Jahr 1910 wurde in einem
Wasserwerk in Marseille ein erster Proto-
typ einer UV-Anlage zur Wasserdesinfek-
tion entwickelt - und auch heute nutzen
viele Wasserversorger, Kommunen und
Betriebe UV-Licht, um grofie Mengen
Wasser zu desinfizieren und enthaltene
Keime abzutéten. Zum Einsatz kommt
dabei die kurzwellige UV-C-Strahlung im

Ein Glas mit Seewasser einfach in die
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Wellenldngenbereich zwischen 200 und
280 Nanometer (nm). Diese schidigt die
DNA, beziehungsweise RNA, von Mikroor-
ganismen nachhaltig, inaktiviert sie in Se-
kunden und verhindert ihre Vermehrung,
weil sie in der Zelle photochemische Reak-
tionen ausldst, die die lebensnotwendigen
Vorgédnge unterbinden und die Organis-
men somit unschédlich machen.

Ein kurzer Exkurs: UV-Licht - oder auch
ultraviolette Strahlung - bildet einen Teil-
bereich des elektromagnetischen Spekt-
rums. Bei UV-Strahlung handelt es sich um
unsichtbare, elektromagnetische Wellen,
deren Wellenlingen jenseits der kurzwel-
ligen, das heifSt violetten Grenze des sicht-
baren Spektrums liegen. Man unterschei-
det zwischen UV-A (400-315 nm), UV-B

es Lichts

(315-280 nm) und UV-C (280-200 nm). Je
kiirzer die Wellenlinge, desto mehr Ener-
gie besitzt die Strahlung. Bei noch kiirzeren
Wellenlingen beginnt der Bereich der Ront-
genstrahlung. Erst ab einer Wellenléinge von
400 nm ist Strahlung, in Form von Licht,
fiir das menschliche Auge sichtbar. Strah-
lung mit einer Wellenldnge ab 780 nm (und
mehr) wird als Infrarot, Mikro- und Radio-
wellen bezeichnet.

Um Keime im Wasser abzutdten, nutzen
Hersteller LEDs, die UV-Licht mit einer
Wellenlidnge von 254 nm abgeben - die-
ses wirkt am effektivsten auf die DNA der
Mikroorganismen. Umweltgefdhrdende,
quecksilberhaltige Mitteldruckdampflam-
pen, wie sie frither verwendet wurden,
kommen heute - zumindest in Anlagen

Fotos: Unsplash, Karsten Kaufmann, Redaktion



UV-C-Desinfektionsanlagen wie die Desolyt Compact
One 1Q Sense von TW-DES sind klein und arbeiten nahezu
wartungsfrei iiber mehrere Jahre lang.

mit Durchflussreaktoren - nicht mehr zum
Einsatz. Dazu spéter noch mehr.

Die Vorteile einer Wasserdesinfektion
mittels UV-C-Strahlung sind zahlreich:

# Es handelt sich um einen rein physika-
lischen Prozess, der riickstandsfrei und
umweltfreundlich abléduft. Ein Einsatz von
Chemikalien ist nicht notwendig.

# Das Wasser wird weder im Geschmack
noch im Geruch verdndert.

# Die Technik ist hocheffizient: Richtig an-
gewandt lassen sich bis zu 99,999 Prozent
der Keime eliminieren.

#* UV-C-Strahlung ist besonders wirksam
gegen Krankheitserreger wie E.coli und Le-
gionellen.

# Die UV-C-Anlagen haben nur einen sehr
geringen Energie- und Stromverbrauch.

# Die Desinfektion des Wassers erfolgt in
Echtzeit, es ist keine Wartezeit oder Auf-
wirmphase notig.

# Die Anlagen arbeiten in einem geschlos-
senen System - es dringt keine Strahlung
nach aufen.

# Auflerdem sind die Anlagen in der Regel
sehr kompakt und leicht und lassen sich
auch bei beengten Platzverhiltnissen pro-
blemlos einbauen.

# Da die UV-C-LEDs eine lange Lebens-
dauer von oft mehr als zehn Jahren haben,
sind die Anlagen sehr wartungsarm.

# Die meisten UV-C-Anlagen sind sowohl
mit Tauch- als auch mit Druckpumpen
(mit einfacher Druckschaltersteuerung)
kompatibel.

Die Nachteile sind hingegen iiberschau-
bar. Einen nachhaltigen Effekt hat die Was-
serdesinfektion mittels UV-C-Strahlung
nicht - die Anlagen desinfizieren das Was-
ser in dem Moment, in dem es an den UV-

C-LEDs vorbeiflief3t. Schaltet sich die Anla-
ge aus, konnen sich Keime im Frischwasser
wieder vermehren. Und: Mit elektronisch
gesteuerten Wasserpumpen kommen nur
wenige Anlagen (wie zum Beispiel die
Compact One IQ Sense von TW-Des, siche
Marktiibersicht Seite 152) zurecht. Weitere
Nachteile oder Probleme gibt es mit einer
UV-C-Wasserdesinfektionsanlage aber im
Grunde nicht.

Voraussetzung dafiir ist allerdings, dass
die Anlage zum Campingfahrzeug und zur
bendtigten maximalen Durchflussmenge
passt: Die korrekte Dimensionierung der
Anlage ist also nicht vom maximalen Ta-
gesverbrauch an Wasser, sondern von der
Leistungsfihigkeit der Pumpe abhingig.

Bei den meisten Anlagen am Markt han-
delt es sich um sogenannte Durchflussre-
aktoren - sie sitzen in der Frischwasser-
leitung und desinfizieren das Wasser, das
an den eingeschalteten LEDs vorbeifliefSt.
Was bei Reisemobilen mit grofien Frisch-
wassertanks meist nicht funktioniert, sind
hingegen Tauchstrahler, die in den Tank
gehéngt werden. Denn einerseits erreicht
die UV-C-Strahlung dieser Quarzlampen
(LEDs haben in groflen Tanks keine aus-
reichende Leuchtweite) nicht jeden letzten
Winkel im meist recht stark ausgeformten
Tank. Andererseits ist das Material der
Frischwassertanks in der Regel nicht UV-
stabilisiert und nimmt durch UV-Strah-
lung mit der Zeit erheblichen Schaden.
Ein weiterer Nachteil: die vergleichsweise
kurze Lebensdauer der zudem auch noch
Schwermetalle (Quecksilber) enthaltenen
Brenner. Grundsétzlich desinfizieren aber
auch Tauchstrahler Wasser, zum Beispiel
in kleinen Tanks oder Kanistern (siehe un-
ten).

Einer der wichtigsten Punkte: Die UV-C-
Desinfektionsanlage sollte moglichst das
letzte Glied in einer Wasseraufbereitungs-
kette sein - und somit zwischen Frisch-
wassertank und Entnahmestelle installiert
werden. Bei Tauchpumpen ist dies in der
Regel direkt nach dem Tank, bei Druck-
pumpen - je nach Hersteller - entweder in
der Ansaugleitung der Pumpe oder nach
der Pumpe. Je ndher an der Entnahmestel-

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

TAUCHSTRAHLER

9) Ein Tauchstrahler wie der UV Clean
von Reich arbeitet grundsétzlich mit der-
selben Technik wie die UV-C-Anlagen mit
Durchflussreaktoren. UV-C-Strahlung
inaktiviert im Wasser enthaltene Bak-
terien, Viren, Legionellen und weitere
Keime. Allerdings wird das von einem
aus Spezial-Quarzglas umhiillte
Tauchrohr direkt in den Tank gehangt
und auf den Boden abgesenkt, ein elektronisches
Vorschaltgerat schaltet es standardmaBig alle vier
Stunden fiir 15 Minuten ein (bei stark verunreinig-
tem Wasser wahlweise auch fiir 120 Minuten). Da
das Frischwasser im Tank nur dann komplett desin-
fiziert wird, wenn die UV-C-Strahlung die gesamte
Wassermenge in ausreichender Intensitat erreicht,
kann der Tauchstrahler nur in sehr kleinen Tanks
mit ideal echteckiger Form ohne Ausformungen, bei
quasi klarem Wasser effektiv arbeiten. Ein Zweifel
bleibt immer. Der UV-Clean wiegt 180 Gramm, misst

75 mal 75 mal 250 Millimeter, erhélt seine 12-Volt-
Spannung ausschlieBlich tiber das mitgelieferte
Vorschaltgerét und kostet im Campingfachhandel
399 Euro.

www.reich-watersolutions.com
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UV-C-Wasserdesinfektion

5 FRAGEN AN ...

Michael Wiirtemberger, Geschaftsfiihrer von WM aquatec

RMI: Frischwasser lasst sich mit
chemischen Zusétzen oder per
UV-Strahlung desinfizieren. Was
empfehlen Sie personlich?
Michael Wiirtemberger: ,Die
chemische Desinfektion ist mit
Sicherheit die kostengiinstigste
Variante, weist aber klare Nach-
teile in der Handhabung (Uber-
oder Unterdosierung) und der
Haltbarkeit (spezielle Lageremp-
fehlungen) auf. Je nach Wirkstoff
gibt es auch Resistenzen seitens
der Krankheitserreger, zum Bei-
spiel Chlor-resistente Keime wie
Protozoen oder Einzeller. Die
physikalische UV-C-Entkeimung
ist fiir den Kunden am komfor-
tabelsten, weil bei ihr, im Gegen-
satz zur Filtration des Wassers
mit Membranverfahren (Anm.

d. Red.: sogenannte Vorfilter),
keine Wartung notwendig ist, es
keine DurchflusseinbujfSen gibt
und keine Filterelemente regel-
mdifSig gewechselt werden miis-
sen. Wir beraten unsere Kunden
grundsitzlich Technologie-offen
und gehen auf die individuellen
Bediirfnisse ein. Ein Weltreisen-

der, der Oberflichenwasser aus
einem See, Fluss oder Brunnen
aufbereiten mdchte, benotigt
beispielsweise mehrere Desin-
fektionstechnologien, um auf
alle Wasserverunreinigungen
reagieren zu konnen.”

RMI: Worauf kommt es bei
einer guten UV-C-Desinfekti-
onsanlage fiir Camper an? Den
Durchfluss? Die abgegebene
UV-C-Dosis? Oder etwas ganz
anderes?

Michael Wiirtemberger: , Hier
gilt es, verschiedene Bereiche
zu betrachten. Eine Anlage
sollte sicher sein: Dazu zdhlt
Strahlungssicherheit ebenso wie
eine Uberwachung der Tempe-
ratur, der abgegebenen UV-C-
Strahlung, der Spannung und
vielem mehr. Dann geht es um
die Installation und Wartungs-
freundlichkeit: Je einfacher eine
Anlage zu installieren und je
wartungsdrmer sie ist, desto
wirtschaftlicher und zuver-
ldssiger arbeitet sie im Alltag.
Zu diesem Punkt zdhlen eine

Plug-and-Play-Installation,

eine lange Lampenlebensdauer,
eine modulare Bauweise und
ein niedriger Energieverbrauch.
Und zuletzt geht es natiirlich

um Effizienz und Leistung: Nur
wenn die Anlage die Keime
zuverldssig eliminiert, erfiillt sie
ihren Zweck. Hinzu kommen
dann noch Punkte wie die Mate-
rialqualitdit des Reaktors und ein
Schutz vor Biofilmbildung.”

RMI: Wie hoch muss die UV-C-
Dosis sein, damit das Wasser
ausreichend desinfiziert wird?
Michael Wiirtemberger: , Die
Trinkwasserverordnung bezieht
sich auf Werte, die notwendig
sind, um nicht aufbereite-

tes Rohwasser (zum Beispiel
Seewasser) mit unbekannter
mikrobiologischer Qualitit zu
desinfizieren. Hier beriicksichtigt
man zusdtzlich schlechte Bedin-
gungen wie zum Beispiel eine
Triibung des Wassers sowie die
Alterung der Lampe. Um dabei
einen Puffer zu haben, liegt der
vorgegebene Wert bei 40 mj/

cm? Im Bereich der mobilen
(Leitungs-)Wasseraufbereitung
hat sich ein Wert von 10 mJ/cm?
etabliert. Diese Dosis entspricht
einer Desinfektionsrate von
mehr als 99,9 Prozent bei zum
Beispiel E.coli.”

RMI: Ist es empfehlenswert, das
Frischwasser mit einem Befiill-
filter vorzufiltern?

Michael Wiirtemberger: ,Ja. WM
aquatec empfiehlt dies aus-
driicklich, da die angegebenen
UV-C-Dosen zur Desinfektion
des Wassers immer unter Be-
riicksichtigung der Triibung und
Lichtdurchldssigkeit des Wassers
zu verstehen sind.”

RMI: Muss man den Tank dann
trotzdem noch regelmafig rei-
nigen und desinfizieren?
Michael Wiirtemberger: ,Unbe-
dingt. Die regelmdifsige Rei-
nigung und Desinfektion des
gesamten Frischwassersystems
etwa ein bis zwei Mal jéihrlich ist
die Grundlage fiir eine effektive
Wasseraufbereitung.”
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le die UV-C-Anlage sitzt, desto weniger Zeit
hat das Wasser, erneut zu verkeimen.

Mit einer UV-Desinfektionsanlage allein
ist es jedoch nicht getan. Denn damit die-
se effektiv und stérungsfrei arbeiten kann,
miissen Wasser und Frischwasseranlage

UV-8 eco ist mit 299 Euro das giinstigste Einstiegs-
modell der neuen UV-8-Serie von WM aquatec.
Insgesamt umfasst die Serie sechs Anlagen.
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moglichst frei von Kalk und Schwebstof-
fen sein. Denn wenn die UV-Strahlung
durch Verunreinigungen oder Triibung
des Wassers nicht in ausreichender Inten-
sitdt bei den Mikroorganismen ankommt,
kann sie diese auch nicht abtéten. Und: je
geringer die mikrobielle Belastung, desto
wirksamer die UV-Desinfektion.

Neben der regelmédfiigen (mindestens
zwei Mal jdhrlichen) Reinigung, Desin-
fizierung und Entkalkung der gesamten
Frischwasseranlage im Reisemobil emp-
fiehlt es sich also - vor allem wenn das
Wasser aus unsicheren Quellen stammt
- einen Vorfilter zu verwenden. Dieser
filtert einerseits schon vor dem Einfiillen
in den Tank Keime, Bakterien und Viren
mittels Hohlfasermembran heraus, ein
zusétzliches Aktivkohleelement kann zu-
dem Nitrate, Medikamentenriickstinde,

Chlor, Pestizide und Geriiche zuriickhal-
ten - muss allerdings regelméflig gewech-
selt werden.

AUSREICHENDE DOSIS

Essenziell ist bei einer UV-C-Anlage vor
allem, dass sie die UV-C-Strahlung in aus-
reichender Dosis ins Wasser abgibt. Bei
den meisten Anlagen am Markt liegt die
Bestrahlungsdosis zwischen 10 und 40 m]J/
cm?® bei einer Durchflussmenge zwischen
rund 2 und 8 Litern pro Minute. Beides
héngt miteinander zusammen: Je héher
der Durchfluss, desto niedriger die abge-
gebene UV-C-Dosis - und umgekehrt. Ein
Richtwert: Damit Wasser als desinfiziert
gilt, miissen mindestens 99,9 Prozent der
enthaltenen Keime abgetotet werden. Dies
wird in der Regel bei einer Dosis von 10 mJ/

cm? erreicht (das entspricht bei den meis- »



PLUS: digitale
Stellplatz-Suche
inklusive

Gmabieh sb

e
F\.Lk5 q-l
OB

. .
© Palwen
SPAREN

GUTSCHEINE |
im Wert von

;ﬂ: STELLPLATZFUHRER 2!]25 \ 630 e .
: 3.850 STELLPLATZE L) b~
N DEUTSCHLAND

NEU: BORDATLAS 2026

Der gedruckte BORDATLAS Stellplatzfithrer 2026
enthalt Deutschland mit 3.870 Platzen, grofien
Ubersichtskarten und Stellplatz-Gutscheinen.

E |
%350 & VLA L eTELLPLATZ
. . . . « I * LIEBLI 2 iy Tipps
Digital-Zugang inklusive: Erhalte Zugriff auf alle » TR # Pse AstatnL Wi o
o . " . e psstationen in Deutsc
deutschen Platze sowie 3.500 Stellplatze in ganz e — S

Europa, tagesaktuell fir das gesamte Jahr 2026,
mit praktischen Such- und Filterfunktionen.

[=] 3% [m]

i : Sie erhalten den BORDATLAS
E% Jetzt bequem online bestellen unter: St el b e e
=

campkompass.de/bordatlas Ihrem Camping-Fachhandler. Fachkompetenz MOBI




PRAXIS

UV-C Wasserdesinfektion
4
W
PUNDMayy

—
Hersteller Pundmann
fluviShield UV-C
Produkt Wasserdesinfektion
Durchsatz max. 8 [/min
Abmessungen 80x 120 x 80 mm
Gewicht 380¢g
Strahler- 5.000 h Wasserentnahme/
nutzungsdauer 13 Jahre
Dosis 10-40 mJ/cm?
Preis 349 Euro
Besonderheiten Intelligente Funktions- und
Stromiiberwachung, 12- und
24-V-Betrieb moglich, Durch-
flusssensor, automatische
Temperaturkontrolle, Lebensdau-
er-Managementsystem, Span-
nungsiiberwachung, optische
und akustische Warnsignale, inkl.
Inline-Aktivkohlefilter, 10-mm-
Schnellkupplung und 10-mm-
Schlauchanschliissen
Info www.pundmann.de

ten Anlagen einem maximalen Durchfluss
von 8 l/min). Bei niedrigerem Wasser-
durchfluss steigt die Bestrahlungsdosis
und somit auch die Entkeimungsleistung.
Am Beispiel der Anlage von WM aquatec:
Bei 5 1/min liegt die Dosis bei 16 mJ/cm?,
die Entkeimungsleistung bei 99,99 Prozent,
bei einem Durchfluss von 2,25 1/min sogar
bei 40 mJ/cm? und 99,999 Prozent.

Praktisch: Die Anlagen schalten sich
zeitgleich zur Wasserentnahme (iiber ein
Pumpensignal oder einen Durchflusssen-
sor) automatisch ein und desinfizieren das
Wasser in dem Moment, in dem es aus dem
Tank entnommen wird. Der Nutzer muss
die Anlage also nicht manuell an- und aus-
schalten. Ein weiterer Pluspunkt: Da die
Anlage nur dann arbeitet, wenn auch Was-
ser entnommen wird, hat sie einen sehr
geringen Stromverbrauch und eine hohe
Lebensdauer von mehreren Jahren. Mehr-
faches Ein- und Ausschalten verringert die
Lebensdauer von LEDs nicht.

Die Nutzungsdauer ihrer LEDs geben die
Hersteller entweder in Stunden der Wasse-
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ISIWater
Desolyt Compact
Health A-UVC LED Desolyt Classic UV-C LED One 1Q Sense
max. 12 I/min max. 8 I/min max. 8 I/min
240 x 115 x 65 mm (waagrecht), 134 x81 x32 mm 145x114 x 70 mm
240 x 70 x 120 mm (senkrecht) +113,5x75,2x90 mm
320¢g 450 ¢ 520 g
70.000 Liter 5.000h 5.000h
13 mJ/cm? 10-40 mJ/cm? 10-40 mJ/cm?
298,50 Euro 579 Euro 739 Euro

Komplettldsung mit UV-C-Des-
infektionseinheit plus Aktivkoh-
|efilter, kann sowohl waagrecht
als auch senkrecht eingebaut
werden, Reaktor lasst sich von
innen reinigen

www.isiwater.de

rentnahme an - bei den meisten sind dies
5.000 Stunden - oder in entnommenen Li-
tern. In allen Féllen ergibt sich daraus eine
Lebensdauer von mehr als zehn Jahren -
bei einer durchschnittlichen Nutzung mit
zwei Personen im Fahrzeug. In dieser Zeit
sind die Anlagen im Grunde wartungsfrei -
vorausgesetzt, die Frischwasseranlage wird
zusétzlich regelmaflig gereinigt und desin-

Steuerelektronik und Desinfekti-
onseinheit in getrennten Gehau-
sen verbaut: vereinfacht Einbau
bei beengten Platzverhaltnissen,
Uberwachung der Stromaufnah-
me und UV-LED-Ubertemperatur-
schutz, Storungsanzeige

www.tw-des.shop

Auch fiir elektronische Pumpen
geeignet, integrierter Sensor
iiberwacht tatséchliche Desin-
fektionsleistung, UV-LED-Lebens-
daueriiberwachung, Fernanzeige
(optional), Diagnosefunktion fiir
Verkalkung und Wassertriibung,
DC/DC-Eingangswandler, auch
als 24-V-Gerét lieferbar, als
Modell Compact Duo IQ Sense
mit max. 18 |/min Durchfluss

www.tw-des.shop

RegelmaBiges Spiilen und Desinfizieren der Wasseran-
lage ist die Grundlage fiir effektive Wasseraufbereitung.

fiziert. Denn dann wird die UV-C-Einheit
automatisch mit gereinigt. Ein Pluspunkt
ist es dennoch, wenn sich der Reaktor 6ff-
nen und auch manuell von innen reinigen
lésst.

Wer eine Anlage mit Lebensdaueriiber-
wachung hat, muss sich {iber die Desinfek-
tionsleistung seiner UV-C-LEDs iiberhaupt
keine Gedanken machen. Die Anlage weist
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uv Concept WM aquatec
Purion 400 UV-C led UV-8 series
51/min max. 8 I/min
237 x42 mm 143 x96 x 70 mm
(kleinstes Modell eco)
1.000¢ 230 his 1.300 g
10.000 h 10.000 h
40 mJ/cm? 10-40 mJ/cm?
ab 569 Euro 299 his 599 Euro
Lampenlaufzeitmesser und insgesamt sechs Modelle:
Lebensdaueriiberwachung eco, act, safe, steel, eco KLW
optional und steel KLW, die beiden

letzten inkl. Aktivkohlefilter mit
automatischer Wasserkonser-
vierung, Desinfektionsreiniger
und Entkalker, je nach Modell
Funktionsiiberwachung mit
Warnsignal

www.uvconcept.com www.wm-aquatec.de

Fiir eine optimale
Dosierung von Zusatzen
lohnt ein Wasserzahler (im
Bild). Stammt das Wasser
aus bedenklichen Quellen,
empfiehlt es sich, einen
Vorfilter zu verwenden,
damit Trilbungen und ein
GroBteil der enthaltenen
Keime erst gar nicht ins
Frischwassersystem

| gelangen konnen. Er

- kann dem Wasserzahler

~ (der verfiigt iiber einen

" Grobfilter) nachgeschaltet
¥ q werden.

in diesem Fall rechtzeitig darauf hin, wenn
es Zeit wird, die LEDs durch neue zu erset-
zen. In unserer Marktiibersicht finden Sie
sechs UV-C-Anlagen im direkten Vergleich.
Hier kénnen Sie die Anlagen hinsichtlich
UV-C-Dosis, maximaler Durchflussmenge
und ihrer weiteren Funktionen miteinan-
der vergleichen und die fiir Sie passende
Anlage finden.
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Traumspots, wie
geschaffen fiir
Wintercamping

Plus: Tipps fiir entspanntes
Campen in der kalten Jahreszeit.
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Kleine Kaffee-Kunde

" EINFACH
GUTER
KAFFEE |

Wir haben uns einem der
schonsten Rituale beim
Campen gewidmet: der Kaf-
feezubereitung. Vier simple
Methoden— mit einem Hauch

Barista-Wissen.

{

Text und Fotos von Meike Nimmesgern
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as gibt es Verlockende-
Wres am Morgen als Kaffee-

duft? Dabei braucht es fiir
einen guten Kaffee nicht viel, sogar
gerade einmal zwei Zutaten: Frisches Was-
ser und hochwertigen Kaffee - und ein
paar Kniffe, um das beste Aroma aus den
Bohnen herauszuholen. Angefangen bei
passender Rostung und Mahlgrad, sind
Zeit, etwas Geduld und eine ruhige Hand
ebenso entscheidend - fehlt nur noch der
passende Kaffeebereiter.

@ HANDFILTER

Filterkaffee ist nicht nur Omas Liebling,
sondern schon ldngst Kult. Die Zuberei-
tung mit Handfilter wird auch als Hand-
aufguss oder Pour Over bezeichnet. Der
bruchsichere Yeti Pour Over aus Edelstahl
erweist sich beim Campen als praktisch,
kostet 35 Euro und ist schnell verstaut. Fiir
die Kaffeezubereitung werden zusitzlich
Papierfilter und ein Wasserkessel, -kocher
oder Topf benétigt. Klarer Vorteil: Der Fil-
teraufsatz ist mit einem Wisch sauber und
der Miill ganz einfach entsorgt. Das spart
Wasser und die Kaffeepulversauerei in der
Spiile bleibt aus - eine feine Sache.
Welcher Kaffee: Schwarz-Trinker sollten
eine hellere Rostung wihlen, die enthélt
weniger Bitterstoffe. Wer Milchkaffee be-
vorzugt, kann fiir mehr Aroma zur mittle-
ren oder dunklen Rostung greifen. Kaffee
mit mittlerem Mahlgrad, dhnlich wie Sand,
eignet sich besonders gut, da er einen
gleichmafiigen Wasserfluss ermoglicht.

Zubereitung: Zuerst das Wasser erhitzen.
Die ideale Temperatur betragt 93 Grad. Da
im Van meist kein Thermometer griffbe-
reit ist, gilt: Wasser einmal aufkochen und
dann drei Minuten abkiihlen lassen. Nun
den Handfilter und die Tasse mit warmem
Wasser ausspiilen, um beides anzuwar-
men. Als néchstes den Papierfilter einset-
zen und ebenfalls warmes Wasser hinein-
gieflen. So werden vereinzelte, lose Papier-
fasern entfernt und der Eigengeschmack
des Papiers reduziert. In den Yeti Pour
Over passt jeder V60-Filter, sprich V-férmig
mit 60-Grad-Winkel. Nun das Kaffeepulver

Der Mahlgrad und die Kontakizeit des
Kaffees mit dem Wasser beeinflussen sich
gegenseitig. Ist der Kaffee zu fein gemahlen und

das Wasser stockt, wird der Kaffee mit langerer
Ziehzeit bitter und stark. Bei einem zu groben
Mahlgrad flieBt das Wasser schneller hin-
b durch und der Kaffee schmeckt eher
¢ wassrig und sauerlich.

8 Full Immersion: Bei
der Kaffeezubereitung mit
French Press bleibt das Kaf-
feepulver durchgehend mit
dem Wasser verbunden.

einfiillen: Pro 100 Milliliter etwa 6 Gramm
- auf eine Tasse mit 150 Milliliter kommen
somit ein bis zwei gut gehdufte Teeloffel.
Den Filter in kreisenden Bewegungen mit
warmem Wasser aufgiefSen. Nun heifst es
abwarten: Nach und nach fiillt sich die Tas-
se darunter mit duftendem Kaffee.

© FRENCH PRESS:
ZEITLOSESDESIGN |

Zwar wurde die Stempelkanne in Frank-
reich erfunden, jedoch 1929 in Italien pa-
tentiert und erst spéter im zeitlosen Design
der dénischen Firma Bodum populér. Nur

Handaufguss:
Zunéchst wird der
Papierfilter mit
warmem Wasser
gespiilt. So wird der
Papier-Eigenge-
schmack reduziert,
der Wasserfluss
verbessert und der
Filter vorgewarmt.
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PRAXIS

Kleine Kaffee-Kunde

Fiir volles Aroma: Den
Espressokocher nicht
mit Spiilmittel, sondern
lediglich von Hand und
mit klarem Wasser
reinigen.

22

NETT-TO-KNOW:

Die amerikanischen Psy-
chologen John Bargh und
Lawrence Williams haben in
einer Studie herausgefun-
den, dass wir unser Gegen-
iiber mit einer Tasse hei3en
Kaffees in der Hand als
warmherziger einschatzen.
Wichtige Themen daher
zukiinftig lieber bei einem
Cappuccino statt einem
Glas Wein besprechen.
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der Name erinnert noch an die urspriing-
lichen Erfinder. Unsere isolierte French
Press von Hydro Flask aus rostfreiem Stahl,
mit 945 Milliliter Fassungsvermogen, ist
mittlerweile in neuem Design fiir 69,95
Euro zu haben.

Welcher Kaffee: Im Gegensatz zu den an-
deren drei Kaffeebereitern bleibt der Kaffee
in der French Press durchgehend mit dem
Wasser verbunden. Diese Zubereitungsart
heif3t Full Immersion. Damit sich das Aro-
ma langsamer entfaltet, eignet sich eine
helle bis mittlere R6stung sowie ein mittel-
grober bis grober Mahlgrad. Feines Pulver
wiirde das Sieb verstopfen, durchrutschen
und der Kaffee triib und bitter werden.

Zubereitung: Wasser aufkochen und
Kanne einmal ausschwenken. Dann 65
Gramm Kaffeepulver, etwa sieben bis
acht Essloffel, hineingeben und die Kan-
ne in kreisenden Bewegungen mit 90 bis
95 Grad warmen Wasser auffiillen. Wich-
tig: Das Gemisch nicht direkt umriihren,
sondern wie beim Handfilter ziehen las-
sen. Im Fachjargon wird diese Art des
Aufbriihens als Blooming bzw. Aufblithen
bezeichnet. Nach einer Ziehzeit von drei
bis vier Minuten den Deckel aufsetzen und
den Stempel nach unten driicken. In der
isolierten French Press bleibt der Kaffee
schon lange warm. Zu lange sollte jedoch
nicht mit dem Trinken gewartet werden,

da der Kaffee mit der Zeit nachzieht und
dann bitter wird.

© ESPRESSOKOCHER

Der Espressokocher gilt als Klassiker unter
den Kaffeebereitern. Oft wird umgangs-
sprachlich die ikonische, achteckige Bia-
letti synonym verwendet. Der Espressoko-
cher von Grenenberg aus Edelstahl ist fiir
bis zu sechs Tassen und auch fiir Induktion
geeignet. Das Nachfolge-Modell im fri-
schen Design kostet 47 Euro und ist im Set
mit einer Kaffeemiihle erhaltlich.

Welcher Kaffee: Das Kaffeepulver fiir
den Espressokocher sollte grober gemah-
len sein als fiir eine Siebtrdgermaschine.
Ein feiner bis mittlerer Mahlgrad, dhnlich
wie Tafelsalz, eignet sich besser. Die Ros-
tung dunkel, oft auch als Espressorostung
bezeichnet.

Zubereitung: Die Espressokanne besteht
aus drei Teilen. Zuerst wird das Unterteil
mit Wasser befiillt - bis zum Ventil an der
Seitenwand, wenn moglich bereits vorge-
widrmt. Dann den Trichter einsetzen und
bis an den Rand mit Kaffeepulver fiillen.
Wichtig: Das Pulver nicht festdriicken. Nun
das obere Teil aufschrauben und ab aufden
Herd: Sobald das typische Zischgerdusch
ertont, die Kanne vom Herd nehmen. Wird
der Wasserdampf zu heif3, beginnt der Ko-



bleibt er gerade beim Campen ein Allrounder. Egal ob Gas,
Induktion oder Lagerfeuer — heiBer Kaffee garantiert.

cher zu spucken und der Kaffee wird vom
Dampf verbrannt - also gut hinhorchen,
um den richtigen Zeitpunkt nicht zu ver-
passen.

O PERKOLATOR

PRESSOKOCHER

R0SSEN

Die Erfindung der Perkolation um 1810
wird eigentlich dem englischen Physiker
Benjamin Thompson zugeschrieben. So
ganz allein war er es jedoch nicht: 1819
erfand der Pariser Blechschmied Joseph-
Henry-Marie Laurens die dazu passende
Kaffeekanne und 1933 meldete Alfonso
Bialetti die Espressokanne zum Patent an
-

s: kaffeebohnenmuster designed by Freepi

k Von links nach rechts: Unterweg

Retro: Seine Erfindung im 19. Jahrhundert war eine Sensation.
Endlich Kaffee kochen ohne lastigen Kaffeesatz in der Tasse.
Heute steht der Perkolator eher selten auf dem Herd, dabei

- denn auch die arbeitet streng genom-
men nach dem Perkolator-Prinzip. Der
Perkomax aus hitzebestdndiger Emaille
von Petromax kostet 49,90 Euro und ist fiir
Gasherd, offenes Feuer und Induktion ge-
eignet.

Welcher Kaffee: Fiir weniger Bitterstof-
fe, eine helle oder, wenn zu sduerlich, eine
mittlere Rostung verwenden. Der Kaffee
briiht in der Regel zwischen 8 und 15 Mi-
nuten und zirkuliert dabei in der Kanne.
Wie bei der French Press eignet sich daher
ein grober Mahlgrad.

Zubereitung: Bendtigte Menge an Was-
ser in die Kanne geben. Dann den Filter-
korb mit Kaffee befiillen - bis zu neun

Tassen konnen mit dem Perkolator zube-
reitet werden. Das Steigrohr mit Filterkorb
einsetzen, Deckel drauf und Herd an. Wie
beim Espressokocher steigt das Wasser
beim Erhitzen durch das Réhrchen nach
oben. Am oberen Ende tropfelt es auf das
Kaffeepulver und lauft durch das Sieb wie-
der herunter. Dort vermengt es sich mit
dem Wasser und steigt erneut auf. Umso
langer das Wasser-Kaffee-Gemisch in der
Kanne zirkuliert, desto intensiver wird der
Geschmack - ein aromatisch-vollmundi-
ger Kaffee entsteht. Doch nicht vergessen,
die Kanne vom Herd zu nehmen: Denn bei
zu langer Kochzeit wird der Kaffee auch
hier bitter.

s sorgt ein handlicher Milchschaumer-Stab fiir die fluffige Haube. Der ist per USB-Anschluss wiederaufladbar. Echte Kaffee-Nerds wissen —

auch Kaffee kann dekantiert werden. Dafiir den Kaffee vorsichtig von einem in ein anderes GefaB gieBen. Noch besser schmeckt der Kaffee mit frisch gemahlenen Bohnen.
Zudem bieten einige Kaffeerdstereien Drip Coffee Bags an — hier gefiillt mit feinstem Rostkaffee von Vote Coffee aus Berlin.
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Sprit sparen

Tl
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e

Viele kleine Faktoren erhdhen den Sprit-
verbrauch. Mit cleveren Tipps und Tricks
lassen sich etliche Euros sparen und sogar




u musst ihn schon hérter ans Gas
nehmen! Vielleicht erinnerst auch
du dich noch an diesen oder &hnli-
che Spriiche deines Fahrlehrers? Der Rat
war damals, vor etlichen Jahren, gut ge-
meint. Ohne Drehzahl kam der gute alte
turbolose Benziner wirklich nicht auf Tou-
ren - und war tatsdchlich in einem unter-
tourigen, spritfressenden Drehzahlbe-
reich unterwegs. Das sieht heute ganz an-
ders aus. Zwar sind die Motoren zwischen-
zeitlich wieder geschrumpft, aber dank
moderner Steuerelektronik, Turbotechnik
und etlicher technischen Finessen auch
untertourig erstaunlich leistungsfahig. Das
gilt im Besonderen fiir grofle Fahrzeuge.
Und in dieser Erkenntnis schlummert im-
menses Sparpotenzial fiir Camper.

Lass uns also iiber spritsparendes und
somit auch nachhaltiges Reisen sprechen.
Fuhrparkmanager etlicher Lkw-Flotten
ermahnen ihre Fahrer eindringlich zum
Spritsparen. Der stets iibereinstimmen-
de Tipp: frithes Hoch- und spites Herun-
terschalten. Ergo: mit geringer Drehzahl
unterwegs sein. Lisst sich der Tipp auf
Campervans {ibertragen? Diese Frage ha-
ben wir Motorenexperte Markus Gruse
von Offroad-Motorhomes gestellt. Er kennt
sich mit Programmierung und Wartung
von Motoren bestens aus, bietet einen
weltweiten Diagnose- und Ersatzteilser-
vice fiir Camper und Weltreisende an. Sei-
ne Antworten liest du im nachstehenden
Interview.

Seine Tipps hat das Team der Redaktion
durch weitere erginzt. Immerhin 16 Punk-
te, Empfehlungen zum Spritsparen, sind
zusammengekommen. Im Sommer 2024
haben wir diese auf einer 4.500 Kilometer
langen Reise durch Italien auf ihre Brauch-
barkeit untersucht. Zwischen ,normaler”
Fahrweise und einer Fahrweise, die sich
(weitestgehend) an den Tipps orientiert,
lagen beim 140-PS-Ducato erstaunliche
1,5 Liter Spritersparnis. Das waren auf die
iber 2.000 Spar-Kilometer doch attraktive
50 Euro, rund 100 Euro wéren es gewesen,
wenn wir die ganz Tour ,angepasst” gefah-
ren wiren. Fiihlte es sich wie eine ldstige
Einschrinkung an? Uberhaupt nicht. Ganz
im Gegenteil. Die spritsparende Fahrweise
ldutet einen ganz besonders ruhigen Fahr-
modus ein, fordert aber ebenso viel Auf-
merksamkeit.

Einzig auf der Heimreise, wenn Familie
und ldstige Termine eine ungeheure An-

Auf unserer rund 2.000 km langen Vergleichsfahrt konnten wir satte 1,5 Liter auf 100 km durch das Umsetzen der

untenstehenden Tipps einsparen.

Reifendruckkontrollsysteme, die den aktuellen
Luftdruck pro Reifen anzeigen, sind vergleichsweise
unproblematisch nachzuriisten.

ziehungskraft entwickeln, juckt der Gas-
fufd doch wieder verstirkt. Dann heifdt es,
standhaft bleiben und das Fahrzeug eben
nicht ,etwas hirter ans Gas nehmen*
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RATGEBER

Sprit sparen

INTERVIEW 4X4 CAMPER

»EIn hoher Gang spart Sprit“

4x4 Camper im Gesprich mit Markus Gruse,
Geschaftsfiihrer von 0-M.Services | Offroad-Motorhomes

4x4 Camper: Spritverbrauch beim (Fern-)
Reisemobil - welchen Faktor wiirden Sie als
grofSten Sprittreiber notieren?

Markus Gruse: Viele Leute beschweren
sich iiber hoheren Verbrauch durch Ab-
gasriickfiihrung oder Dieselpartikelfilter.
Sicher spielen auch diese Faktoren eine
Rolle, aber andere tragen viel wesentlicher
dazu bei. Ein zu geringer Reifendruck auf
Asphaltstrafien zum Beispiel. Der Reifen-
druck muss stimmen. Wahrend die meisten
Lkw bei 89 km/h abriegeln, fahren Cam-
pervans wesentlich schneller. Wahrend der
Rollwiderstand der Reifen gleichmafiig zur
Geschwindigkeit steigt, sieht das beim Luft-
widerstand ganz anders aus. Ab einer be-
stimmten Geschwindigkeit ist dieser deut-
lich hoher als der Rollwiderstand und steigt
zudem exponentiell massiv an.

4x4 Camper: Der Faktor Geschwindigkeit ...
Markus Gruse: ... ist gewaltig. Eine Ver-
dopplung der Geschwindigkeit ergibt einen
circa vier Mal h6heren Kraftstoffverbrauch.
Das ist Physik. Nun ist es unwahrscheinlich,
dass wir mit dem Camper von 85 auf 170 be-
schleunigen, aber schon 10 km/h weniger
oder mehr sind entscheidend.

4x4 Camper: Ein paar Takte zur Wahl der
Reifen. Aktuell geht selbst bei ,normalen”
Campervans der Trend zu AT-Reifen.
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Markus Gruse: AT-Reifen sind tatsidchlich
angesagt, aber die weichere Mischung und
das grobstollige Profil mit hoherem Roll-
widerstand machen sich negativ im Sprit-
verbrauch bemerkbar. Fiir viele Fahrzeu-
ge wiren gute Campingreifen mit hoher
Traglast die bessere Wahl. Aber tatsidchlich
muss man schon sagen: AT-Reifen, egal ob
der BF Goodrich oder der Michelin XZL -
sehen einfach gut aus.

4x4 Camper: Sprechen wir iiber intelli-
gentes Schalten. Fuhrparkmanager raten
Lkw-Fahrern zu niedriger Drehzahl durch
hohere Génge. Konnen sich Camper das ab-
schauen?

Markus Gruse: Das macht durchaus Sinn.
Man kann moderne Motoren sehr unter-
tourig fahren und dabei Sprit sparen. Ins-
besondere auf langen Autobahnetappen
muss man nicht an jedem Berg zuriick-
schalten, nur weil die Drehzahl absackt.
Solange der Motor nicht ruckelt, ist alles
im griinen Bereich. Im Automatikbetrieb
ist das in der Regel durch entsprechen-
de Programme automatisch geregelt. Be-
trachtet man allerdings nicht nur den Ver-
brauch, sondern auch den Partikelfilter, ist
das nicht immer sinnvoll. Das Abgassys-
tem braucht eine gewisse Drehzahl bezie-
hungsweise Temperatur, um beispielswei-
se einen Freibrennvorgang einleiten zu
konnen. Auch in diesem Punkt gilt: Alles
im griinen Bereich, wenn der Motor Be-
triebstemperatur hat.

4x4 Camper: Thema Geschwindigkeits-
wechsel als Verbrauchstreiber.

Markus Gruse: Eine vorausschauende
Fahrweise garantiert nicht nur ein ent-
spanntes Fahren, sondern sorgt auch fiir
einen akzeptablen Spritverbrauch. Ganz
simpel: Jede Beschleunigung erhéht den
Verbrauch - auf ein Jahr betrachtet kom-
men da immense Kosten zusammen.

4x4 Camper: Fahren mit Tempomat macht
Sinn?

Markus Gruse: Keine Frage, absolut. Und
sorgt ebenfalls fiir stressfreies Reisen.

4x4 Camper: Und Rollphasen im Schub-
modus?

Markus Gruse: Gerade neue Fahrzeuge
spritzen keinen Kraftstoff im Rollbetrieb
ein, um den Kraftstoffverbrauch zu senken.
Beim Heranfahren an Kreuzungen, Am-
peln oder Abfahrten gilt: Friihzeitig Fufd
vom Gas, Gang aber drin lassen.

4x4 Camper: Legale Motoroptimierung?
Markus Gruse: Schwierig. Eine gute Moto-
roptimierung, also eine Programmierung
aller wichtiger Kennfelder unter Beriick-
sichtigung beispielsweise der Einspritz-
menge, Einspritzzeit, Lambdawerte kann
sehr gut funktionieren. Der Motor kann
seine Kraft unter Umstdnden besser entfal-
ten und ist kraftiger bei gleicher Drehzahl.
Folglich muss man nicht so friith zuriick-
schalten und kann etwas Sprit sparen.

4x4 Camper: Und warum schwierig?
Markus Gruse: Weil viele in der ,Tuning-
branche“ genau das behaupten, ihnen aber
das notige Know-how fehlt. Dann drohen
Motorschdden. Wer aber das Handwerk
beherrscht und seine Arbeit auch mal auf
dem Priifstand abstimmt, kann hier durch-
aus gute Erfolge erzielen.

4x4 Camper: Das ist dann legal?

Markus Gruse: Nein. Es sei denn, man
lasst das Ganze eintragen, was heute fast
unmoglich ist, da meist Abgasgutach-
ten vorgelegt werden miissen. Es gibt am
Markt auch sogenannte Tuning-Boxen.
Sie gibt es auch mit Teilegutachten. Davor
raten Motorexperten aber - insbesondere
mit Blick auf Fernreisen - ganz klar ab. In
Verbindung mit schlechtem Diesel und
geringem Sauerstoffgehalt in groflierer
Hoéhe machen solche Boxen oft nur eines:
Sie verkiirzen die Lebensdauer des Mo-
tors. Das Mehr an Leistung ist es wirklich
nicht wert.



4x4 Camper: Zubehor auf dem Dach, Sat-
Anlagen, Dachhauben ohne Spoiler.
Markus Gruse: Weniger wiére hier mehr
- denn alle Verwirbelungen erhéhen den
Spritverbrauch. Mit Blick auf eine eingangs
gestellte Frage: Bei vielen Dachaufbauten
lohnt es doppelt, den Fuf$ etwas entspann-
ter aufs Gaspedal zu legen.

4x4 Camper: Herr Gruse, wir bedanken
uns fiir das Gesprach.

Das Team rund um Markus Gruse ist speziali-
siert auf die Anpassung und Fernwartung von
(Fern-)Reisemobilen. Unter anderem bietet
Offroad-Motorhomes Beratungen fiir die
Reiseplanung, Softwareanpassungen und Fern-
diagnosen sowie einen weltweiten Express-
Ersatzteilversand an. Offroad-Motorhomes hat
in der Nahe von GroB-Gerau und in der Schweiz
einen Standort.
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SPRITSPAREN

Die effektivsten 16 Tipps
fiir fernreisende Camper

Es sind etliche Kleinigkeiten, die sich zu einem hochst effektiven Spritsparplan er-
gdnzen. Am Ende danken es Geldbeutel und Umwelt. Und so ganz nebenbei sorgt die
wirtschaftliche Fahrweise nicht nur dafiir, dass du etliche Liter Sprit, sondern auch
einige Euro fiir VerschleifSteile sparst. Das Geld ldsst sich wirklich sinnvoller fiir ein

leckeres Abendessen am Urlaubsort investieren.

Unnétigen Ballast iiber Bord werfen — das
Gewicht des Campervans reduzieren.

Flott nach dem Motorstart losfahren. Kein
unngtiges Warmlaufenlassen des Motors.

Geschlossene Fenster reduzieren den
Luftwiderstand des Campers, was Sprit
spart.

Wenn der Motor Betriebstemperatur erreicht
hat: Friih hoch-, spat runterschalten.

Den Fahrmodus , Eco” benutzen, wenn das
Fahrzeug einen solchen besitzt.

Stets vorausschauend fahren, um unnétige
Bremsmandver und spritschluckende
Beschleunigungen zu vermeiden.

... ergo: Mit moglichst konstanter
Geschwindigkeit fahren ...

.. und/oder auf Langstrecke den Tempomat
benutzen.

Extrem effektiv: Eine reduzierte Reise-
geschwindigkeit senkt den Verbrauch enorm.

Beim Bergabfahren die Motorbremse
nutzen, und beim Schaltgetriebe keinesfalls
die Kupplung treten.

Stets den optimalen Reifendruck wahlen.
Tipp: Ein Reifendruckkontrollsystem mit
Display und Warnstufen nachriisten.

Luftwiderstand klein halten: Nur wirklich
notiges Zubehor auf dem Dach montieren.

Verwirbelungen minimieren: Hecktrager
demontieren, wenn man ihn nicht benétigt.

Unnétige Verbraucher ausschalten,
wenn nicht mehr bendtigt (Klima, Sitzhei-
zung, Geblase, Zusatzscheinwerfer).

Motor aus bei Stillstand: Schon nach 10
Sekunden hat der ,,Leerlauf” mehr Sprit
verbraucht, als ein nétiger Neustart.

Last, but not least: Gut gewartete Fahrzeuge,
die mit neuen Filtern (Luft/Diesel) und
hochwertigen Leichtlaufélen unterwegs sind,
verbrauchen weniger Sprit — und sie bleiben
auBerdem seltener liegen.

. GRATIS ALS E-PAPER ZUM HERUNTERLADEN
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PRESSE Zeichen.

LESER-SERVICE

Abo-Service: Zenit Pressevertrieb GmbH,
Postfach 810640, 70523 Stuttgart,
Telefon 0711/82651-261%, Fax 0711/82651-333%,
E-Mail: rm@zenit-presse.de
Preis des Einzelhefts: 5,50 €,

Jahresabonnement: 56,90 €, Ausland 62,90 €
* dt. Festnetz 0,14 €/Min., Mobilfunknetz max. 0,42 €/Min.
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Jetzt bestellen + Vorteile sichern:

< Uber 9 % Preis-Ersparnis

- piinktlich und portofrei nach Hause
< Keine Ausgabe verpassen

< Geschenk lhrer Wahl

< Bequeme Bezahlung per Bankeinzug

ROADBAKER — CAMPING BACKOFEN

Der RoadBaker ist der mobile Backofen fiir alle, die auch auf
Reisen nicht auf frisch gebackene Koéstlichkeiten verzichten méch-

ten. Leicht, robust und vielseitig einsetzbar auf
Gasherden, Elektroplatten, Campingkochern
oder Grills. Der hochwertige Deckel passt

auf alle gédngigen Camping-Backdfen wie
. den Omnia, VAMO oder Petromax und

. «' lasst sich muhelos austauschen.
PEGGY PEG FIX&GO PEG&STOP
., MARKISEN SET
~» DOMETIC Das praktische Peggy Peg Fix&Go
SR RAT|S S Peg&Stop Markisen Set eignet sich
DOMETIC GASCHECK GC100 ' ideal zur Befestigung einer Markise

Diesen Gastberpriifer konnen Sie einfach in die Tasche stecken auf fast allen Untergriinden.

und dberall hin mitnehmen. Er teilt Ihnen unverziiglich mit, wie Passend fir MarkisenftBe oder
viel Fliissiggas Sie noch tibrig haben, sodass Sie sich unterwegs Zeltgestange gangiger Bauarten.
keine Sorgen zu machen brauchen.

Readly

Pramienverfligbarkeit nur solange Vorrat reicht

Weitere Infos unter: WWW.Feisemobil-international.de/abo




Zwel vonemander
getrennt steluerbare Kihlkreise
- einfach per App steuerbar,

GOtz Tonshoff

Er ist nicht nur der Kopf der Firma, sondern auch das Herzstuck.
GOtz hatte es sich damals nicht ertraumen konnen,

so ein einflussreiches Unternehmen in der Wohnmobil und Caravan
Branche zu werden. Go6tz legt groRen Wert auf Qualitat und
Zuverlassigkeit — Merkmale, die den Ruf von WCS pragen und

zu einem vertrauenswurdigen Partner far

Super Frost
Super Kuhlung
Umluft
Schlafmodus
2 Kaltemaschinen
tropentauglich

|JETZT NEU !

Vom|Nische
fir, /£

NwiniTower Air Speed slim f’

Wohnmobilbesitzer gemacht haben.

bieter/zum @rlt?ﬁhrer
kielin|Rei

130 Liter
Die Revolution auf
dem europdischen
Caravanmarkt
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3% SUPPORT ME 3%

J\, Hope my post useful for you, if you want support me please
following one of the ways:

9 Buy or Renew Premium Account

o Rapidgator: https://rapidgator.net/account/registration/ref/49023

P Nitroflare: https://nitroflare.com/payment?webmaster=194862

/\ Note: Please DON’T turn on VPN when making payment.

&? Donate Directly
USDT (TRC20):

TFniVipHpFsPVrUHBLsvkZJV4Mjj1MUz96

DOGE (Doge Network):
DCfVVnvNaVtxQbWyfpWsihbGnvpkuYdt]S

OH 210
2

¥ Every little support helps me to keep going and create more
content.

¢ THANK YOU SO MUCH! {9
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