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Liebe Leserin, lieber Leser

izarr erscheint dieser Prozess vor
B dem Hamburger Landgericht:

weil er 7000 Kilometer entfernt
vom Tatort abgehalten wird. Weil die
Angeklagten aus einer anderen Welt
kommen, wo ,unter dem Baum* als An-
gabe des Geburtsortes iiblich ist. Und
weil das Verbrechen, das hier verhandelt
wird, geradewegs aus der Geschichte zu
stammen scheint, nicht jedoch aus dem
21. Jahrhundert.

Denn man wirft den Minnern vor, im
Indischen Ozean, 1000 Kilometer vor
der Kiiste Somalias,
den deutschen Frach-
ter ,Taipan“ gekapert
zu haben - beschul-
digt sie also, Piraten
zu sein.

Doch die zehn
schmichtigen Afrika-
ner, die da einge-
schiichtert auf der An-
klagebank hocken und
den Richter bitten, sie
nicht zu foltern, ent-
sprechen nicht im Ge-
ringsten dem Mythos
der Seerduber. Denn das sind im Ver-
stindnis vieler Menschen raue Gesel-
len aus lidngst vergangenen Zeiten wie
der Norddeutsche Klaus Stortebeker
oderder charmante ,,Fluch der Karibik“-
Captain Jack Sparrow; sind Ménner mit
Holzbein und Hakenhand, die in der

Karibik zusammen-
geraubte Schitze ver-
graben.

Dieses romanti-
sche Bild ist aller-
dings aus einer Reihe
von Griinden falsch:

e Zum einen, weil
der Pirat Klaus Stor-
tebeker wohl nie

Der Historiker

Dr. Frank Otto, 45, ist
der neue Geschafts-
fihrende Redakteur
von GEOEPOCHE

Dr. Anja Fries hat diese Ausgabe
konzipiert, Fachberater war der
Historiker Markus Stich

existiert hat und es Prothe-

sen fiir zerschossene Glied-

maflen genauso selten an

Bord eines Segelschiffes

gegeben hat (da ein derart
behinderter Seemann kaum
einsatzfihig war) wie auf
abgelegenen Inseln verborgene Schatz-
truhen (weil ein echter Pirat seine Beute
immer schnell durchbrachte oder aber
mit sich fiihrte, um sie im Notfall gegen
sein Leben eintauschen zu kénnen).

e Zum anderen, weil die Seerduber
unfassbar viel bruta-
ler waren als Jack
Sparrow. Sie quilten,
sie folterten, sie ver-
gewaltigten, sie ver-
sklavten, sie morde-
ten. Diese Erkenntnis
soll keinem Filmfan
den Spaf an den iro-
nisch iiberzeichneten
Abenteuern des Hol-
lywood-Piraten neh-
men, aber einfach ver-
driangen sollte man sie
auch nicht.

¢ Und zum Dritten, weil Piraterie
zwar ein sehr altes, aber auch ein hoch-
aktuelles Phinomen ist - das eben nicht
der Vergangenheit angehort. Fast jeden
Tag greifen Seerduber in der Strafle von
Malakka, vor Indonesien oder Nigeria
Handelsschiffe an, immer wieder rauben
sie die Frachter aus, entfiihren Besat-
zungen und erpressen LoOsegelder von
Reedereien.

Und oft sind es solche schmalen Méan-
ner, wie jene Somalier in Hamburg (die
im Oktober 2012 zu Haftstrafen zwi-
schen zwei und sieben Jahren verurteilt
wurden), die mit primitiven Waffen
und Schnellbooten zum Schrecken der
Meere werden.

Herzlich

Geschdftsfiihrender
Redakteur

EDITORIAL

Das Motiv der modernen
Piraten ist das gleiche, das
schon ihre Vorgédnger Jahr-
tausende zuvor zu Raub-
ziigen antrieb: der Wunsch
nach schnellem Reichtum,
oft ausgelost durch die

eigene Armut.

Doch als entscheidendes Moment
muss noch die Schwiche der Staaten
hinzukommen: die Machtlosigkeit ge-
scheiterter Liander wie Somalia, ihre
Kiisten zu kontrollieren, die Unfihigkeit
grofler Imperien wie etwa einst des spa-
nischen Weltreichs, ihre Schifffahrts-
wege zu schiitzen.

Wie schon in der Ausgabe iiber die
Geschichte der Mafia im Frithjahr 2011
beschiftigt sich GEOEPOCHE auch
diesmal mit einem Thema, das viele
Epochen und ganz unterschiedliche
Kulturkreise betrifft. Das Thnen vorlie-
gende Heft rekonstruiert die Geschichte
der Piraterie von der Antike bis in die
Neuzeit, von den Kiisten Chinas bis zur
Inselwelt der Karibik.

Und es reicht bis in die Gegenwart
hinein - mit einer Reportage iiber die
Entfiihrung der ,Hansa Stavanger®.

Am 4. April 2009 kaperten somali-
sche Seerduber das Containerschiff
einer Hamburger Reederei, das nach
Kenia unterwegs war. Vier Monate lang
wurde die Crew gefangen gehalten, un-
ter fiirchterlichen Umstianden, musste
Scheinhinrichtungen erleiden.

Erstim August zahlten die Eigner das
geforderte Losegeld, und die Seeleute
konnten endlich in ihre Heimat zuriick-
kehren.

Derzeit (im Sommer 2013) sind vier
Schiffe mit 68 Mann an Bord in der
Gewalt somalischer Geiselnehmer. Man
kann nur hoffen, dass die Entfiihrten
moglichst schnell freikommen.
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Das

Im 1. Jahrhundert v. Chr. herrschen die Romer iiber das michtigste Reich der antiken
lauern ihren Schiffen auf, pliindern Handelsfahrer und nehmen sogar Mitglieder des Senats als
erreichen, beruft der Senat den Feldherrn Gnaeus Pompeius an die Spitze der
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schlégt zuriick

Welt - und doch werden sie immer wieder gedemiitigt: Denn Piraten
Geiseln. Als im Jahr 67 v. Chr. kaum noch Getreidefrachter die Stadt am Tiber
grofdten Flotte, die je ein Romer befehligt hat von REYMER KLUVER

Schiffe auf einem
Mosaik in Ostia, dem
Seehafen Roms. Das
Imperium verdankt
seinen Reichtum
auch dem Handel mit
den Anrainern des
Mittelmeers. Doch
lange Zeit konnen die
Romer die Sicherheit
der Seewege nicht
garantieren



‘0 weit die Geschichte der
Handelsschifffahrt dieser Welt zuriick-
reicht, solange gibt es Piraten.

Schon im 2. Jahrtausend vor unserer
Zeitrechnung soll der sagenhafte Kre-
terkonig Minos Siedlungen der Meeres-
rduber auf &gdischen Inseln erobert
haben. Die Agypter wehren sich im Nil-
delta um 1175 v. Chr. erfolgreich gegen
Angriffe der ,Seevilker”, unter denen
sich auch Piraten befinden.

Im 6. Jahrhundert v. Chr. gehen
Etrusker und Punier gemeinsam gegen
Banditen vor, die von Sardinien aus das
Tyrrhenische Meer unsicher machen.

Der griechische Geschichtsschreiber
Herodot von Halikarnassos beginnt sei-
ne ,Historien“ um 450 v. Chr. mit Ubel-
taten der Beutejdger, die die Hellenen
spéter peiratés, nennen: ,,Rduber”.

Und im 1. Jahrhundert v. Chr. sind
die Piraten im Mittelmeer so zahlreich,
dass sie sogar den michtigsten Staat der
ganzen Region herausfordern: Rom.

Denn die Legionire der Republik am
Tiber moégen zwar grofe Teile der Mit-
telmeerkiiste kontrollieren, die Seewege
aber beherrschen Banditen.

Immer seltener erreichen Getreide-
schiffe aus Nordafrika die rémischen
Hifen. In der Stadt am Tiber leeren sich
die Kornspeicher, die Preise fiir Weizen
steigen. Hunger droht, es wird womog-
lich zu Unruhen kommen.

Denn lingst haben die Biirger das
Vertrauen zum Senat verloren, dem
Machtzentrum der réomischen Politik.
Keiner seiner Militédrfithrer konnte die
Banditen bislang dauerhaft vertreiben.

Das Volk aber ruft im Jahr 67 v. Chr.
nach einem Helden: Der erfolgreiche
Feldherr Gnaeus Pompeius soll die Re-
publik retten und den Krieg gegen die
Piraten fiithren.

Und Pompeius der Grofle, wie ihn
seine Anhénger ehrfiirchtig nennen, hat
auch einen Plan, wie er mit den Raub-
flottenfertig werden kann. Jetzt muss er
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nur noch den offiziellen Auftrag dafiir
erhalten, um aufs Meer hinauszufahren
und aufzurdumen.

DAsS MITTELMEER. Zahllos sind die
Inseln und Buchten. 46 000 Kilometer
misst die Kiistenlinie. Raue, unwegsame
Gebirge erheben sich in seinem Hinter-
land. Zerkliiftete Felswiinde fallen direkt
in die Fluten hinab. Andernorts grenzen
Wiisten, fruchtbare Flussmiindungen
und Wilder an die See.

Seit Aonen schon siedeln Vélker an
diesen Gestaden. Die Agypter am Nil, die
Phonizier an der Levante, die Griechen
in der Inselwelt der Agiis und Klein-
asiens. Hochkulturen sind entstanden
und vergangen.

Uber lidngere Strecken sind Schiffe
hier wohl seit dem 2. Jahrtausend vor
unserer Zeitrechnung unterwegs. Und
schon diesen frithen Kauffahrern folgen
bald die Wegelagerer der Meere; die
Routen der Frachtschiffe werden zu
Jagdgriinden der Piraten.

Dabei gelten Uberfille auf Handels-
schiffe und Kiistenstddte zunédchst nicht

unbedingt als unehrenhaft. So berichtet
es zumindest der Geschichtsschreiber
Thukydides.

Die Grenzen zwischen Heldenstii-
cken und Schandtaten sind ohnehin
fliefend - vor allem im Krieg. Odysseus
etwa, der sagenhafte Konig von Ithaka,
und seine Recken pliindern auf ihrer Irr-
fahrt nach dem Sieg iiber Troja einige
Kiistenstddte. Und doch feiern die ho-
merischen Epen ihn als weisen Heroen.

Wohl spatestens um 700 v. Chr. be-
ginnen griechische Stidte, die Piraterie
mit neuartigen Kriegsschiffen zu be-



kidmpfen. Denn mittlerweile griinden
die Griechen iiberall im westlichen Mit-
telmeerraum, an der nordafrikanischen
Kiiste und am Schwarzen Meer Kolo-
nien, die rege Handelsbeziehungen mit-
einander unterhalten.

Allerdings bleibt das Verhéltnis der
Herrscher und Staaten zur Piraterie
zwiespiltig: Oft schicken sie im Kriegs-
fall selber Kaperfahrer aus, um gegne-
rische Stidte oder Handelsschiffe aus-
zupliindern. Piraten, die man vielleicht
gerade noch bekdmpft hat, sind auf ein-
mal wichtige Verbiindete.

Auch die Romer werden es nicht
anders halten.

Aus dem kleinen Gemeinwesen am
Tiber ist im 4. Jahrhundert v. Chr. eine
kraftstrotzende Republik geworden.
Nach und nach zwingt sie die Volker der
italienischen Halbinsel unter ihre Herr-

Die Piraten des Mittelmeers
fahren meist schnelle, wendige
Liburnen, wie sie die Illyrer in
Dalmatien entwickelt haben und
die sich sowohl segeln als auch
rudern lassen. Da es kaum Funde
von vollstandigen Schiffen gibt,
tasst sich das exakte Aussehen
der Gefdhrte nur schwer
rekonstruieren

schaft — mit einem klugen System: Die
eben noch Niedergerungenen behalten
ihre Freiheit, miissen als Bundesgenos-
sen im Kriegsfall aber Rom Soldaten
stellen.

Die Romer sind zu dieser Zeit noch
eine Landmacht ohne eine grofie
Flotte. Das dndert sich erst, als die Repu-
blik zur unangefochtenen Hegemonial-
macht auf der italienischen Halbinsel
aufgestiegen ist und mit Karthago an-
einandergerit.

Die punische Stadt in Nordafrika ist
die dominierende Seemacht des west-



lichen Mittelmeers. Diesen Gegner kon-
nen die Romer nur bezwingen, wenn sie
ihm die Kontrolle der See streitig ma-
chen. Und sie lernen schnell: Im Ersten
Punischen Krieg (264 bis 241 v. Chr)
bauen sie eine schlagkriftige Flotte auf
und besiegen die Karthager in mehre-
ren Seeschlachten - unter anderem mit
Hilfe von Piraten, die fiir sie Siedlungen
und Schiffe der Punier iiberfallen.

Auch im Zweiten Punischen Krieg
(218 bis 201 v. Chr.) paktieren die Romer
mit Kaperfahrern. Der Feldherr Publius
Cornelius Scipio empfingt einige Kapi-
tine sogar in seinem Landhaus. Wih-
rend des Krieges setzt er seine Legionen
mit einer Flotte nach Nordafrika iiber
und schlédgt 202 v. Chr. vernichtend den
legenddren karthagischen Heerfithrer
Hannibal.

Um 200 v. Chr. sind die Romer die
Herren des westlichen Mittelmeeres.
Das heifit aber auch: Die Republik muss
auf dem Meer fiir Ordnung sorgen -
schon weil Rom immer mehr Getreide
aus Ubersee importiert und zahlreiche
Biirger am Seehandel verdienen.

Piraten aber lauern an allen Gesta-
den. So haben die Romer schon vor dem
Zweiten Punischen Krieg die illyrischen
Seerduber an der Kiiste Dalmatiens be-
siegt und zum Schutz der adriatischen

Sogar
CAESAR
tallt den
Piraten

in die

Handelsrouten eine Militdrbasis im
Westen Griechenlands errichtet. Kurz
darauf sichert der Senat den Seeweg
nach Spanien gegen ligurische Piraten.
Und auf Sizilien und Korsika stationier-
te Truppen schiitzen den Seehandel vor
tyrrhenischen Raubfahrern.

Dennoch haben Piraten weiterhin
iiberall im Mittelmeer Stiitzpunkte,
etwa an der Siidkiiste Kleinasiens, auf
Kreta und Zypern sowie in Syrien.

Immer wieder lauern sie Handels-
schiffen auf. Romische Lastensegler
sind nun fast iiberall im Mittelmeer un-



terwegs. Doch sie sind dickbauchig und
trége, also leichte Ziele. Wohl 340 Ton-
nen kann ein Getreidesegler fassen.

Die Piraten fahren dagegen oft auf
schnellen, wendigen Liburnen: einem
bis zu 30 Meter langen und gut fiinf
Meter breiten Schiffstyp, den die Illyrer
entwickelt haben und der sich sowohl
segeln als auch rudern lisst.

Die kostspieligen Gefihrte sowie die
Rudermannschaft werden oft von Adeli-
gen aus den Kiistenregionen finanziert,
die auf das lukrative Geschift mit der
Piraterie setzen.

Mit ihren Schiffen warten die Seeriu-
ber meist in Buchten auf Beute. Haben
sie ein Opfer erspiht, stofien sie, die Se-
gel gesetzt, aus ihrem Versteck hervor.
Rasch n#hern sie sich den schweren
Handelsschiffen, die nur langsam voran-
kommen. Eine ungleiche Jagd beginnt.

Der Réuberkapitin gibt das Signal
zum Angriff. Die Piraten bergen die
Segel. 30, 40 Mann legen sich in die Rie-
men, die in Doppelreihen aus der Bord-
wand ragen. Jeder Schlag bringt sie fast
eine halbe Schiffslinge nédher an ihr

Die wichtigste Waffe der
Piraten ist ihre Schnelligkeit:
In Schiffen wie diesem - die
auch von den Romern einge-

setzt werden (unten) — lauern
sie in versteckten Buchten auf
schwerfallige Lastensegler.
Haben sie ein Opfer entdeckt,
schieBen sie hervor — und
kapern den Frachter

Opfer. Enterhaken fliegen, sie zerren
das Schiff heran, springen an Bord.

Die Besatzung des Seglers hat ge-
wohnlich keine Chance, oft sind die
Piraten in Uberzahl. Und im Zweifel im
Kampf Mann gegen Mann geiibter als
normale Seeleute. Jeden, der sich nicht
ergibt, machen sie mit ihren Schwertern
und Dolchen nieder.

Esist ein gnadenloses Geschiift: Nicht
nur auf die Ladung oder die Wertsachen
von Passagieren haben es die Piraten
abgesehen, sondern auf die Menschen
selbst. Die konnen sie als Sklaven ver-
kaufen. Oder aber als Geisel nehmen.
Denn fiir wohlhabende Reisende ldsst
sich Losegeld erpressen.

Die Kaltbliitigkeit der Raubfahrer ist
gefiirchtet. In der Nidhe von Untiefen
legen sie bei Sturm falsche Leuchtfeuer
fiir Schiffe, die in der Dunkelheit einen
Ankerplatz suchen und so geradewegs in
ihren Untergang steuern. In scheinbar
sicheren Héfen horchen Spitzel Besat-
zungen aus, bringen Route und Ladung
in Erfahrung,

Wenn die Frachtschiffe schliefilich
auslaufen, sind die Seerduber nicht weit.

KAuM EIN JAHR nach dem Zweiten Pu-
nischen Krieg entsendet der Senat rémi-
sche Legionen an die Gestade des 0Ost-
lichen Mittelmeers, um den Inselstaat
Rhodos und das hellenistische Reich
Pergamon im Kampf gegen die griechi-
sche Grofmacht Makedonien, einen
ehemaligen Verbiindeten Karthagos, zu
unterstiitzen. Deren Konig Philipp V.
hat unter anderem Hafenstidte am
Hellespont (Dardanellen) sowie an der
Propontis (Marmarameer) erobert und
damit eine wichtige Handelsroute unter
seine Kontrolle gebracht.

Im Sommer 197 v. Chr. unterliegen
Philipps Truppen. Neun Jahre spiter
bezwingen die Romer die letzte verblie-
bene Grofimacht im Ostlichen Mittel-
meer, das Seleukidenreich, dessen Trup-
pen zuvor in Griechenland eingefallen
waren.

Die Kontrolle des Gebiets iiberlassen
die Romer danach weitgehend den Grie-
chen. Vor allem der Inselstaat Rhodos,
ein bedeutender Handelsplatz, ist zu
einem loyalen Partner Roms geworden,
derdie Piraten in der Region bekampft.
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Zu selbststiandig aber wollen die Ro-
mer ihre Alliierten auch nicht agieren
lassen. Als Rhodos verstérkt eigene poli-
tische Ziele verfolgt, verbietet der Senat
167 v. Chr. den Holzexport aus Makedo-
nien auf die Insel und erklart kurz dar-
auf das 260 Kilometer entfernte Delos
zum Freihafen. Weil die Hindler dort
weder Zoll noch Hafengebiihren abfiih-
ren miissen, verliert Rhodos einen Grof2-
teil der Einnahmen, die zur Unterhal-
tung seiner Kriegsflotte notwendig sind.

Die Folge: weniger Kontrolle der
Schifffahrtswege im 0Ostlichen Mittel-
meer.

Das ist die Chance fiir Piraten. Beson-
ders an der Kiiste des zum geschwichten
Seleukidenreich gehorenden Kilikien
(im Siiden der heutigen Tiirkei) richten
sie sich ihre Schlupfwinkel ein. Die Fel-
sen reichen direkt ans Meer, dazwischen
liegen kleine Buchten. Die Hinge sind
bewaldet und voller Hohlen.

Hier bauen die Seerduber ihre Ver-
stecke, schwer zu finden und leicht zu
verteidigen. Kilikien wird Piratenland.
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Am 0stlichen Saum
des Mittelmeers, in Kilikien,
errichten Piraten machtige
Fluchtburgen. Dort sind
sie gut geschiitzt und nahezu
unerreichbar fiir die Kriegs-
schiffe ihrer Gegner - hier eine
romische Quadrireme mit
einer Kampfbesetzung von
bis zu 100 Mann

Die Romer lassen die Banden gewih-
ren. Wohl auch, weil Kaufleute aus der
Stadt am Tiber in der Gegend gute Ge-
schifte machen - unter anderem wegen
der Piraten: Die Romer erwerben giins-
tig den Grundbesitz ruinierter griechi-
scher Geschiftsleute, investieren in
Goldminen und exportieren Holz.

Vor allem Delos wird zum wichtigen
Umschlagplatz fiir Roms Handel mit
den Vo6lkern im Osten. Von iiberall stro-
men die Hiandler herbei, aus Rom und
Syrien, Phonizien und Agypten. Sie
eroffnen gerdumige Niederlassungen,
bauen prachtvolle Villen.

Zudem entsteht ein bedeutender
Sklavenmarkt. Mitunter sollen in Delos
an einem Tag 10000 Menschen den
Besitzer gewechselt haben, berichtet
der Geschichtsschreiber Strabon (was
gewiss mafilos iibertrieben ist, aber die
Bedeutung des Handelsplatzes illus-
triert). Hier verkaufen wohl vor allem
Piraten ihre Gefangenen.

Und romische Kaufleute sind ihre
besten Kunden. Denn die Biirger der Re-
publik am Tiber gieren nach Sklaven.
Der Bedarfist hoch.

achdem in Pergamon
an der Westkiiste Klein-
asiens Konig Attalos
III. gestorben ist und
die Republik zum Er-
ben eingesetzt hat, ma-
chen die Romer sein Reich 129 v. Chr.
zur Provinz Asia, zum ersten grofien von
ihnen direkt beherrschten Gebiet in der
ostlichen Agiis. Die Steuererhebung in
der neuen Provinz verpachtet der Senat
auf jeweils fiinf Jahre an private Gesell-



schaften, die den Pachtzins im Voraus an
denromischen Staat abfithren.

Das schafft boses Blut: Einheimische
Kaufleute und lokale Honoratioren fiih-
len sich ausgepresst von Roms Geldein-
treibern. Manche von ihnen paktieren
daher um 100 v. Chr. mit kilikischen
Piraten, um so den Romern wenigstens
einen Teil der Steuern wieder abzuneh-
men. In Hafenstidten wie Side (in der
Nihe des heutigen Antalya) diirfen die
Rauber ankern, ihre menschliche Beute
meistbietend verkaufen sowie ihre
Schiffereparieren lassen.

Sogar die Herrscher von Zypern und
Syrien machen jetzt gemeinsame Sache
mit den Raubfahrern. Gegen Rom.

In dieser Zeit schliefien sich mehr
und mehr Raubbanden zusammen. Gut
moglich, dass einige Gruppen bald einen
gemeinsamen Befehlshaber wihlen.
Den Romern jedenfalls erscheinen die
Piraten bald wie eine neue Seemacht.

Tatsédchlich sind die Zeiten fiir Raub-
fahrten giinstig — auch weiter im Wes-
ten. Denn die Romische Republik steckt

in einer Krise. Ein tiefer sozialer und
politischer Graben zwischen konserva-
tiven Grof3grundbesitzern sowie Klein-
bauern und vielen Stadtbiirgern durch-
zieht den Staat. Immer wieder kommt
es zu gewalttitigen Auseinandersetzun-
gen zwischen Anhidngern der Partei
der konservativen Optimaten und den
Popularen, die sich als Vertreter aller
freien Romer sehen.

Die Piraten nutzen die Schwache.
Nach Kilikien zieht es jetzt Abenteurer,
Gliicksjager, arbeitslose Soldner. Bald
sind es Tausende. Und sie riisten auf.

Im Schutz der Felsen errichten Ge-
fangene Waffenschmieden fiir sie, legen
Arsenale an und Werften. Manche Kapi-
tdne lassen dort die Segel ihrer Schiffe
vergolden, fahren mit versilberten Ru-
dern und purpurnem Sonnensegel.

Die Seerduber bauen eigene Signal-
stationen an den Kiisten des Mittel-
meers. Sie koordinieren ihre Angriffe,
attackieren in Geschwadern. Selbst eine
vom Senat im Jahr 102 v. Chr. entsandte
Kriegsflotte kann die Piraten nicht
vertreiben. Im Gegenteil: Die Zahl der
Banditen nimmt stetig zu.

Um 75 v. Chr. sind Piratenverbinde
im Mittelmeer allgegenwirtig: Sie tau-
chen vor der mauretanischen Kiiste
ebenso auf wie an den Gestaden der Le-
vante oder vor den Balearen. Und viele
Banden stehen miteinander in enger
Verbindung; sie unterstiitzen sich unter
anderem mit Mannschaften und Geld.

400 Ortschaften sollen sie in dieser
Zeit gepliindert, ganze Inseln entvolkert
haben. Es sind nicht mehr einfach nur
handstreichartige Uberfille. Die See-
riduber belagern auch befestigte Stidte
manchmal iiber Tage und Wochen.

IN DIESER ZEIT MACHT in Rom die
Geschichte des jungen Patriziers Gaius
Tulius Caesar Furore. Wohl um 77 v. Chr.
haben Kkilikische Piraten sein Schiff in
der siidlichen Agiis aufgebracht. Caesar
ist wahrscheinlich auf dem Weg nach
Rhodos, um dort die Rhetorikschule
eines berithmten Redners zu besuchen.

Die Piraten verlangen fiir ihn ein
Kopfgeld. Fast 40 Tage halten sie den
jungen Romer gefangen. Erstals vonden
Menschenrdubern entsandte Mitreisen-
dedengeforderten Betragin der Provinz
Asia aufgetrieben haben, lassen sie ihn
unbeschadet frei. (Wahrscheinlich haben
dort lebende Romer aus alter Verbun-
denheit mit Caesars Vater, einem einsti-
gen Statthalter, das Geld aufgebracht.)

Nach seiner Freilassung requiriert
Caesar kurzerhand ein paar Schiffe, jagt
den Piraten nach und iiberwaltigt sie.
Er befiehlt ihre Kreuzigung; eine der
iiblichen Strafen Roms fiir Seeréduber,
die ein Privatmann jedoch gar nicht ver-
hédngen darf. Aber in Zeiten des Piraten-
terrors ist Caesars rabiater Akt von
Selbstjustiz dem romischen Statthalter
gewiss hochwillkommen.

Denn sonst sind die Begegnungen
von Romern mit Piraten eher demiiti-
gend: Einmal nehmen die Banditen zwei
Priatoren, hohe Staatsbeamte, mitsamt
Gefolge gefangen, ein anderes Mal ent-
fithren sie die Tochter eines gefeierten
Feldherrn aus einer Villa in Misenum
(heute Miseno) und lassen sie erst gegen
einhohes Losegeld frei - eine ,,Schmach“
fiir Rom, wie der Geschichtsschreiber
Plutarch anmerkt. Denn Misenum liegt
am Golf von Neapel und damit tief im
romischen Herrschaftsgebiet.



Es ist, als wollten die Banditen Rom
verh6hnen. Wenn sich einer ihrer Ge-
fangenen als Romer zu erkennen gibt,
berichtet Plutarch, ,dann taten sie so,
als wiren sie erschrocken und hatten
Angst, schlugen sich auf die Schenkel,
fielen ihm zu Fiflen und baten ihn fle-
hentlich um Verzeihung“ - nur um ihn
dann ins Meer zu stofien.

Roms Senat reagiert und beruft Mar-
cus Antonius, der spiater den Beinamen
Creticus erhalt, zum Chef eines Anti-
Piraten-Kommandos: 74 v. Chr. erhalt
er die Befehlsgewalt liber die gesamte
Mittelmeerkiiste. Doch der Mann agiert
gliicklos. Die Seerauber schlagen seine
Flotte vor Kreta, hdngen romische Mat-
rosen in die Rahen ihrer Schiffe - aus-
gerechnet an den Ketten, die Antonius
mitgebracht hatte, um die Verbrecher
im Triumph nach Rom zu fithren.

Um diese Zeitverhandeln Piraten mit
Spartacus, dem Anfiihrer einer Armee
aufstandischer Sklaven, die den romi-
schen Legionen bereits mehrere bittere
Niederlagen zugefiigt hat. Es geht um
2000 Rebellen, die sie aufihren Schiffen
iiber die Meerenge von Messina nach Si-
zilien in Sicherheit vor Roms Legionen
bringen sollen. Die Seerduber nehmen
das Geld - lassen Spartacus dann aber
im Stich.

Sogar mit Roms Erzfeind im Osten,
Ko6nig Mithridates VI, paktieren die
Raubfahrer. Der Herrscher von Pontos
an der Schwarzmeerkiiste fithrt schon
zum dritten Mal binnen weniger Jahre
Krieg gegen die Republik.

Auf all das finden die Romer keine
rechte Antwort. Und ausgerechnet jetzt
verlegen sich die Piratenaufeine Taktik,
mit der sie den Staat an seiner empfind-
lichsten Stelle treffen: Sie kapern die
Schiffe, die Rom mit Getreide versorgen.

Dabei konnen sie wohl auf die Hilfe
einiger Grofigrundbesitzer zdhlen, die
ihnen Auskunft iiber Abfahrtzeiten der
Schiffe geben. Denn wenn das Grund-
nahrungsmittel in Rom knapp wird,
steigen die Preise - und damit der Profit
der Produzenten.

Im Jahr 68 v. Chr. kreuzen Piraten
sogar direkt vor der Tibermiindung auf,
versenken die in Ostia liegende Kriegs-
flotte, zerstoren den Hafen und stecken
die Speicher in Brand.
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Die Romer sind entsetzt. Es ist eine
Lage wie gemacht fiir Pompeius den
Grofien.

naeus Pompeius ist zu
dieser Zeit so populér
wie kaum ein anderes
Mitglied der romischen
Oberschicht. Als junger
Mann hat er Truppen
auf Sizilien kommandiert und stets
sichergestellt, dass von dort genug
Getreideschiffe nach Rom abgingen.
Das hat man in der Metropole nicht
vergessen. Er kimpfte in Nordafrika, hat
Aufstandische auf der Iberischen Halb-
insel niedergerungen und eine Truppe
rebellierender Sklaven geschlagen.

Fiir seine Heldentaten will Pompeius
im Jahr 71 v. Chr. das hochste Amt im
Staat, das Konsulat. Dabei hat der 35-
Jahrige noch nicht einmal das dafiir vor-
geschriebene Mindestalter von 43 Jah-
ren erreicht.

Der Senat ist alarmiert, fiirchtet, der
ebenso machtbewusste wie populire
Pompeius konnte sich zum Diktator

aufschwingen, denn noch hat er seine
Soldaten aus dem Iberienkrieg nicht
entlassen.

Doch als Pompeius zusagt, sein Heer
nach einem Triumphzug aufzuldsen, ge-
statten ihm die Honoratioren, bei den
anstehenden Wahlen fiir eines der bei-
den Konsulate des Jahres 70 v. Chr. zu
kandidieren.

Ein mit Metall verstarkter
Rammsporn (unten rechts) ist
die wichtigste Waffe dieses
leichten rémischen Kriegs-
schiffs. Als General Pompeius
im Jahr 67 v. Chr. seinen
GroRangriff auf die Piraten vor-
bereitet, versammelt er
100000 Mann und eine Flotte
von 500 Schiffen



Die Biirger lieben ihn: Pompeius ist
grofdziigig, und er versteht sich in Szene
zu setzen. Noch nachdem ihn die Volks-
versammlung zum Konsul gewéhlt hat,
erscheint er, der michtige Mann, per-
sonlich zum Zensus der Ritter auf dem
Marsfeld, sein Pferd eigenhindig am
Ziigel fithrend.

Stolz beantwortet er die Frage, ob er
als Angehoriger des Ritterstandes auch
den vorgeschriebenen Kriegsdienst ab-
geleistet habe: Ja, sagt Pompeius bei
der 6ffentlichen Musterung, er habe an
allen vorgeschriebenen Feldziigen teil-

genommen. Und zwar unter seinem
eigenen Kommando.
Das kommt an bei den Menschen.

NacH DEM UBERFALL der Piraten auf
Ostia analysiert Pompeius die Lage der
Nation genau, er hat das Entsetzen der
Offentlichkeit registriert und das Ver-
langen der Biirger nach einer schnellen
Losung: Wer jetzt handelt, dem ist die
Unterstiitzung des Volkes gewiss.
Diskret sucht er Kontakt zu einzel-
nen Raubfahrern. Er schickt Sendboten
nach Siidspanien und in die Adria. Nutzt
die Verbindungen eines Vertrauten in
dessen Heimat Lesbos. Bald schliefit er

geheime Vereinbarungen mit einigen
Piraten - vielleicht Biindnisvertrige,
vielleicht Neutralititsabkommen fiir
seinen Krieg gegen die Seerduber.

Denn den hat er ldngst fest im Blick.

Anfang des Jahres 67 v. Chr. bringt
ein Volkstribun - und Gefolgsmann von
Pompeius - einen iiberraschenden
Gesetzentwurf zur Abstimmung ein. Er
sieht die Einsetzung eines Feldherrn
vor, der mit den Piraten aufraumen soll.

Das ganze Mittelmeer, so der Vor-
schlag, wird drei Jahre lang diesem Feld-
herrn unterstellt, mitsamt den Kiisten,



bis 75 Kilometer ins Landesinnere hin-
ein (in diesem Bereich hitte er die glei-
chen Rechte wie die Provinzstatthalter).
17 Minner soll er als Befehlshaber fiir
einzelne Kiistenabschnitte unter sein
Kommando stellen diirfen. Fast die
komplette Streitmacht Roms wird ihm
zur Verfiigung stehen, ein Heer von
100000 Infanteristen und 5000 Kaval-
leristen. Fiir die Flotte sind 500 Schiffe
geplant.

Vor allem aber: Der Feldherr soll den
Zugriff auf 36 Millionen Denare in der
Staatskasse erhalten. Zudem erhélt er
unbeschriankten Kredit bei allen 6ffent-
lichen Kassen Roms und der Provinzen,
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erstmals wiirden die Ressourcen der
Republik fiir einen Feldzug gebiindelt.
Der Vorschlag sprengt alle Dimensio-
nen. Ein Name steht nicht in dem kiih-
nen Entwurf. Aberallenistklar, dass nur
einer gemeint sein kann: Pompeius.
Doch die Mehrheit der Senatoren
lehnt ein so weitreichendes Gesetz ab.

Viele der Schiffe,
mit denen Pompeius
die Piraten im Friihjahr
67 v. Chr. jagt, sind
wahrscheinlich Biremen
wie diese. In einer groBen
Seeschlacht vor der
Sudkuste der heutigen
Tiirkei zerschmettern sie
die Flotte der Piraten

Denn es wiirde dem Feldherrn eine nie
da gewesene Machtfiille verleihen. Al-
lein Caesar spricht sich offen dafiir aus.

Roms Massen aber wollen endlich
Taten. Sie wollen Pompeius als Kriegs-
herrn eingesetzt sehen.

In der Stadt kommt es zu Tumulten.
Anhédnger und Gegner des Pompeius
gehen aufeinander los.

Vor dem Sitzungsgebdude des Senats
rottet sich eine aufgeputschte Menge
zusammen und droht, es zu stiirmen.
Und als dann noch die Volksversamm-
lung Pompeius’ Berufung fordert, wagt



es der Senat nicht mehr, dem Votum der
Biirger zu widersprechen.

POMPEIUS KANN SEINEN Kriegsplan
nun umsetzen. Nie hat ein réomischer
Feldherr iiber mehr Macht verfiigt. Und
wohl zur Uberraschung aller Senatoren
nutzt er sie weise.
ZuKommandeurenberuft er die mili-
tarisch fahigsten Kopfe, auch wenn sie
bisher gegenihn waren. Das Mittelmeer
teilt er in neun Bezirke ein. Jeweils
einem oder zwei Befehlshabern {iiber-
tragt Pompeius die Vollmacht iiber ei-

Entschei-
dungsschlacht
BRENN. N
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nen Kiistenabschnitt. Anders als seine
Vorgéanger will er die Seerduber auch auf
dem offenen Meer jagen.

Eilig rekrutiert er bei den Bundes-
genossen Schiffe, lasst Mannschaften
ausheben, stellt Legionen auf.

Im Frithjahr 66 v. Chr. greifen alle
Befehlshaber iiberall im Mittelmeer zur
gleichen Zeit an. Darauf sind die Pira-
ten nicht vorbereitet. Rasch treiben die
Kriegsschiffe die Raubgeschwader in die
Enge. Wohin sie auch fliichten, iiberall
kreuzen romische Einheiten.

Pompeius selbstsegelt mit einer star-
ken Flotte von 60 Schiffen zunichst in
die Gewisser um Sizilien, weiter nach
Nordafrika, dann zuriick nach Sardinien
und Korsika, also in jene Meeresregio-
nen, die die meisten Getreidesegler fiir
Rom passieren miissen.

Etliche Piraten fliehen vor der Uber-
macht in ihre Verstecke im 6stlichen
Mittelmeer. Viele geraten in Gefangen-
schaft, doch ldsst sie Pompeius nicht ans
Kreuz schlagen, wilden Tieren in der
Arena vorwerfen oder als Sklaven ver-
kaufen. Vielmehr stellt er sie als Klien-
ten unter seinen Schutz - und gewinnt
so viele Gefolgsleute, die ihm zur Treue
verpflichtet sind.

Die Nachricht von Pompeius’ uner-
warteter Milde verbreitet sich rasch un-
ter den noch kdmpfenden Seerdaubern.
Wohl deshalb laufen bald zahlreiche
Banditen zu den Rémern iiber.

chlacht um Schlacht ge-
winnt Pompeius nun. Innur
sechs Wochen beseitigt er
die akute Gefahr fiir Rom
und stellt die Versorgung
der Stadt wieder her.

Auf den Mirkten am Tiber sinken die
Getreidepreise. Das Volk jubelt seinem
Helden zu, als Pompeius einen kurzen
Besuch in Rom einlegt. Doch kostet er
seinen Triumphnichtaus,sondernzieht
sofort weiter. Jetzt ist schnelles Han-
deln wichtig. Er schifft sich mit seinen
Truppen Richtung Kilikien ein. Dorthin,
wo sich nun die Raubfahrer vor den
Attacken seiner Kommandeure retten.

Pompeius sucht die Entscheidung.
Und die Marodeure tun ihm den Gefal-
len. Nahe der Landzunge von Corace-
sium (Alanya) ziehen sie ihre Flotte zu-



sammen. Die Piraten stellen sich der
geballten Seemacht Roms.

Hunderte von Schiffen fahren auf-
einander zu. Die Mannschaften legen
die Masten nieder, verstauen Segel und
Tauwerk. Ruderer treiben die Gefihrte
nun an. Dann beginnt die Schlacht.

Schon aus 200 Meter Entfernung
nehmen die Romer die Liburnen mit
Bolzengeschiitzen unter Feuer. Gleich-
zeitig schleudern Wurfmaschinen Stein-
kugeln gegen den Feind. Die Geschosse,
oft einen halben Zentner schwer, zer-
schlagen Schutzdicher, lockern Plan-
ken. Wasser dringt in die Schiffe.

Immer niher kommt Roms Flotte
denBanditen. Die mit metallverstiarkten
Rammspornen bewehrten Galeeren hal-
ten jetzt direkt auf die Piratenschiffe zu.
In Doppel- oder Dreierreihen iiberein-
andersitzende Ruderer treiben sie mit
Muskelkraft an. Holz splittert, krachend
bohren sich die Sporne in die feind-
lichen Schiffe.

Auch Feuerschiffe rasen auf die Pira-
tenflotte zu: Waghalsige Seeleute lee-
ren Pfannen mit brennendem Ol oder
Erdpech iiber den feindlichen Liburnen
aus. Im Nu stehen Decks in Flammen,
wihrend kleine, wendige Schiffe der
RoOmer versuchen, so dicht an den Fein-
den vorbeizufahren, dass deren Ruder
am Bug ihrer Fahrzeuge zersplittern.
Schon diimpeln zahlreiche Piraten-
schiffe bewegungsunfihig umher. Nach
einer Wende halten die ROmer erneut
aufsie zu.

Dann springen auch romische Ma-
rineinfanteristen auf die Piratenschiffe
und kdmpfen die Gegner mit Schwer-
tern und Dolchen nieder. Jetzt ist der
Widerstandswille vieler Banditen ge-
brochen. Dutzende Liburnen sind be-
reits gesunken, zahllose Kameraden er-
schlagen, erstochen oder ertrunken.

Wozu noch weiterkdmpfen? Wenn sie
sich ergeben, das hoffen die Minner,
wird Pompeius sie verschonen.

So kénnen die Romer nach kurzem,
blutigem Kampf an der Kiiste landen.
Systematisch nehmen die Legionére

Literaturemp fehlungen: Henry A. Ormerod,
»Piracy in the Ancient World'; Johns Hopkins
University Press: Standardwerk lber die See-
rduberei der Antike. Karl Christ, ,,Pompeius’,
C. H. Beck: Biografie des bedeutenden
Feldherrn und Piratenjdgers.
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Bergdorfer und Fluchtburgen der Raub-
fahrer im unwegsamen Landesinne-
ren ein. Dutzende Stddte sind schon bald
in ihrer Hand, die Gegenwehr bricht
zusammen.

ach 88 Tagen ist der Pi-

ratenkrieg vorbei. Die

Niederlage der Seerédu-

ber ist total. 846 Schiffe

sollen Pompeius und

seine Ménner versenkt
oder erbeutet haben. Wohl 10000 Pira-
ten sind in diesen wenigen Wochen
umgekommen, 20000 in Gefangen-
schaft geraten.

Im Triumph ldsst der Sieger aber-
mals Milde walten: Die Gefangenen und
Uberliufer sowie deren Familien siedelt
er um, nach Griechenland etwa und ins
kilikische Soli, das fortan Pompeiopolis
heifit.

Er schont sie. Keine Verbrecher seien
sie, erklart der Feldherr, sondern bedau-
ernswerte Geschopfe, die ihr Gewerbe
aus blanker Not betrieben hitten.

Doch auch diesmal ist seine Riick-
sicht von Kalkiil getrieben. So schafft er
sich eine grofie, kriegserprobte Klientel,
die ihm in Zukunft noch zu Diensten
sein konnte - vielleicht im Kampf um
die Macht in Rom (gut moglich auch,
dass die Milde eine der Bedingungen
war, die der ROmer im Vorfeld des Feld-
zuges mit den kooperationswilligen Pi-
ratenkapitédnen ausgehandelt hat).

Der Sieg macht Pompeius noch popu-
larer. Rom muss keinen Hunger mehr
firchten, der Handel floriert. In der
Volksversammlung preist ihn Marcus
Tullius Cicero, der sonst eher den Geg-
nern von Pompeius nahesteht, als ,,Feld-
herrn, dem hervorragende Kriegserfah-
rung, einzigartige Befdhigung, glinzen-
des Ansehen und auflergewohnliches
Gliick eigen sind*“.

Auf Delos, dem von Piraten zerstor-
ten Freihafen, griinden Bewunderer
einen eigenen Kultverein: die Pompei-
asten, die ihn als Gottheit feiern.

Im Kampf um die Macht in Rom
wird der Liebling der Massen allerdings
in den folgenden Jahren scheitern. Er
unterliegt in dem 49 v. Chr. ausbrechen-
den Biirgerkrieg gegen seinen einsti-
gen Verbiindeten Caesar und wird am
28.September48v.Chr.ermordet,einen
Tagvor seinem 58. Geburtstag.

Der Sieg iiber die Piraten bleibt sein
grofiter Triumph. Denn Pompeius hat
die Republik gerettet - nur wenn die
Romer die Seewege offen halten, kon-
nen sie iiberleben. Und: Nur wenn das
»innere Meer“ ruhig bleibt, kann das
romische Imperium wachsen.

Zum ersten Mal ist das Mittelmeer
wirklich das mare nostrum, das Meer, in
dem die Romer Konkurrenz oder gar
Feinde kaum mehr zu fiirchten haben.

Erstmals unterscheiden Rechtsge-
lehrte nun auch zwischen Kriegsgeg-
nern, die Anspruch auf Vertragstreue
haben (etwa bei Kapitulationsvereinba-
rungen), und Piraten, die aufler jeder
rechtlicher Ordnung stehen: Unter dem
Eindruck der Seerduberplage, die Rom
in seiner Existenz bedroht hat, betrach-
ten die Romer den Piraten jetzt als
communis hostis omnium, als ,,gemein-
samen Feind aller (Menschen)“. Denn
die Meeresrduber schidigen nicht nur
ihre Opfer auf hoher See, sondern be-
hindern auch den Handel zwischen den
Volkern. Und sie konnen ganze Gemein-
wesen ins Unheil stiirzen.

Im Mittelalter wird die Kirche schiff-
fahrende Beutegreifer als Ketzer aus der
christlichen Gemeinschaft verstofien.
Spiter definieren Juristen Piraterie als
Verletzung allgemein giiltiger menschli-
cher Gesetze. Auch heute noch gilt See-
raub als Delikt, das die Grenzen staat-
licher Rechtsprechung sprengt - eine
Art Weltverbrechen, gegen das jeder
Staat einschreiten soll.

Und noch etwas hat sich durch die
Piratenplage zu Zeiten der spéten Ro-
mischen Republik erstmals offenbart,
ein Muster, das seine Giiltigkeit nie ver-
lieren wird: Schwache Staaten beférdern
die Anarchie auf hoher See.

Denn Piraten konnen nur dann zu
einer echten Bedrohung werden, wenn
Kiistengebiete sich selbst iiberlassen
bleiben, wenn Staaten ihre Biirger ver-
nachlissigen, weite Bevdlkerungsteile
verarmen und vor diesen Kiisten Reich-
tiimer auf Schiffen vorbeiziehen.

Das war so im antiken Kilikien. Zu
Beginn des 21. Jahrhunderts ist es nicht
anders. O

Als auRenpolitischer Autor der ,Stiddeutschen
Zeitung" wird ReymerKliver, 53, immer wieder
daran erinnert, wie aktuell das Thema Piraterie ist.
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enn Klaus Storte-

beker in Feierlaune

war, trank er vier

Liter Bier in ei-

nem Zug, zerbrach
eiserne Fesseln mit bloflen Hinden,
riss Hanfseile entzwei. Wenn ihn das
Schwert eines Feindes im Kampf traf,
glittdie Klinge ab an seiner Brust. Jahre-
lang pliinderte Stortebeker in Ost- und
Nordsee die schwer beladenen Schiffe
der Hanse, des méchtigen Handelsver-
bundes der niederdeutschen Fernkauf-
leute, ohne dass ihn irgendjemand zu
fassen bekam. Von der Beute, den rei-
chen Pfeffersidcken geraubt, gab er den
Schwachen und den Armen.

Als der Seerduberhauptmann 1401 in
Hamburg schlief}lich doch vor dem Hen-
ker stand, weinten Madchen und Frauen
um ihn und seine Kameraden. Verge-
bens bot er den Ratsherren fiir seine
Freiheit eine goldene Kette an, so lang,
dass sie den Dom der Hansestadt um-
spannen wiirde. Dann rang er seinem
Henker zumindest das Versprechen ab,
all jene seiner Kumpanen zu verscho-
nen, an denen er nach seiner Enthaup-
tung vorbeilaufen wiirde. Sein kopfloser
Korper war bereits beim elften Mann
angelangt, als ihm der Scharfrichter ei-
nen Holzblock zwischen die Beine warf.

So zumindest will es die Legende.

Dieser Erzdhlung nach war Klaus
Stortebeker, der beriihmteste aller deut-
schen Piraten, ein Mann voller Mitge-
fiihl fiir die Benachteiligten dieser Welt.
Ein Rebell, der fiir Gerechtigkeit kimpf-
te wie fiir seinen eigenen Reichtum.

Lange sahen es Historiker als erwie-
sen an, dass diese Geschichte im Kern
der Wahrheit entsprach. Ausgeschmiickt
zwar, verziert mit fantastischen Details,
aber keinesfalls erfunden.

Nun aber legen Erkenntnisse einen
anderen Schluss nahe: Den Seerduber
Klaus Stortebeker hat es nie gegeben.

Denn bei genauerer Betrachtung ver-
blasst der legendire Haudrauf zu einem
Phantom, am Leben erhalten nur durch
einen Mythos, so michtig, dass selbst
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moderne Historiker die Existenz des
Piraten nicht bezweifelten.

Zu gut passte Stortebeker wohl als
Protagonist in jene ferne Epoche, als die
nordischen Meere durch die Seerdauber
zu Orten des Schreckens wurden.

Doch wie konnte die Sagengestalt
Stortebeker iiberhaupt entstehen? Um
das zu beantworten, muss man zuriick-
reisen in die Zeit der Hanse und die
Kampfe rivalisierender Adelsfamilien
um die Vorherrschaft in Nord- und Ost-
see und die Chroniken und Akten jener
Zeit aufmerksam studieren.

IN DER ZWEITEN HALFTE des 14. Jahr-
hunderts existiert noch keine europii-
sche Staatenwelt, gibt es in Nordeuropa
kein Seerecht. Das Meer ist ein quasi
rechtsfreier Raum. Und im Grunde ist es
eine Familienfehde in Skandinavien, die
der Piraterie in Ost- und Nordsee zum
Aufschwung verhilft - ein verworrenes
Ringen um Macht zwischen zwei eng




miteinander verwandten Fiirstenhéu-
sern, deren Allianzen stdndig wechseln.

Der Kampf beginnt nach dem Tod
Ko6nig Waldemars IV. von Dinemark
am 24. Oktober 1375.

Auf der einen Seite: Prinzessin Mar-
garete, Konigin von Norwegen und
jiingste Tochter Waldemars, die sich nun
auch zur Herrscherin iiber Danemark
aufschwingen will.

Ihr entgegen steht das Haus Meck-
lenburg, das mit Albrecht III. den Konig
von Schweden stellt. Dessen Neffe Alb-
rechtIV.,der Sohn Herzog Heinrichs III.
und seiner Gemahlin Ingeborg, der ilte-
ren Tochter des ddnischen Konigs, hat
nach dem Ableben seines Grofdvaters
Waldemar ebenfalls einen Anspruch auf
den dénischen Thron.

Margarete ist eine dufierst geschickte
Diplomatin und bringt bald den déini-
schen Reichsrat aufihre Seite. So gelingt
es ihr bereits einige Monate nach dem
Tod Waldemars, ihren fiinfjahrigen

Sohn Olaf 1376 in Ddnemark zum Koénig
wihlen zu lassen - und als dessen Vor-
mund selbst die Regierung zu fithren.

Doch die Mecklenburger geben sich
nicht geschlagen. Da ihnen die Mittel
fehlen, um eine Kriegsflotte aufzustellen,
nehmen sie Kontakt zu Piraten auf: Die
sollen unter dem Befehl norddeutscher
Adeliger fortan dinische Schiffe kapern.
Als Gegenleistung diirfen sie alles, was
sie der gegnerischen Partei abkné6pfen,
behalten und bekommen Zugang zu den
Hifen Rostock und Wismar. Zwar geho-
ren die beiden Stidte der Hanse an, doch
der Befehl des Landesfiirsten steht iiber
dem Recht des Handelsbundes.

Es ist ein lukrativer Pakt fiir die Rau-
ber. Sie haben nun sichere Stiitzpunkte

in der Ostsee sowie zwei gut etablierte
Marktplitze, auf denen sie ihre Beute
verkaufen kénnen.

In den folgenden Jahrzehnten wird
jede der beiden Parteien Verstdrkung
bei Piraten suchen. Die sind zwar schon
lange in der Region aktiv, doch bis dahin
waren sie so wenige und war ihre Wir-
kung so gering, dass kaum ein Chronist
sie je erwiahnt. Der Konflikt um die
Herrschaft in Skandinavien aber eroff-
net den Seerdubern neue Moglichkeiten.

Auf ihren Fahrten nutzen die Piraten
meist den gleichen Schiffstyp wie jene
Hiéndler, die zu ihren Opfern werden:
die Kogge, einen groflbduchigen, gedrun-
genen Lastkahn, 20 bis 30 Meter lang
und bis zu zehn Meter breit, dessen mo-
derne Form mit Heckruder im Lauf des
13. Jahrhunderts entwickelt worden ist.

Die anfangs einmastigen Segler errei-
chen vier, fiinf Knoten. Die Besatzungs-
mitglieder miissen bei jedem Wetter
auf den Holzplanken des offenen Decks
schlafen. Dafiir braucht es aber auch nur
fiinf Méanner, um das Schiff zu mano6v-
rieren. Eine Kogge kann bis zu 200 Ton-

nen Fracht laden - Fisch in Fissern et-
wa, Holz, Gewiirze, Pelze, Bernstein. Mit
diesem Segler transportieren die Kauf-
leute Warenmengen, an die auf dem
Landweg kaum zu denken ist.

Dadie Koggen der Piraten ohne diese
Last segeln, erreichen sie hohere Ge-
schwindigkeiten als voll beladene Han-
delsschiffe. Zudem liegen sie hoher im
Wasser, was das Entern erleichtert.

Fiir einen Uberfall postieren sich zu-
néchst Armbrustschiitzen auf hélzernen
Kastellen an Bug und Heck. Ihre Pfeile
haben am Ende eine schraubenférmige
Befiederung, die ihnen beim Abschuss
einen Drall und damit eine gleichméfige

Flugbahn verleiht. Die Stahlspitzen der
Geschosse durchschlagen selbst eiserne
Riistungen und Helme. Und so sind hiu-
fig schon viele Ménner tot, noch ehe der
Enterkampf - gefiihrt mit Schwertern,
Beilen, Dolchen und Keulen - iiberhaupt
beginnt.

Oft aber kommt es wohl gar nicht da-
zu: Die Héndler ergeben sich meist frei-
willig. Denn wihrend auf den Koggen
der Kaufleute ein Dutzend Mann Besat-
zung fahren (jeweils fiinf pro Schicht
sowie Koch und Schiffsjunge), haben die
Banditen mindestens 20 schwer bewaff-
nete Kdmpfer an Bord, manchmal sogar
wohl 40. Da ist Widerstand zwecklos.
Und die Beute so gut wie sicher.

Immer mehr Ménner heuern auf den
Koggen der Piraten an. Viele von ihnen
sind Tagelohner aus den Stiddten, denn
dort leben Tausende in elender Armut,
darunter viele hungrige Minner, denen
die Raubziige zur See als einziger Aus-
weg aus der Misere erscheinen.




Aber die wachsende Zahl von Kaper-
fahrern besteht keineswegs nur aus
Angehorigen der Unterschicht. Selbst
mecklenburgische Adelige wenden sich
dem neuen Geschéftszweig zu - in der
Regel Grundherren, die unter den Fol-
gen der Pest leiden. Weil die Seuche zur
Mitte des 14. Jahrhunderts Millionen
Menschen dahingerafft hat, liegen Acker
brach, es ist niemand mehr da, der sie
bestellen und den Adeligen Abgaben
zahlen kann. Daher verkaufen manche

Edle ihr Land, um den Erlos in eine Kog-
ge und Kampfer zu investieren.

Mehr brauchen sie nicht fiir den Ein-
stiegin die Piraterie.

IM JAHR 1379 muss Albrecht IV. seine
Ambitionen auf die didnische Krone be-
graben. Einer seiner wichtigsten Unter-
stiitzer, sein Grof3vater viterlicherseits,
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ist gestorben, und andere Mitglieder der
Sippe beginnen sofort Friedensverhand-
lungen mit Ddnemark.

Die Mecklenburger brauchen die Pi-
raten nun nicht mehr. Die Hansestddte
Rostock und Wismar verwehren ihnen
daraufhin jegliche Unterstiitzung.

Doch ausgerechnet Margarete (nach
dem Ableben ihres Mannes Haakon VI.
von Norwegen 1380 auch dort Herrsche-
rin) bietet den Kaperfahrern nun selber
neue Stiitzpunkte an.

Die Piraten sollen Hansekoggen
iiberfallen und vier dédnische Festungen

zuriickerobern, die der Hanse 1370 ver-
pfindet wurden. Offiziell aber ldsst die
Herrscherin jeden Verdacht zuriickwei-
sen, gemeinsame Sache mit den Seeréu-
bern zu machen.

Die Abgesandten der Hansestddte
beschliefien, gegen die Piraten ,Friede-
schiffe“ auszuriisten: Koggen, vollbe-
setzt mit Kampfern, die den Kaufleuten
aufihren Fahrten Geleitschutz geben.

Aber erst als Margarete sich 1385
mit der Hanse iiber die Riickgabe ihrer

Festungen einigt, geht die Seerduberei
in der Ostsee merklich zuriick. Ohne die
Patronage einer etablierten Macht, ohne
sichere Hiafen und Mirkte ist das Ge-
werbe mithsam. Etliche Piraten geben
aufund schlagen sich in den Stadten mit
Gelegenheitsarbeiten durch.

Doch die Minner halten Kontakt zu-
einander, hoffen auf die nichste Mog-
lichkeit, wieder Beute auf dem Meer zu
machen.

Allzu lange miissen sie nicht warten.

ereits 1389 bricht der

Konflikt zwischen Dé-

nemark und Mecklen-

burgerneutaus: Mit Un-

terstiitzung des schwe-
dischen Hochadels, der Albrecht III.
vertreiben will - den deutschen Konig
auf dem schwedischen Thron -, ziehen
Margaretes Truppen gegen den Monar-
chen aus dem Hause Mecklenburg und
schlagen ihn vernichtend. Albrecht III.
wird gefangen genommen.

Margarete herrscht nun auch noch
iiber Schweden; einzig die Stadt Stock-
holm, in der viele Deutsche wohnen,
leistet ihr noch Widerstand.

In Mecklenburg ruft Albrechts Ver-
wandtschaft daraufhin zum Krieg gegen

Dinemark auf. Wieder 6ffnen die Meck-
lenburger ihre Héfen, diesmal fiir alle
Seeleute, die bereit sind, skandinavische
Schiffe anzugreifen. Dies ist die grofie
Chance fiir die Piraten. Und bald zeigt
sich, dass sie dazugelernt haben.
Mehrere Seeridubermannschaften
schliefien sich zu einer Koalition zusam-
men, die in der Hanse bald als ,Vitalien-




briider” bekannt ist. Der Name geht
vermutlich zuriick auf die ,Vitailleurs®,
eine Gruppe Soldaten, deren vorrangi-
ger Auftrages war, Proviant zuerbeuten.
Im Hundertjdhrigen Krieg hief} eine
franzosische Soéldnertruppe so, die per
Schiff Lebensmittel in die Stadt Calais
brachte. Doch im Gegensatz zu diesen
Kampfern sorgen die Piraten fiir ihren
eigenen Lebensunterhalt und sind nicht
auf Sold oder sonstige Zuwendungen
anderer angewiesen.

Im Vergleich zu den norddeutschen
Seerdubern fritherer Zeiten sind die
Vitalienbriider besser organisiert. Thre
oft adeligen Anfiithrer sind militarisch
geschult, sie verfiigen iiber mehrere
Schiffe, die sie gemeinsam einsetzen;
und sie zdhlen bald iiber 1000 Mann.

War die Piraterie auf der Ostsee bis
dahin nicht viel mehr als ein Argernis,
meist ein Produkt politischer Macht-
kimpfe, so wird sie mit den Vitalien-
briidern nun kaum beherrschbar.

Denn die Fehdehelfer entziehen sich
schon sehr bald der Kontrolle ihrer Auf-
traggeber. Kaum einem Kaufmann ge-
lingt es noch, unbeschadet von Kiiste zu
Kiiste zu segeln. Schon bald sind Fahr-
ten auf der Ostsee derart gefdhrlich, dass
Schiffe kaum noch auslaufen. Und die

Ubergriffe werden immer willkiirlicher
und brutaler. Im August 1392 rit die
Hansestadt Liibeck ihren preuflischen
Handelspartnern, dass Kaufleute nur
noch im Flottenverband auf die See hin-
ausfahren sollten.

In denfolgenden zwei Jahren kommt
der Handel auf der Ostsee fast vollstén-
dig zum Erliegen. Der Preis fiir Hering

verfiinffacht sich, dem wichtigen Fisch-
markt in Schonen an der Siidspitze
Schwedens geht die Ware aus; bald wird
auch Getreide knapp, Brot fehlt.

Fiir die Hanse ist der Handelsstill-
stand eine Katastrophe. Bei Konigin
Margarete dringen die Gesandten des
deutschen Kaufmannsbundes darauf,
den Krieg gegen Mecklenburg zu been-
den. Die Herrscherin zeigt sich ver-
handlungsbereit: Auch Ddnemark spiirt
die ausbleibenden Zolleinnahmen, die
Staatskasseleert sich.

Aber ehe sie Frieden schliefit, will
Margarete noch Stockholm erobern; sie
lasst die Stadt belagern. Daraufhin schi-
cken die Mecklenburger acht Schiffe
in Richtung Stockholm, beladen mit
Getreide, Malz und anderen Lebens-
mitteln, um die Bewohner vor dem
Hungertod zu bewahren. An Bord der
Blockadebrecher sind zahlreiche Vita-
lienbriider. Und tatsichlich gelingt es
dem Hilfskonvoi, die Sperre der Didnen
zu iiberwinden. Diese Aktion wird spa-
ter den Ruf der Vitalienbriider als ver-
wegene Draufginger festigen.

AUSSER FUR IHREN MUT sind die Pira-
ten bald auch dafiir bekannt, dass bei
ihnen jeder eine Stimme hat, auch jedes
einfache Mannschaftsmitglied. Selbst
bei der Aufteilung der Beute gilt bei den

Seerdubern wohl das Prinzip der Gleich-
berechtigung. Das jedenfalls legt der
zweite Name nahe, der nach und nach
fiir die norddeutsche Piratenschar auf-
kommt: ,Likedeeler, Gleichteiler.

Im Mai 1395 einigt sich Margarete
mit den Mecklenburgern. Im Spédtsom-
mer ldsst die Herrscherin Albrecht III.
endlich frei.

Der Krieg ist vorbei. Wieder verlieren
die Piraten ihre Stiitzpunkte in Meck-
lenburg. Einige Vitalienbriider kehren
in ihre Heimat zuriick oder brechen in
die Nordsee auf, spiter sammeln sich
viele ihrer Waffenbriider auf Gotland.
Schnell wird die Insel, etwa 160 Kilome-
ter siidostlich von Stockholm gelegen,
zur neuen Basis der Seerduber.

Von Gotland aus terrorisieren die
Vitalienbriider die gesamte Ostsee. Und
machen sich damit alle Méachte dort zu
Gegnern. Im Mai 1398 erkldrensie einem
Kaufmann, den sie als Geisel genommen
haben, dass sie ,,Gottes Freunde und
aller Welt Feinde“ seien. Freie Ménner,
die ihr Treiben durchaus nicht als gott-
los ansehen.

Unterden Herrschern im Norden Eu-
ropas reift spatestens jetzt die Erkennt-
nis, dass sie handeln miissen, wenn sie
ihrem Machtanspruch auch auf See Gel-




tung verschaffen wollen. Die Nord- und
Ostsee, dieser riesige Raum, der fiir den
europiischen Handel so entscheidend
ist, soll nicht linger einer Schar Gesetz-
loser iiberlassen bleiben.

Denn an Land kontrollieren die Mon-
archen, Herzoge, Ritter und Handels-
vereinigungen schon lange ihre Territo-

rien. Nun wollen sie dies auch auf den
Meeren tun.

Noch im selben Jahr stellt der Deut-
sche Orden - eine von frommen Rittern
wihrend der Kreuzziige im Heiligen
Land gegriindete Bruderschaft, die vom
Papst Preufien zum Lehen erhalten hat
-eineFlotte auf,umGotlandzuerobern.
Denn auch Preufiens Kiistenstddte lei-
den zunehmend unter den Piraten.

Gegen die 84 Schiffe des Ordens, be-
setzt mit 4000 Kdmpfern, konnen die
Vitalienbriider nichts ausrichten. Sie
willigen ohne Widerstand ein, Gotland

40 GEO EPOCHE

zu verlassen und alles Raubgut heraus-
zugeben.

DIE PIRATEN VERLEGEN ihr Geschift
kurzerhand in die Nordsee, nach Ost-
friesland. Dort befehden sich mehr als
zwei Dutzend lokale Hiuptlinge - ein
Chaos, wie geschaffen fiir die Seerduber.

Da die Hiauptlinge selber nur iiber
schwache Truppen verfiigen, sind ihnen

die kampferprobten Ménner zunéchst
durchaus willkommen, zumal die nicht
einmal Sold fordern, sondern nur auf
eigene Rechnung Beute machen wollen.
Die Vitalienbriider lassen sich von allen
Héiuptlingen gleichermaflen anwerben
und sorgen so dafiir, dass jeder der An-
fithrerauf sie angewiesen bleibt.

Doch die Ostfriesen erkennen schon
bald, dass ihre neuen Verbiindeten vor
allem Arger bedeuten. Die Hanse, deren
Schiffevon den Uberfillen auf der Nord-
see besonders betroffen sind, fordert,
die Piraten aus dem Gebiet auszuweisen.

Die Rite der Hansestidte wissen,
dass Ostfrieslands Héuptlinge und die
Seerduber gemeinsame Sache machen,

denn ein eigens zu Spionagezwecken
aufgebautes Netz von Informanten,
meist einfache Schiffer oder Herings-
wischer, berichtet regelmifiig iiber die
Entwicklungen in Ostfriesland.

Als die Héauptlinge auf die Forderun-
gender Hanse nicht reagieren, erscheint
im April 1400 eine Flotte vor ihrer

Kiiste. Unter den Angreifern ist auch
der Kapitdn und spitere Hamburger
Biirgermeister Simon von Utrecht. Die
Ostfriesen werden gezwungen, etliche
Burgen an die Hanse abzutreten, und
miissen geloben, den Vitalienbriidern
nie wieder Unterschlupf zu gewéhren.

Einige Dutzend Piraten bekommen
die Soldaten zu fassen. Die meisten wer-
den hingerichtet.

Viele aber konnen fliehen.

Eine Gruppe segelt unter Haupt-
mann Gédeke Michels nach Norwegen,
eine zweite setzt sich in die Niederlande
ab. Dort heuert Graf Albrecht von Hol-
land am 15. August 1400 acht Haupt-
manner und 114 Vitalienbriider an, um
die Hanse, seine schirfste Handels-
konkurrenz, zu schwichen. Von Helgo-
land aus sollen die Piraten Schiffe der
Kaufmannsvereinigung aufbringen.

Ein dreistes Unternehmen. Die Fel-
seninsel liegt nur einige Dutzend Kilo-
meter vor den Miindungen von Weser
und Elbe. Eigentlich miisste den See-
raubern klar sein, dass Bremen und
Hamburg diese Provokation nicht lange
hinnehmen werden. Dennoch gehen sie
das Risiko ein.

Und werden dafiir bestraft: Wohl im
Herbst des Jahres 1400 segelt eine Ham-
burger Flotte nach Helgoland und stellt



etliche Piraten in einer Schlacht. Dieses
Mal koénnen die Vitalienbriider nicht
entkommen. Etwa 40 von ihnen, so
heifdt es in einer Chronik, werden sofort
getotet, 70 weitere gefangen genommen.

,Diese brachten sie mit nach Ham-
burg und lieflen ihnen allen die Kopfe
abschlagen, so die Uberlieferung. ,Ihre

Kopfe setzten sie auf eine Wiese an der
Elbe als Zeichen dafiir, dass sie auf dem
Meer geraubt hatten.”

Die Zahlen sind vermutlich iibertrie-
ben. Doch in den Hamburger Kdmme-
rei-Rechnungen fiir das Jahr 1401 sind
die Kosten fiir die Massenhinrichtung
auf dem Grasbrook, einer dem Hafen
vorgelagerten Insel, verzeichnet: Der
Henker erhielt fiir sein Handwerk zwolf
Pfund, sein Helfer, der die Grube fiir die
Leichen aushob, ein Pfund. (Angesichts
der doch eher seltenen Hinrichtungen
ist das nicht viel Geld; die Scharfrichter
des Mittelalters miissen sich nebenbei
hiufig noch als Kloakenreiniger oder
Hundefidnger verdingen.)

Wann genau die Hinrichtung statt-
fand, verzeichnen die Akten nicht. Ein
Chronikbericht legt jedoch nahe, dass
die Piraten schon bald nach ihrer Fest-
nahme im Herbst 1400 gekopft wur-
den und nicht erst zu Beginn des Jahres
1401 - nach mehreren Monaten Geféing-
nisaufenthalt. Schliefilich bevorzugte
die Hanse auch in anderen Fillen von
Piraterie kurze Prozesse.

Wenig spéter fahren die Hamburger
ein weiteres Mal aus und stellen die
Gruppe von Godeke Michels. Auch diese
Mainner werden hingerichtet. Ein schwe-
rer Schlag fiir die Vitalienbriider.

Zwar gehen einige Schiffsmannschaf-
ten noch bis etwa 1435 weiter auf Raub-
fahrt, doch nie wieder gelingt es ihnen,
einen solchen Schrecken zu verbreiten
wie in den Jahren vor 1400.

nter den Piraten, die

1400 auf dem Ham-

burger Grasbrook ent-

hauptet wurden, soll

auch ein Mann na-
mens Stortebeker gewesen sein. So je-
denfalls verbreiten es Chroniken aus
dem 15. und 16. Jahrhundert.

Doch die Schriften entstanden Jahr-
zehnte nach den Ereignissen. Auf wel-
che Quellen konnten sich ihre Verfasser
noch stiitzen? Was wussten Zeitgenos-
sen iiber diesen Stdrtebeker zu sagen?
Und reichen diese Zeugnisse wirklich
aus, um die Geschichte des vermeintlich
unbeugsamen Piraten fiir authentisch
zu erkldren?

Tatséchlich nennen zeitgendssische
Dokumente nur ein einziges Mal einen
Namen, der vollstindig mit dem des
Seerduberhauptmannes iibereinstimmt:
Gemif} eines Wismarer Gerichtsproto-
kolls ist dort im Jahr 1380 ein Nikolaus
(Kurzform: Klaus) Stortebeker von zwei
Minnern in einer Kneipe verpriigelt
worden und hat dabei Blutergiisse und
einen Knochenbruch erlitten.

Fiir mehr als zwei Dekaden schweigt
die Uberlieferung. Erst 1405 taucht der

Nachname Stortebeker wieder in Akten
auf, und zwar in einer englischen Klage-
schrift. Darin fordert Kénig Heinrich IV.
von der Hanse Schadensersatz fiir Wa-
ren, die Vitalienbriider von englischen
Schiffen geraubt haben.

Aus Sicht der Englédnder ist die Han-
delsvereinigung fiir den Verlust mitver-
antwortlich. Denn es sind ja die Hanse-
stddte Rostock und Wismar gewesen, die
den Piraten zuerst ihre Héfen gedffnet
haben. Dariiber hinaus wird wohl auch
in anderen Stidten des Bundes, vor-
nehmlich in Hamburg und Bremen, Die-
besgut der Vitalienbriider gehandelt.

Minutios fithren die Engldnder die
Namen der beteiligten Hauptménner der
Vitalienbriider auf, am héufigsten den
von Godeke Michels, aber fiir die Zeit
zwischen 1394 und 1399 verzeichnen sie
auch ,one called Strotbeker®, einen ge-
wissen ,Storbiker“oder ,Stertebeker®.

Der volle Name Klaus Stortebeker
falltin den Akten nie, lediglich der Nach-
name in mehreren Varianten. Unter den
Vitalienbriidern, die Graf Albrecht von
Holland im Jahr 1400 anheuert, befindet
sich laut schriftlicher Vereinbarung im-
merhin ein ,Johan Stortebeker“, aber
kein Klaus. Mehr geben die Urkunden
und Akten dieser Zeit zu einem Vitalien-
bruder namens Stoértebeker nicht her.




Wie konnte also aus diesen eher ma-
geren Informationen jener Mythos spi-
terer Tage entstehen? Eine Legende, die
nicht nur von den Taten Stortebekers
als Pirat kiindet, sondern sogar dessen
Charaktereigenschaften feiert, seine
auflergewohnliche Muskelkraft, seine
Trinkgewohnheiten und seine Affiren
mit Frauen?

ie Antwort darauf ist

eine Geschichte ver-

drehter Fakten, kom-

biniert mit einer Mi-

schung aus Ubertrei-
bung und Fantasie. Es ist ein Lehrstiick
dariiber, wie Machthabereine vermeint-
lich historische Person fiir ihre Zwecke
einspannen - und wie manche Histori-
ker sich eher an Spekulationen beteili-
gen, als ein lieb gewonnenes Mirchen
aufzuklaren.

Die Legendenbildung beginnt um
1435 mit dem Liibecker Ménch Her-
mann Korner. Der Geistliche beschreibt
in einer Chronik den Sieg der Hambur-
geriiberdie Vitalienbriider. Die Schlacht
bei Helgoland datiert er auf das Jahr
1402 - ein Fehler, der dadurch zu erkla-
ren ist, dass sich der Moénch vor allem
auf miindliche Berichte stiitzt.

Korners Chronik wird schnell zum
beliebten Lesestoff in Liibeck, man bit-
tet den Autor um immer neue Abschrif-
ten. Und der nutzt jede weitere Fassung,
um seinen Text mit zusédtzlichen Details
zu schmiicken. Nennt er die gefangenen
Piraten zunichst schlicht ,,Wichmannus
et Stortebeker, fiigt er in einer Neu-
ausgabe seiner Chronik bei Stortebeker
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den Vornamen Clawes und spiter die
lateinische Fassung Nikolaus ein.

Die Namenswahl ist vermutlich rei-
ner Zufall, héchstwahrscheinlich kennt
Korner nicht den Eintrag im Wismarer
Stadtbuch iiber die Kneipenschligerei
von 1380. In den Hamburger Kdimmerei-
Rechnungen, der einzigen verldsslichen
Quelleiiber die Hinrichtung vom Herbst
1400, tauchen jedenfalls keine Namen
auf. Zudem gilt den Seefahrern der im
3. Jahrhundert geborene Bischof Niko-

laus von Myra als Schutzheiliger; Niko-
laus ist in den Kiistenstidten des Mittel-
alters folglich ein Allerweltsname.

Wohl gerade weil Korner mehr De-
tails liefert als die iibrigen Chronisten,
wird er noch zu Lebzeiten zur Vorlage
fiir andere Geschichtsschreiber. So
nimmt die 1430 begonnene ,Rufus-
Chronik“ Korners Version auf und



nennt Stortebeker beim Vornamen
Clawes. Aus Clawes wird bei spéteren
Autoren der modernere Name Klaus.
Der Pirat Klaus Stortebeker ist geboren.

Landesweit bekannt wird er aber erst
durch den Hamburger Theologen Albert
Krantz. In seiner 1519 gedruckten ,,Wan-
dalia“ schildert Krantz das Treiben
Klaus Stortebekers und der Vitalienbrii-
der in epischer Breite. So weif} er etwa
zu berichten, dass die Piraten auch in
Spanien raubten und dort die Reliquien
des heiligen Vincentius erbeuteten. Sei-
ne Schrift wird zum Verkaufserfolg.

Das Werk preist vor allem die Ham-
burger Piratenjiger. Die Vitalienbriider,
so schreibt Krantz, ,,brachte man alle
nach Hamburg, wo sie mit dem Schwert
ihren verdienten Lohn empfingen®.

Damit setzt der Theologe den Ton.
Denn in den ersten Jahrhunderten der
Legendenbildung gilt Klaus Stortebeker
noch als hinterhéltiger Bandit, der auf
dem Grasbrook seine verdiente Strafe
erhalten habe.

Mit der ,Wandalia® wird die Ge-
schichte von Stortebeker auch in Mittel-
und Siiddeutschland populéir. In Niirn-
berg, Regensburg und Erfurt erscheinen
ab 1550 Flugblitter mit dem Storte-
beker-Lied eines unbekannten Autors.

Das 26-strophige Werk wird sogar in
Gesangbiicher aufgenommen.

Auf den ersten Blick merkwiirdig er-
scheint dabei eine Passage, in der Storte-
beker gemeinsam mit Godeke Michels
an der Hochzeitsfeier der Tochter eines
Sultans teilnimmt. (Spiater kursieren so-
gar Berichte, die Stortebeker zum Brau-
tigam der Sultanstochter machen.)

Dochdie Volteerfiillt moglicherweise
einen besonderen Zweck. Denn im 16.
Jahrhundert leidet die deutsche Han-
delsschifffahrt unter einem Kaperkrieg
muslimischer Piraten im Mittelmeer
(siehe Seite 60). Die Kaufmannschaft
muss handeln. Und was koénnte da
besser passen, als vor den anstehenden
Kampfen gegen die nordafrikanischen
Barbaresken daran zu erinnern, dass
man schon einmal siegreich gegen einen
beriichtigten Seerduber ausgelaufen
ist - einen Verbrecher zudem, der an-
scheinend enge Verbindungen zu den
aktuellen Feinden pflegte?

Wohl deshalb feiert das Stortebeker-
Lied auch Simon von Utrecht, einen Ka-
pitdn der Helgoland-Fahrt, und erklért
ihn zum aufrechten Hanseaten und un-
erschrockenen Piratenjiger.

Als der Hamburger Rat Mitte des
17. Jahrhunderts zwei Schiffe gegen die
Barbaresken entsenden will, bedient er
sich erneut der berithmten Geschichte.
Um die Biirger zu Spenden zu bewegen,
erhilt Simon von Utrecht einen neuen
Grabstein. ,,Anno Domini 1437 starb der
ehrwiirdige Herr Simon von Utrecht, der
die Piraten Stortbeck und Gétke Michels
gefangen hat“, heifdt es in der Inschrift.
»Er lehrte den Jiingeren, den tapferen
Taten der Alten zu folgen, damit die
Ehre der Vaterstadtniemals falle.“

Fortan muss Stortebeker als Feindbild
herhalten, wann immer Gefahr durch
Piraten droht.

Als zum Beispiel Ende des 17. Jahr-
hunderts franzosische Kaperfahrer in
die Unterelbe vordringen, nehmen die
Hamburger das nahende 300-jdhrige
Jubildum des Sieges iiber Stortebeker
zum Anlass, um den Piraten erneut zu
instrumentalisieren: 1696 lassen sie eine
Gedenkmedaille prigen, deren eine
Seite Jean Baert zeigt, den Anfiihrer der
Franzosen, auf der anderen prangt ein
Portrit Stortebekers. Denn mittlerweile
hat er auch ein Gesicht.

1682 hat der Niirnberger Kunsthidnd-
ler David Funck die Radierung eines
béartigen Mannes mit lockigem Haar,
kriftigem Kinn und grimmigem Blick
veroffentlicht. Funck betitelte das Bild:
,,Claus Stiirtz den Becher“ - wahrschein-
lich hoffte er, dass der bekannte Name
sein Geschaft ankurbeln wiirde.

Zwar zeigt die Arbeit, die schon um
1515 entstanden war, den Hofnarren des
Kaisers Maximilian I. Die Signatur des
wahren Urhebers, des Augsburger Kup-
ferstechers Daniel Hopfer, istam unteren
Bildrand noch zu erkennen. Doch ein-
mal in der Welt, etabliert sich das Kon-
terfei schnell als Stortebekers Antlitz.



Neben den Medaillen lassen die
Hamburger 1701 auch Flugblitter ver-
teilen mit Darstellungen der Seeschlacht
vor Helgoland. Und Reinhard Kaiser,
einer der Begriinder der deutschen
Barockoper, verarbeitet den Stoff in
seinem Werk ,Stortebeker und Jodge
Michael”. Stortebeker ist zum Staats-
feind Nummer eins geworden.

BALD HAT JEDER Landstrich, jede Re-
gion ihre eigene Version der Legende
um den Piraten. Mal ist er auf Riigen
geboren, mal in Wismar. In einigen

Geschichten beginnt er seinen Aufstieg
zum Seerduberhauptmann als einfacher
Knecht, in anderen entstammt er dem
mecklenburgischen Adel.

Die Sage wird immer schillernder
kolportiert. So heifdt es, Stortebeker ha-
be die Reliquien des heiligen Vincentius
auf seiner Brust getragen und sei daher
dort unverwundbar gewesen. Den Ar-
men habe er jedes Jahr Brot und Hering
gespendet. Seinen Schatz habe er in den
Masten der Schiffe aufbewahrt - grofie
Mengen an Gold, geschmolzen und in
Formvon Barren und Miinzen.

Kein Abschnitt seines Lebens aber
regt die Fantasie der Schreiber so sehr
an wie die Hinrichtung. So kann man
nachlesen, wie einer seiner Gefolgsleute
auf dem Weg zum Grasbrook einer Jung-
frau seinen Pantoffel vor die Fiife
schleudert; als das Fraulein den Schuh
aufhebt, besteht dieser plotzlich aus
massivem Gold. Dann der Lauf des kopf-
losen Stortebeker: Der Pirat strauchelt
erst, als der Henker ihm einen Holz-
block zwischen die Beine wirft, oder, so
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eine andere Version, eine alte Frau ihm
ein Bein stellt.

Zwar erkldaren Historiker im friihen
19. Jahrhundert diese Details zur reinen
Fantasie. Doch einige Sagenforscher und
Geschichtswissenschaftler entscheiden
sich trotz der diinnen Quellenlage dafiir,
die Legende in ihren Grundziigen zu
glauben: Es habe den Vitalienbruder
Klaus Stortebeker gegeben, bestitigen
sie, und der sei 1401 in Hamburg hinge-
richtet worden.

Damit ist der Mythos Stortebeker
wissenschaftlich anerkannt.

In Hamburg finden sich nun immer
mehr Gegensténde, die angeblich zum

Leben des Piraten gehort haben: ein
Pokal etwa, ein Harnisch, ein Helm,
selbst das Hinrichtungsschwert. Und als
1878 bei Erdarbeiten auf dem Grasbrook
zwei jahrhundertealte Schidel entdeckt
werden, ist sofort klar, dass es sich um
die Haupter von Seerdubern handelt.
Schliellich zeugen Locher in den Scha-
deldecken davon, dass die Kopfe nach
der Enthauptung auf einen Pfahl gena-
gelt und zur Abschreckung o6ffentlich
ausgestellt worden sind - im Mittel-
alter sah so die typische Bestrafung von
Piraten aus.

ur Stortebeker-Reliquie

aber wird einer der To-

tenkopfe erst 1902, an-

lasslich des 500. Todes-

tags des Seerdubers, als
ihn eine Hamburger Zeitung zum Relikt
des gefeierten Piraten erklart.

Zum Zeitpunkt der Schiadelfunde be-
findet sich das Stortebeker-Bild bereits
wieder im Wandel. Im 19. Jahrhundert
macht sich eine gewisse Begeisterung
fiir das Rebellische in Deutschlands biir-
gerlichen Kreisen breit. Viele Menschen
sind der Regeln der zivilisierten Gesell-

schaft miide, feiern stattdessen die un-
gebindigte Natur, das Urspriingliche,
Anarchische.

Und so sind es wohl die Damen und
Herren in den Salons, die aus dem siind-
haften Verbrecher Klaus Stértebeker
einen Richer der Armen formen. Thnen
erscheint der Pirat Stortebeker nicht
als Bedrohung, sondern als deutscher
Robin Hood, der raubte, um den ausge-
beuteten Bauern zu geben.

Das trifft den Zeitgeist. Der neue
Stortebeker findet gewaltigen Wider-
hall in Romanen und Erzdhlungen.
Rund 500 literarische Bearbeitungen
der Legende werden bis zum Ende des
20. Jahrhunderts entstehen.

Wihrend der Weimarer Republik er-
heben die Romanciers den Piraten zum
Heilsbringer. Er sei, so schreibt 1926 der
Dichter Alfred Henschke, bekannt unter
seinem Kiinstlernamen Klabund, ,der
edle Verbrecher, der antritt, die Men-
schen zu befreien“. Wenige Jahre spiter,
in Deutschland herrschen nun die Na-
tionalsozialisten, zeichnen regimetreue




Fehlende oder falsche Vornamen
werden mit mittelalterlicher Schlam-
pigkeit erklért, die notorisch unzuver-
lassigen Chroniken trotzdem als Belege
herangezogen. Zwar weisen viele For-
scher auf die diinne Quellenlage hin und
den hohen Anteil an reiner Spekulation.
Dennoch ziehen alle den Schluss, dass
sehr vieles fiir die Existenz Stortebekers
spreche.

Im Jahr 2007 veroffentlicht der Mit-
telalter-Experte Gregor Rohmann dann
den ersten einer Reihe von Aufsitzen
iiber Stortebeker. Rohmann néhert sich

Autoren Stortebeker als germanischen
Freiheitskdmpfer, blond und von unbén-
diger Kraft.

In der DDR stilisieren ihn sozialisti-
sche Kiinstler gar zur historischen Griin-
dergestalt des Arbeiter-und-Bauern-
Staates, feiern ihn in grof3 angelegten
Freiluftstiicken. Und fiir westdeutsche
Linke ist er der Archetypus des anarchi-
schen Widerstandskampfers.

1985 schlagen in Hamburg Unbe-
kannte einer Steinstatue, die Simon von
Utrecht zeigt, den Rumpfab. Auf das zer-
storte Denkmal schreiben sie ,Storte-
beker lebt*.

In der Populérkultur des vereinigten
Deutschlands schlief}lich dominiert wie-
der die Sicht des Robin Hood der Meere,
des guten Banditen, hart, wild, aber auch
gerecht und sozial. So zeigen ihn TV-
Filme, Kinderbiicher und natiirlich die
Stortebeker-Festspiele auf Riigen.

Lange Zeit folgt auch die Wissen-
schaft dem Dogma, dass der Pirat Klaus
Stortebeker, Hauptmann bei den Vita-
lienbriidern, tatsichlich gelebt habe.

den Quellen aus einer Perspektive, die
bis dahin vernachlissigt worden ist: Er
konzentriert sich vor allem auf zeitge-
nossische Gerichtsakten und Archiva-
lien, um so den realen Personen, die als
Vorlage fiir die Figur Klaus Stortebeker
gedient haben konnten, ndher zu kom-
men - und entzaubert damit sehr schnell
die Legenden des berithmtesten aller
deutschen Piraten.

Denn Rohmann kann nachweisen,
dass sich die Quellen, die angeblich von
Klaus Stortebeker berichten, viel eher
auf einen anderen Mann beziehen: auf
den Danziger Kapitin, Hindler und
Fehdehelfer Johann Stortebeker.

Dieser Johann Stortebeker, in man-
chen Quellen auch Johannes oder Han-
nes Storczebecher genannt, wird im
April 1405 erstmals in deutschen Ge-
richtsakten greifbar. Die preuflischen
Stiadte werfen ihm vor, eine Handels-
sperre gegen England missachtet zu ha-
ben, wofiir er eine hohe Geldstrafe zah-
len muss. Ebenfalls im Jahr 1405, so geht
aus einer englischen Klageakte hervor,




kapert ein gewisser ,Johannes Strote-
beker de Danczik® vor der norwegischen
Kiiste mit Gesinnungsgenossen ein eng-
lisches Handelsschiff.

1409 entrichtet dieser Mann in Dan-
zig ganz korrekt die gesetzlichen Abga-
ben fiir grofie Schiffe, verzollt Holz,
Wachs und Tuche. 1413 nimmt ihn dann
Englands Ko6nig Heinrich V. samt 40
Mann Besatzungunter Vertrag, um eng-
lische Handelsschiffe zu beschiitzen.

Esist naheliegend, dass der Danziger
Kapitidn auch der Mann ist, den Albrecht
von Holland zusammen mit 114 Vitalien-
briidern im Jahr 1400 angeheuert hat
und der in dem Abkommen ausdriick-
lich ,,Johan Stortebeker” genannt wird.

Ebenso spricht nichts dagegen, dass es
sich um Johann handelt, wenn die eng-
lischen Klageakten zwischen 1394 und

Literaturempfehlungen: Matthias Puhle, ,,Die
Vitalienbriider’, Campus: hervorragende Studie
tiber die norddeutschen Seerduber. Gregor Roh-
mann, ,Klaus Stortebeker und die Vitalienbriider",
in: Johannes Fried u. Olaf B. Rader (Hg.), ,Die

Welt des Mittelalters', C. H. Beck: gute Zusammen-
fassung seiner Forschungen zu Stértebeker.

1399 einen ,Strotbeker®, ,,Storbiker*
oder ,Stertebeker®anfiihren.

Im Gegenteil. Die englischen Advo-
katen arbeiteten sehr genau. Dass zwei
Freibeuter namens Stortebeker auf
Ost- und Nordsee ihre Schiffe ausraub-
ten, ohne dass die Englidnder sie genauer
identifizierten oder ihnen Beinamen
gaben, ist duflerst unwahrscheinlich.

So kommt Rohmann zu dem Schluss,
dass ,quellenkritisch” nichts dagegen
spricht, ,,die Operationen zwischen 1394
und 1400“ dem Danziger Kapitdn Jo-
hann Stortebeker zuzuschreiben, der
,,1405und 1413 im gleichen Seegebiet ge-
gen die gleichen Gegner tétig“ gewesen
ist wie der Vitalienbruder der Legende.

Johann Stortebeker hat zwar nicht
nur mit Waren gehandelt, sondern mit

seiner Besatzung auch mehreren Kriegs-
herren gedient, was die Missgunst der
englischen Advokaten weckte - aber das
machte ihn nicht zu einem Gesetzlosen.
In erster Linie blieb Johann ein Kauf-
mann, der seine Waren verzollte und
ihm aufgebiirdete Strafen beglich.

Ein Pirat war er demnach wohl nicht.
Und ganz sicher starb er nicht im Herbst
1400 auf dem Hamburger Grasbrook.
Doch durch seine rege Titigkeit hinter-
lief er bei seinen Zeitgenossen derma-

flen viele Erinnerungen, dass er aller
Wahrscheinlichkeit nach zur Vorlage fiir
die spitere Legende wurde.

Der im Wismarer Stadtbuch genann-
te Nikolaus Stortebeker jedoch, so Roh-
mann weiter, ist nicht identisch mit dem
Fehdehelfer aus Danzig. Die Uberein-
stimmung der Nachnamen ist nur ein
verbliiffender Zufall.

Gregor Rohmanns Thesen sind
schliissig, doch noch sind nicht alle
Historiker bereit, sie zu akzeptieren.

Unstrittig ist dagegen, dass Hun-
derte, vielleicht Tausende Seerduber im
Mittelalter Nord- und Ostsee befuhren
und dass sie am Ende des 14. Jahrhun-
derts so erfolgreich waren wie nie zu-
vor oder danach. Befeuert durch die
politischen Konflikte zwischen Déne-
mark und Mecklenburg, machten sie
mehr Beute denn je. Als Vitalienbriider
organisierten sie sich, wurden schlag-
kriftig, provozierten aber auch den
entschiedenen Widerstand der etablier-
ten Michte. Mit den Strafexpeditionen
der Hamburger zu Beginn des 15. Jahr-
hunderts nahmen die Seerduberiiber-
griffe auf den nordeuropdischen Mee-
ren schlieRlich ab.

Unstrittig ist auch, dass um 1400 in
Hamburg Piraten hingerichtet wurden.

Der Vitalienbruder Klaus Stortebe-
ker aber war nicht unter den Gekdpften.
Denn nach dem derzeitigen Stand
der Forschung hat es den berithmtes-
ten aller deutschen Piraten aller Wahr-
scheinlichkeit nach nie gegeben. O

Johannes Schneider, 32, ist Journalist in Ecuador.
lhn hat amdlsiert, wie aus so wenigen Indizien ein
derart machtiger Mythos entstehen konnte.




Die Heimat von Fjorden und den gliicklichsten
Menschen der Welt: Norwegen.




UM 1520: FRANZOSISCHE FREIBEUTEREI

atztru



Seit Christoph Kolumbus

1492 den Seeweg nach Amerika
entdeckt hat, versuchen Spanier,
die Neue Welt auszubeuten. Bald
gehen in Europa Geriichte um, iiber
Gold, Silber und Edelsteine, die

die Eroberer aus den Regionen jen-
seits des Ozeans heranschaffen.
Doch erst 1523 wird das Gerede zur
Gewissheit: als ein franzosischer
Raubfahrer Schiffe kapert,

die mit Schétzen eines Azteken-
herrschers beladen sind

TEXT: MARITA LIEBERMANN
ILLUSTRATIONEN: THEODOR DE BRY

Der franzdsische Kaperfahrer Jean Fleury
tberféllt 1523 die Karavellen aus Mexiko, kurz
bevor sie die Iberische Halbinsel erreichen,
hier ein dhnliches Gefecht. Der Kapitan hat den
Spaniern im Atlantik aufgelauert, weil er von
dem Transport durch Geriichte erfahren hat

GEOEPOCHE 49



erlen so grof3 wie
Haselniisse, Schalen
und Vasen aus Gold
und Silber, mit Figu-
ren tropischer Tiere
verziert, Ringe und Halsketten, Statuet-
ten aus Jade, Tiirkise, leuchtend wie der
Ozean, ein Smaragd vom Umfang eines
Handtellers, ein mit Gold und griinen
Edelsteinen versehenes Armband aus
Jaguarleder, Handspiegel aus schwar-
zem Vulkanglas, bunte, verzierte Roben,
Kopfschmuck aus den Federn von V6-
geln des Regenwaldes: Kisten voller
Kostbarkeiten, wie sie in Europa noch
niemand gesehen hat, ldsst der spani-
sche Eroberer des Aztekenreiches Her-
nando Cortés im Dezember 1522 am
Golf von Mexiko verladen. Fiir eine
Reise iiber den Atlantik nach Sevilla.

Die Schitze des geschlagenen Herr-
schers Montezuma II. fiillen zwei hoch-
seetaugliche Karavellen. Und nicht nur
Juwelen, Edelmetalle und Kunstwerke
verstauen die Soldaten des Konquista-
doren. Sie tragen ausgestopfte Papagei-
en mit vergoldeten Schnibeln herbei,
dazu gewaltige Knochen - von Riesen,
so glauben die Spanier (moglicherweise
sind es Uberreste von Dinosauriern).
Sogar drei lebende Jaguare schaffen die
Europier in Holzkéfigen an Bord.

Die Fracht ist erlesen, jede einzelne
Preziose bestimmten Menschen,
Kirchen und Klostern in
der Alten Welt zuge-
dacht. Cortés will
sich so einfluss-
reichen Ade-
ligen seiner

Heimat empfehlen. Vor allen anderen
aber will er seinen obersten Herrn
beeindrucken, den méchtigsten christ-
lichen Monarchen jener Jahre: Karl aus
dem Geschlecht der Habsburger, seit
1516 als Karl 1. K6nig von Spanien, seit
1519 als Karl V. auch gewihlter deut-
scher Konig und damit de facto Kaiser
des Heiligen Romischen Reiches deut-
scher Nation, ein Herrscher, der iiber
weite Teile Europas gebietet und An-
spruch auf die Halfte der Welt erhebt.

Diesem hochsten aller Fiirsten will
Cortés zeigen, wie unermesslich reich,
wie exotisch das ferne Mexiko ist, das
er gerade fiir ihn unterworfen hat: ein
neues Spanien jenseits des Ozeans.

Doch die meisten seiner Prisente
werden niemals bei ihren Empféngern
ankommen.

Um 1520 1sT EUROPA ein zerstritte-
ner Kontinent. Ein Kontinent unter
habsburgischer Vorherrschaft, von der
besonders Frankreichs Konig Franz I.
seine Macht bedroht sieht. Sein Land ist
nahezu vollstédndig von Territorien des
neuen Kaisers umgeben: Karl V. unter-
stehen Osterreich und die anderen deut-
schen Fiirstentiimer, er regiert Spanien
und die Niederlande.

Zudem gehoren die siiditalienischen
Konigreiche Neapel, Sardinien und Sizi-
lien zum Hoheitsbereich des Habsbur-
gers. Und der ist entschlossen, auch
seine Anrechte auf Norditalien durch-
zusetzen - Gebiete, die Franz I. erst

1515 wiedererobert hat. Denn die
franzésische Monarchie
reklamiert ebenfalls
Erbanspriiche auf

Teile der Apen-

ninenhalbin-

sel, will zu-

Die Masken der
mesoamerikanischen
Indianer bedeuten
den Spaniern wenig. Sie
interessiert vor allem
der Materialwert der
Kultobjekte



Mit Hellebarden und Arkebusen Uiberfallen spanische Konquistadoren um 1510 ein befestigtes Dorf an der Nordkuste des heutigen Kolum-
bien. Es ist eine Strafexpedition, weil sich die sidamerikanischen Indianer zuvor gegen die europdischen Invasoren aufgelehnt haben
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Ein Indianerfurst beschenkt Spanier, um einen Vertrag mit ihnen zu besiegeln. Immer wieder versuchen einheimische Fiihrer zu Beginn
des 16. Jahrhunderts, den Hunger der Europder nach Gold mit wertvollen Gaben zu stillen — in der Hoffnung, sich so Frieden zu erkaufen



dem den Papst in Rom

unter ihren Einfluss
bringen.
Im November 1521 er-

stiirmt ein Kkaiserliches
und pipstliches Heer
Mailand und schlégt die
Gegner in die Flucht.
Fiirs Erste. Denn der
franzosisch-habsburgi-
sche Krieg wird in den
kommenden Jahrzehn-
ten immer wieder auf-
flammen.

Und noch an einer
anderen Front kommt
Karl V. nicht zur Ruhe:
In Deutschland hat we-
nige Jahre zuvor der
Augustinerménch Mar-
tin Luther dem Papst
den Kampf angesagt.
Und nun schliefien sich
immer mehr Menschen
der Reformation an, die
Einheit der einst all-
michtigen katholischen Kirche, bislang
das Dach der abendlindischen Chris-
tenheit, zerbricht. Ausgerechnet in dem
Moment, in dem sie beginnt, eine neue
Welt ihrem Glauben zu unterwerfen.

AUF DER SUCHE nach neuen Handels-
routen, nach wertvollen Gewiirzen und
Stoffen wagen sich europiische Seefah-
rer gegen Ende des 15. Jahrhunderts
immer weiter auf den Atlantik hinaus.
Sie steuern durch nie befahrenes Meer,
tasten sich an Kiisten vor, die keine ihrer
Karten verzeichnet.

Es sind vor allem spanische und por-
tugiesische Kapitine, die einen Seeweg
nach Indien suchen, daraufhoffend, sich
bei der Einfuhr von Baumwolle, Seide
und Gewiirzen von den Muslimen unab-
héngig zu machen, die den Asienhandel
iiber Land kontrollieren.

Portugiesische Expeditionen schla-
gen die siidliche Richtung ein und um-
segeln 1488 Afrikas Siidspitze. Nach
Westen dringen jene Seefahrer vor, die
das spanische Konigspaar Isabella und
Ferdinand entsendet. Der Erste von ih-
nen muss lange verhandeln, bis ihn die
Krone mit der Erkundungsfahrt betraut.
So unerhort scheint der Plan des Genue-

Die Azteken im
heutigen Mexiko sind
machtig. Die Ange-
horigen ihres Krieger-
adels schmlicken
sich mit kostbaren
Halsgehdngen

sen Christoph Kolum-
bus, Indien auf westli-
cher Route zu erreichen.

Doch schliefilich er-
nennen die spanischen
Herrscher den Italiener
zu ihrem Admiral und
schicken ihn iiber den
Ozean. Die christliche
Religion soll er verbrei-
ten, so lautet der Auf-
trag, und ihnen ,Vorteil
und Nutzen® bringen.

Tatsédchlich macht
sich Kolumbus um die
spanische = Monarchie
verdient. Als er nach
fiinf Wochen auf See
im Herbst 1492 wieder
festen Boden betritt,
setzt er seinen Fuf zwar
nicht - wie er glaubt -
auf die Ostkiiste Asiens, sondern landet
auf einer Karibikinsel im Archipel der
Bahamas. Doch damit nimmt er fiir Fer-
dinand und Isabella die ersten Quadrat-
meter jener neuen Welt in Besitz, die
spiter ,,Amerika“ heiffen wird.

Diese unbekannte Region gilt es nun
zu erforschen - und auszubeuten. Die
spanischen Konige verlieren keine Zeit.
Gleich nach der Heimkehr ihres Admi-
rals verschaffen sie sich eine rechtliche
Grundlage fiir die Expansion.

Papst Alexander VI., ein gebiirtiger
Spanier, erkennt Isabella und Ferdinand
die entdeckten Gebiete zu und verbindet
die Unternehmung mit dem Auftrag, die
Volker jenseits des Meeres zum wahren
Glauben zu bekehren.

Zudem vermittelt er zwischen Spa-
nien und Portugal den Vertrag von Tor-
desillas, mit dem die Rivalen 1494 ihre
Anspriiche auf die bisherigen und kiinf-
tigen Entdeckungen regeln. Und alle
Regionen der Erdkugel, die nicht in
europiischer Hand sind, untereinander
aufteilen.
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Von Pol zu Pol ziehen die Vertrags-
partner eine imagindre Linie durch den
Atlantischen Ozean. Sie verlduft etwa
1800 Kilometer westlich der Kapverden.
Die Inseln und das Festland, die 6stlich
dieser Grenze entdeckt werden, fallen
an den Konig von Portugal und dessen
Nachfolger; alles Land westlich der
Linie soll spanisches Herrschaftsgebiet
sein. Fiir alle Zeiten.

Die spanischen Konige entsenden
immer mehr ihrer Untertanen nach
Westen. Sie sollen weiteres Land fiir
die Krone einnehmen und eine
Passage durch die Inselwelt su-
chen. Tausende Abenteurer,
Soldaten, verarmte Adelige
und zwielichtige Gestalten
machen sich nach Ameri-
ka auf; immer begleitet
von Geistlichen. Zuerst
bemichtigen sie sich der
karibischen Inseln, er-
richten Siedlungen auf
Hispaniola (heute Do-
minikanische Republik
und Haiti), Kuba und Ja-
maika, die bald zu Stidten
wie Santo Domingo oder
Havanna anwachsen.

Die urspriinglichen Ein-
wohner, meist Ackerbauern
und Fischer, werden kurzerhand
ihres Eigentums beraubt. Die Euro-
péer verschleppen ganze Dorfgemein-
schaften,zerreiffen Familienund siedeln
sie an den neu angelegten Zuckerrohr-
plantagen und den Minen des Archipels
an. Denn vor allem fiir Gold iiberqueren
die Spanier den Ozean. Auch Hernando
Cortés giert danach.

1519 lasst der Konquistador in Ha-
vanna die Segel hissen. Mit einer Trup-
pe von etwa 500 Mann nimmt Cortés
Kurs auf das Festland im Westen Kubas.
Die Spanier landen auf der Halbinsel
Yukatdn im heutigen Mexiko. Von hier
aus dringt Cortés ins Landesinnere vor.
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Und erlangt bald Gewissheit, dass er sa-
genhaften Reichtiimern auf der Spur ist.
Der Aztekenfiirst Montezuma selbst
verriat es den Spaniern. Weil er sich
fiir die Geschenke, die Cortés ihm im
Namen Kaiser Karls iiberreichen lésst,
mit exquisiten Gegengaben bedankt.
Seine Boten présentieren den stau-
nenden Fremden zwei Scheiben, die
Sonne und Mond darstellen, eine golden
und umfinglich wie ein Wagenrad, die
andere silbern und noch grofer. Sie
iiberbringen kunstvoll gearbeitete Tier-

Mosaikmasken
gehoren zu den Tri-
buten, die die Azteken
von unterworfenen
Stammen eintreiben.
Nun gelangen sie auch
nach Europa

figuren, Enten, Raubkatzen, Affen und
Halsketten aus purem Gold. Schlielich
schenken sie Cortés einen Helm, der
bis zum Rand mit Metallkornern gefiillt
ist — der Ausbeute von Goldbergwerken.
Bald jedoch enden die gegenseitigen
Freundlichkeiten. Cortés hat nicht vor,
sich mit dem Aztekenherrscher zu ver-
briidern. Die Konquistadoren errichten
an der mexikanischen Golfkiiste das
Fort Veracruz als Stiitzpunkt und
erobern Tenochtitlan, die Hauptstadt
von Montezumas Reich. Der Fiirst
muss als Gefangener zusehen,
wie die Spanier seinen Palast
pliindern und die angehauf-
ten Reichtiimer rauben.

Betrichtliche Teile der
Kriegsbeute lisst Cortés
1522 in Veracruz ein-
schiffen. Drei Kara-
vellen legen ab, zwei
haben die Laderdume
gefiillt mit Beweisen
fiir die bislang grofite
Eroberung Spaniens in

Ubersee.

IM KAMPF ERPROBTE

Minner sind an Bord. Die

beiden Schatzschiffe unter-

stehen Antonio de Quifiones

und Alonsode A:vila; die Getreu-

en sollen fiir Cortés in Spanien
sprechen. Er hat ihnen auch seine
Schreiben an Karl V. anvertraut, Berich-
te iiber seine Invasion in Mexiko und
den Untergang Tenochtitlans. Das dritte
Schiff befehligt Juan Bautista, ein Kapi-
tin fritherer Expeditionen. Er hiitet
Abschriften der wichtigsten Briefe, das
Geld, das Cortés seinem Vater sendet,
zudem einige Schmuckstiicke und aus
Vogelfedern gefertigte Kunstwerke. Auch
gefangene Indianer segeln mit Bautista.
Es ist von Anfang an eine unruhige
Uberfahrt. Wihrend eines Unwetters
16sen sich an einem der drei Raubtierka-



fige die Riegel. Mitten im Sturm kommt
der Jaguar frei und wiitet iiber das Deck
des Schiffes. Einem Seemann reifdt er
einen Arm ab, einem anderen ein Bein.
In die Schultern eines dritten Matrosen
schldgt das Tier Krallen und Zéhne.

Mit Axten und Schwertern bewaff-
net, treibt die Mannschaft das wilde
Tier schliefilich an die Reling; verletzt
stiirzt sich der Jaguar in die Fluten. Die
Spanier erschlagen die anderen beiden
Raubkatzen in ihren Kéfigen.

Wiahrend die Mannschaft die
Schwerverletzten versorgt, set-
zen die Steuerminner Kurs
auf Terceira, eine Azoren-
insel. Die Karavellen gehen
dort vor Anker, die Crews
stirken sich fiir die rund
1400 Kilometer Atlan-
tik, die noch vor ihnen
liegen. Auflerdem war-
ten sie auf eine Eskorte
aus Spanien, um die
sie aus Angst vor Uber-
griffen gebeten haben.

Nun beginnt der ge-
fihrlichste Abschnitt ih-
rer Reise. Denn den fran-
z6sischen Kapitdnen, die
von der Normandie aus den
Atlantik befahren, ist nicht
verborgen geblieben, dass seit
einiger Zeit reich beladene spani-
sche Schiffe aus dem Westen zuriick-
kehren. In den Héfen gehen Geriichte
um iiber das Gold der Neuen Welt; Ge-
schichten, die bei jeder Weitergabe noch
fantastischere Schéitze nennen — und die
Spaniens Feinde hellhorig machen.

Erst ein Jahr zuvor ist ein Fracht-
schiff aus Santo Domingo iiberfallen
worden: Die Ladung - Perlen, Zucker
und Gold - ging verloren. An Piraten
unter dem Kommando eines gewissen
Jean Fleury, eines der gefdhrlichsten
Seerduber Frankreichs. Und doch kaum
mehr als ein Schemen.

DENN SO GUT WIE NICHTS ist bekannt
iiber die Person Jean Fleury, gerade
einmal sein Name (der allerdings auch
nicht sicher) und seine Herkunft: Hon-
fleur in der Normandie. Uberliefert ist
auch, dass er in Diensten des wohlha-
benden Reeders Jean Ango aus Dieppe
steht - eines umtriebigen Geschéfts-
mannes, der Beziehungen zum franzo-
sischen Hof unterhilt. Ein Zweig von
Angos Unternehmen ist die Freibeute-
rei, die von Konig Franz I. geduldet wird,
solange sie Spanien schidigt.

Um Mexikos
Reichtum vorzuflihren,
schickt der Konquis-
tador Hernando Cortés
seinem Kaiser unter ande-
rem vermutlich diesen
Schlangenschmuck

Ango stattet Raubschiffe aus und
schickt die Kapitéine auf die Jagd nach
Transporten aus Ubersee. So wie Jean
Fleury, der in jenen Friihlingstagen des
Jahres 1523 mit einem Geschwader auf
dem Atlantik kreuzt, als die Karavellen
des Konquistadoren ihre Fahrt nach
dem Halt auf den Azoren in Begleitung
der andalusischen Schutzschiffe fort-
setzen. Er spiht das Meer aus, lauert auf
Bewegungen am Horizont. Etwa 200
Piraten auf sechs Schiffen erwarten

seine Befehle.

Die Spanier haben vielleicht

die Hilfte der Strecke zwischen

den Azoren und der Heimat

hinter sich gebracht, als

die Piraten sie entdecken.

Fleury nimmt sofort die

Verfolgung auf. Knapp

50 Kilometer vor der

portugiesischen Kiiste

kann er nach einer bru-

talen Schlacht schlief:-

lich zwei Karavellen er-

obern. Quifiones kommt

im Kampf ums Leben,

Avila wird als Gefan-

gener nach La Rochelle

gebracht. Juan Bautista ist

der Kanonade entkommen.*

Die Piraten haben die Schit-

ze der Azteken erbeutet - ausge-

rechnet jene Ladungen, mit denen

Cortés sich in Spanien feiern lassen

wollte. Ein Seerduber iiberbringt die

Geschenke, die eigentlich dem Kaiser

des Heiligen Romischen Reiches zuge-
dacht sind, dem Reeder Jean Ango.

Es ist ein ungeheurer Schatz, der
Fleurys Auftraggeber vermutlich zu
einem der reichsten Ménner Europas

* Zum Uberfall des franzosischen Freibeuters
auf die spanischen Schatzschiffe existieren in der
historischen Uberlieferung und der modernen
Forschung unterschiedliche, teils widerspriich-
liche Beschreibungen. GEOEPOCHE ist der
plausibelsten Version gefolgt.



macht: Allein die Goldbarren, die Cortés
in Mexiko hat schmelzen lassen, ent-
sprechen 32000 Dukaten. Sadmtliche
Geschmeide, Helme und Schilde hinzu-
gerechnet, ist gut eine halbe Tonne Gold
in der Beute (diese Menge Gold wire
heute rund 15 Millionen Euro wert).

Vielleicht noch kostbarer als Gold
und Edelsteine aber sind gewisse
Informationen, die sich an Bord eines
weiteren gekaperten Schiffes befanden:
geheime Navigationskarten, auf denen
die Routen fiir die Riickkehr aus Ame-
rika eingezeichnet sind. Wegweiser fiir
weitereRaubziige - und der Schliissel zu
den Giitern der Neuen Welt.

Fleury macht Franz I. einzelne Pre-
ziosen aus dem Schatz zum Geschenk.
Erbost ldsst der Konig Karl V. ausrich-
ten, er konne seine Feldziige gegen die
Franzosen nur fithren, weil er sie mit
den Reichtiimern aus Amerika bezahle.
Was er vom Vertrag von Tordesillas hilt,
fiigt der Monarch gleich noch hinzu:
,lch wiirde gern die Klausel in Adams
Testament sehen, die Frankreich von
der Aufteilung der Welt ausschlief3t.”

FRANZ I. BEGINNT nun einen Raub-
krieg zur See gegen die Habsburger. Als
Kommandantsendetder Monarch unter
anderem Jean Fleury aus. Der Nor-
manne jagt spanische Schiffe,
pliindert und versenkt sie.
Und jedes Mal erhilt die
Krone wohl ihren Teil
anden Prisen.

Mit den Portugie-
sen jedoch fiihrt
Fleuryeineperson-
liche Fehde. Die
haben das Schiff

eines Seefahrerkollegen aus Dieppe
konfisziert und die Mannschaft in Lissa-
bon eingekerkert. Obwohl sich ihr K&nig
im Krieg zwischen Frankreich und Spa-
nien angeblich neutral verhalt.

Zur Strafe kapert Fleury jetzt ver-
stirkt portugiesische Schiffe, lauert
ihnen in den nichsten Jahren auf, wo
er kann.

Franz I. stellt bald etlichen Kapita-
nen Kaperbriefe aus: Dokumente, die
die Seefahrer im Krieg erméchtigen,
Schiffe feindlicher Nationen anzugrei-
fen und deren Fracht an sich zu nehmen
- ganz offiziell, im Auftrag der Krone,
der ein Anteil der Beute zusteht.

Die Zahl der Freibeuter in seinem
Auftrag steigt rasant. Anfangs operieren
sie vor allem in dem Dreieck zwischen
der Siidostkiiste der Iberischen Halb-
insel, den Azoren und den Kanarischen
Inseln, iiberfallen die Spanier kurz vor
der Heimat.

Bald aber wagen sich die Kaperflot-
ten bis in die karibische Inselwelt. Die
Franzosen greifen Schiff um Schiff an.
An den einsamen Stranden von Puerto
Rico oder Hispaniola gehen sie an Land,
fallen in spanische Siedlungen ein, ma-
rodieren und rauben.

Um 1530 bringen die Freibeuter den
Handel zwischen Spanien und seinen
iiberseeischen Kolonien damit nahezu
zum Erliegen. Als Reaktion befestigen
die Spanier ihre Besitzungen auf dem

amerikanischen Kontinent und
organisieren seit 1526 einen
Schutzkonvoi. Fortan es-

kortieren Kriegsschiffe
die reich beladenen

Frachter.

Doch bald ma-
chen nicht mehr
nur  Franzosen
den Spaniern die
Vorherrschaft in

Mit dem Gold aus
Amerika, hier ein
mixtekischer Schmuck-
anhanger, finanziert
Spanien seine
Kriege, etwa gegen
Frankreich
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Franzosische Piraten pliindern 1556 die Stadt Chiorera auf Kuba und stecken sie in Brand. Doch sie sind bald nicht mehr die einzigen
Europder, die mit Raubschiffen in die spanisch beherrschte Karibik vordringen: Englander und Niederldander rlicken nach



den Gewissern der
Neuen Welt streitig.
Englische Freibeuter
erscheinen nun an den
Kiisten der amerikani-
schen Kolonien. Fran-
cis Drake umsegelt die
Welt, kehrt mit spani-
schen Schitzen bela-
den nach England zu-
riick (siehe Seite 76).
Und die Niederlin-
der finanzieren ihren
Freiheitskampf gegen
das Habsburger-Impe-
rium mit dem Silber,
das sie von spanischen
Schiffen erbeuten.

DOCH DER ERSTE
grofle Schlag wird der
spanischen Seemacht
1523 von Jean Fleury
versetzt. Und das wird
Karl V. ihm nicht ver-
gessen. Alsder franzosische Kaperfahrer
fiinf Jahre spiter mit nur einem Schiff
nahe der spanischen Atlantikkiiste
segelt, wird er von sechs Kapitidnen aus
der Biskaya iiberrascht. Die Freibeuter
wehren sich, téten und verwunden viele
der Angreifer. Doch die Ubermacht ist
zu grof}, sie miissen kapitulieren.

Fleury bietet seinen Hiaschern Gold.
Aber seine Bezwinger lassen sich nicht
bestechen, nehmen ihn fest und bringen
ihn ins andalusische Cadiz. Die Spanier
wollen an diesem Freibeuter, der nach
eigener Aussage 150 ihrer Schiffe aufge-
bracht hat, ein Exempel statuieren.

Auf personliche Anordnung Karls V.
wird Jean Fleury im November 1527
gehdngt.

Sein Reeder Ango stattet weiterhin
Expeditionen aus, engagiert sich als
Kriegsunternehmer und finanziert mit
den Gewinnen prachtvolle Residenzen.
In Dieppe hat er sich ein Stadtschloss
errichten lassen, ganz aus Eichenholz

Literaturemp fehlungen: David Cordingly
(Hg.), .,Piraten. Furcht und Schrecken
aufden Weltmeeren’; vgs: gutes Uber-
blickswerk, auch zu den franzésischen
Freibeutern in der Karibik. Giinter Vogler,
»Europas Aufbruch in die Neuzeit.
1500-1650°;, Ulmer: Handbuch zum
historischen Hintergrund.

Totengott der
Azteken. Jean Fleury,
der die Beute des Her-
nando Cortés geraubt
hat, wird 1527 gefasst
und von den Spaniern
hingerichtet

gebaut, die Fassaden
vertéfelt mit vergolde-
ten Schnitzereien. Die
Sile fiillt er mit herr-
schaftlichem Mobiliar,
mit erlesenen Kunst-
werken,  Skulpturen
und Gemalden.

Im gleichen Jahr, in
dem Fleury den Tod
findet, richtet Jean
Ango in Dieppe eine
grofie Gesellschaft aus,
selbst aus Paris reisen
Geladene an.

Ango  présentiert
den Gisten ein prunk-
volles Schauspiel: Auf
Pferden und Kutschen
zieht eine fremdartige
Parade ein. Die Dar-
steller sind in kostbare
mexikanische Gewinder gehiillt, golde-
ne Ringe blitzen an ihren Fingern, feine
Geschmeide an ihren Handgelenken.

Ein Schauspieler wird auf einem
Thron getragen, iiber seinem Haupt ein
reich verzierter Baldachin. Thm vor-
aus ein halbnackter Page, angetan mit
Federschmuck, in den Héinden ein
Aztekenschwert.

Das Fest von Dieppe ist das letzte
Mal, dass die von Fleury geraubten
Reichtiimer Montezumas auftauchen,
Teile jenes Schatzes, den Hernando
Cortés einst in Mexiko auf die Reise
geschickt hat, um seinen Kaiser zu
beeindrucken. Danach verliert sich ihre
Spur. Niemand weif}, was aus den Pre-
ziosen geworden ist - jenen Schétzen,
die einen Indianerkonig das Reich kos-
teten und einem europdischen Kaiser
den Neid und die Gier seiner Rivalen
einbrachten. ]

Dr. Marita Liebermann, 40, ist Dozentin an der
Katholischen Universitat Eichstatt-Ingolstadt.
Theodor de Bry (1528-1598) war ein wallonischer
Kupferstecher. Die erste Abbildung in diesem Bei-
trag stammt allerdings nicht aus seiner Werkstatt.
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iraten rauben nicht nur Gold und
Geschmeide, sondern auch Frauen und
Minner - und einige der schlimmsten
Menschenjédger der Meere segeln zwi-
schen dem 16. und frithen 19. Jahrhun-
dert von Nordafrikas Hifen aus los.
Mehr als drei Jahrhunderte lang verhee-
ren muslimische Freibeuterdie europii-
schen Kiisten. Aus Angst vor den Raub-
fahrern aus Algier, Tunis und Tripolis
werden ganze Landstriche evakuiert.
Am Argsten trifft es Italien und ande-
re europdische Reiche rund ums Mittel-
meer, doch selbst England und Island
bleiben von den Attacken nicht ver-
schont. Denn die Barbaresken - wohl
von Européern so benannt nach dem in
der Region anséssigen Volk der Berber -
machen vor allem Jagd auf Christen, um
sie auf Sklavenmirkten zu verkaufen.
Moderne Historiker ge-
hen fiir die gesamte Zeit, in
der nordafrikanische Piraten
auf den Meeren ihr Unwe-
sen treiben, von mehreren
Hunderttausend versklavten
Européern aus, einige sogar
von mehr als einer Million.
Thren Aufstieg verdanken
die Menschenjiager einem
Machtkampf ums westliche
Mittelmeer. 1492 erobern
die Spanier das von Mauren
regierte Granada und ver-
nichten damit den letzten
muslimischen Staat auf ibe-
rischem Boden.
Zu Tausenden fliehen die
Besiegten nach Nordafrika.
Dort unterstiitzen sie ihre
Glaubensgenossen im Kampf
gegen die Iberer, verstiarken
etwa die Schiffsmannschaf-
ten, werden Matrosen, See-
soldaten und Kapitine. Denn
die Spanier greifen nun auch
nach Nordafrika.

Die Herrscher der dortigen Hafen-
stiddte fiihlen sich bedroht. Die seefah-
renden Berber, die Fischer sind und
Handelsschiffer, aber traditionell auch
Piraterie betreiben, sind der christli-
chen Ubermacht trotz der zusitzlichen
Krifte nicht gewachsen. Sie unterstellen
sich deshalb als Vasallen dem Osmani-
schen Reich.

Die Gegenleistung: Als Unterstiit-
zung gegen die Spanier erhalten die
Berberunteranderem mehrere Tausend
osmanische Elitekrieger, von denen etli-
che auf die Barbareskenschiffe abkom-
mandiert werden, um fiir die Osmanen
Krieg zu fithren. Aber auch, um Men-
schen zu rauben.
| Denn mit Entfithrungen macht der

Sultan in Istanbul Politik.

Die Uberfille der Sklavenjiger etwa
auf spanische oder italienische Kiisten-
orte sollen seine christlichen Rivalen im
Mittelmeer schwichen. Zudem liefern
die Attacken ausreichend Nachschub
an Rudersklaven fiir die Galeeren der
Angreifer.

Einer der Verschleppten ist ein italie-
nischer Junge namens Giovanni Dionigi

e

Der Italiener Giovanni Dionigi Galeni wird mit

Galeni. Er wird zu einem der berithm-
testen Raubfahrer jener Zeit werden.

GALENI IST ETWA 16 JAHRE ALT, als
ein Kapitdn aus Algier 1536 sein Dorf
im Siiden Italiens iiberfillt, es ausrau-
ben ldsst und ihn entfithrt. Der Junge
ist gesund und kréftig - genau solche
Sklaven werden auf den Galeeren
gebraucht.

Wochen spiter kommen die Schiffe
in Algier an, wo die Beute zwischen
der Mannschaft, Geldgebern und dem
Statthalter des Sultans geteilt wird: Der
Pascha erhilt etwa ein Zehntel aller
geraubten Schitze und darf sich die
besten Sklaven aussuchen. Die Ubrigen
werden auf dem Markt versteigert.

Wer bei der Auktion Gliick hat, wird
Haussklave, hiitet Kinder oder hilft in
der Kiiche. Die anderen miissen aufdem
Bau schuften oder - noch schlimmer -
an die Ruder der Barbareskenschiffe.
Ein Sechstel der Sklaven iiberlebt das
erste Jahr der Gefangenschaft nicht.

Giovanni Galeni hat Pech.
Seine neuen Besitzer legen
ihn auf einer Galeere in Ket-
ten; niemand wird ihn da-
von wihrend der Raubfahrt
l6sen. Damit er nicht ver-
hungert, schieben ihm Ma-
trosen Brot in den Mund.
Seine Notdurft verrichtet er
wie alle Sklaven meist an Ort
und Stelle.

Rund 400 Menschen triagt
eine Galeere: Ruderer, Solda-
ten, Matrosen, Offiziere, Ge-
fangene. Die Segel setzt die
Mannschaft eher auf linge-
ren Reisen; bei einem An-
griff treiben die Sklaven das
Schiff allein mit Muskelkraft
auf iiber acht Knoten (etwa
15 km/h) Geschwindigkeit.

Alles ordnen die Nordafri-
kaner dem Tempo und der
Wendigkeit ihrer Schiffe un-
ter. Thre gut 40 Meter langen
Galeeren sind schmal, haben
wenig Tiefgang und kaum

16 Jahren von Barbaresken entfuhrt. Er tritt zum
Islam Gber und bringt es als Uluch Ali vom Ruder-
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sklaven zum Kommandeur einer Piratenflotte



Kanonen an Bord. Nur eine Stoffbahn
schiitzt die Mannschaft vor gleiflender
Sonne und beifiend kalten Stiirmen.

Kein Seegefiahrt dieser Grofle im Mit-
telmeer ist leichter, keines schneller.

Auf Widerstand stofien die Freibeu-
ter selten. Derart gefiirchtet sind die
Krieger, dass es meist gar nicht zum
Kampf kommt. Schiffsbesatzungen er-
geben sich oft sofort, Kiistenbewohner
fliichten in Hohlen und Grotten, wo
Miitter manchmal ihre schreienden
Babys ersticken, um das Versteck nicht
zu verraten.

Wer gefangen genommen wird, ist
aber nicht unbedingt fiir immer ver-
loren, er kann auf Rettung hoffen - etwa
darauf, dass ihn jemand freikauft. Ka-
tholische Orden sammeln eigens Spen-
den fiir diesen Zweck, und Handelsstad-
te wie Hamburg oder Liibeck griinden ab
1624 ,Sklavenkassen®: Versicherungen,
die im Entfithrungsfall zahlen.

Um die Verhandlungen zu fiihren,
reisen christliche Emissére in die mus-
limischen Stidte. Ihr Auftrag ist durch-
aus riskant, doch da von ihnen Geld zu

1830 erobern die Franzosen
Algier. Erst danach verschwinden
die Raubschiffe der Barbaresken

endgliltig aus dem Mittelmeer

erwarten ist, genieflen sie einen gewis-
sen Schutz. Die H6he der zu zahlenden
Summe héngt vom Status der Gefange-
nen in ihrer Heimat ab. Fiir Kleriker
oder Adelige verlangen die Barbaresken
hohere Losegelder als fiir einen einfa-
chen Matrosen. Deshalb versuchen die
Gefangenen, ihre wahre Identitit mog-
lichst zu verbergen.

Sklaven kénnen sich aber auch selbst
ausl6sen. So diirfen manche von ihnen
in den bagni, den gefingnisartigen
Unterkiinften der Galeerenruderer an
Land, eine Taverne betreiben. Einen
Teil der Einnahmen miissen sie ihrem
Besitzer geben. Den anderen kdnnen sie
sparen, um sich freizukaufen.

Selbst der Austausch von Gefangenen
ist moglich, da auch Christen Muslime
versklaven und sie freilassen, wenn
dafiir Glaubensgenossen heimkommen.
Denn in diesen Zeiten ist ein Menschen-
leben, zumal das eines Angehdrigen ei-
ner anderen Religion, fiir viele Europa-
er, Afrikaner, Tiirken oder Araber kaum
mehr als eine Ware. Piraten mehrerer

-

christlicher Nationen iiberfallen und
pliindern muslimische Schiffe und Sied-
lungen, rauben dabei Menschen, sogar
Kinder. Ein Beuteverzeichnis aus dem
Jahr 1603 nennt 17 Sklaven im Alter von
vier Monaten bis zwolf Jahren. Unter
den Raubfahrern spielt der christliche
Malteserorden eine fithrende Rolle:
Die Ritter finanzieren sich mafigeblich
durch Menschenhandel.

Bei den Barbaresken kann ein Sklave
sein Los durch einen radikalen Schritt
verbessern - den Ubertritt zum Islam.
Tatsédchlich sind manche der Entfiihrten
so verzweifelt, dass sie lieber das Fege-
feuer riskieren, als in Ketten zu sterben.
Der Schritt bringt ihnen zwar nicht
sofort die Freiheit, aber zumindest miis-
sen sie nur noch selten rudern, kbnnen
stattdessen als Matrosen arbeiten und
vielleicht sogar noch weiter aufsteigen.

So sind einige der Offiziere und
Kapitine, die an Bord der Galeeren Jagd
auf Christen machen, selbst einmal ver-
sklavte Seeménner gewesen, traten zum
Islam iiber und haben sich hochgedient.
Denn auf Piratenfahrt kann jeder gehen,



der Talent im Fiihren von Schiffen zeigt.
In den Berberstddten gibt es geniigend
reiche Investoren, die solche Expeditio-
nen finanzieren.

Und wer Beute einbringt, kann in die-
sen Gemeinwesen zu grofiter Machtfiille
gelangen. So wie die Gebriider Arudsch
und Chair ad-Din ,Barbarossa“, Sohne
eines muslimischen Soldaten und einer
christlichen Mutter von der griechischen
Insel Lesbos, die Anfang des 16. Jahrhun-
derts nacheinander zu Herrschern der
Stadt Algier und seiner Flotte werden.

NACH EINIGER ZEIT als Rudersklave
tritt auch Giovanni Dionigi Galeni zum
Islam iiber. Aus dem Sohn eines italie-
nischen Fischers wird Uluch Alj, ,,Ali der
Konvertierte®.

Uber seinen genauen Werdegang ist
nicht allzu viel bekannt. Doch er muss
tiichtig gewesen sein. Bald kapert er
als Kapitdn christliche Handelsschiffe
und versklavt die Mannschaften.

Der Fischersohn hat nun Aufstiegs-
chancen, die sich ihm in seiner alten
Heimat so wahrscheinlich nie geboten
hétten. Vielleicht ist auch deshalb kein
Fluchtversuch von ihm iiberliefert.

Mit Anfang 30 reist Uluch Ali 1551
nach Istanbul und stellt sich in den
Dienst des Sultans, wohl um militarisch
und politisch an Einfluss zu gewinnen.
1565 nimmt er an der Belagerung Maltas
teil, der Basis des Malteserordens.

Kurz darauf ernennt ihn der Sultan
zum Beylerbey (,,Herr der Herren*) von
Algier. Er ist nun de facto Anfiihrer aller
Barbareskenschiffe. Und gnadenlos. Bei
einem Uberfall auf die griechische Kiiste
lasst er dltere Einwohner, die nicht fiir
den Sklavenmarkt taugen, umbringen.
Die jungen und kréftigen Ménner und
Frauen werden nach Istanbul und Klein-
asien verschleppt.

Literaturemp fehlungen: Robert C. Davis,
,Christian Slaves, Muslim Masters: White
Slavery in the Mediterranean, the Barbary Coast
and Italy, 1500—-1800°; Palgrave Macmillan:
Standardwerk zur muslimischen Sklavereiim
Mittelmeer. Alan G. Jamieson, ,,Lords o f the Sea:
A History o fthe Barbary Corsairs‘, Reaktion
Books: detailreiche, politische Geschichte der
Barbaresken mit Blick in die Gegenwart.
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Als die Osmanen die Seemacht Vene-
dig 1570/71 von der Insel Zypern ver-
treiben, schliefien sich die Serenissima,
Spanien und der Papst zusammen und
stellen die Flotte des Sultans 1571 bei
Lepanto vor der Kiiste Griechenlands.
Es ist die grofite Galeerenschlacht aller
Zeiten: Allein die osmanische Flotte
zahlt 208 Kriegsruderschiffe mit Kano-
nen, 120 kleinere Seegefihrte, 50000
Ruderer und Matrosen sowie 27000
Soldaten.

Doch ihre Gegner sind den Musli-
men technologisch iiberlegen. Denn
zur Flotte der Européder gehoren auch
neuartige Galeassen aus dem Arsenal
Venedigs. Sie tragen im Gegensatz zu
den bis dahin iiblichen Galeeren auch
seitlich Kanonen und kénnen so gewal-
tige Breschen in die Reihen des Feindes
schlagen.

Mehr als fiinf Stunden kdmpfen die
Osmanen gegen die Feuerkraft der
christlichen Flotte an. Vergebens. Am
Ende sind die meisten ihrer Seegefdhrte
erbeutet oder zerstort.

Nur Uluch Ali gelingt mit etwa 30
Schiffen die Flucht. Er ist der einzige
iiberlebende Kommandeur auf musli-
mischer Seite. In Istanbul feiern sie ihn
dennoch als Helden, verleihen ihm den
Ehrennamen Kili¢ Ali, ,,Ali das Schwert*.

Der gebiirtige Italiener baut die os-
manische Flotte wieder auf, geht als ihr
Oberbefehlshaber erneut auf Raubziige,
um die bei Lepanto gefallenen Ruder-
sklaven zu ersetzen. 30 000 Gefangene
sollen Uluch Ali und seine Ménner allein
in Griechenland gemacht haben.

Doch nicht im Mittelmeer, sondern
im Osten wird das Osmanische Reich
bald gefordert. Ab 1578 befindet es sich
im Kriegszustand mit dem persischen
Safawidenreich. Auch die Spanier kimp-
fen inzwischen an einer anderen Front:
Frankreich und England machen ihnen
die Vorherrschaft in Ubersee streitig,
entsenden Freibeuter, die den Schatz-
schiffen der Spanier auflauern und de-
ren Niederlassungen in der Neuen Welt
pliindern. Zudem erheben sich auf dem
europdischen Kontinent die Niederldn-
der gegen die Hegemonie der Iberer.

Und so schlieffen die beiden Grof3-
michte Spanien und Osmanisches Reich
einen Waffenstillstand, um sich nicht
zwischen verschiedenen Kriegsschau-
plitzen aufzureiben. Das Mittelmeer
lassen sie nahezu unbewacht. Fiir die

Barbaresken beginnen die lukrativsten
Jahrzehnte ihrer Geschichte.

Viele der einstigen Kaperkapitdne
erkennen ihre Chance, fahren fortan
auf eigene Rechnung. De facto sind ihre
Heimatstddte nun unabhingige Staaten,
auch wenn sie nominell noch zum Os-
manischen Reich gehoren. Der Seeraub
wird zu ihrer Haupteinnahmequelle,
grofde Teile der Volkswirtschaft basieren
darauf.

Die Nordafrikaner erschliefen im-
mer neue Gebiete, rauben jetzt auch im
Armelkanal oder auf den Azoren. Man-
che Historiker gehen davon aus, dass
dieser Vorstof auf den Einfluss der kon-
vertierten Européer zuriickzufiihren ist:
Die erfahrenen Seeminner haben den
Barbareskenkapitinen den Umgang mit
mehrmastigen und breiteren Schiffen
beigebracht und zugleich den Weg zu
den neuen Zielen gewiesen.

Mit vier Schiffen iiberfallen die Nord-
afrikaner 1627 sogar Island. Die Bewoh-
ner ergeben sich schnell, mehr als 30
sterben bei dem Angriff, Hunderte Man-
ner, Frauen und Kinder werden nach
Algier verschleppt. Nur ein paar Dut-
zend kehren je wieder in ihre Heimat zu-
riick. Die meisten sind bereits kurz nach
ihrer Ankunft an Erschopfung gestor-
ben, andere zum Islam konvertiert.

Noch gut 200 Jahre lang gehen die
nordafrikanischen Piraten auf Raub-
tour. Ernsthafte Gegner erwachsen
den Barbaresken erst im Verlauf des
18. Jahrhunderts. Frankreich, England
und weitere europiische Nationen, bald
auch die Navy der Vereinigten Staaten
von Amerika, gehen nun gegen die See-
rduber vor. Als die Franzosen 1830 Al-
gier erobern und kurz darauf beginnen,
Nordafrika zu kolonialisieren, endet das
Zeitalter der Barbaresken.

Giovanni Dionigi Galeni ist da schon
lange tot. Er ist 1587 mit iiber 60 Jahren
als geachteter Mann in Istanbul gestor-
ben. Sein Leichnam wird in einer Mo-
schee am Bosporus beigesetzt. Der ehe-
malige Christ hat sie selber gestiftet. [

Tin Fischer, 30, ist Journalist in Berlin.
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ol
as Personal ist vollzidh-

lig. Sogar ein Schuster ist dabei, ein Arzt,
ein Apotheker, ein Schneider, ein Predi-
ger. Dazu mehrere Trompeter, Tromm-
ler und Gambenspieler. Das Werkzeug
ist in einwandfreiem Zustand - die
31 Kanonen aus Eisen oder Bronze, die
neunpfiindigen Kugeln, die schwenk-
baren Leichtgeschiitze; die Arkebusen,
Pistolen, Brandbomben, Luntenspiefie,
Bogen, Piken und Schwerter.

Die Investoren sind voller Hoffnung;
eine Kapitalgesellschaft hat reichlich
Geld fiir das Unternehmen eingesam-
melt. Konigin Elisabeth hochstselbst, so
wird sich der Chef spéter briisten, habe
1000 Pfund gezeichnet.

Nach aufien muss der Geschéftsplan
zwar geheim bleiben. Doch fiir alle, die
ihr Geld hier angelegt haben, ist offen-
kundig: Es geht um Raub, um Erpres-
sung, um Pliinderung.

Einunmoralisches Projekt? Wie man
es nimmt. Denn dies ist das Jahr 1577,
und es ist das England der Konigin
Elisabeth, in dem Marktwirtschaft und
Kapitalismus die ersten Schritte tun.

Dies ist die Kindheit der neuen Wirt-
schaftsordnung, ihre Trotzphase sozu-
sagen - ein Wunder, wenn es da ohne
zerbrochenes Geschirr und Flecken auf
dem Fuflboden abginge.

Und Francis Drake, der Kopf dieses
innovativen Plans, ist ein entschlosse-
ner, risikofreudiger Entrepreneur. Die
Konjunktur jener Zeit, die Aufienpolitik
seiner Regierung und den Konfessions-
zwist zwischen dem katholischen Spa-
nien und dem England der Reformation
nutzt er souverén fiir seine Profite.

Nur die Spanier, die unter seiner
unorthodoxen Geschiéftspraxis zuleiden
haben, halten ihn fiir nichts anderes als
einen Piratenkapitén.

Etwa 37 Jahre ist Drake alt - und voll
jener destruktiven Energie, die zum
riicksichtslosen Wirtschaften gehort. Er
verfiigt iiber die seelische Unabhéngig-
keit, die ein Stratege des Kapitals
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braucht; geht es um Geld, kennt er we-
der Kollegen und Freunde noch Ver-
wandte und Familie.

Der ,Freibeuter: Fiir den Soziologen
Werner Sombart ist das rund 350 Jahre
spater einer der ,,Grundtypen des kapi-
talistischen Unternehmertums”. In ihm
seien erstmals ,militdrische Tiichtigkeit
und militarische Organisation unmittel-
bar in den Dienst der Erwerbsidee” ge-
treten. Und obwohl es schon im Alter-
tum Piraten gegeben habe, sei aus dem
,Betrieb der Seerduberei® erst zur Mitte
des 16. Jahrhunderts ,ein geschifts-
méflig wohlgeordneter” geworden - vor
allem in England.

Bis dahin hatte das Land das Wett-
rennen um die Weltmeere schlicht ver-
schlafen. Spanier und Portugiesen hat-
ten ldngst ihre Entdecker in die Welt
hinausgeschickt, hatten 1479 die afrika-
nische Westkiiste und 1494 im Vertrag
von Tordesillas auch den Rest des Glo-
bus unter sich aufgeteilt. Portugal hatte
Brasilien unterworfen, trieb lukrativen
Handel mit Indien und Indonesien, mit
China und Japan. Die Spanier hatten die
Welt umsegelt, die Reiche der Inka und
Azteken zerstort und den Atlantik zum
Verkehrsweg fiir die Schétze aus ihren
Kolonien gemacht - einzig angefochten
von franzdsischen Kaperfahrern.

England starrte derweil unverwandt
auf den europiischen Kontinent, auf die
Schiffe der Hanse und der italienischen
Kaufleute, auf die auslandischen Hand-
ler, die begehrte Importwaren lieferten
und dafiir englische Wolle und Tuche
auf dem Festland verteilten. Wesentlich
seltener versuchten englische Héndler,
auf dem Kontinent aktiv zu werden.

DABEI HAT ENGLAND alle Vorausset-
zungen fiir den Aufbruch auf den Welt-
markt. Es sind die Jahre, in denen sich
das Land an die Spitze des technischen
Fortschritts setzt. Der Steinkohlenberg-
bau, hier friither im grofien Stil erschlos-
sen als im Rest Europas, versorgt die
Insel mit kaum erschopflicher Energie.
In Kent und Sussex glithen neuartige
Hochofen; Gebldseschmelzofen ziehen
Silber aus dem Kupfererz. Und seit 1565
fliefit auch der Stahl.

Kein europiisches Land wandelt sich
so schnell wie Elisabeths Reich. Schon
1534 hat sich ihr Vater Heinrich VIII.
vom romischen Katholizismus losge-
sagt. Die Monopole der stiddtischen
Ziinfte, die auf dem Kontinent noch den
freien Markt abschniiren, haben in Eng-

land bereits seit dem 15. Jahrhundert an
Bedeutung verloren - und werden durch
Elisabeths Gesetze, die ihnen etwa die
Rechtsprechungin gewerblichen Fragen
entziehen, weiter geschwicht.

Selbst dem seit Jahrhunderten unan-
gefochtenen Glanz des Adels erwichst
Konkurrenz: Schon entfalten manche
Londoner Kaufleute dhnlich viel Prunk
wie die reichsten Lords. Auch Konigin
Elisabeth lockert ihren Standesdiinkel
gegen die Biirger, fordert die neuen Mit-
telschichten mit niedrigen Steuern. Im
Wirbelwind des Marktgeschehens ver-
wehenauch Standesgrenzen: Mehrnoch
als hohe Geburt zdhlen jetzt oft Energie,
Zielstrebigkeit, Unternehmungslust.

Mitte des 16. Jahrhunderts aber ist
durch wachsende internationale Kon-
kurrenz und politische Spannungen in
den Niederlanden, Englands wichtigs-
tem Absatzmarkt, der Tuchhandel ein-
gebrochen - und damit die Existenz-
grundlage des Inselstaats.

Jetzt halten Englands Geschiftsleute
Ausschau nach neuen Investitionsmog-
lichkeiten fiir das Kapital, das bislang ins
Textilgewerbe floss. Thr Geld sucht nach
neuen Einsatzfeldern, wirft sich auf den
Fernhandel mit Gewiirzen aus dem Ori-
ent, auf den Import von Luxusgiitern
wie Samt und Seide, die den Sinnen der
neuen Geldbiirger schmeicheln.

1551 schworen sich die ,,Abenteurer-
Handlungsreisenden von England® auf
die Suche nach frischen Mirkten ein.
1577 griindet sich die Eastland Com-
pany, die der Hanse und den Niederlan-
dern das Ostseegeschiift streitig macht.
Bald folgen die Spanish Company, die
Venice Company, die Turkish Company
- bis hin zur East India Company, die das
britische Kolonialreich begriinden wird.

Auch auf die Ozeane richtet sich der
neue Aktionsdrang, doch die sind ja
ldngst an Spanien und Portugal verteilt.
Und so macht sich England nun an
die Aufholjagd: Ko6nigin und Adelige,
Minister und Hoflinge, Kaufleute und
Kapitine finden sich in Gesellschaften
zusammen, die Unternehmungen nach
Ubersee finanzieren.

Viele dieser frithen Kapitalisten sind
bei der Wahl der Mittel, die Konkurrenz
aus dem Feld zu schlagen, nicht gerade
zimperlich. Sie lassen auf ihren Fahrten



keine Gelegenheit aus, spanische Schiffe
und Siedlungen auszupliindern. Und
Englands Geldelite findet auch nichts
dabei, diese Raubziige zu finanzieren
und von den Erlésen zu profitieren.

Selbst die K6nigin unterstiitzt diese
Piraterie, investiert sogar eigenes Geld.
Kiihl streicht sie ihren Anteil an den Ge-
winnen ein - und ldsst sich dafiir noch
als Streiterin gegen die spanisch-katho-
lische Universalherrschaft feiern.

Denn seit der Religionszwist zwi-
schen den einstigen Verbiindeten Eng-
land und Spanien immer mehr zum offe-
nen Konflikt wird, seit die Iberer nicht
nur die katholische Gegenreformation
vorantreiben, sondern auch ihre ame-
rikanischen Mirkte gegen den Welt-
handel abschotten, ist Elisabeth immer

weniger bereit, auf ohnehin verjihrte
Freundschaftsgefiihle zwischen Spanien
und England Riicksicht zu nehmen.

Dies ist keine Zeit fiir Bedenkentré-
ger mehr, sondern fiir Aufsteiger, fiir
Selfmademen, fiir ehrgeizige, von iiber-
kommenen Werten unbeschwerte Visio-
néire. Fir Mianner mit Entschlossenheit,
Fiihrungsstirke und einer gesunden
Liebe zum Geld.

Fiir Minner also wie Francis Drake.

DER UNTERSETZTE, aber kriftige
Draufginger mit rotblondem Bart wird
wohl 1540 auf einem Bauernhof nahe
dem siidenglischen Tavistock geboren,
keine 20 Kilometer von der Kanalkiiste
entfernt. Als der Vater, von der Staats-
macht wegen einer Priigelei und einem




Pferderaub verfolgt, die Familie 1548 zu-
riicklésst, lebt der junge Francis schon
seit einiger Zeit bei einem Verwandten
namens William Hawkins in Plymouth,
der als Kaufmann und Teilzeit-Pirat
reich geworden ist. Dort lernt Francis
das Handwerk der Seeriuberei.

John Hawkins, der Sohn Williams,
hat sich auf einen besonderen Zweig des
Uberseegeschiifts verlegt, den Sklaven-
handel. Er entfiihrt Afrikaner aus ihrer
Heimat und verkauft sie, den iberischen
Handelsmonopolen zum Trotz, an die
Siedler der spanischen Kolonien in
Amerika.

Der Beschaffungsaufwand fiir die
menschliche Ware ist gering, die Nach-
frage immens, der Marktpreis exorbi-
tant, das Interesse der Investoren rege,
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und so genieffen Johns Unternehmun-
gen bald die Unterstiitzung der Queen,
hoher Adeliger und méchtiger Londoner
Handelshéuser.

Johns Beuteziige dienen ja nicht nur
dem eigenen Profit - sie sind auch
Kreuzziige fiir den freien Handel und
gegen das spanische Embargo. Unnotige
Biirokratie ist dem Macher ein Griuel:
Als die Bewohner einiger Siedlungen in
Venezuela vor dem Sklavenkauf erst die
Genehmigung ihres Gouverneurs einho-
len wollen, lasst Hawkins 100 Mann auf-
marschieren, die dem Verkaufsangebot
mit geziickter Waffe Nachdruck verlei-
hen. ,,Der Handel verlief dann zufrie-
denstellend®, resiimiert ein Historiker.

Im Oktober 1562, mit 22 Jahren, heu-
ert Francis Drake auf einer dieser Men-




schenhandel-Kampagnen an. Bei Johns
dritter Expedition 1567 befehligt er be-
reits ein eigenes Schiff.

Die Engliander segeln nach Westafri-
ka, fangen dort 500 Ménner, Frauen und
Kinder, pliindern und brandschatzen
anschlieffend einen karibischen Hafen,
schlagen in einem anderen mit bewdhrt
aggressivem Marketing 114 Sklaven los -
und begegnen vor dem mexikanischen
Veracruz der Flotte des spanischen
Vizekonigs Martin Enriquez.

Der fiihlt sich gegeniiber einem
Mann, der sich gerade in groflem Stil
an spanischem Eigentum vergriffen hat,
nicht an Absprachen gebunden: Trotz
eines formellen Waffenstillstands gibt
er das Signal zur Attacke, lasst Schiffe
in Brand setzen und auf das englische
Flaggschiff ,,Jesus of Liibeck” zutreiben.
In letzter Not retten sich Hawkins und
die Besatzung auf den Segler ,Minion*“.

Drake ist emport. Und so rein ist of-
fenbar sein Gewissen, dass er den Spa-
niern nun lebenslangen Hass schwort:
Wie konnen sie es wagen, ehrbare Kauf-
leute fiir Taten zu bestrafen, die doch
nur der Wirtschaftsférderung dienen?

Nur zwei von sieben Schiffen ent-
kommen dem Uberfall - die ,Minion“
und die von Drake befehligte ,,Judith”.
Um sein iiberfiilltes Fahrzeug zu ent-
lasten, ruft Hawkins die ,Judith“ zu
Hilfe: Doch die ist wohl schon auf dem
Riickweg nach England. Da der Pro-
viant knapp wird, muss Hawkins 100
seiner Médnner an der mexikanischen
Kiiste aussetzen. Spiter wird er erkla-
ren, Drake habe ihn verraten.

Ob der tatsédchlich, wie 30 Jahre spa-
ter ein spanischer Chronist berichten
wird, mit dem Grofiteil der karibischen
Beute heimkehrt, ist unklar. Jedenfalls
ist er 1569 wohlhabend genug, um eine
junge Dame namens Mary Newman zur
Frau zu nehmen. Und als er 1573 nach
dem Uberfall auf einen spanischen
Goldtransport in Panama mit einem
kleinen Vermégen nach Plymouth zu-
riickkehrt, kauft er drei Schiffe und ein
Haus und lésst sich als ,Francis Drake,
Kaufmann®“ins Register eintragen.

Derweil wird das Verhéltnis zwischen
England und Spanien, gelegentlichen
Verstandigungsversuchen zum Trotz,
immer prekirer. Und so leiht die Queen

ihr Ohrbereitwilligden Schwirmen von
Lobbyisten, die einander mit Vorschla-
gen zur Eroberung der Weltmeere auf
Spaniens Kosten iiberbieten. Einer von
ihnen ist Francis Drake.

uch als 1577 eine Gruppe von

« Projektemachern der Koni-

» gin einen Plan zum Auf-

* bruch an die Westkiiste

s Siildamerikas unter dem

" Kommando Drakes

vorlegt, geht es wohl zuallererst um die

Pliinderung spanischer Schiffe sowie

einiger schwach befestigter Hifen im

Gold- und Silberland Peru: Der Eng-

linder soll als erster nichtspanischer

Européer an die Westkiiste Stidamerikas

segeln, dessen Kolonisten noch keine

Erfahrung mit Piraten haben und so

dem robusten englischen Erwerbsdrang
nichts entgegensetzen kdnnen.

Die meisten Historiker gehen davon
aus, dass die Konigin Drake ausdriick-
lich beauftragt, dort auf Raubzug zu
gehen - und so die kriminelle Energie
des Haudegens bewusst politisch und
wirtschaftlich nutzt.

Doch selbst am Hof bleiben die
Details des Unternehmens geheim. Die
Akteure streuen lediglich irrefithrende
Geriichte: Manche sprechen voh einer
Handelsreise nach Alexandria; andere
behaupten, es gehe auf die Azoren.

Selbst der offizielle Geheimplan fiir
die Expedition sieht nur vor, durch die
Magellanstrafle in den Pazifik vorzu-
dringen, dort nach Gegenden zu suchen,
,,die als Absatzmarkte fiir die Erzeugnis-
se der Gebiete Threr Majestit geeignet
sind“, und auf dem gleichen Weg wieder
zuriickzukehren.

Derart friedliche Absichten straft
Drake freilich selber Liigen, wenn er
etwa prahlt, gerade seine Routine im
Kampf gegen die Spanier mache ihn
zum perfekten Streiter fiir die englische
Sache - und damit auf seine Erfahrung
in der Piraterie anspielt.

Jedenfalls gebietet der Kapitén, als er
am 15. November 1577 mit fiinf Schiffen
und rund 170 Mann in See sticht, iiber
das modernste Gerit, das der Markt her-
gibt. Denn anstelle der dickbauchigen,
schwerfilligen Kihne des Mittelalters,
die zu Ozeanreisen wenig taugten, ferti-
gen Englands Schiffbauer ldngst schnit-
tige Galeonen nach portugiesischen,
spanischen und italienischen Vorbil-
dern. Sie sind dreimal so lang wie breit,
mit dreieckigen Segeln an den Besan-

masten. Unter Deck lagert Proviant:
Rind- und Schweinefleisch, Hafer- und
Roggenmehl, Fisch, Schiffszwieback,
Butter, Kise, Reis, Erbsen, Essig, Honig,
Olivendl und Salz. Zusitzlich zum Was-
ser, das in Fassern schnell verfault, gibt
es Bier und Wein in groflen Mengen.
Schweine und Hiihner warten in Kafi-
gen auf das Messer.

Die Mannschaft besteht zumeist aus
armen Leuten, unwissend, abergldu-
bisch, storrisch und nach Drakes Erfah-
rung,,die misstrauischsten Leute auf der
Welt“ Fiir sie ist die Fahrt eine der weni-
gen Chancen, dem Elend zu entfliehen.
Denn der Boom in Elisabeths England
péppelt vor allem die Mittelschichten -
die Armen aber sind drmer als zuvor.

Auf Drakes Schiffen sind die Médnner
keine Minute allein. Gemeinsam arbei-
ten sie, essen, singen, spielen Karten,
versorgen ihre Wunden. Zum Schlafen
sucht sich jeder einen Platz zwischen
den Kanonen oder in einer Ecke, wo er
die Arbeit der anderen nicht behindert.

Zehn der Minner sind gentlemen
adventurers — Freunde und Verwandte
der Investoren, vermogende Herren aus
der guten Gesellschaft. Sie iibernachten
in bequemen Betten in einer Kajiite am
Heck. Von der Seefahrt verstehen sie
nicht unbedingt viel, doch sie lassen es
sich nicht nehmen, den Kitzel der Reise
in unbekannte Welten zu goutieren.

Der vornehmste dieser Gentlemen
heif$t Thomas Doughty. Er ist ein junger,
weltldufiger Hofling, der iiber Philoso-
phie und Auflenpolitik parlieren kann,
Griechisch versteht und sich mit Ele-
ganz in den besten Kreisen bewegt. Er
ist all das,was der ,,General“ (wie Drake
sich von der Mannschaft nennen lisst)
nie sein kann - und womoglich ist es das,
was den Emporkémmling Drake gegen
ihn aufbringen wird.

DENN ZWAR GLANZT die Kabine des
»Generals“ vom Edelholz geschnitzter
Tische und Stiihle, prunkt mit Seiden-
kissen, orientalischen Decken und Tep-
pichen. Zwar ist seine Garderobe teuer,
die Gambenmusik zu seinen Mahlzeiten
siif}, sein Silberbesteck mit Goldrand
und Wappen verziert. Zwar prangen auf
seiner Tafel getrocknete Friichte und
Fingerschalen mit parfiimiertem Was-
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ser; erfiillen ein Page und ein schwarzer
Sklave jeden seiner Wiinsche.

Doch geniigt all das, muss sich Drake
wie jeder Aufsteiger fragen, um einen
Mann auszustechen, der qua Geburt auf
der Sonnenseite des Lebens steht?

Es hat ganz den Anschein, als fiihre
der Parvenu nun am Beispiel Doughty
den Kampf des aufstrebenden Biirger-
tums gegen das feudale Establishment.
Zu Beginn der Reise, als Doughty nach
dem Uberfall auf ein portugiesisches
Schiff mit Drakes Bruder John iiber ein
paar Beutestiicke in Streit gerit, beldsst
es Drake noch bei ein paar kernigen Flii-
chen. Bald jedoch scheint, wie ein ande-
rer Gentleman namens John Cooke be-
obachtet, ,,Groll und Hass zwischen den
beiden von Tag zu Tag zu wachsen”.

Der Kapitén ldsst keine Gelegenheit
verstreichen, Doughty zu deckeln: Er
horcht die Mannschaft nach Geriichten
tiber ihn aus, kiirzt seine Rationen und
reizt ihn so lange, bis der laut den Ge-
danken ausspricht, dass man dem ,,Ge-
neral“das Kommandoentziehen sollte.

Drake schreckt auch nicht davor zu-
riick, dem verdichtig gebildeten Dough-
ty satanisches Geheimwissen zu unter-
stellen: ,Er nannte ihn einen Zauberer
und Hexer", so Cooke spiter, ,,und jedes
Mal, wenn wir schlechtes Wetter hatten,
pflegte Drake zu sagen, dass Thomas
Doughty es verursacht habe.”

Glaubt der Pirat selber an dieses Méar-
chen? Er gehortjaeigentlich zu den eher
modernen Seeleuten, ist ein Meister der
neuen Navigationskunst, die nicht mehr
nur Erfahrung und Instinkt vertraut,
sondern die Schiffsposition mithilfe von
Astrolabium und Jakobsstab, von astro-
nomischen Berechnungen und Seekar-
ten bestimmt. Er fiithrt ein franzosisches
und ein englisches Navigationsmanual
mit sich, dazu eine Aufzeichnung der
Reisen Magellans; sein Tagebuch fiihrt
er mit der gleichen Gewissenhaftigkeit,
mit der ein Kaufmann seine Bilanzen
erstellt. Und so briistet sich Drake, der
Mann ohne Schulbildung, nicht nur
seiner seeminnischen Kompetenz, die
,hiemand in der ganzen Welt“ iibertref-
fe,sondern auch seiner Gelehrsamkeit.

Seine Ménner aber erzihlen sich mit
Begeisterung alle erdenklichen Schauer-
geschichten. Sogar der Schiffsprediger
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Francis Fletcher fantasiert von ,bestien-
artigen Menschen“ an Afrikas Kiisten,
von Wasser ,mit dem Geschmack von
Milch® auf den Kapverden, von einem
Vulkan auf der Insel Fuego, dessen Hohe
er auf ,mindestens sechs Seemeilen
oder 18 englische Meilen“ schitzt. Von
»Riesen®, die iiber die Erde Patagoniens
schreiten, mit Fiifien ,wie Schaufeln®,
Hinden ,wie Lammschultern“ und
Brauen ,wie die Stirn eines Elchs“.

Und kann es etwa mit rechten Din-
gen zugehen, wenn schon in Plymouth
schlechtes Wetter die Abreise um fast
einen Monat verzogert? Wenn im Feb-
ruar und Méirz unwillkommene Stiirme
und noch weniger willkommene Wind-
stillen abwechselnd die Fahrt hemmen?

Anfang April, als Drakes Flottille vor
der Kiiste Brasiliens kreuzt, verschwin-
det das Gestade gleich darauf im Nebel.
Mehrfach verlieren die Schiffe der Flot-
te den Kontakt zueinander, bis sie sich
schliefdlich vor der Kiiste des spiteren
Argentinien wiederfinden.

Dort konnen die Minner zwei Wo-
chen lang verweilen und die Rationen
mit dem Fleisch von Seehunden und
Pinguinen aufstocken. Bald darauf miis-
sen sie zwei ihrer Schiffe abwracken.

Drake aber bringt, in einer patagoni-
schen Bucht namens Port St. Julian, sei-
nen personlichen Klassenkampf zum
tédlichen Abschluss.

5 r ldsst am 30. Juni 1578 die

gesamte Mannschaft an

Land antreten, schwenkt

einen Stapel Zeugenaus-

—1—"J sagen und donnert den un-

gliicklichen Gentleman an:

»Thomas Doughty, du hast auf mannig-

faltige Weise so gut wie moglich ver-

sucht, mich in schlechten Ruf zu brin-

gen, mit dem Ziel, das Unternehmen
zu behindern und scheitern zu lassen.”

Sogar eine Majestétsbeleidigung wirft
er dem Hoéfling vor - und verheifit ihm
die Todesstrafe.

Doughty bestreitet alle Vorwiirfe.
Er fordert, sich vor einem englischen
Gericht zu verantworten. Und besitze
Drake iiberhaupt die Lizenz fiir einen
solchen Prozess? Diirfe er bitte das ent-
sprechende Dokument sehen?

Der Kapitidn tut Doughtys Einwénde
ab. Die Vollmacht der Konigin, erklirt er
leichthin, habe er in der Kabine ver-
gessen. Als ein juristisch beschlagener

Gentleman das Verfahren ungesetzlich
nennt, fillt Drake ihm ins Wort: , Das

Gesetz kiimmert mich nicht®, sagt er,
»aber ich weif}, was ich tun werde.“

Kein Wunder, dass die Abstimmung
zu Drakes Zufriedenheit ausfillt: Nie-
mand wagt es, ihm zu widersprechen.

Glaubt man dem Bericht des Gentle-
mans John Cooke, geht Doughty dufierst
gefasstin den Tod. Er kniet an der Richt-
stédtte nieder, betet fiir die Kénigin und
den gliicklichen Fortgang der Reise,
warnt dann scherzhaft den Henker vor
seiner heiklen Aufgabe: ,Mein Hals ist
namlich so kurz.”“ Schlielichumarmt er
Drake, nennt ihn seinen ,guten Kapi-
tdan“, verabschiedet sich von der Mann-
schaft und legt den Kopf auf den Block.
Dann saust das Schwert nieder.

Nach der Exekution hebt Drake
Doughtys Schidel in die Héhe und grollt:
,Seht, dies ist das Ende von Verritern.“
Und um endgiiltig die Machtverhilt-
nisse an Bord klarzustellen, enthebt er
simtliche Gentlemen ihrer Posten - um
die derart Gedemiitigten sogleich gnidig
wieder in ihre Amter einzusetzen.

So funktioniert Drakes Angstregime,
das Wechselbad aus Belohnungen und
Drohungen, das seine Autoritit so effek-
tiv macht. Zwar zahlt er piinktlich jedem
seinen Lohn, doch zugleich bestraft er,
wie ein spanischer Zeuge berichten
wird, ,,den kleinsten Fehler®.

In feurigen Ansprachen beteuert er
seine Solidaritdt mit der Mannschaft -
und briillt im nichsten Moment Un-
botméiflige mit strategischen Wutaus-
briichen zusammen. Schliefilich packt
die Matrosen beim blofien Anblick des
,Generals“ das Zittern; dann ziehen sie
die Hiite und neigen sich in demiitigem
Bogen den Deckplanken entgegen.

Am 20. August erreichen Drakes
Schiffe die gefiirchtete Magellanstrafe.
Bald nach der Durchfahrt verschwin-
det die ,Marigold“ in einem Sturm aus
Nordwest; auch die ,Elizabeth“ verliert
den Sichtkontakt zu Drakes Flaggschiff
»Pelican“ und fliichtet sich zuriick in die
Meerenge. Drei Wochen lang wartet die
Mannschaft dort auf Drake und besse-
ren Wind. Dann gibt sie auf und segelt
zuriick in die Heimat. (Entgegen der Le-
gende wird die ,Pelican“ erst nach der
Reise in ,Golden Hind“ umbenannt.)

Drake aber nimmt nun Kurs Rich-
tung Nordwesten. Nach den Verlusten



in der Magellanstrafle sind von den
170 Ménnern, mit denen er Plymouth
verlassen hat, nur noch 80 iibrig; vier
weitere verliert er bei einem Zusam-
menstofd mit Einheimischen. Am 5. De-
zember erreicht er die chilenische Stadt
Valparaiso. Und kann sich endlich um
sein Kerngeschift kiimmern.

IM HAFEN DER STADT liegt die ,,Capi-
tana“, ein spanisches Handelsschiff. Es
hilft dessen Mannschaft nichts, dass sie
die Englinder mit einem Trommelwir-
bel und der Einladung zu einem Fass
Wein begriifit: Drakes Ménner springen
an Bord, schleppen die Besatzung an
Land, kapern die Fracht, plilndern dann
noch die Stadt. Mit dem erbeuteten
Schiff sowie 24 000 Pesos Gold, einem

gekidnappten Lotsen und wertvollen
Seekarten segeln sie davon - und haben
mit einem Schlag nicht nur ihre gesam-
ten Kosten amortisiert, sondern bereits
Gewinn gemacht.

Die Schiffe der spanischen Kolonis-
ten sind zu schwach, zu schlecht bewaff-
net und zu schwerféllig, um die Angrei-
fer wirksam zu bekdmpfen. Und so
setzen die Engldnder ihre Pliinderungs-
fahrt ungebremst, wenn auch zunéchst
wenig ertragreich, fort. Vor Arica er-
leichtern sie immerhin einen Frachter
um eine iippige Ladung Silber, brennen
ein zweites Schiff ab.

In Callao, dem Hafen von Lima, fin-
densie ein knappes Dutzend Schiffe leer
vor - offenbar haben die Spanier die
Fracht in Sicherheit gebracht. Doch da-




fiir erhélt Drake in diesen Tagen Kunde
von einem Frachtschiff namens ,Nues-
tra Sefiora de laConcepcion®, das gerade
mit einer reichen Ladung Silber von Cal-
lao nach Panama aufgebrochen sei.

Ohne Verzug jagt er sein Schiff gen
Norden. Uberfillt nebenbei ein weiteres
Frachtschiff, das seinen Weg kreuzt, und
zwingt die Besatzung, ihr Gold und Sil-
ber herauszugeben. Lisst, um alle Ver-
stecke zu finden, einen Gefangenen am
Hals aufhéngen, bis er fast erstickt; erst
als der selbst angesichts des fast siche-
ren Todes nichts zu verraten hat, gibt
Drake sich mit der Beute zufrieden.

Am 1. Mirz, gegen neun Uhr abends,
stellt er die ,,Concepcion“ knapp nérd-
lich des Aquators. Er lisst die Kanonen
laden, seine Ménner Riistung anlegen
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und zu den Waffen greifen. Das Achter-
schiff beschwert er mit wassergefiillten
Weinfiassern, um den Eindruck eines
voll beladenen Handelsschiffs zu erwe-
cken. Dann ruft er den Offizieren der
»,Concepcion“ entgegen, die arglos auf
die Freibeuter zusteuern: ,,Streicht die
Segel!“

Der Kapitén der ,,Concepcion“ glaubt
an einen schlechten Scherz - da hort er
schon das Schrillen einer Pfeife und den
Stof3 einer Trompete; ein Pfeilhagel und
eine Salve aus Dutzenden Arkebusen ja-
gen liber das Deck. Kanonenkugeln tref-
fen den Besanmast, stiirzen ihn mitsamt
dem Lateinersegel ins Meer.

Ein Trupp englischer Bogenschiitzen
hat derweil in einem Beiboot die ,,Con-
cepcion” umkurvt. Sie legen lingsseits



an und entern das nur leicht bewaffnete
Schiff. Die Mannschaft iiberwaltigen sie
und sperren sie unter Deck; den Kapitian
schleppen sie auf die ,Pelican“. Dann
segelnbeide Schiffe nach Nordwesten.

ie Beute iiberglanzt alle

1 Schitze,die Drakes Mén-

ner bis dahin gesehen

haben. Sie finden Silber-

4 barren, Gold und Miin-

zen im Wert von iiber

400000 Pesos (heute grob geschitzt

30 bis 60 Millionen Euro). Drake, ganz

gewissenhafter Kaufmann, nimmt sich

die Frachtliste vor und hakt die gewon-

nene Ware Posten fiir Posten ab. Dann

fertigt er eine Quittung aus, um sie dem
spanischen Kapitén zu iiberreichen.

Womoéglich glaubt Drake selber, dass
es nichts als business ist, was er betreibt.
Eifrig spult er die vertrauensbildenden
Mafinahmen ab, die der merkantile Ver-
kehrerfordert. Jovial bewirtet er den ge-
fangenen Kapitidn und dessen Offiziere
mit erbeutetem Salzfleisch und Fisch,
dient ihnen ausgew#hlte Ware von frii-
heren Raubziigen als Werbegeschenke
an: Damenficher, eine deutsche Mus-
kete, eine Silberschiissel, in die er die
Worte ,Francisqus Draques” hat gravie-
ren lassen. Mit der Beflissenheit eines
Verkiufers fithrt er sein Schiff vor, seine
Schitze, seine Heldentaten. Und unter-
streicht dabei immer wieder die Not-
wendigkeit freien Warenverkehrs.

Auch seine Angestellten tun ganz so,
als seien sich Rduber und Beraubte im
Grunde dhnlich: ,Wir gaben dem Kapi-
tin ein wenig Leinen und Ahnliches fiir
seine Waren®, resiimiert Schiffspredi-
ger Fletcher, ,und nach sechs Tagen
verabschiedeten wir uns und schieden
voneinander.“ Die ,,Concepcion® und ih-
re Besatzung setzen ihre Reise nach Pa-
nama fort - nur ,etwas erleichterter als
zuvor®, wie Fletcher lakonisch anmerkt.

Tatsdchlich scheint kaum jemand
Drakes Beuteziige als unerhorte Gewalt-
akte zu betrachten: Selbst Spaniens Ko6-
nig Philipp II. hat sich offenbar damit
abgefunden, die Untaten des Freibeu-
ters, von denen ihm die Vizekonige von
Peru und Mexiko in ihren Depeschen
berichten, als Kollateralschiden des
Welthandels zu betrachten. Philipps

einzige Sorge ist, sie kdnnten womog-
lich in einen wahrhaftigen Krieg mit
England ausufern - einen Krieg, den
er sich angesichts aktueller Unruhen in
den Niederlanden und Marokko, diesein
Reich gefihrden, nichtleisten kann.

Fiir Drake aber ist mit der Pliinde-
rung der ,Concepcion® das Geschifts-
ziel erreicht. Mit einigen kleineren
Raubziigen an den Kiisten von Panama,
Guatemala und Mexiko lésst er sein Un-
ternehmen geruhsam ausklingen. Jetzt
gilt es nur noch, den Ertrag nach Hause
zu schaffen. Doch auf welcher Route?

Der Weg zuriick durch die Magellan-
strafle verbietet sich, da die Spanier
inzwischen vermutlich ihre bewaffnete
Prisenz vor Siidamerikas Kiisten ver-
starkt haben. Also bleibt ihm nur, quer
iiber den Pazifik heimzusegeln.

Doch zunichst muss er die ,,Pelican“
iiberholen lassen und eine giinstige
Jahreszeit fiir die grofle Fahrt iiber den
Stillen Ozean abwarten. Drake segelt
entlang der Kiiste nach Nordwesten, auf
der Suche nach einer ruhigen, vor den
Spaniern sicheren Bucht. Vermutlich
werden die fast menschenleeren Gesta-
de der heute zu Mexiko gehorenden
Halbinsel Baja California zu seinem
Zufluchtsort.

Ende Juli 1579 verlédsst die wiederher-
gestellte ,Pelican“ die nordamerikani-
sche Kiiste, erreicht nach rund 70 Tagen
die mikronesischen Palau-Inseln - und
strandet in der Nacht zum 9. Januar
1580 vor der Ostkiiste von Celebes an
einem Riff.

Ausgerechnet auf der Heimfahrt hat
Drake und seine Minner nun die
Katastrophe ereilt. Was die spanischen
Feinde nicht vermochten, hat die eigene
Unaufmerksamkeit bewirkt: Die Reise
der , Pelican“ scheint beendet.

Nichts hilft, um das Schiff wieder flott
zu kriegen. Verzweifelt werfen Drakes
Minner Kisten mit Gewiirzen und Le-
bensmitteln iiber Bord, schliefilich sogar
mehrere Kanonen. Verzweifelt suchen
sie in der Umgebung nach festem Grund
fiir einen Anker, mit dessen Hilfe sie
das Gefdhrt ins Freie ziehen konnen.
Schlieflich, als die Moral schon gefihr-
lich sinkt, bestellt Drake in hochster
Not bei seinem Prediger Fletcher einen
Gottesdienst.

Es ist unwahrscheinlich, dass dem
Piratenkapitén die christliche Religion
viel bedeutet. Doch auf den Schiffen des
Sklavenhindlers John Hawkins, wo man
die Seeleute mit Peitschen zur Andacht

trieb, hat er gelernt, dass der Glaube ge-
eignet ist, Disziplin zu erzeugen. Manch-
mal iibernimmt er selbst die fromme
Dressur, versammelt die Mannschaft an
Deck, kniet eine Viertelstunde lang auf
einem Kissen, die Augen stumm zum
Himmel erhoben. Anschliefiend liest er
eine Stunde lang Psalmen und singt zum
Klangvon vier Gamben.

Die Predigt aber, die sein Angestellter
an diesem 9. Januar hilt, kann Drake
nicht gefallen. Die klamme Lage der
Pelican®, ldsst der Prediger durchbli-
cken, sei womdglich eine Strafe fiir all
die Untaten, die der ,,General“ und seine
Mannschaft auf der Reise begangen ha-
ben - vor allem aber fiir den Justizmord
an Thomas Doughty.

Zwar scheint der reuige Sermon Wir-
kungzu zeigen: Dankeines plotzlich auf-
kommenden Sturmes kann die ,Pelican®
gegen 16 Uhr wieder Fahrt aufnehmen.
Drake aber hilt mit seinem Unwillen
iiber die Bufdrede nicht hinter dem Berg.

Doch wie bestraft man einen reniten-
ten Gottesmann? Drake lidsst ihn kur-
zerhand festbinden - und st6f3t ihn aus
der Gemeinschaft der Glaubigen aus:
,Hiermit exkommuniziere ich dich aus
der Kirche Gottes®, giftet er, ,,und iiber-
antworte dich dem Teufel und seinen
Engeln. Am Arm des Ausgestofienen
ldsst er ein Schriftband befestigen, das
der nur bei Todesstrafe wieder abstrei-
fen darf: , Francis Fletcher, du falsches-
ter Schurke, der lebt.“

Immerhin verlduft nun der Rest der
Fahrt weitgehend glatt. Die ,Pelican®
kreuzt an Timor und Java entlang, um-
kurvt das Kap der Guten Hoffnung.

Am 26. September tauchen die Hau-
ser von Plymouth wieder vor den Augen
der Mannschaft auf, fast drei Jahre nach
ihrem Aufbruch.

UND ENGLAND FEIERT den Heimkeh-
rer. Allen voran natiirlich Drakes Inves-
toren, die einen Profit von 4700 Prozent
verbuchen kénnen: Den Gesamtwert der
Beute schitzt der spanische Botschafter
auf anderthalb Millionen Pesos.

Doch auch das Volk bejubelt den
glorreichen Spanierfresser, widmet ihm
Balladen und Huldigungen, lauert ihm
auf der Strafie auf, um einen Blick auf
ihn zu erhaschen.



Nur diejenigen Kaufleute, die noch
mit Spanien Handel treiben, jubeln
nicht mit. Drakes drastische Methoden
storen ihren eigenen Geschiftsbetrieb.
Womodglich, fiirchten manche, kénnten
die Iberer jetzt auf die Idee kommen, im
Gegenzug britisches Eigentum zu kon-
fiszieren: Manche Héndler versuchen
schon, sich mit Versicherungen gegen
solche Verluste zu wappnen.

Die Spanier halten sich indessen zu-
riick. Uberlauter Protest wire ein Ein-
gestindnis der eigenen militdrischen
Schwiche, mit einem entschlossenen
Freibeuter nicht fertig zu werden. Zwar
versuchen sie halbherzig, einen Teil der
Beute auf dem Rechtsweg zuriickzu-
erlangen - denn immerhin haben Spa-
nien und England ein Abkommen, das
die Riickgabe geraubter Ware vorsieht.
Doch in der Praxis haben sich die Eng-
lander nie um den Vertrag gekiimmert.

Und auch jetzt finden sie Tricks,
Spaniens Verluste auf ein Minimum
herunterzurechnen. Offenbar ist ein
Grofdteil der Beute an der spanischen
Steuer vorbeigeschmuggeltes Schwarz-
gut: nirgendwo registriert und somit
kaum zuriickzufordern. Zudem, erklart
die Konigin kiihl Philipps Botschafter,
sei Spanien selber schuld: Die Behinde-
rung englischer Geschéftsinteressen in
der Karibik habe den Konflikt ja iiber-
haupt erst ausgelost.

Zwar hilt sie sich an diplomatische
Etikette: Scheinheilig spricht sie Drake
einen formlichen Tadel aus. Doch zu-
gleich ladt sie ihn zu einer Privataudi-
enz, damit er von seiner Reise berichten
und seine Schitze vorfiihren kann.

In Hochstimmung erscheint Drake,
Packpferde mit Gold und Silber im
Schlepptau, vor der Konigin. Er vertraut
darauf, dass die Monarchin seine patrio-
tischen Untaten zu wiirdigen weif3, so-
lange nur der Profit stimmt: Tatsachlich
verdient die Krone rund 160 000 Pfund
an Drakes Unternehmen; eine Summe,
die fast dem gesamten jahrlichen Staats-
haushalt entspricht.

Sechs Stunden lang prahlt Drake vor
seiner Konigin. Die beschliefit, um die
Spanier nicht zu reizen, die Hohe der
Beute geheim zu halten - und streut die
Sage, Drake habe so gut wie nichts von
seiner Reise mitgebracht. Die genaue
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Route der Fahrt wird zum Staatsgeheim-
nis, auf dessen Verrat die Todesstrafe
steht. Ein Bericht iiber die Weltumsege-
lung fallt der Zensur zum Opfer. Und das
Reisetagebuch, das Drake der Queen
iiberreicht hat, wird nie mehr gesehen.

| ber auch ohne solche Details

» taumelt sein Ruhm dem

« HOhepunkt entgegen. Am

- 5 4. April 1581 schlégt Elisa-

« beth ihn an Bord der ,,Pe-

*  lican® zum Ritter. Das

Schiff ist geschrubbt und geschmiickt,

die Schiden der Reise sind repariert,

Flaggen wehen; das konigliche Wappen

prangt auf Seidendamast. Kéche haben

ein erlesenes Bankett zubereitet; Drake,

seine Frau Mary und seine Diener ha-

ben sich eigens fiir den Anlass neu in

Schale geworfen. Schaulustige driangen
sich am Kai.

In Begleitung des Marquis de Mar-
chaumont, eines Gesandten aus Frank-
reich, schreitet die Queen iiber die
Gangway. Elisabeth delegiert die Eh-
rung an den Diplomaten, mit dessen
Land sie gern ein Biindnis schliefien
mochte: Sie reicht das Schwert an Mar-
chaumont weiter. Gehorsam legt der
Marquis dem knienden Kapitin die ver-
goldete Klinge auf die Schulter.

Das ist der grofite Moment im Leben
des Selfmademan Drake. Jetzt ist er
ein Held und einer der reichsten Min-
ner des Landes. Jetzt geht er bei Hof
ein und aus, kann der Konigin teure
Geschenke machen, so eine smaragd-
starrende Krone und ein mit Diamanten
besetztes Kreuz. Kann stolz die Augen
niederschlagen, wenn sie ihn zirtlich
,,mein Pirat“ nennt.

Seine Rechtschaffenheit steht jetzt
aufier Zweifel. Er lasst sich zum Biirger-
meister von Plymouth wihlen, wird
Abgeordneter im Parlament. Er diver-
sifiziert sein Portfolio, investiert jetzt
aufier in Seehandel auch in Miihlen und
Wasserbau, Immobilien, Grundbesitz.

Sein wichtigstes Kapital aber sind
jene 1046 Tage, die ihn als zweiten Kapi-
tdn nach Juan Sebastian Elcano (einem
Gefolgsmann Magellans) iiberhaupt um
die Welt gefiihrt haben. Jenes Abenteu-
er, das Englands jungem Expansions-
drang ein triumphales Symbol geliefert
hat. Jenes ,Musterstiick der freien
Markiwirtschaft“, wie es der Anglist
Ulrich Suerbaum in seinem Werk iiber
das Elisabethanische Zeitalter dereinst
nennen wird.

Denn tatsichlich erlebt jetzt Eng-
lands Fernhandel einen unerhérten
Aufschwung. Mit ihren modernen und
schwer geriisteten Schiffen setzen sich
Elisabeths Kaufleute auf allen Mirkten
durch. Engliander verschiffen russische
Pelze, Wachs und Hanf; orientalische
Gewiirze, chinesische Seide, Elfenbein
und Edelsteine, holen bald auch Kabel-
jau aus Neufundland und aus Virginia
Tabak. Drake selbst schliagt Elisabeth
eine Korporation zur Ausbeutung der
neuen Weltteile auf der Siidhalbkugel
vor - zehn Prozent der Ertrige sollen an
Drake gehen, ein Fiinftel der Gold- und
Silberschitze an die Queen.

Zwar bleibt das Unternehmen in der
Projektphase stecken, doch nun schwingt
sich Drake, getragen vom Wohlwollen
der Konigin, vom Unternehmer zum
staatstragenden Strategen auf.

Denn noch sind die Flotten der euro-
pdischen Machte zu schwach, um erfolg-
reich Seekriege fithren zu kdnnen: Kein
Reich verfiigt iber mehr als ein paar
Dutzend Kriegsschiffe. Daher sind die
Herrscher auf Freibeuter angewiesen,
die sich von Outlaws der Meere zu effek-
tiven Streitkriften entwickelt haben.

Als nun 1587 neue Geriichte von einer
spanischen Invasion das Inselreich er-
reichen, fithrt Drake im Auftrag der
Queen einen Priventivschlag gegen Phi-
lipps Flotte im Hafen von Cadiz, zerstort
rund 25 Schiffe mitsamt Ausriistung
und Proviant. Und als 1588 die spanische
Armada tatsichlich auf Englands Kiiste
zusteuert, ist er wieder dabei, um den
Feind abzuwehren. Zwar wagt die Ko6-
nigin nicht, den Unberechenbaren mit
dem Oberkommando zu betrauen, und
es ist auch nicht belegt, dass er bei den
Kiampfen eine groflere Rolle gespielt
hat - doch allein sein Name reicht aus,
um die Spanier in Angst zu versetzen.

Allerdings muss die Queen jetzt er-
fahren, was es heifdt, den Krieg an die
Freibeuter auszulagern. Denn auch im
patriotischen Hauen und Stechen bleibt
Drake vor allem Geschéftsmann: So igno-
riert er hochgemut einen Befehl seines
Grofladmirals, die englische Flotte ins
Kielwasser der angreifenden Armada zu
fithren. Lieber pliindert er schnell noch
das andalusische Flaggschiff ,Nuestra
Sefiora del Rosario“ — und der Erfolg gibt



ihm recht: Das Schiff erweist sich als
die eintréglichste Prise des gesamten
Unternehmens.

DRAKE IST NICHT der einzige Freibeu-
ter, der in diesen Jahren zum Schreck-
gespenst fiir die Iberer wird. Englische
Piraten greifen sie in der Karibik wie in
der Biskaya an. Und so schitzt man,
dass in den verbleibenden 16 Jahren des
Englisch-Spanischen Kriegs jedes Jahr
100 bis 200 Kaperexpeditionen von
England aus in See stechen und die Spa-
nier um Giiter und Erpressungsgelder
im Wert von durchschnittlich 150 000
bis 300000 Pfund erleichtern.

Als 1589 die Idee eines Angriffs auf
Lissabon aufkommt (seit 1580 werden
Spanien und Portugal in Personalunion

regiert), um auch die Reste der vor
England zuriickgeschlagenen Armada
zu zerstoren, siegt in Drake erneut der
Unternehmer iiber den Patrioten: Da
die K6nigin nicht die Gesamtkosten des
Coups tragen will, treibt er den Uberfall
auf eigene Rechnung voran. Er selbst
schiefit mindestens 2000 Pfund zu und
sucht fiir den Rest der Summe nach
Investoren - die natiirlich auf Rendite
nicht verzichten wollen.

Damit lasst sich vielleicht erklaren,
dass Drake die Zerstérung der Armada
um zwei Wochen aufschiebt, um erst
noch die Hafenstadt La Corufia zu pliin-
dern, die auf dem Weg liegt.

Doch diesmal steht seine Gier dem
erfolgreichen Abschluss der Aktion im
Weg: Er erbeutet nur ein paar Tausend




Waffen, Zwieback, Trockenfisch und
Wein - dafiir scheitert sein anschlie-
flender Angriff auf Lissabon, weil die
Spanier inzwischen genug Zeit gehabt
haben, ihre Verteidigung zu verstérken.

Am 8. Juni machen sich die Englén-
der unverrichteter Dinge auf den Riick-
weg. Von 19000 Soldaten und 4000
Seeleuten bleiben 11000 Mann auf der
Strecke.

»Im Herzen war Drake noch immer
Pirat“, resiimiert der Historiker Harry
Kelsey. ,,Er beherrschte die Einnahme
schwach verteidigter Stiddte, er wusste,
wie man Handelsschiffe iiberrascht und
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leicht bewaffnete Schatzschiffe angreift.
Aber er hatte kein Interesse an einer
lingeren Schlacht mit einer grofien
Armee, wenn es keine Hoffnung auf
Pliinderung oder Losegeld gab.“

Jetzt entzieht die Konigin dem Frei-
beuter ihre Gunst. Der Kronrat leitet so-
gar ein Untersuchungsverfahren gegen
ihn ein, das jedoch im Sande verlauft.

Drake zieht sich in die Politik zuriick,
griindet eine Stiftung fiir kriegsversehrte
Seeleute. Er wird alt und miide; sein Bart
ergraut, und sein Haar fllt aus.

Erst 1595 darf er wieder auf Raubzug
aufbrechen - noch einmal mit Unter-
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stiitzung der Konigin, die 30000 Pfund
und sechs ihrer eigenen Schiffe inves-
tiert. Noch einmal fdhrt er mit seinem
alten Kompagnon John Hawkins. Und
noch einmal geht es nach Westindien,
wo er 20 Jahre zuvor leichte Beute ge-
macht hat.

Doch inzwischen haben die Spanier
ihre Verteidigung verstirkt. Bei Drakes
Angriff auf Puerto Rico schiefien sie dem

Literaturempfehlungen: Harry Kelsey, ,,Sir
Francis Drake: The Queen’s Pirate”, Yale Univer-
sity Press: gute Biografie, die gdngige Legenden
korrigiert. John Hampden (Hg.), ,,Sir Francis
Drake - Pirat im Dienst der Queen’; Erdmann:
Sammlung von Zeitzeugenberichten.

Kapitén den Stuhl unter dem Leib weg.
Der Anmarsch der Engldnder auf Pa-
nama bleibt im Dschungel stecken; vor
Nicaragua dezimiert eine Ruhr-Epide-
mie die Mannschaft. Auch Drake steckt
sich an: Als die Flotte die Heimreise
antritt, liegt er im Sterben.

Die Fliiche, die der 55-Jdhrige im To-
deskampf ausstofit, wagt keiner der An-
wesenden mitzuschreiben. Noch einmal
ruft er nach seiner Riistung, um ,,wie ein
Soldat“ zu sterben.

Am 28. Januar 1596, die Schiffe liegen
gerade vor dem panamaischen Porto-
bello, erliegt er seiner Krankheit. Der
Tote wird in einen Bleisarg gelegt und
unter Salutschiissen und Trompeten-
klagen dem Meer iibergeben.

Drake hinterlésst keine Kinder, keine
engen Freunde. Nur das Familienwap-
pen, das ihm die Konigin nach dem Rit-
terschlag verliehen hat, bleibt: Es trégt
den lateinischen Schriftzug ,,Sic parvis
magna“ - ,So entsteht aus Kleinem
Grofes*”.

Es ist die Devise eines hochst ehr-
geizigen Wirtschaftsmenschen, dem die
Mehrung seines Vermdgens alles bedeu-
tete. Und klingt fast wie ein Leitsatz der
kapitalistischen Okonomie. g

Jérg-Uwe Albig, 53, gehort zum Redaktionsteam
von GEOEPOCHE.









UT 25 MEILEN
VOR PANAMA,
25. JANUAR 1671
Was hat das noch
mit Piraterie zu
tun? Ein Elend ist
es, eine unwiirdige
Plackerei. Seit sechs Tagen hacken sich
die Ménner durch den Dschungel der
Landenge im Herzen des spanischen
Kolonialreichs in Amerika. Seit drei
Tagen haben sie nichts mehr gegessen,
ihre Gegner, diese spanischen Feiglinge,
haben sich kein einziges Mal gestellt,
und nun murren die Méanner. Liegt Ka-
pitdn Henry Morgan, der doch ein feines
Gespiir hat fiir reiche Beute, diesmal
vielleicht falsch? Verlésst ihn hier sein
Gliick?

Es soll doch der grofite Raubzug der
Karibik werden. Mehr als 1500 Piraten,
fast alle also, die es in diesen Jahren in
der Region gibt, haben sich von den
Pirateninseln Tortuga und Jamaika aus
aufgemacht, um Morgans verwegenem
Plan zu folgen: Panama zu erobern, die
Kapitale von Spanisch Zentralamerika!
Eine prédchtige Stadt, bislang noch un-
gepliindert, in der das Silber aus den
Minen Siidamerikas anlandet.

Es wire ein Coup fiir die Ewigkeit.
Nie haben Piraten in der Neuen Welt
eine groflere Streitmacht gebildet, nie
werden sie eine méchtigere stellen.

Und dann das: Der Fluss Chagres,
den sie in flachen Kanus hinauffahren
wollten, um gegen die verheiflene Stadt
zu ziehen, ist nahezu ausgetrocknet.
So miissen anderthalbtausend Piraten
durch den Dschungel marschieren, bar-
fuf} die meisten, und einen Pfad schla-
gen in die Wand aus Stachelgestriipp
und Mangroven, aus Schlingpflanzen
und Giftranken. Sie versinken in Siimp-
fen, werden zerfressen von Miicken und
Egeln, Dornen zerfetzen ihre diinnen
Hemden, die Musketensetzen Rost an.

Viele sind erfahrene Soldaten, eher
Landkdmpfer als Seerduber. Darin un-
terscheiden sich diese Bukaniere von
den Piraten anderer Regionen: Zwar ka-
pern sie auch Schiffe, doch am liebsten
plindern sie Stddte. Ein paar Tages-
mirsche machen ihnen nichts aus.

Aber dieser Hunger! Morgan hat auf
Proviant verzichtet, er wollte Wild schie-
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fen im Urwald, Affen, Schweine, Le-
guane, immerhin sind seine Ménner die
besten Schiitzen der westlichen Hemi-
sphire. Doch wenn eine tausendfiiflige
Armee durch den Wald trampelt, dann
fliichtet die Nahrung meilenweit.

Und die Spanier, diese versoffenen
Papisten, diese gehornten Feiglinge, die-
se schamlosen Hunde - fluchen konnen
die ausgezehrten Piratenwie eh undje -,
trauen sich nicht zu kimpfen, sondern
hinterlassen verbrannte Erde: Seit 50
Meilen sind ihre Posten gerdumt, die
Hiittenverbrannt, die Speicher geleert.

Einmal finden die Piraten Mais, den
sie roh verschlingen,
einmal Ledertaschen,
die sie zerschneiden,
in Wasser aufweichen,
rosten und essen, ein-
mal 16 Kriige Wein,
den einige in sich
hineinstiirzen - und
einen Taglang kotzen.

Und Panama? Nicht

mehr weit - aber viel-
leicht unerreichbar.
Zwei weitere solcher
Tage, so mag Morgan
fiirchten, und die
Minner meutern.

HENRY MORGAN

Der Pirat, der spater zum
Admiral ernannt wird, raubt
im Auftrag der englischen

Krone. Schlieflich wird ihn der

Konig sogar adeln und zum
Vizegouverneur erheben. Er
stirbt 1688 als reicher Mann

TORTUGA, UM 1630
Noch bevor die blut-
verkrusteten Ménner
ihreschmalen Kanus in
den Hafen von Basse-
terre paddeln, einer
Ansammlung aus ein-
fachen Lehmhaiusern,
fallt iiber die Warten-
den am Strand der Gestank von Tier-
kadavern, Schwarzpulver, Schweif} so-
wie dem ranzigen Schweineschmalz, das
sich die Jédger aufs Gesicht schmieren,
um die Miickenschwéirme abzuwehren.

Thre Gesichter umflieflen lange Haare
und Birte, ungekimmt und ebenfalls
voller Tierfett. Rinder- und Schweine-
blut hat die Fasern ihrer Leinenhemden
und Baumwollhosen verklebt.

Sie tragen randlose Hiite mit langem
Schirm und - falls man so sagen darf -
mafigeschneiderte Schuhe aus Tierhaut,
die sie sich gleich nach dem Hauten um
die Fiiffe binden und aushirten lassen.

An ihren Giirteln aus Krokodilleder
héngen mehrere Messer und Taschen
fiir Munition, und in der Hand hilt jeder
Jager eine Muskete, mannshoch und lie-
bevoll gepflegt.

Immer mehr solcher Trupps landen
auf Tortuga an, einer winzigen Insel
nordlich von Hispaniola, nur knapp
38 Kilometer lang und kaum sieben
Kilometer breit. Englinder und Fran-
zosen streiten um das harte, steinige
Eiland. Zu den besten Zeiten leben hier
1000 Menschen, aber in den 1630er Jah-
ren sind es weitaus weniger Bewohner,
die die wilden, blutverschmierten Gesel-
len begriiflen, in deren
Booten wichtige Giiter
Tortugaerreichen.

Aus den Kanus zie-
hen die Jiger einen
Teil ihrer begehrten
Ware: hartes, braunes
Trockenfleisch, das in
Wasser weich und
kostlich wird und das
sie boucan nennen. Es
ist ein indianisches
Wort und bezeichnet
die Methode, mit der
sie das Fleisch auf ei-
nem holzernen Gestell
rauchern, bis es halt-
barist und als Proviant
auf Schiffen dient.

Daher haben diese
Mainner, allesamt Pi-
raten, ihren franzosi-
schen Namen: bouca-
niers. Die Englidnder
machen daraus bucca-
neers, und die Nach-
welt wird sie spiter zu Helden der Ka-
ribik verkldren, zu Freiheitskimpfern
gegen die spanische Krone.

Dabei sind diese Rduber der Meere
weitaus interessanter als Helden, weil
deutlich widerspriichlicher: gewitzt, ver-
gniigungssiichtig, unfassbar bestialisch.
Auf eigene Faust unterwegs, oder in
staatlichem Auftrag. Sohne ihrer Zeit -
und dieser zugleich weit voraus.

Denn sie mogen zwar Tyrannen der
See sein, zugleich aber sind sie erstaun-
liche Demokraten: Niemand herrscht
iiber sie, dem sie nicht ihre Stimme ge-
ben. Bald werden sie sich ,Briider der



Kiiste“ nennen. Und vielleicht ist diese
Egalitdt der einzige Lichtblick in der
dunklen Welt der Karibik.

Am Ende werden die Bukaniere die
Macht des Spanischen Weltreichs her-
ausfordern. Allerdings sind die Spanier
selber daran schuld, dass sich die Jéger
auf Tortuga festsetzen.

Anfang des 17. Jahrhunderts bliiht
das Schmuggelgeschift zwischen engli-
schen, franzosischen und niederlandi-
schen Kauffahrern und den spanischen
Siedlern im abgelegenen Norden His-
paniolas, jener grofien Insel, die nur
ein schmaler Streifen Meer von Tortuga
trennt. Um dem Treiben ein Ende zu
setzen, verjagen die spanischen Kolo-
nialherren ihre untreuen Untertanen
und zerstoren deren Dorfer.

In dieses verlassene Land strémen in
den 1620er Jahren Gesetzlose und Ge-
scheiterte, Schiffbriichige und entflohe-
ne Sklaven, Handwerker und Landlose,
und beginnen, die Herden verwilderter
Rinder und Schweine zu jagen. Vor den
nun folgenden Angriffen der Spanier
fliichten sie auf die schwer zugéngliche
Insel vor der Kiiste Hispaniolas.

Auf Tortuga sammelt sich der Boden-
satz der Neuen Welt. Der Sprengsatz.
Aus diesem Reservoir an blutgetréankten
Minnern, darunter erfahrene Seeleute,
rekrutieren sich die Piraten der Karibik.
Ein halbes Jahrhundert lang pliindern
sie von ihrem schroffen Eiland aus die
Region.

Stets pendeln sie zwischen Land und
Meer, versuchen sich zwischen Raub-
ziigen als Siedler oder gehen zuriick zur
Rinderjagd, nur um bald wieder in See
zu stechen. Eine amphibische Truppe.

Sie verwiisten nahezu jeden spani-
schen Ort in der Karibik, oft mehrfach,
weil die spanische Kolonialmacht nicht
stark genug ist, das ausgedehnte Reich
zu schiitzen - bis auf wenige grofie
Stiddte wie Havanna auf Kuba und Carta-
genaim heutigen Kolumbien.

Zudem erhalten die Piraten fiir ihre
Angriffe meist den Segen anderer euro-
pdischer Michte, die sich im Kampf
gegen die Spanier in der Neuen Welt
festsetzen wollen: England, Frankreich,

die Niederlande. Seerduber im Staats-
auftrag.

VOR PANAMA, 26. JANUAR 1671

Die Strategie der Spanier erscheint ge-
nial: die Piratentruppe auszuhungern.
Nur ist es keine Strategie, sondern pure
Angst. Eigentlich sollten die spanischen
Soldaten - indianische Hilfstruppen zu-
meist, kaum mehr als 200 Mann - die
Angreifer entlang des Flusses Chagres
in Hinterhalte locken, aus dem Wald
angreifen und so Morgans Truppe nach
und nach zermiirben, aufreiben.

Doch kaum einer der Verteidiger hat
Kampferfahrung. Thre Ausriistung ist
schlecht, nicht einmal jeder zweite hat
eine Schusswaffe. Als Spidher von der
enormen Ubermacht der Piraten berich-
ten, fliehen sie einfach.

Der Gouverneur von Panama, Don
Juan Perez de Guzman, liegt zu dieser
Zeit, vom Fieber einer tropischen
Krankheit geschiittelt, im Bett und rét-
selt, wie er die reiche Stadt verteidigen
soll. Boten haben die Nachrichten von
denvorriickenden Piratenverbreitet.

Panama-Stadt besitzt keine Mauern
und nur ein paar Kanonen. Schon fliich-
ten die Frauen und Kinder auf Schiffe,
die auch die Schitze der Metropole in
Sicherheit bringen sollen. Wenigstens
bleiben die minnlichen Biirger zuriick -
auch wenn kaum einer von ihnen je eine
Waffe gehalten hat —, um die Miliz der
Stadt zu unterstiitzen, die aber nicht
kampferfahren ist. Zu lange schon lebt
Panama in Frieden und hat versdumt,
eine gute Verteidigung aufzubauen.

Die Weltmacht Spanien: Hier ist sie
ein Rieseohne Muskeln.

Und weil es die spanischen Patrouil-
len nicht schaffen, auch nur einen ein-
zigen Piraten zu fangen und zu foltern,
damit er Pline und Stéirke der Angrei-
fer verrit, ahnt Don Juan nicht einmal,
dass jetzt der ideale Moment wire, die
geschwichten Eroberer anzugreifen.
Dass jetzt seine grofie Stunde schlagen
konnte.

Erlasst stattdessen Messen lesen und
schwort die demoralisierte Bevolkerung
auf Widerstand ein. Als Zeichen seiner

Die Verteidiger von Panama haben den Piraten wenig entgegenzusetzen:
Nach nur zwei Stunden ist die Schlacht voriber. Im Moment der Niederlage
sprengen die Spanier ihre Stadt in die Luft — und lassen nur Ruinen zuriick




Hingabe ldsst Don Juan sein Hab und
Gut an Kirchen und Kloster verteilen -
fast 30000 Pesos, ein erstaunliches
Vermdogen fiir einen Beamten, der nur
wenige Jahre zuvor nahezu mittellos
nach Panama gekommen ist.

Und im Dschungel trdumen die Pira-
ten von reicher Beute.

TORTUGA, SEPTEMBER 1668

Dieser Triumph, nach groffem Raub ein-
zulaufen in den Hafen der Pirateninsel!
Manche, die 1671 mit Henry Morgan
gegen Panama ziehen werden, haben es
schon ausgekostet, so wie jetzt nach
Morgans raffiniertem Feldzug gegen
Portobello, eine Stadt an der Nordkiiste
Panamas, der jedem Beteiligten knapp
600 Pesos einbringt (ein guter Sklave
ist schon fiir 100 Pesos zu haben), der
ertragreichste Feldzug seiner Zeit.

Wenn die Schiffe im Hafen von Basse-
terre sich mit Musketensalven ankiindi-
gen, dann schieft die Gier und die Siinde
indie Tavernen aus Lehm und Palmblét-
tern. Die Wirte stechen die Weinfisser
an, setzen Rumpunsch auf und toéten
Schildkroten im Dutzend; die Piraten
lieben das Fleisch, das gegen Ge-
schlechtskrankheiten helfen soll, auch
wenn das Fett den Urin grasgriin farbt.

Die Prostituierten raffen die Rocke,
sofern sie welche tragen, und ehemalige
Sklavinnen legen ihre Blusen ab, denn
sie wissen, wie spendabel dieser Anblick
die Piraten macht.

Danntaumelnsie an Land, die Helden
des Raubes, mit zerrissener Kleidung,
mager nach der langen Entbehrung auf
Beutefahrt, von schorfigen Wunden ge-
zeichnet, manche verstiimmelt - aber
auf ihren Schultern schleppen sie Siacke
voll mit Silber-Pesos, Schmuck und den
goldenen Kreuzen, die sie von den Alta-
ren gerissen haben.

Auch die Sklaven, die sie unterwegs
entfiihrt haben, versilbern sie bei den
Hiandlern, die sie weiterverkaufen an
Bauern und durchreisende Schiffsbesat-

Wer in die Hande der Piraten gerat, hat
wenig Hoffnung auf Gnade: Hier reilt der
franzosische Raubfahrer I’Ollonais einem
Gefangenen das Herz heraus und schlagt
damit einem anderen ins Gesicht



Die Piraten wiahlen
ihren ANFUHRER immer selbst

zungen - ein exzellentes Geschift, denn
es ist billiger, Sklaven zu kaufen und in
kurzer Zeit zugrunde zu richten, als sie
tiber Jahrzehnte zu erndhren: Auch Tor-
tuga gehort zur karibischen Okonomie
der Gewalt.

Aber nur, wer das Sterben so gut
kennt, kann das Leben so riicksichtslos
feiern. Und so saufen sich die Piraten
um Kopf und Kragen, sie wiirfeln und
spielen, sie huren und verprassen umso
mehr Geld, je obszéner und unflitiger
die Prostituierten reden, das gilt als
Qualitdtsmerkmal von ,Knackarsch-
Jenny“, ,Salzfleisch-Peg“ oder der
»Skrupellosen Nan“, wie die Damen sich
nennen: Kein Einfall, keine Praktik ist
ihnen zu abwegig. Von einer Schiffscrew
weifd man, dass nach drei Tagen an Land
alle vom Tripper befallen waren.

Zwar gibt es auch Ménner, die nach
einem Raubzug zu ihren Frauen auf die
kleinen Hofe von Tortuga und Hispa-
niola zuriickkehren, auf denen Sklaven
oder Vertragsknechte Tabak anbauen,
Kartoffeln und Gemiise und zuweilen
Indigo, doch sie bilden eine kleine Min-
derheit: Die meisten Seerduber sterben
arm. Keiner rechnet mit einer Zukunft
- warum also sich méafigen?

Der franzésische Gouverneur von
Tortuga, Bertrand d’Ogeron de La Boue-
re, betrachtet das zuchtlose Treiben mit
Nachsicht. Erst neun Jahre zuvor haben
die Franzosen, in Absprache mit Lon-
don, die Insel endgiiltigin Besitz genom-
men. Nun verdient Ogeron an jedem
Glas Brandy, an jedem Fass Wein. Er
macht Tortuga, mehr noch als seine Vor-
géinger, zu einem Zentrum der Piraterie;
nur das englische Port Royal auf Jamai-
ka kann an Lasterhaftigkeit mithalten.

Ogeron sorgt dafiir, dass sich die
Réduber wohl und sicher fithlen auf der
Insel, das ist durchaus im Interesse
der franzosischen Krone. Paris will,
wie England und die Niederlande auch,
Kolonien griinden in der Karibik, um
Handel zu treiben, begehrte Rohstoffe
wie Zucker und Tabak anzubauen und

um den Bevolkerungsdruck im eigenen

Land zu mildern. Die Piraten helfen

beim Kampf gegen die Spanier, und sie

schiitzen ein Inselchen wie Tortuga.
Dass sich Seerduber in einsamen

Buchten herumdriicken miissten oder

abgelegene Atolle aufsuchen - in der Ka-

ribik des 17. Jahrhunderts ist das vollig

unnotig. Stolz schreiten, nun ja: torkeln

sie iiber die Wege Tortugas, sie werden

bewundert, sie sind

Teil der Wirtschaft,

sie sind eine anarchi-

sche Macht. Und diese

Insel ist ihre Heimat.

KURZ VOR PANAMA,
27. JANUAR 1671
Sind die Spanier wirk-
lich so dumm? Haben
sie denn iiberhaupt
keine Strategie?

Als die Piraten
einen Hiigel hinab-
steigen, den Pazifik
bereits im Blick, er-
offnet sich vor ihnen
ein wundersamer An-
blick: eine Weide vol-
ler Rinder, Pferde und
Maulesel! Die Spanier
haben schlicht ver-
saumt, die Tiere zu
vertreiben. Thr grof3-
ter Fehler. Da weif}
Henry Morgan, dass sein Gliick ihn doch
nicht verlassen hat.

Er muss seinen Minnern keinen
Befehl erteilen, sofort stopfen sie ihre
Musketen und schiefien die Tiere. Grill-
feuer lodert auf, ,,das Fleisch hatte kaum
Zeit, heifd zu werden, bevor es die Pira-
ten abzunagen begannen®, erinnert sich
spater einer der Beteiligten, ,Blut lief
ihre Wangen hinab.“ Morgan befiehlt
Rast, als erfahrener Kapitian weif er die
Mainner zu handhaben.

Wann und wie er in die Karibik kam,
ist so unbekannt wie bei den meisten
Piraten, vielleicht als englischer Soldat,

FRANCOIS L’OLLONAIS ter
Der Franzose ist selbst
fir einen Piraten ungewohn-
lich grausam: Seine Opfer
zerhackt er, schlitzt ihnen die
Haut auf oder verbrennt sie
beilebendigem Leib

vielleicht als Vertragsknecht, verpflich-
tet fiir einige Jahre auf den Plantagen
von Barbados zu arbeiten.

Irgendwann im Jahr 1665 jedenfalls
erscheint er im jamaikanischen Port
Royal, sonnengebriunt, birtig wie alle,
offenbar bei Beutefahrten wohlhabend
geworden. Bald gelingen ihm einige der
grofiten Raubziige der Zeit: Er segelt mit
einer kleinen Flotte von Piraten zum
mexikanischen Campeche und iiberfallt
es, er stiirmt Maracaibo im heutigen
Venezuela und Granada in Nicaragua,
einige der grofiten Stiddte der Karibik,
und natiirlich Portobello - dieser Coup
macht ihn legendar.

Beute ist die Wah-
rung der Kapitine.
Wer seine Méanner gut
versorgt, dem stromen
neue zu. Piraterie ist
ein Geschift, das auf
gutem Ruf beruht, ein
gnadenloser  Markt:
Denn nur den besten
Anfiihrern, die regel-
méflig reiche Beute
machen, schliefien
sich die Riuber an.
Aufler Morgan gibt
es noch eine Hand-
voll weiterer bekann-
Kapitine. Den
charmanten Laurens
de Graff aus Holland
etwa, grof}, blond und
wagemutig, der legen-
dar wird, weil er eine
Fregatte der spani-
schen Armada kapert
und 120000 Pesos er-
beutet, der Sold fiir die Garnisonen von
Puerto Rico und Santo Domingo. (Den
schwer verletzten spanischen Kapitén
ldsst de Graff von Chirurgen der Piraten
versorgen — eine seltene Geste.)

Oder Francois I’Ollonais aus West-
frankreich, der sogar unter Piraten den
Ruf hat, ungewohnlich grausam zu sein.
Gern hackt er Gefangene vor aller Au-
gen in Stiicke, einem soll er das Herz
bei lebendigem Leib herausgeschnitten,
daran geknabbert und es einem ande-
ren Gefangenen ins Gesicht geschleu-
dert haben. Er stirbt so, wie er gemordet
hat: Vor der Kiiste Panamas fangen ihn
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Indianer, die ihn in Stiicke schneiden,
rosten und schliefflich verspeisen.

Und dann ist da noch der Niederlédn-
der Piet Heyn. Zwar gehort er nicht zu
den Kkaribischen Bukanieren, sondern
steht in Diensten der Niederldndischen
Westindien-Kompanie, dennoch gilt er
als unerreichtes Vorbild: Als einzigem
Freibeuter gelingt es ihm, vier Galeonen
derspanischenSilberflotte zu kapern, im
Jahr 1628. Die grofite Beute aller Zeiten,
der schwerste Schlag gegen Spanien.

Morgan will diesen Schlag nun iiber-
bieten: Mit etwas Gliick ist Panama-
Stadt voller Silber aus den Minen Perus.

Nach der Mittags-
hitze befiehlt er den
Aufbruch.

TORTUGA, 1668
Vom Siiden steigt das
griine, fruchtbare Ter-
rain erst sanft, dann
zunehmend steil und
zerkliiftet an bis zum
hochsten Punkt, dem
Morne Monde auf 464
Meter, der die Insel
nach Norden weitge-
hend abriegelt und da-
her leicht verteidigen
lasst. Der Buckel sieht
aus wie ein Schild-
krotenpanzer und hat
der Insel ihren Namen
gegeben: le de la Tor-
tue, Isla de la Tortuga,
Schildkréteninsel.

Etwa 25 Siedlungen
liegen hier verstreut,
kleine Gehofte, winzige Hiitten, mit
Palmblittern bedeckt, darum Felder,
selten Plantagen. Am Hang, 300 Meter
iiber dem Hafen, steht das grofite Haus
der Insel, das dem Gouverneur gehort;
aber auch diese case besteht blof3 aus
Flechtwerk und Lehm.

Steinhduser sind eine Seltenheit in
der Karibik dieser Tage, nicht einmal
der acht Meter hohe Wachturm von
Tortuga ist gemauert, nicht die einzige
Kirche und auch nicht das Gefingnis,
das ein fritherer Gouverneur errichten
lief. Er hat es als ,Fegefeuer bezeich-
net, weil die Verurteilten von dort in
die ,,Holle” hinabstiegen, zu einer Ma-
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MARY READ
Eigentlich sind Seerduber
Manner ~ doch die Englanderin
bricht mit den Gepflogenheiten.
lhre kurze Laufbahn als Piratin
endet 1720: in einem feuchten
jamaikanischen Verlies

Spanien ist zu SCHWACH, um sein
riesiges Reich zu schiitzen

schine, die sie angeblich zermalmt wie
eine Zuckerrohrpresse.

Weil die Piraten ihre Beute hier um-
schlagen, bei den Huren und Kneipiers,
aber auch bei den Héndlern im Hafen
von Basseterre, die Schmuck ankaufen
oder Sklaven, konnen rund 1000 Leute
auf Tortuga leben - sie bilden die kari-
bische Gesellschaft in Miniaturformat:
Pflanzer, Handwerker,
Kaufleute, dazu afri-
kanische Sklaven und
franzosische Vertrags-
knechte, Indianer und
Kinder und sogar eine
groflere Anzahl Frau-
en - ein wichtiges
Argument, um weitere
Siedler anzulocken.

Als eine seiner ers-
ten Amtshandlungen
hatte Ogeron 1665
nach seiner Ernen-
nung zum Gouverneur
einen Bettelbrief nach
Frankreich gesandst,
und tatsdchlich kam
bald eine Schiffsla-
dung von 50 Frauen,
eine Sensation: ,,char-
mante Kreaturen,
schiichterne Waisen,
um die arroganten, re-
bellischen Minner zur
Besonnenheit zu bringen®, notierte ein
Zeitgenosse. In Wirklichkeit aber waren
es vermutlich verstoflene Kinder und
beklagenswerte Bettlerinnen, die man
von der Strafle geklaubt hatte.

Sie kamen in eine harte, gewalttitige
Welt. Viele der européischen Neusiedler
sterben schon bald an Malaria, Gelbfie-
ber oder Typhus, an Syphilis oder Trip-
per, an Parasiten oder Wiirmern.

Die hirteste Arbeit verrichten die
Sklaven, die sich einige, aber nicht alle
Siedler leisten konnen. Kein Gesetz
schiitzt sie. Wer zu fliehen versucht, dem
werden die ,,Beine geschnitten®, also die
Sehnen durchtrennt, oder die Ohren

abgesébelt, viele werden zu Tode geprii-
gelt. Mord ist beildufige Routine. Im
Durchschnitt ist acht Jahre nach ihrer
Ankunft in der Karibik die Hélfte aller
dorthin entfiihrten Sklaven tot.

Wenig besser ergeht es den Vertrags-
knechten, die sich in Frankreich verkau-
fen in der Hoffnung auf ein besseres
Leben oder weil ihre Eltern mit ihnen
Schulden begleichen. Mindestens drei,
manchmal sieben Jahre werden sie
wie Sklaven gehalten, mitunter noch
schlechter, weil ihre Arbeitskraft nur
wenige Jahre zur Verfiigung steht, sie
sich also nur rentieren, wenn sie noch
hérter arbeiten und noch weniger essen.
Nicht wenige Piraten sind einst als Kin-
derknechte in die Karibik gekommen.

Wer iiberlebt, wer sogar die Freiheit
erlangt, muss dem fremden Boden Nah-
rung abgewinnen, kein leichtes Unter-
fangen; die Siedler sind weder mit dem
Klima noch mit Pflanzen und Schid-
lingen vertraut. Zudem scheitert die
Besiedlung mancher Insel immer wie-
der am Widerstand der Indianer.

Schliefilich herrscht auch noch Krieg
in der Karibik, streng genommen seit
fast 200 Jahren: seit die Spanier die Re-
gion Ende des 15. Jahrhunderts erobert
haben und das Monopol auf Amerika
samt den Westindischen Inseln bean-
spruchen. Der Papst zog 1494 im Vertrag
von Tordesillas am 46. Lingengrad eine
gedachte Linie, westlich davon sollte
Spanien ohne Konkurrenz herrschen.
Aber die aufstrebenden Nationen Eng-
land, Frankreich und die Niederlande
haben dieses Abkommen nie akzeptiert.

Doch ihre Militdrmacht reicht nicht
aus, den Spaniern ihre Kolonien dauer-
haft zu entreifien. Umihre ersten Erobe-
rungen zu schiitzen, brauchen diese drei
Michte die Gestrandeten der Karibik,
die aufler der Jagd keine Arbeit finden
und keine Perspektive.

Die Staaten sind ehrgeizig, die Buka-
niere gierig - durch diese Arbeitstei-
lung erreicht die karibische Piraterie im
17. Jahrhundert ihren Héhepunkt. Die



Piraten werden zu einer Art Soldner-
truppe, die bezahlt wird mit der Beute,
die sie sich zusammenraubt. Und solan-
ge sie vornehmlich die Spanier angreift,
gilt sie in London, Den Haag und Paris
als etwas anstofliger, aber hochst niitz-
licher Partner.

Um dem Treiben einen Anschein
von Legitimitit zu verleihen, geben die
Gouverneure von Tortuga, Jamaika,
Curagao, spiter sogar die Ddnen von St.
Thomas Kaperbriefe aus: Freibriefe fiir
Raubziige gegen Schiffe, Stiadte, Dorfer.

Diese letters of marque beruhen auf
einer langen Tradition in der Seefahrt.
Krieg und Handel sind nicht eindeutig
getrennt, Staaten erlauben Privatleu-
ten wie Kapitéinen oder Kaufminnern,
in ihrem Auftrag Gewalt anzuwenden
oder Privatangelegenheiten gewaltsam
zu regeln: um Héfen fiir den Handel zu
offnen, um Schiffe zu kapern, um Rache
zu iiben fiir Angriffe der Gegenseite.

Wer einen solchen Kaperbrief vor-
weisen kann, soll im Falle der Verhaf-
tung wie ein Kriegsgefangener behan-
delt werden, nicht wie ein Krimineller.

Das ist die Theorie. In der Praxis die-
nen die Papiere dazu, einen regellosen
Krieg zu fiithren. Die englischen, franzg-
sischen und niederldndischen Gouver-
neure in der Karibik sind iiberaus
grof3ziigig mit den Kaperbriefen; meist
werden sie unter dem Vorwand einer
spanischen Bedrohung ausgestellt und
dienen zur Rechtfertigung vieler Formen
von Gewalt gegen die Iberer, inklusive
Entfiihrungen, Losegelderpressungen,
Folterund Repressalien aller Art.

Zwar verteilen die Gouverneure zu-
weilen milde Mahnungen an die Piraten,
sich beim Blutvergieflen zu maéfigen
und Gefangene mit,,Zivilitdt und Huma-
nitdt“ zu behandeln - so etwa der eng-
lische Gouverneur, der Henry Morgan
den Kaperbrief fiir seine Panamafahrt
ausgestellt hat. Oft aber versteigern die
Beamten solche Freibriefe an den Meist-
bietenden oder garantieren sich einen
Teil der Beute oder riisten die Raubziige
gleichselbst mit Schiffen aus.

Injedem Fall achten die Piraten peni-
bel darauf, stets irgendeine Form von

offiziellem Dokument vorweisen zu
konnen: Auf diese Weise hoffen sie, dem
Henker zu entkommen, denn auf Pira-
terie ohne Lizenz steht der Tod.

Zugleich gehen die Bukaniere duf3erst
kreativ mit den Kaperbriefen um: Sie
falschen Daten, verldngern ihre Giiltig-
keit, tragen zusitzliche Angriffsorte ein.
An kleinlichen Formalien sollen die
Raubziige nicht scheitern.

Von den stindigen Vorstoflen der
Riuber werden die Spanier zunehmend
zermiirbt. Je linger der Krieg der Pira-
ten anhilt, desto seltener trauen sich
ihre Schiffe noch allein auf See, die
Kommunikation zwischen den isolier-
ten Stddten wird immer schwieriger,
und Briefe zwischen den Gouverneuren
sind zum Teil monatelang unterwegs.

Die Spanier stellen eine Flotte auf,
die Seerduber jagen soll - und sie statten
ihrerseits Piraten mit Kaperbriefen aus,
die Schiffe und Siedlungen angreifen.

Also ist Gewalt tiberall. Pirateniiber-
fille, Strafexpeditionen, die Feinde ver-
senken einander die Schiffe, brennen
Dorfer nieder, entfithren die Siedler,
und wen sie fangen, der erleidet oft
schlimmste Folterqualen. Die Karibik:
eine Gesellschaft des Todes.

Ist in ihr der Pirat vielleicht ein freier
Mensch? Bedroht wie alle, aber zumin-
dest Herr seiner selbst? Meist elendig
krepierend irgendwann, aber wenigs-
tens nicht als hilfloses Opfer?

PANAMA-STADT, 28. JANUAR 1671
Der Gouverneur hat sich gegen den Rat
seiner Arzte, die ihn bereits sechsmal
zur Ader gelassen haben, von seinem
Lager erhoben. Don Juan Perez de Guz-
man will an der Spitze seines Heeres
gegen die Piraten reiten.

Aber was heifit schon Heer: Zwar
treten etwa 1200 Infanteristen an, aber
die meisten haben noch nie einen Krieg
erlebt und diirften beim ersten Schuss
in Panik davonstieben.

Nur wenige von ihnen tragen iiber-
haupt Gewehre, die meisten bloff Helle-
barden oder Lanzen. Die Truppenfiihrer
immerhin sind erfahren, einer von ihnen
ist allerdings schon iiber 70 Jahre alt.

Ein Bukanier, ein karibischer Pirat, posiert mit seiner wichtigsten Waffe:
einer mannshohen Muskete. Die Gesetzlosen gehoren zu den besten Schiitzen
der Welt — viele von ihnen brauchen nur 20 Sekunden, um nachzuladen




Nur drei feldtaugliche Kanonen be-
sitzt das reiche Panama und nur zwei
Minner, die sie bedienen knnen - mut-
los ldsst Don Juan sie in der Stadt zu-
riick. Er will einen Angriff versuchen.
Seine Hoffnung ruht dabei auf knapp
400 Kavalleristen, die hoch zu Pferd
zwischen die Piraten sprengen und ihre
Reihen aufbrechen sollen. So Gott will.

Aber er will nicht, nicht heute: Gegen
sieben Uhr friih greifen die Piraten in
geschlossener Formation an auf der
Ebene vor der Stadt. Don Juan schickt
die Reiter vor, doch mit wenigen Schiis-
sen holen die Piraten die Anfiihrer von
ihren Pferden, und schon bricht der
Angriff der caballeria zusammen.

Daraufhin stiirmt die Infanterie,
todesmutig, kénnte man meinen, aber
eigentlich orientierungslos und ohne
einen Befehl zu erhalten, auf die Piraten
zu. Die feuern eine einzige Salve - und
toten mit ihr 100 Spanier. Als die ersten
fallen, drehen die anderen um, werfen
ihre Waffen ins Gras und fliichten.

Thre grof3e Stirke miissen die Piraten
nicht einmal ausspielen: ihre iiberlege-
ne Schiefitechnik. Meist bilden sie Paare,
einer feuert, wihrend der andere ladt,
immer im Wechsel. Ein guter Bukanier
braucht nur 20 Sekunden zum Nachla-
den. So konnen die Piraten ununter-
brochen schiefien, eine ungemein wir-
kungsvolle Taktik, die sich vor allem bei
der Stiirmung von befestigten Forts aus-
zahlt: Unter dem Dauerfeuer der Mus-
ketiere - deren Waffen zudem wesent-
lich weiter und akkurater schiefien als
die Arkebusen der Spanier - wagen sich
die Verteidiger meist nicht aus der De-
ckung, sodass andere Piraten mit Hand-
granaten eine Bresche in die Mauern
und Palisaden sprengen kénnen.

So haben die Bukaniere etliche spani-
sche Befestigungen geknackt, oft unter
grisslichen Verlusten der Verteidiger
bei nur wenigen verletzten Angreifern.
Auch auf See macht sich diese Fahigkeit
bezahlt: Einige versierte Scharfschiitzen

Ein Sklave fleht einen Piraten an, ihn nicht

zu toten. Uber ein Jahrhundert lang verheeren
Freibeuter die Karibik. Frankreich und Eng-
land lassen es zu. Denn angegriffen werden
zumeist ihre Feinde, die Spanier



Auf den REST DER WELT blicken
die Piraten verachtlich herab

konnen die Gegner so lange unter Deck
halten, bis das Schiff gekapert ist.

Esist diese technisch-taktische Uber-
legenheit, die den Piraten 50 Jahre Vor-
sprung verschafft vor den Spaniern -
die erstaunlich lange brauchen, um die
Taktiken zu kopieren und gleichwertige
Waffen in die Karibik zu liefern.

Jeder Bukanier hat fiir seine Muskete
und seine Munition selber zu sorgen. Er
wienert und fettet sie regelmifiig ein,
um sie vor Rost zu schiitzen. Er bemiiht
sich, stets das beste Pulver aus dem nor-
mannischen Cherbourg zu erhalten, das
zuverlissig ziindet und das er in leder-
umhiillten Kalebassen lagert und vor
Feuchtigkeit schiitzt; schlechte Qualitét
kann tédlich sein in einer Schlacht.

Und er besorgt sich die besten Ku-
geln, in die er oft Riefen beifdt, damit sie
grisslichere Verletzungen verursachen.

Doch selbst leichtere Verletzungen
enden schnell tédlich, in dem Klima be-
ginnen Wunden so rasch zu schwiren,
dass die Chirurgen dem Wundbrand oft
nur mit sofortiger Amputation beikom-
men, die sie meist ohne Betdubung vor-
nehmen - und bei den Tapfersten sogar,
ohne sie zu fesseln.

Nichts davon ist heute notig, auf dem
Feld vor Panama. Eine so erbérmliche
Verteidigung haben die Bukaniere noch
nie erlebt: Nach nur zwei Stunden ist
die Schlacht um eine der bedeutendsten
Stadte der Karibik voriiber.

Und es ist, als wiirde die Leichtigkeit
des Sieges die Blutgier der Piraten noch
anstacheln. Sie verfolgen die fliehenden
Spanier und t6ten, nein: schlachten je-
den, der ihnen in die Hiande fallt. Wohl
400 bis 500 Mann bleiben am Ende tot
auf der Ebene zuriick. Kein Chirurg
muss hier noch eingreifen.

Die Verluste der Piraten: 15 Mann.
Voller Vorfreude schauen die Sieger auf
Panama, das schutzlos vor ihnen liegt -
sduberlich arrangierte weifie Holzhéus-
chen mit roten Ziegelddchern, dazwi-
schen die michtig aufragende Kathe-
drale mit ihrem rechteckigen Turm,

dahinter der Hafen und die Gebiude der
spanischen Verwaltung.

Da zerreifit eine enorme Explosion
das Pulverlager der Stadt.

IsLA DE VACA, 12. DEZEMBER 1670
Ein Angriff wie auf Panama hat einen
eindeutigen Anfang. Nicht, wenn sich die
Piraten versammeln, nicht, wenn sieden
ersten Schuss feuern - sondern wenn
sie ihr Parlament ab-
halten. So wird diese
Versammlung  zwar
nicht genannt, aber
das ist es, wozu sie zu-
sammenkommen vor
jeder Beutefahrt.

Dazu versammeln
sie sich an einem
Treffpunkt auf See,
dem Rendezvous:
Hierher stromen alle,
die an einem Raub-
zug teilnehmen wol-
len. Henry Morgan hat
fiir den Angriff auf
Panama die Gewisser
vor Isla de Vaca, der
Kuhinsel, gewihlt, an
der Siidseite von His-
paniola, auf halber
Strecke zwischen den
Pirateninseln Tortuga
und Jamaika.

37 Kapitédne haben
sich eingefunden, sie befehligen eine
Flotte von insgesamt 38 Schiffen - nie
zuvor ist eine so grofle Piratenarmada
zusammengekommen. Aber nur wenige
Grofischiffe sind darunter, die ,,Satisfac-
tion“ von Morgan etwa, sie hat 22 Ka-
nonen und tragt 140 Mann; spiter wird
der Piratenanfiihrer, der sich ,,Admiral“
nennen darf, sie versehentlich auf einem
Riff versenken.

Die meisten Schiffe sind offene Boote
mit improvisiertem Mast und Segel. Die
Minner schlafen an Deck, zwischen
Schweinen, Ziegen und Hithnern, die sie
als Proviant an Bord halten, und zwi-

BARTHOLOMEU PORTUGEES
Um 1663 gelingt dem
portugiesischen Seerduber
ein Husarenstlick — mit einem
kleinen Boot kapert er ein
spanisches Handelsschiff. An
Bord: ein Silberschatz

schen den Ratten und Kakerlaken, die
alle Schiffe befallen; zwischen den Papa-
geien, den Lieblingstieren der Minner,
zwischen Kalebassen voller Schwarz-
pulver; zwischen den Trommeln und
Trompeten, die einige musikalische Pi-
raten an Bord nahmen; zwischen Kano-
nen, Musketen, Pistolen und Dolchen;
und zwischen Riemen, denn wenn es
an Wind fehlt, dann rudern die Minner
iibers offene Meer oder pirschen sich
leise paddelnd an ihre Feinde heran.

Ein Parlament also fiir eine solche
Flotte, fiir solche Méanner. In Morgans
Kajiite beraten die Kapitédne die chasse-
partie,den Jagdvertrag.

Es gibt viel zu be-
sprechen, auch nach-
dem sich die riiden
Minner auf das Ziel
geeinigt haben. Wie
wird die Beute aufge-
teilt? Das ist die wich-

tigste Frage.
Im Prinzip herrscht
Egalitit unter den

,Briildern der Kiiste“,
so pflegen sie es, seit
sich unter den wilden
Gesellen der ,Brauch
der Kiiste“ herausge-
bildet hat, ein miind-
liches Regelwerk,
um Streitigkeiten zu
schlichten. Denn ohne
Regierung mussten sie
sich selber zdhmen.

Viele dieser Briu-
che flieflen in die Ab-
sprachenein.Dennoch
erschaffen die Buka-
niere keinen universellen ,Piratenko-
dex”, kein Gesetzbuch, giiltig fiir alle
Piraten zu jeder Zeit. Die Chasse-Partie
ist nicht mehr als ein Arbeitsvertrag, ein
sachliches, oft seitenlanges, miithsam
ausgehandeltes Dokument, das alle Ver-
einbarungen und Einzelheiten fiir einen
Angriffverzeichnet. Und das einstimmig
angenommen werden muss.

Stets gilt: ,,No prey, no pay*“, also kei-
nen Lohn ohne Beute. Jeder der gut
1500 Minner erhélt den gleichen Teil
des Ertrages, aber fiir besondere Leis-
tungen gibt es Zulagen: Die Kapitidne
beim Panama-Feldzug etwa erhalten das
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Achtfache eines Beuteanteils, als Ent-
schiadigung dafiir, dass sie ihre Schiffe
einbringen. Morgan wird sogar ein Pro-
zent der gesamten Beute zugesprochen,
also das 15-Fache - ein Zeichen fiir sein
auflergewodhnliches Ansehen.

Einige Méanner erhalten einen Lohn,
unabhéngig von der Beute: die Chirur-
gen an Bord etwa, so wichtig schon bei
kleinen Verletzungen, die beim Segeln
passieren, und erst recht bei Schuss-
wunden; sie erhalten 200 Pesos, auch
um ihre Arzneischrinke aufzustocken.
Oder die Zimmerleute, die alle miirben
Schiffe iiber Wasser halten: 100 Pesos.

Auch Tapferkeitszulagen beschliefien
die Kapitdne. Wer als Erster die Flagge
des Feindes erobert, kriegt 50 Pesos
extra. Wer einen Gefangenen macht, aus
dem man brauchbare Informationen
herausfoltert, bekommt 200 Pesos. Und
die Grenadiere unter den Piraten erhal-
ten fiir jeden Sprengsatz, den sie in eine
Festung schleudern, fiinf Pesos.

Eine andere Absprache betrifft die
Sozialversicherung. Da geht es vor allem
um die Verstiimmelungszulagen. Wer
beide Beine verliert, wird mit 1500 Pesos
oder 15 Sklaven zusétzlich zu seinem An-
teil entschidigt; verliert er beide Hiinde,
sind es 1800 Pesos. Eine Gliedmafie:
etwas weniger als die Hailfte. Ein Auge
und Finger jeweils 100 Pesos oder einen
Sklaven, das Gleiche gilt, sollten die Kor-
perteile nur funktionsunfihig sein. Und
Verwundete erhalten pro Tag, den sie
beim Chirurgen liegen, knapp einen Pe-
so, aber nur fiir die ersten 60 Tage. Alle
Verletzten werden zudem ausgezahlt,
bevor der Rest der Beute verteilt wird.

Und dann werden die Strafen fest-
gelegt: Wer einen anderen Piraten im
Streit hinterriicks erschiefit, wird zum
Tode verurteilt. Duelle sind erlaubt, sie
sind die iibliche Form, Zwistigkeiten
beizulegen, aber nicht an Bord. Dort
sind Kiampfe untereinander verboten.
Und wer von der Beute stiehlt, wird auf
einer einsamen Insel ausgesetzt.

Ansonsten gilt: Wer mit einer Ent-
scheidung nicht einverstanden ist, kann
und soll gehen. Das ist immer moglich,
nur nicht wiahrend einer Schlacht. Pira-

ten pressen Sklaven in ihre Dienste und
Indianer, aber sich selbst verstehen sie
als freie Manner: Niemand kann ihnen
befehlen, an Bord zu bleiben, niemand
kann sie zu irgendetwas zwingen.
Deshalb wird der Vertrag, den die Ka-
pitdne untereinander ausgehandelt ha-
ben, anschliefend allen Méinnern oder
von ihnen gewihlten Reprisentanten
vorgelegt, damit ein jeder seine Zustim-
mung gebe - oder das Weite suche.
Spiter werden manche diese Form
der Selbstherrschaft als Vorldufer der
modernen Demokratie ansehen. Das ist
nicht abwegig, schlieilich kennt das
hierarchieversessene 17. Jahrhundert
sonst kaum Gemeinschaften, die sich un-
tereinander als Gleiche behandeln und
jedemdie gleichen Rechte zusprechen.
Zudem sind die Piraten vergleichs-
weise tolerant gegeniiber unterschied-
lichen Rassen und Religionen - in Mor-
gans Crew etwa finden sich katholische
Franzosen, Italiener und Portugiesen
ebenso wie protestantische Niederldn-
der. Auch ist zumindest ein Kapitidn
bekannt, der schwarze Vorfahren hatte
und weifle Mianner kommandierte; so
etwas ist zwar auch unter Piraten eine
grofie Ausnahme - aber im Rest der
Karibik wire es v6llig undenkbar.
Dennoch: Den Piraten ist jede Utopie
fremd, sie iiben nicht eine andere, bes-
sere Gesellschaft ein, sondern wissen,
dass nur Fairness untereinander sie im
Kampf zusammenschmiedet. Demokra-
tieist fiir sie nicht der Protest gegen eine
tyrannische Welt, sondern die sinnvolls-
te Art, ihre Verbrechen zu organisieren.
Und dem Rest der Welt empfinden
sich die eigensinnigen Briider von der
Kiiste nicht als gleichgestellt. Auf den
Rest der Welt schauen sie hinab.

PANAMA, 28. JANUAR 1671

Verbrannte Erde - die Racheder Besieg-
ten. Erst explodiert das Pulverlager,
dann fliegen 200 Pulverfisser in die
Luft, die in der Stadt verteilt worden
sind, zudem rennen spanische Milizio-
niare mit Fackeln durch die Straflen
und ziinden die Holzhduser und Stroh-
dicher an. Wihrend manche Piraten

Gerat ein Pirat in Gefangenschaft, erwartet ihn der
Galgen. Oft werden die Leichen danach monatelang

hangen gelassen — als grausame Warnung



jeden niederstechen, den sie ergreifen,
andere in Kneipen die Fésser leeren,
flammt Panama auf, begiinstigt von
einem trockenen Wind.

Die niichternenunter den Angreifern
versuchen, die Brinde zu l6schen, erst
nach Einbruch der Dunkelheit geben sie
auf. Die aus Holz gebaute silberne Stadt
ist da kaum mehr als ein Haufen Asche.

Die auf spanische Schiffe verbrach-
ten Reichtiimer segeln derweil aus der
Bucht, darunter das Silber aus den peru-
anischen Minen: Diese Beute entgeht
den Angreifern. Und die Bevolkerung ist
fastvollstindigin die Wilder geflohen -
keine Orgien diesmal fiir die Piraten,
keine Vergewaltigun-
gen, keine Beute.

Oder doch? In den
nédchsten Tagen krie-
chen die Piraten in je-
den Brunnen, umnach
verborgenen Schitzen
zu suchen, sie durch-
wiihlen die verkohlten
Triitmmer, sie ziehen
in die Umgebung, 20
und mehr Meilen weit,
um Spanier zu fangen.
Wer in ihre Hinde
fillt, den foltern sie
noch bestialischer als
sonst, um Verstecke
herauszupressen oder
Losegeld zu fordern.

Uberlebende Spa-
nier, sehr wohl an
die Marter durch ihre
eigene Obrigkeit ge-
wohnt, sind fassungs-
los vor Entsetzen: Die
Piraten verstiimmeln ihre Opfer, sie
héngen sie an den Genitalien in die Bau-
me, sie priigeln sie zu Tode - aus Ent-
tduschung, aus Rache. Etwa ein Viertel
der Bevdlkerung stirbt beim Raub von
Panama oder an seinen Folgen: weil die
piratische Demokratie kein Maf kennt
aufler der Menge der Beute.

Wie viel Morgans Ménner zusam-
menraffen, ist unklar. Zwar bendtigen

Literaturemp fehlungen: Benerson Little,
The Buccaneer’s Realm*, Potomac:
schwungvolle Darstellung der karibischen
Piraten. Alexandre Exquemelin ,Das
Piratenbuch von 1678‘; Erdmann: span-
nender Augenzeugenbericht.

RocCk BRASILIANO
Seinen Beinamen verdankt
der Niederlander seiner
Wahlheimat Brasilien. Spater
macht er Jamaika zu seiner
neuen Basis — und segelt 1671
mit Henry Morgan

sie 175 Maulesel, um das Raubgut zu-
riickzutragen, aber mehr als 40, viel-
leicht 80 Pesos erhilt keiner von ihnen,
weil sich so viele die Beute teilen miis-
sen. Ein Desaster angesichts der Miihen.

Und eine Zeitenwende. Aber das wis-
sen die Piraten noch nicht.

Zunichst zerstreut sich die Truppe,
und es ist, als wiirden viele spiiren, dass
aus diesem heruntergewirtschafteten
spanischen Reich kaum noch Schitze zu
pliindern sind. Einige der Ménner sat-
teln um und werden Baumfiller in Nica-
ragua und Honduras, viele kehren nach
Tortuga zuriick, wenige nach Jamaika.

Dorthin eilt auch Henry Morgan,
seine Version der Ge-
schichte soll die erste
sein, die Europa er-
reicht.  Mittlerweile
haben England und
Spanien in einem Ver-
trag gegenseitig ihre
Kolonien in der Neuen
Welt anerkannt, was
Morgan sehr wahr-
scheinlich wusste, als
er nach Panama auf-
brach. Nur weil er es
kunstvoll ignorierte,
hatte erein letztes Mal
freie Hand. Dennoch
wird er nun auf Jamai-
ka verhaftet und nach
England geschickt.

Aber am Londoner
Hofliebt man sein Hu-
sarenstiick, weil es die
Spanier endgiiltig ge-
demiitigt hat. Und so
wird Morgan nicht be-
straft, sondern vielmehr geadelt und nur
drei Jahre spéter als stellvertretender
Gouverneur zuriick nach Jamaika beor-
dert - die tollste aller Piratenkarrieren.

Sein Auftrag: die Karriere der ande-
ren Piraten zu beenden.

Denn die Rauber haben ihre Schul-
digkeit getan. Sie waren ein halbes Jahr-
hundert lang niitzlich, um England,
Frankreich und den Niederlanden den
Zugang zur Karibik zu 6ffnen und Spa-
nien Teile der westlichen Hemisphire
zu entwinden. Das Ziel ist erreicht.

Thre egalitédre, brutale Parallelgesell-
schaft wird nun von englischen Kriegs-

schiffen unter Beschuss genommen, die
jetzt zahlreich genug sind, um die Pira-
terie zwar nicht vollstdndig, aber immer
effektiver auszuschalten - ein Prozess,
der etwa ein halbes Jahrhundert dauern
wird, zeitweise unterbrochen durch
neuerliche Allianzen zwischen Raubfah-
rern und europiischen Fiirsten, die ihre
Konflikte in die Neue Welt tragen. Doch
bis 1725 sind die anarchischen Inseln
der Karibik weitgehend befriedet.
Morgan bekdampft fortan die Buka-
niere, wo er kann, lisst einige von ihnen
aufkniipfen - und investiert in Planta-
gen. Denn wie seine Regierung hat er
erkannt: Nicht mehr unsichere Beute,
sondern Gewinne aus Handel und Wirt-
schaft sind die Zukunft der Karibik. Das
Geschiftsmodell ihrer Bewohner wan-
delt sich vom Pliindern zum Pflanzen.
Morgan ist einer der groflen Profi-
teure; klug investiert er sein Raubgeld in
Grund und Boden. Nur das Saufen kann
er nicht lassen. Reich und fett stirbt er
1688 mit etwas iiber 50 Jahren an der
Wassersucht. Zu seinem Besitz zdhlen
mehrere Plantagen und 109 Sklaven.
Bei der Beerdigung schieflen Kano-
nen Salut fiir diesen Piraten, Staats-
mann, Helden, Massenmorder. Es sind
nicht die Zeiten, das sauber zu trennen.

ToRrTUGA, 1671-1694
AufderPirateninsel gehtdasfreie Leben
noch eine Zeitlang weiter. Gouverneur
Ogeron und seine Nachfolger verteilen
weiterhin Kaperbriefe. Doch bereits un-
ter Ogeron wird der Sitz des Gouver-
neurs auf das nun ebenfalls von Frank-
reich beanspruchte Hispaniola verlegt.
Und Tortuga vergeht.

Die Tavernen schlieffen, die Huren
ziehen fort, es bleiben Siedler, aber
ohne geraubte Reichtiimer und Waren
kénnen sie sich nicht halten.

1681 zidhlt die Insel 268 Bewohner.
1691 noch etwa 100. 1694 ist sie men-
schenleer. Zwei Jahre zuvor ist da schon
die andere Piratenstadt, Port Royal auf
Jamaika, weitgehend vernichtet wor-
den. Nicht wenige sahen es als gerechte
Strafe Gottes fiir die Siinden der Piraten.

Aber es war blof! ein Erdbeben. O

Dr. Christoph Kucklick, 49, Autor in Berlin, ist sich
sicher, dass ein realistischer Film Uber die ,Piraten
der Karibik* ins Horror-Fach gehdren wirde.
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DIE »PIRATENRUNDE«

Beutezug auf die andere

Im Indischen Ozean suchen Piraten aus Amerika, was sie in der Karibik nicht mehr finden. Mit ihren Fahrten

nde des 17. Jahrhunderts brechen amerikanische

Seerduber zu einer Expedition auf, die sie von Neu-

england um die halbe Welt fihren wird. lhr Ziel

sind die Schiffe muslimischer Pilger und Kaufleute
im Indischen Ozean, schwer beladen mit den Schatzen des
Orients. Es ist das erfolgreichste Raubunternehmen in der
Geschichte der Piraterie. Drei Jahrzehnte lang befahren die
Manner den gefahrlichen, mindestens 40000 Kilometer
weiten Rundkurs nach Indien und zurlck. Erst dann gelingt
es Kriegsschiffen, ihr Treiben zu beenden.

Im Grunde ist es reine Not, welche die Manner um 1690
nach neuen Zielen suchen lasst. In der Karibik, wo sie zuvor
auf Raubfahrt gingen, gibt es fir sie kaum noch etwas zu
holen. Die Spanier schicken ihre Silberflotte, mit der sie die
Reichtimer aus den Minen Amerikas nach Europa transpor-
tieren, nur noch in Begleitung gut bewaffneter Schiffe aufs
Meer; die zuvor weitgehend ungeschitzten Siedlungen in
der Neuen Welt haben sie zu Festungen ausgebaut.

Zudem verbietet die Regierung im fernen London den
Kolonien in Amerika, mit anderen Staaten als dem Mutter-
land Handel zu treiben. So bleibt den Kolonisten nur, eigene
Erzeugnisse wie Tabak oder Kakao zu niedrigen Preisen
nach England zu exportieren und Waren von dort Uberteuert
einzuflihren.

Die Aussicht auf Gold, Silber und Sklaven im Indischen
Ozean - von denen Seeleute und Kauffahrer berichten -
wirkt auch in Neuengland duRerst verlockend, nicht nur auf
die Verbrecher. Bereitwillig risten Kolonialbeamte und Ge-
schaftsleute in New York und Boston Schiffe aus, finanzieren
Proviant, Rum und SchieRpulver fiir die mehrere Monate dau-
ernde Reise. Gouverneure
stellen den Piraten Kaper-
briefe aus, um den Anschein
der Legalitat zu wahren —
und sorgen gegen Schmier-
geld dafir, dass die ihr
Raubgut nach der Rickkehr
auch anlanden und verkau-
fen konnen.

Als einer der Ersten segelt
der aus Rhode Island stam-
mende Kapitdan Thomas Tew
in den Indischen Ozean - al-
lerdings eher aus Zufall. Tew
heuert 1692 fur die Schalup-
pe ,,Amity“ eine Mannschaft
an. Eigentlich will er ge-
meinsam mit einem anderen
Kapitan zur afrikanischen
Westkuste segeln, um dort

William Kidd, Piratenjager im Dienst der
englischen Krone, wird selber zum Seerdauber
im Indischen Ozean — und dafur 1701

Sklaven aus einer franzosischen Handelsniederlassung zu
rauben. Doch ein Sturm trennt ihn von seinem Partner,
also nimmt er Kurs um das Kap der Guten Hoffnung in den
Indischen Ozean: in der vagen Erwartung, dort irgendwo
und irgendwie leichte Beute zu machen.

Sein Wagemut zahlt sich aus. Im Juli 1693 stellt Tew das
Flaggschiff des GroBmoguls, des machtigsten muslimischen
Herrschers des Subkontinents. 100000 Pfund sind die Waren
wert, die seine Manner erbeuten, darunter Edelsteine, Per-
len, Elfenbein. Als er 1694 nach Rhode Island zurlickkehrt,
feiert ihn die Bevolkerung wie einen Helden.

Fir die Glucksritter Neuenglands klingen die Nachrichten
wie eine VerheiRung. Viele wollen sich nun aufmachen auf
die Runde, die sie von Amerika um Afrika herum in den Indi-
schen Ozean und wieder zurtick fihren wird, einige werden
den verheiBungsvollen Kurs sogar mehr als einmal besegeln.

Auch der seit Kurzem in Amerika weilende Hamburger
Richard Sievers hort davon und reist im Herbst 1694 nach
Rhode Island.

VIEL WEISS MAN NICHT Uber den Mann, der zu dieser Zeit
etwa 34 Jahre alt sein dirfte; die kargen Fakten stammen
lberwiegend aus einer eidesstattlichen Erkldrung, die er
kurz vor seinem Tod abgegeben hat. Demnach ist Sievers
schon als Junge zur See gefahren und im Frihjahr 1694 gera-
de noch dem Galgen in London entronnen. Er war an einem
zwielichtigen Kaperunternehmen beteiligt und ist erst im
letzten Moment begnadigt worden.

Nun heuert erin Neuengland als Navigator auf der ,,Ports-
mouth Adventure“ an, einer Bark mit sechs Kanonen und
60 Mann Besatzung. lhr Ziel
und das etlicher anderer
Schiffsbesatzungen: es Tho-
mas Tew gleichzutun (der
freilich spdter bei einem Ge-
fecht ums Leben kommt).

Anfang September 1695 -
die , Portsmouth Adventure*
ist mit vier weiteren See-
rduberschiffen auf der Jagd
nach Beute — erspdht ihr
Ausguck nahe der indischen
Kiste mehrere Segel. Nach
stundenlanger Verfolgung
stellen sie die ,,Ganji Sawai“,
das mit mehr als 400 Men-
schen besetzte Gefahrt eines
indischen Kaufmanns.

Zwei Tage lang ziehen die
Verbrecher pliindernd durch

in London vor Gericht gestellt
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die Decks: Sie messern die Manner nie-
der und vergewaltigen die Frauen. Eini-
ge der Opfer stiirzen sich lieber von
Bord oder rammen sich einen Dolch in
den Leib, als den Angreifern in die Han-
de zu fallen.

Mehr als 500000 Gold- und Silber-
munzen tragt die ,Ganji Sawai“ als La-
dung - es ist einer der grofiten jemals
von Piraten geraubten Schatze.

Sievers und die Crew der ,Ports-
mouth Adventure” aber gehen leer aus:
Ilhr Anteil an der Jagd sei zu gering
gewesen, erkldren die anderen Piraten.

Bei der nachsten sich bietenden Ge-
legenheit wechselt der Hamburger auf
die ,Resolution”, ein gerade aus Boston
eingetroffenes Piratenschiff. Aber auch
diese Mannschaft bleibt ohne Erfolg.
Im September 1696 reicht es der Besat-
zung. Sie setzt ihren Kapitan ab und
wahlt den Erfahrensten unter ihnen zu
seinem Nachfolger: Richard Sievers.

Immer noch kein Glick. Zwei weitere
Jahre sind sie unterwegs, segeln sogar
bis zur Strale von Malakka vor Suma-
tra—und erbeuten meist kaum mehr als Reis und Datteln.

Erst am 23. September 1698 entdecken Sievers und seine
Kumpane erneut Beute. Ein Pilgerschiff hat den Anschluss an
seine Flotte verloren. Mit den Passagieren der ,Mohammed“
geben sich die Piraten nicht lange ab: Sie setzen die meisten
auf offenem Meer ohne Riemen und Proviant in Booten aus.
An Bord finden sie 40000 Goldstticke, 25000 Silbermtinzen,
Truhen voller Korallen und Sacke voller Perlen.

Sie nehmen Kurs auf Sainte Marie. Die kleine Insel vor Ma-
dagaskar dient den roundsmen — wie die Manner genannt
werden, die sich auf die mehrere Zehntausend Kilometer
lange , Piratenrunde” machen — als Versorgungsstation und
Riickzugsort. Einige Seerdauber bringen ihren Anteil schon
auf dem Weg dorthin beim Glucksspiel und in Zechgelagen
durch. Sievers aber will zurlick nach Amerika; er verldsst
daher die ,Resolution®, schifft sich auf der ,,Margaret” ein.

INZWISCHEN HABEN sICH die Uberfille auf indische Schiffe
im Mogulreich herumgesprochen. Handelsbeziehungen zwi-
schen Indien und England sind gefdhrdet, der Grofmogul
personlich fordert Konsequenzen. Daraufhin beschlieft Lon-
don, strenger gegen die Piraten vorzugehen. Der Konig lasst
die korrupten Gouverneure in Boston, New York und auf den
Bahamas austauschen. Und um ein deutliches Zeichen ihres

Nach dem Todesurteil wird Kidd hin-
gerichtet und sein Leichnam in einem
Eisenkdfig am Ufer der Themse aus-
gestellt — allen zur Abschreckung

Willens zu setzen, lasst die englische
Regierung den gescheiterten Piraten-
jager William Kidd in Ketten legen.

Kidd, friher ein angesehener New
Yorker Burger, sollte die Seerduberei vor
den indischen Kusten im Auftrag Lon-
dons eindammen, war aber im Verlauf
seiner Mission selber zum Verbrecher
geworden. Bis heute ist unklar, ob er
sich dem Druck seiner Mannschaft beu-
gen musste oder aus eigener Habgier
gehandelt hat, als er den indischen
Kauffahrer ,Quedah Merchant” stoppte.
Die gewaltige Beute machte ihn zwar
noch zu Lebzeiten zur Legende — aber
wegen der Spannungen mit Indien fir
England auch zur Belastung.

Der Kapitdn wird im April 1699 gefan-
gen genommen, in London vor Gericht
gestellt und schlieBlich gehdngt. Seinen
Leichnam, geteert und in Eisen ge-
schlagen, stellen die Justizbehorden zur
Abschreckung am Themseufer aus. Die
Nachricht davon verbreitet sich rasch
auf den Meeren.

Unterdessen sollen vier englische
Schiffe im Indischen Ozean fir Ruhe sorgen. Eines von ihnen,
die ,Loyal Merchant”, setzt am 18. Dezember 1699 am Kap
der Guten Hoffnung die ,Margaret” fest — und damit auch
Sievers. Der Deutsche und die anderen Piraten an Bord kom-
men in den Kerker des britischen Handelspostens in Bombay.

Die Haftbedingungen sind katastrophal. Richard Sievers,
geboren an der Elbe, Seerduber aus Neuengland, stirbt vol-
lig entkraftet in der zweiten Halfte des Jahres 1700 in einem
Verlies an der Westkuste Indiens. Seine Leiche wird in einem
namenlosen Grab verscharrt.

Die Royal Navy setzt ihre Patrouillen in Atlantik und Indi-
schem Ozean fort. Zwar begeben sich einzelne Piraten im-
mer wieder auf den lukrativen Zirkelkurs, doch gegen das
strikte Vorgehen der Engldnder, die bald alle Ankerpldtze in
ihren Kolonien kontrollieren, sind die Roundsmen letztlich
machtlos. Denn ohne die Unterstiitzung ihrer Heimathafen
haben sie keine Zukunft mehr.

Viele setzen sich daher auf Madagaskar zur Ruhe. Doch
schon wenige Jahre nach dem Ende der Piratenrunde um das
Jahr 1720 leben in den Stitzpunkten nur noch wenige ver-
elendete Gestalten. Und von der reichen Beute, die sie einst
machten, fehlt bis heute jede Spur. a

Thorsten Fuchs, 44, ist Journalist in Hannover.
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Am Heck weht die




ap Lopez, Westafrika,
10. Februar 1722. Die
flache Landzunge an
der Kiiste des heuti-
gen Gabun begrenzt
im Siidwesten eine
weite Bucht. Vor dem
Ufer ankern drei Schiffe. Das grofite
ist eine Fregatte mit 40 Kanonen: die
»Royal Fortune“, das Flaggschiff von
Bartholomew Roberts, dem meistge-
suchten Piraten auf dem Atlantik.

Wohl kein Seerduber hat so viele
Sklaventransporter, Frachtsegler, Scha-
luppen und Fischerboote gepliindert
wie Roberts: Mehr als 400 sollen es ge-
wesen sein, von Neufundland bis Brasi-
lien, in der Karibik, vor Afrika. Und kein
Pirat segelt in diesen Jahren ein méch-
tigeres Schiff. Der Waliser, knapp 40
Jahre alt, ist grof}, gut aussehend - und
ein Draufginger bis zur Sorglosigkeit.

Seit mehreren Tagen schon feiert sei-
ne Mannschaft in dieser Bucht ihre letz-
ten Raubziige. Die ,Little Ranger” liegt
als Beutekammer voller Gold, Miinzen
und Juwelen tief im Wasser.

Zugleich haben die Crews ihre Seg-
ler iiberholt und gereinigt. Denn nur
ein Schiff mit sauberem Rumpf gleitet
schnell genug fiir einen Uberraschungs-
angriff durch die Wellen.

Immer noch weht der Geruch von
Teer durch die Morgenluft. Und von
Schnaps. Die Minner schopfen Rum aus
erbeuteten Fissern. Nicht wenige sind
gliicklich betrunken.

Roberts sitzt in seiner Kajiite beim
Friihstiick, als ihm ein Schiff gemeldet
wird*. Ein Portugiese oder Franzose
vielleicht, wahrscheinlich aber ein Kum-
pan, den Roberts wenige Tage zuvor hin-
aus auf Jagd geschickt hat.

Doch dann meint einer der Seerau-
ber, ein Deserteur aus der britischen
Marine, den Segler zu erkennen: Es ist
die ,,Swallow” - ein Kriegsschiff der eng-
lischen Krone, auf dem er einst gedient
hat. Die Royal Navy hat sie aufgespiirt.

* Uber Leben und Taten von Bartholomew
Roberts berichten zahlreiche zeitgendssische
Quellen, etwa Zeitungsartikel und Gerichtsakten.
Doch so genau auch manche Begebenheiten
tiberliefert sind, es bleiben Liicken in seiner
Biografie, die auch die moderne Forschung

kaum zu schlieRen vermag. GEOEPOCHE hat
sich in solchen Fillenfiir die jeweils plau-
sibelste Darstellung entschieden.
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Roberts verflucht seine nervisen
Minner als Feiglinge und Schwarzma-
ler. Dennoch jagen die Anfiihrer seiner
Crew los, briillen und riitteln Schlafende
wach, stoflen Torkelnde voran; hektisch
rudern Boote mit Méinnern durch die
Bucht. Andere machen das Piratenschiff
klar zum Auslaufen.

Gegen 10.30 Uhr lichtet die ,Royal
Fortune“ ihre Anker und dreht mit
mehr als 150 Kdmpfern an Bord in den
schwachen Wind. Die Fregatte kann es
zwar mit dem stdrksten Kauffahrer
aufnehmen - doch gegen ein konig-
liches Linienschiff wie die ,Swallow*,
ein schwimmendes Bollwerk mit plan-
kenbrechenden 32-Pfund-Geschiitzen,
kann sie kaum bestehen, schon gar nicht
mit einer halbbetrunkenen Mannschaft.

Roberts setzt auf einen gewagten
Plan: Er will mit seinem Dreimaster
direkt auf die ,Swallow“ zulaufen, mit
der leichten Brise im Riicken an ihr vor-
beiziehen und dabei eine Breitseite in
Kauf nehmen. Von dem Deserteur weif
er, dass der englische Segler zwar stark
darin ist, gegen den Wind zu kreuzen,
vor dem Wind aber vergleichsweise lang-
sam segelt. Ubersteht die »Royal For-
tune“ die erste Salve, hat sie mit ihrem
frisch gereinigten Rumpf gute Chancen,
auf die See zu entkommen.

Unter knarrenden Rahen gleiten die
beiden Segler aufeinander zu. Uber die
Decks legt sich angespannte Stille. Ro-
berts steht bei seinen Mdnnern, priachtig
angetan in leuchtend karmesinroter
Weste und Hosen, mit einer roten Feder
am Dreispitz auf seinem Kopf. Inder sei-
denen Schirpe stecken vier edle Pisto-
len. Noch wenige Meter. Dann schieben
sich die Riimpfe auf fast gleiche Hohe.

Ein ohrenbetdubendes Krachen: Blei
und Eisen schlagen auf der ,,Royal For-
tune” ein, zerfetzen Holz, Takelage, Se-
gel, morderische Kartidtschenladungen
gehen nieder, Blut flief3t iiber das beben-
de Deck. Roberts’ Médnner erwidern die
Salve. Rauch verdeckt die Sicht, Muske-
ten knallen, Pistolen - dann ist es vorbei.

Der Besanmast der ,Royal Fortune®
héngt zerschossen iiber dem Achter-
deck. Verwundete schreien. Doch das
Raubschiff segelt weiter. Voraus liegt
der Atlantik, die Freiheit.

Was in den folgenden Minuten genau
geschieht, ist unklar. Vielleicht verreifdt
der Steuermann im Kugelhagel panisch
das Ruder, vielleicht dreht der Wind.
Jedenfalls schafft es die,,Royal Fortune“
nicht, Kurs zu halten: Sie gerit in den

Segelschatten der ,Swallow” - und ver-
liert ihren Schub.

Nun wird dem Flaggschiff seine Gro-
3e zur Falle. Einmal aus dem Wind, liegt
der schwere Rumpf trige auf dem Was-
ser, braucht Zeit, um wieder Fahrt auf-
zunehmen. Zeit, die Roberts nicht hat.
Verzweifelt sehen die Piraten, wie die
»,Swallow” langsam aufsie zulduft.

Erneut verringert sich der Abstand
Meter um Meter. Inzwischen schiefit
das Kriegsschiff aus seinen Bugkanonen
aufdie beschidigte ,,Royal Fortune“.

Dann donnert die zweite Breitseite
heriiber, fliegen Kugeln, Splitter, beifit
Qualm. Einer der Piraten sieht Roberts
bei einer Kanone knien. Er springt hin,
briillt den Kapitén an: Er soll aufstehen!
Kampfen! Daerstbemerktder Mann das
Blut auf der roten Kleidung. Ein Ge-
schoss hat Roberts den Hals zerrissen.

Wihrend die Schiefierei andauert,
packen Getreue ihren toten Kapitin.
Wie er es einst angeordnet hat, werfen
sie ihn in voller Montur, mit Waffen und
Prunk iiber Bord: Nicht dem Feind in die
Hénde fallen, weder lebendig noch tot.

Noch feuern die Piraten zuriick,
kimpfen um ihr Leben. Immer mehr
aber verlassen die Posten, suchen hilf-
los Schutz. Gegen 13.30 Uhr bricht der
Grofimast der ,Royal Fortune“. Eine
halbe Stunde spater kapituliert die
Mannschaft und streichtihre Flaggen.

Einige der Ménner aber fiirchten
die Gefangennahme mehr als den Tod,
driangen mit brennenden Lunten in die
Pulverkammer, um das Schiff in die Luft
zu jagen. Andere, denen ihr Leben lieber
ist, treten ihnen in den Weg und ringen
sie nieder. Wahrend von der ,Swallow*
aus Boote heranrudern, setzt ein Regen-
schauer ein und 16scht die Brandherde
aufder zerstorten Piratenfregatte.

Mit dem Tod von Bartholomew Ro-
berts neigt sich das ,Goldene Zeitalter”
der Piraterie dem Ende zu: jene Epoche
von der Mitte des 17. bis zum frithen
18. Jahrhundert, in der Seerduber den
Atlantik in ein gewaltiges Jagdrevier
verwandelten. Es waren Minner von
enormer Habgier und Brutalitdt, aber
auch voller Freiheitsdrang und Sehn-
sucht nach einem besseren Leben. De-
ren Mut in Abenteuergeist und Rauf-
lust wurzelte, hiufig jedoch nackter



Verzweiflung entsprang. Deren Namen
auf den Unterdecks der Handelsschiffe
mit Furcht und Bewunderung gefliistert
wurden, in den Kontoren der Kaufleute
und Kapitidnskajiiten verflucht.

Bartholomew Roberts war einer der
Grofiten unter ihnen, vielleicht der
Grofite von allen. Sein Motto: ,,Ein kur-
zes Leben - aber ein fideles!“

DIE LETZTE PHASE dieses Goldenen
Zeitalters - das um 1650 begonnen hat
(siehe Seite 92) - bricht an, als 1714 der
Spanische Erbfolgekrieg endet. Mehr
als zehn Jahre lang hat eine Koalition
um Grofbritannien, die Niederlande
und den habsburgischen Kaiser gegen
Frankreichs Streben nach Vorherrschaft
gekampft - auch zur See, vor den Kiisten
Europas wie Amerikas.

Nun aber ist ein Gleichgewicht der
Maichte hergestellt. Und so entlésst
allein die Royal Navy mehr als 30000
Mainner. Kaperbriefe erléschen, mit de-
nen Kapitidne bis dahin im Namen einer
Kriegspartei legal Jagd auf deren jewei-
lige Gegner machen konnten.

Bald herrscht Elend in vielen Héfen.
Wer iiberhaupt noch auf einem Schiff
angeheuert wird, erhélt oft nur halb so
viel Lohn wie wenige Jahre zuvor.

Und das fiir eine der hirtesten und
gefdhrlichsten Arbeiten jener Tage.

Seeleute sterben an heimtiickischen
Krankheiten, in Stiirmen, beim Sturz
von einer Rah - die Straflen der Hafen-
stidte sind gesdumt von versehrten
Bettlern. Weil die Reeder Geld sparen
wollen, stechen viele Schiffe mit zu klei-
nen Crews in See, ist die Verpflegung
erbiarmlich. Einige Kapiténe nutzen ihre
Macht an Bord, um die Kost der Mann-
schaft noch weiter zu kiirzen, verrotte-
tes Essen auszugeben, sogar die Heuer
unter Vorwinden einzubehalten.

Oft sorgen Schiffsfithrer auf brutale
Weise fiir Disziplin. Wer ihren Unwillen
erregt, wird mit der ,neunschwénzigen
Katze“ ausgepeitscht, deren neun Rie-
men das Fleisch in Fetzen vom Riicken
reiffen. Kapiténe priigeln Widerspensti-
ge mit Stocken, Tauen, Himmern, Axten
zu Kriippeln, hingen sie an gestreckten
Armen in der Takelage auf; manche
Schiffsfiihrer lassen noch Salzlake in die
Wunden gieflen oder Missetiter tage-

In den
Hifen herrscht
Elend, auf

den Schiffen

nackte
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lang gefesselt an Deck festlegen, unter
glithender Sonne, eisigem Regen, Wind.

Viele Handelssegler werden fiir die
Matrosen zur schwimmenden Holle.
Wohl so mancher ausgehungerte, ge-
schundene Seemann erinnert sich sehn-
siichtig an die Zeiten des Krieges, in de-
nen sie zwar kimpfen mussten, es ihnen
aber besser erging. Denkt an seine Zeit
als Freibeuter zuriick.

Etliche der einstigen Kaperfahrer
setzen ihre Raubziige nun auf eigene
Rechnung fort. Sie werden zu Verbre-
chern der Meere, die sich keiner Obrig-
keit unterstellen wollen. Derart viele
Seefahrer wihlen diesen Weg, dass
schliefllich Hunderte Piraten die See-
wege vor Nord- und Mittelamerika im
Wiirgegriff halten, Kauffahrer sich nur
noch im Konvoi oder unter dem Schutz
von Kriegsschiffen hinaustrauen.

Zu ihrer wichtigsten Basis machen
die Marodeure die Bahamas-Insel New
Providence, deren grofite Siedlung in
den Jahrzehnten zuvor dreimal von Spa-
niern und Franzosen niedergebrannt
worden ist. Die meisten der einstigen
englischen Siedler sind ldngst geflohen,
es gibt weder Gesetz noch Obrigkeit.

Nun schlagen Piraten hier ihre Beute
an Schmuggler um, verprassen den Er-
trag in Spelunken und Bordellen. Sie tra-
gen gestohlene hochhackige Schnallen-
schuhe zur Schau, bunte Kleider aus
Samt, Satin und Spitze, kostbare Ringe,
aufwendige Ohrgehinge, Perlen und

schwere Goldketten; einige protzen gar
mit gepuderten Periicken.

Doch Ende Juli 1718 erreicht ein Ge-
schwader von mehreren schwer bewaff-
neten Seglern im Dienst des englischen
Konigs New Providence. An Bord eines
der Schiffe: Woodes Rogers, der neue
Gouverneur der Bahamas. Rogers soll
die Ordnung in der Region wiederher-
stellen und verliest sogleich ein Ultima-
tum: Wer sich bis zum 5. September er-
gibt und durch einen Eid der Piraterie
abschwort, wird begnadigt; wer danach
aber weiterhin das Gesetz bricht, hat
kein Erbarmen zu erwarten.

Viele Seerdauber nehmen das Angebot
an, andere konnen rechtzeitig entkom-
men. Angezogen von der Aussicht auf
Kopfgelder, wechselt mancher sogar die
Seite. Als einer dieser Uberldufer eine
Handvoll riickfilliger Piraten aufgreift,
statuiert Rogers sein angekiindigtes Ex-
empel. Er ldsst die Verbrecher aburtei-
len und acht von ihnen aufhéngen.

Auch andernorts schlagen britische
Gouverneure und die Marine zuriick.
Nun kann auch der bis dahin beriich-
tigtste Raubkapitin gestellt werden:
,,Blackbeard“. Ein exzentrischer Kamp-
fer, der als ,,Ausgeburt des Teufels“ gilt.
Sein wahrer Name kursiert in zahlrei-
chen Varianten von Teach bis Thatch;
seinen nom de guerre verdankt er einem
dichten, geflochtenen Bart und Haupt-
haar, in das er der Legende nach beim
Angriff glimmende Lunten steckt.
Schliefilich jedoch spiirt die Royal Navy
ihn auf. Nach wildem Kampf, aus zahl-
reichen Schuss- und Stichwunden blu-
tend, fillt Blackbeard. Sein Bezwinger
lasst den Kopf des Toten als Trophie an
den Bugspriet hdngen.

Bald knarren vielerorts entlang der
amerikanischen Kiisten die Galgen.
Doch die See ist weit - und die Verlo-
ckung auf schnellen Reichtum zu grof2.

m September 1719 schickt Woodes

Rogers zwei Schaluppen aus, da-

mit ihre Besatzungen Proviant

fiir seine Kolonie kaufen. Zu den

Mannschaften gehoren auch ehe-

malige Piraten, darunter ein Waliser
namens Howell Davis.

Kaum unter Wind, verschwort sich

Davis mit mehreren anderen zur Meu-






voraus im Wasser, sc Py
beladen mit kostbaren Tuchen
und Gewldirzen. Jetzt beken-
nen die Piraten auf der »Royal

arbe und hissen




terei. Sie schleichen eines Nachts in die
Kajiite des Kapitins, setzen ihn fest und
iibernehmen das Schiff. Etliche Mit-
glieder beider Crews schliefien sich den
Verschworern an. Die iibrigen diirfen in
derzweitenSchaluppe heimsegeln.

Meuterei ist ein Weg fiir zukiinftige
Seerduber, an ein Schiff zu kommen. Ein
anderer ist Diebstahl. Ein paar ent-
schlossene Minner reichen, um ein ge-
eignetes Boot im Handstreich von seiner
Reede zu entfithren; mit Mut, Kampf-
geschick und erweiterter Mannschaft
lassen sich dann grofiere Segler erobern.
Die meisten Seerduber jedoch begniigen
sich mit kleinen, wendigen Schiffen,
die in seichten Buchten Schutz suchen
konnen. Oft mit bescheidener Beute.

Howell Davis aber ist ehrgeiziger.
Und erfolgreicher. Als er Anfang Juni
1719 vor dem Hafen Anomabu im heuti-
gen Ghana auftaucht, befehligt er bereits
einen Dreimaster mit 32 Kanonen, die
»Royal Rover®. Von ihrer Waffenstéarke
eingeschiichtert, wagen die Besatzun-
gen der drei Segler, die an diesem Tag
im Hafen liegen, keinen Widerstand. Es
sind vor allem Sklavenhindler.

Denn Anomabu ist Teil des atlanti-
schen Dreieckshandels: Européer laufen
mit buntem Tuch, Alkohol oder Feuer-
waffen westafrikanische Héfen an und
tauschen ihre Fracht gegen Sklaven, die
kriegerische Stimme aus dem Binnen-
land heranschaffen. Von Afrika aus wird
die menschliche Ware nach Amerika
verschifft, wo die Zuckerrohr- und Ta-
bakplantagen Arbeitskrifte regelrecht
verschleifien. Amerikas Rohstoffe wie-
derum fliefien zuriick nach Europa.

Ein blithendes Geschift - das Seerédu-
ber anlockt wie Blutgeruch die Haie.

DAVIS MANOVRIERT neben eines der
Schiffe und ruft einen Teil der Besat-
zung zu sich an Bord. Unter den Min-
nern, die kurz darauf an Deck klimmen,
befindet sich ein Landsmann aus Wales,
einerfahrener Maat von etwa 35 Jahren,
von zwei Jahrzehnten auf See wetter-
gebrdaunt: Bartholomew Roberts.

Er mag ahnen, was ihm bevorsteht.
Howell Davis hat es nicht nur auf Geld
und Ausriistung abgesehen, sondern

auch auf Leute. Er braucht Rekruten.

Trotz der groflen Not auf den Handels-
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Roberts
wird unter
ZWANG
Pirat.

Und bald

Kapitin

schiffen laufen Seeleute nur unter
Zwang zu den Piraten iiber: Viele scheu-
en vor dem Verbrechen zuriick, andere
vor den Gefahren, wieder andere fiirch-
ten den Galgen.

Etliche aber tduschen Widerstand
nur vor. Sie wissen, dass die Gerichte
gefangene Piraten gnadenlos aburteilen,
zum Seerduberdienst ,gepresste“ Mén-
ner jedoch freisprechen.

Deshalb spielen Uberlidufer, nachdem
sie sich zuvor insgeheim mit den Pira-
ten verstiandigt haben, hiufig Theater:
Sie wehren sich, klagen und jammern,
wihrend die Angreifer auf sie einschrei-
en, ihnen mit Pistolen und Sibeln dro-
hen. Sollten die ,,Opfer” spéter einmal
gefasst werden, haben sie Zeugen dafiir,
nur unter Zwang mitgegangen zu sein.

Manche entfiihrte Seeleute bitten ih-
ren Kapitin oder die zuriickbleibenden
Kameraden zudem, per Zeitungsanzeige
den Uberfall bekannt zu machen und zu
annoncieren. So etwa Anfang der 1720er
Jahre: ,,Joseph Sweetster aus Charleston
wurde gegen seinen Willen gen6tigt und
gezwungen, mit den Piraten zu ziehen.”
Als Sweetster sich spédter vor einem
Gericht verantworten muss, kommt er
tatsédchlich als Gezwungener frei.

Am ehesten schliefien sich den Pira-
ten die besonders Verzweifelten oder
Verwegenen aus den Mannschaftsdecks
aller seefahrenden Nationen an: Deser-
teure, fliichtige Kriminelle, entlaufene
oder befreite Sklaven, weifle Zwangs-

arbeiter. Die meisten sind jung - ange-
sichts der Gefahren auf See gilt schon
ein Mann von 30 als alt.

Piratenkapitdne haben meist keine
grofle Miihe, einfache Matrosen zu
rekrutieren, doch sie brauchen auch
Minner mit besonderen Kenntnissen:
spezialisierte Handwerker, Schiffsirzte,
erfahrene Seeleute. Die aber sind oft
nicht an einem Wechsel interessiert.

Auch Roberts zihlt zu den begehrten
Fachkriften. Davis zwingt ihn sowie
einige andere in seine Mannschaft. Wer
sich ernsthaft weigert oder zu fliehen
versucht, den ldsst der Kapitdn an den
Hauptmast binden und auspeitschen.
Roberts hingegen fiigt sich. Und bald
stellt Davisfest,dass der gepresste Maat
mehr wert ist als ein Sack Gold.

Denn der neue Mann kennt nach vie-
len Jahren im Dreieckshandel die Kiis-
ten und Routen, die Hifen, Wind- und
Stromungsverhéltnisse des Atlantik so
gut wie wenige. Er hat ein Gefiihl ent-
wickelt fiir die kaum merklichen Vorzei-
chen der verschiedenen Tropenstiirme
und weif8, wann die Segel einzuholen,
Geschiitzklappen und Luken fest zu ver-
schlieflen sind, der Ruderstock (Steuer-
rader sind noch eine Seltenheit) mit
einer Kanone zu fixieren ist — ehe dann
aus einer plotzlichen Windstille ein
Pfeifen, dann ein tosendes Donnern
wird, Welle auf Welle iiber das Deck
bricht, Regen niederprasselt, Blitze die
Dunkelheit spalten und das Meer den
Rumpf herumwirft wie ein Spielzeug.

Und Roberts versteht zu navigieren:
So kann er anhand der Gestirne die geo-
graphische Breite einer Position ermit-
teln. Und er soll zu den besonders erfah-
renen Seefahrern gehoren, die auch den
Lingengrad abschidtzen konnen, auf
dem sich ein Schiffin der endlosen Weite
zwischen Amerika und Afrika befindet:
eine hohe Kunst, die ein Gefiihl fiir
Geschwindigkeit, Gezeiten und Stro-
mungen verlangt, denn entsprechende
Instrumente wie etwa seetaugliche, se-
kundengenaue Uhren gibt es noch nicht.

Von Natur aus wagemutig und ehr-
geizig, mit taktischem Verstand begabt,
als vormaliger Maat ans Befehlen ge-
wohnt, gewinnt Bartholomew Roberts
rasch das Vertrauen von Kapitin Davis
und den Respekt der neuen Gefdhrten.



Wenige Wochen nach dem Uberfall
auf Anomabu wird Davis an einem por-
tugiesischen Stiitzpunkt im Golf von
Guinea in einen Hinterhalt gelockt und
von einer Kugel in den Bauch getroffen.
Er stirbt noch an Land. Kurz darauf ver-
sammelt sich die Mannschaft an Deck,
dannbeginnen die Beratungen: Ein neu-
er Kapitdn muss gewéhlt werden.

Da viele unter der Tyrannei der
Kapitédne auf reguldren Seglern gelitten
haben, verabscheuen Piraten besonders
autoritdare Anfiithrer. Ihr Leben auf See
stiitzt sich auf Gleichheit und ein fast
demokratisches Mitspracherecht aller.
Doch auch ein Raubschiff braucht einen
Mann an der Spitze, der in kritischen
Momenten Befehle erteilt.

Die Piratenbanden des ,Goldenen
Zeitalters“ wiahlen daher ihre Anfiihrer
selbst - und rdumen ihnen nur wenige
Privilegien ein: Solange sie eine Beute
verfolgen, oder im Kampf sind oder auf
der Flucht, haben die Banditen zwar
bedingungslos zu gehorchen; in welchen
Revieren sie aber auf Jagd gehen, welche
Ziele angegriffen werden, was mit einem
iiberwiltigten Kapitin und dessen Schiff
geschieht, mit einem Missetéter aus den
eigenen Reihen, dariiber hat meist die
Mannschaft dasletzte Wort.

Diese Beschliisse sind unumstéfilich.
Fiigt der Anfiihrer sich nicht, zeigt er
sich herrisch oder feige, ist er einfach
gliicklos, wihlt die Crew ihn ab - oder
setztihn auf offener See aus.

Zudem kontrolliert der Quartier-
meister, ein gewdhlter Vertrauensmann
der Mannschaft, den Kapitin. Er stellt
die Enterkommandos zusammen, geht
als Erster an Bord eines gekaperten
Schiffs, sucht die Beute aus, verwahrt
und verteilt sie. Und das nicht nach
Gutdiinken, sondern nach von den Min-
nern beschworenen, niedergeschriebe-
nen Regeln.

Diese Regeln legen auch fest, was ver-
boten ist: Gliicksspiel etwa, das Zwie-
tracht siden konnte; Gewalt unterein-
ander (Streit wird an Land im Duell
ausgetragen); néchtliche Trinkgelage
unter Deck; schlechte Pflege der Waffen.

Wer sich nicht daran hilt, wird hart
bestraft. Schlimm ergeht es Dieben und
Verritern: Sie werden gefoltert, erschos-
sen oder auf einem wasserlosen Eiland

dem qualvollen Tod iiberlassen. Auch
dariiber entscheidet die Mannschaft.

Auf diese Weise schaffen sich die
Riuberbanden eigene Verfassungen, die
ein Gegenbild sind zu jenen Gesellschaf-
ten, aus denen sie stammen: demokra-
tisch, egalitidr, mit wenig Achtung vor
Status, wohl aber vor Tiichtigkeit. Doch
auch bar jeden Respekts fiir das Eigen-
tum und das Leben anderer.

Thr gefiirchtetes Symbol ist die meist
schwarze Flagge mit weiflen Emblemen
des Todes und der Vergénglichkeit: Kno-
chen und Totenschiddel, Schwert oder
Stundenglas. Thre Botschaft: Jeder Wi-
derstand wird mitdem Tod bestraft!

Die ersten Vorschlige bei der Bera-
tung, wer die ,Royal Rover” in Zukunft
fithren soll, stehen den ,Lords“ zu. So
werden die erfahrensten und verwe-
gensten Piraten genannt, deren Mei-
nung besonderes Gewicht hat.

Mehrere Kandidaten werden genannt,
darunter wohl auch Walter Kennedy, ein
Kumpan von Davis und sicherlich begie-
rig auf den Posten. Dann jedoch wagt
der Geschiitzmeister einen ungewdhn-
lichen Vorschlag: Er nominiert den erst
kurz zuvor geraubten, doch bereits be-
wihrten Roberts.

Tosende Zustimmung,.

Und so wird Bartholomew Roberts
neuer Kapitin der ,,Royal Rover*.

rasilien, Ende November
1719. Nach einer stiirmischen
Atlantik-Uberquerung kreuzt
die ,Royal Rover“ seit Wo-
chen ohne Erfolg vor den
Kiisten der portugiesischen Kolonie. Die
Minner beginnen zu murren. Roberts
weif, dass sich ein Piratenkapitdn nur
halten kann, wenn er Beute macht.
Seine Crewwill es weiterim Norden ver-
suchen, in der Karibik. Er gibt nach.
Thre Route fithrt vorbei an Bahia,
dem grofien Hafen an der zentralbrasi-
lianischen Allerheiligenbucht. Als der
Ankerplatz in Sicht kommt, bietet sich
den Ménnern ein verbliiffender Anblick:
Mehrals30 teilsméchtige portugiesische
Segler liegen dort versammelt - beladen
mit der Jahresausbeute ihrer Kolonie.
Gold und Edelsteine, Zucker, Felle, Ta-
bak. Zwei gewaltige Kriegsschiffe bewa-
chen die Flotte. Ein Uberfall scheint
aussichtslos. Roberts aber wagt ihn.
Mittlerweile ist es Nacht geworden.
Still gleitet die ,,Royal Rover” mitten in
die versammelte Flotte. Die Kanoniere
haben ihre Geschiitze geladen, andere

Mannschaftsmitglieder halten Pistolen,
Granaten und Haken bereit. Dicke, hin-
ausgehingte Seile mildern den Aufprall,
als der Piratensegler sanft an eines der
Transportschiffe st6t. Ein Kommando-
trupp springt hiniiber.

Minuten spiter bringt sein Anfiihrer
den iiberraschten portugiesischen Kapi-
tin an Bord. Roberts erklirt dem Uber-
rumpelten, ihm werde nichts gesche-
hen, solange er nur verrate, welches der
Schiffe die reichste Ladung trage. Der
Gefangene nennt die ,Sagrada Familia“
nahe der Hafeneinfahrt.

Doch kaum haben die Piraten das
Schiff erreicht, erwacht Leben an Deck
der ,Sagrada Familia“: Die Angreifer
sind entdeckt. Roberts befiehlt Feuer,
eine Breitseite zerreifit die Stille des Ha-
fens. Musketen prasseln, Kartitschen
feuern Ladungen aus gehacktem Blei
iiber das Deck der ,Sagrada Familia®,
Wurfhaken greifen in ihre Bordwand.

Die Seeriduber schleudern mit Pulver
gefiillte, explodierende Kugeln und
Flaschen, dann schwingen sie an Seilen
iiber die Reling oder ziehen sich an
Enterbeilen auf das Deck, feuern ihre
Pistolen ab, hacken mit breiten Mes-
sern, Kurzschwertern und Beilen nie-
der, was sich ihnen in den Weg stellt.
Springen die Luken hinunter und durch-
kdmmen den Rumpf nach Verteidigern,
wihrend andere ein Seil zwischen den
beiden Schiffen befestigen.

Mit der ,Sagrada Familia® im
Schlepptau nimmt die ,Royal Rover“
Fahrt auf. Langst sind auch die Matro-
sen auf den anderen Schiffen der Flotte
erwacht, entziinden auf den Decks Lich-
ter. Eines der Kriegsschiffe setzt Segel
und kommt im nun grauenden Morgen
ndher. Roberts schickt ihm eine Kano-
nensalve entgegen. Der Verfolger fillt
zuriick. Die Riuber entkommen.

Die ,Sagrada Familia® ist mit Gold,
Schmuck, Edelsteinen und teuren
Handelsgiitern beladen, ein gewaltiger
Schatz, der nun den Stauraum der
»Royal Rover” fiillt. Die Zeit ist gekom-
men zu feiern, sich zu erholen, befinden
Mannschaft und Kapitén.

Zwar sind sie Geidchtete, auf die in
zahlreichen Hifen der Henker wartet.
Doch immer noch gibt es Orte, an denen
das Recht wenig gilt, und Gold viel - wo









korrupte Beamte fern ihren Vorgesetz-
tenherrschen wie souverine Potentaten.
Einer dieser Orte ist die Teufelsinsel,
ein Eiland im Norden Siidamerikas. Auf
dem Weg dorthin kapert Roberts eine
Schaluppe, die er behilt und im Hochge-
fiithl seines Triumphes ,Fortune“ tauft.

Kaum angekommen, ldsst er dem
ortlichen Gouverneur mit Diamanten
besetzten Goldschmuck zukommen, der
vermutlich fiir den Konig von Portugal
bestimmt war. Daher interessiert sich
der Statthalter auch nicht weiter fiir die
Herkunft der Schitze, die die Piraten
nun in sein Reich bringen, fiir Proviant,
Pulver und Seilwerk ausgeben, bei aus-
schweifenden, tumultudsen Feiern ver-
prassen - Herren fiir ein paar Wochen.

Selbst als Roberts mit 40 seiner bes-
ten Minner in die erbeutete ,Fortune®
steigt, um Jagd auf einen herannahen-
den Segler zu machen, verschliefit der
bestochene Gouverneur die Augen. Es
ist einer jener schnell entschlossenen,
draufgingerischen Angriffe, die bald
den Ruhm des Bartholomew Roberts
begriinden werden.

Diesmal aber kommt es anders.

Statt das Beuteschiff innerhalb weni-
ger Stunden zu stellen, wird die Piraten-
schaluppe von ungiinstigem Wind und
Stromungen abgetrieben. Eine Nacht
auf See vergeht, zwei. Dann drei. Das
Wasser wird knapp. Am achten Tag
schlieilich wirft die Crew vor einer
menschenleeren Insel Anker. Roberts
wihlt ein paar Médnner aus, denen er das
Beiboot anvertraut: Sie sollen gegen den
Wind zuriickrudern und von der ,,Royal
Rover“ Hilfe holen, die unter dem Kom-
mando Walter Kennedys zuriickgelas-
sen wurde. Die iibrigen wollen solange
von Wildfriichten und Quellwasser des
Eilands iiberdauern.

Gut 150 Kilometer sind es bis zur
Teufelsinsel. Doch das Ruderkommando
beifdt sich durch - zweimal.

Denn das Beiboot kehrt zu dem Ei-
land zuriick, mit schlimmen Nachrich-
ten: Kennedy und die ,,Royal Rover“ sind
verschwunden. Mit allen Schitzen, of-
fenbar desertiert. Bartholomew Roberts
ist zuriickgeworfen auf ein kleines Schiff
und 40 Minner am Ende der Welt.

Eine bittere Zeit beginnt. Roberts
fiigt sich dem Wind und fahrt weiter
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Richtung Norden. Zuweilen gelingt es
sogar, mit der Schaluppe bescheidene
Beute zu machen. Doch dann wird die
L,Fortune” von zwei Schiffen im Auftrag
des Gouverneurs von Barbados in eine
Falle gelockt und schwer beschossen.
Mit Gliick kann Roberts entkommen.

Rauchend und leckgeschlagen,
schleppt die ,Fortune“ sich davon. Die
Verwundeten klagen, notdiirftig ver-
sorgt und zuweilen mit Rum betéubt.
Etliche fallen in ein Fieber, sterben.

Thr Tod ist das Schicksal zahlreicher
Piraten. Zwar enden nicht wenige am
Galgen oder verlieren im Kampf das
Leben. Doch die meisten kommen bei
Schiffbriichen um, durch Krankheiten,
schlechte Ernidhrung, mangelnde Hy-
giene, nicht zuletzt exzessiven Alkohol-
konsum. Alt wird kaum einer.

Nach einiger Zeit gleitet die ,For-
tune® in eine Lagune auf der kleinen
Insel Carriacou nahe Grenada, die von
See nicht einzusehen ist. Gut eine Wo-
che langreinigen die Médnner das Schiff,
Zimmerleute reparieren die beschiadig-
ten Bordwinde und Aufbauten.

Thr Kapitén aber schwort Rache. Zu-
kiinftig wird er Segler aus Barbados und
Martinique (dessen Schiffe ihn um diese
Zeit gleichfalls hetzen) besonders grau-
sam behandeln. Zum Zeichen dafiir lasst
er seine Manner eine neue Flagge ndhen:
Auf dem schwarzen Hintergrund prangt
eine Figur mit Schwert, die ihn selbst
darstellen soll, unter den Fiiffen zwei
Totenkopfe mit den Kiirzeln ,ABH*“ und
L~AMH®“ - | A Barbadian’s Head“ und ,,A
Martinician’s Head“. Zudem beschlieft
er, seine Strategie zu dndern.

In der Regel greifen Piraten einzelne
Schiffe auf See an. Lukrativer, zugleich
riskanter sind Uberfille auf Héfen.
Wenn er nicht als einer von vielen Kklei-
nen Banditen enden will, muss Roberts
diesen Weg wihlen. Er hat auch schon
eine Idee, wo seine Chancen giinstig
sind: weit im Norden, vor dem geschafti-
gen und fischreichen Neufundland.

TREPASSEY AUF NEUFUNDLAND, Som-
mer 1720. An langen Gestellen trocknet
Kabeljau. Saisonarbeiter sidubern, zer-
teilen und salzen den Fisch fiir die euro-
pdischen Mirkte. Tag und Nacht liegt
ein stechender Gestank iiber dem Ort,
die Arbeiter betduben sich mit einem
selbst gebrauten, siifien Fusel.

Die See vor Neufundland ist rau, es
gibt keine exotischen Schétze. Doch in
einem Hafen wie Trepassey verwahren

die Kaufleute und Fischunternehmer
ihre Schatullen, haben die Schiffbauer
ihre Lager, gibt es Proviant und Schnaps
- und kaum Kriegsschiffe.

Roberts bereitet den Uberfall griind-
lich vor. Zunichst pliindert er ein
Fischernest sowie Schiffe und Boote in
der Umgebung. Dann lduft er am hellen
Tagin den Hafen von Trepassey ein. Von
den Masten weht die schwarze Flagge,
ein Trommler schlégt ein finsteres Stak-
kato, Trompeten gellen siegesgewiss.
Johlende Piraten feuern Pistolen ab.

Das Spektakel wirkt. Ohne Gegen-
wehr iibernehmen die Angreifer, es sind
inzwischen wohl mehr als 100 Mann, die
Kontrolle iiber den Hafen.

Was folgt, ist ein Inferno. Die Piraten
peitschen Kapiténe aus, sigen Masten
ab, pliindern Schiff um Schiff. An Land
nehmen sie, wonach ihnen der Sinn
steht, Kleidung, Proviant, Frauen, zer-
storen die Fischereianlagen. Und ste-
cken die gepliinderten Riimpfe in Brand
- bis auf einen soliden Zweimaster:
Ersatzfiir die marode ,,Fortune®.

Auch gegeniiber den eigenen Leuten
wird Roberts seit Kennedys Verrat hér-
ter. Ein Seerduber, der eigenmichtig
etwas Tuch aus der Beute nimmt, erhilt
39 Peitschenhiebe. Immer seltener sucht
der Kapitén den Rat seiner ,.Lords*.

Bartholomew Roberts wird zu jenem
riicksichtslosen Piraten, als der er bald
iiberall auf dem Atlantik beriichtigt ist,
dessen verwegenen Mut auch Gouver-
neure anerkennen, von dem man
schreibt, er sei der Schlimmste von
allen: ,,that great pyrate, Roberts®.

Um seine Macht zu sichern, verlisst
er sich allein auf den Erfolg. Und Beute
kommt nun reichlich herein, in Neu-
fundlands Héifen wie auf offenem Was-
ser, darunter abermals ein besseres
Schiff, mit 26 Kanonen bestiickt.

Roberts kennt inzwischen alle Tricks,
auch starke und schnelle Gegner zu
iiberwiltigen. Zuweilen nihern die Pira-
ten sich unter falscher Flagge ihrem Op-
fer. Oder sie tarnen die verriterischen
Kanonenluken mit gefdrbter Leinwand,
stellen Hiihnerkéfige und Fracht auf
das Deck, um einem harmlosen Kauf-
mannsschiff zu gleichen. Oft gaukeln sie
Langsamkeit oder gar eine Notlage vor;
manchmal héngen sie zusammengebun-



dene Fisser ans Heck, die ihrem schnel-
len Jagdschiff die Fahrt nehmen - im
geeigneten Moment werden die Leinen
gekappt, und der vermeintlich plumpe
Segler schiefit mit unerwarteter Ge-
schwindigkeit auf sein Opfer zu.

Sind die Angreifer mit List und Tem-
po nah genug herangekommen, hat ein
Kauffahrer kaum noch eine Chance zu
entkommen. Die wenigsten verfiigen
iiber eine hinreichende Bewaffnung;
ihre Crews von meist weniger als 20
Mann miissten gegen eine mehrfache
Ubermacht antreten. Dennoch legen es
auch die Piraten selten auf einen Kampf
an, der immer das Risiko eigener Ver-
luste birgt - vor allem aber die Beute
gefihrdet, aufdie sie aus sind.

Deshalb hissen die Seeriduber jetzt
ihre grausige Flagge. Und signalisieren
so, dass jede Gegenwehr bestraft wird;
dass sie vor keinem Mord zuriickschre-
cken. Die meisten Kapitédne ergeben
sich daraufthin auf Gedeih oder Verderb.

Regelmaflig fragen Roberts’ Ménner
die iiberwiltigten Seeleute nach deren
Schiffsfiihrer aus. Ist er ein Tyrann, hart,
ungerecht oder geizig, so rachen sie sei-
ne Untergebenen blutig mit der neunrie-
migen Peitsche, foltern, verstiimmeln
oder toten den Gefangenen. Legen die
Mainner hingegen ein gutes Zeugnis ab,
konnen die Piraten grofiziigig sein, neh-
men nur, was sie brauchen, laden einen
Kapitdn sogar zum Essen ein. Doch
berechenbar sind sie nicht.

-~ ohl etwa 2000 Seeréu-

4 beraufgut zwei Dutzend

Seglern suchen um 1720

die Kiisten Siid- und Nord-

amerikas, Afrikas und die

atlantischen Inseln heim. Doch England

dominiert nun zunehmend die Welt-

meere und geht immer entschlossener
gegen die Piraterie vor.

Allerdings reichen die ausgesandten
Kriegsschiffe nicht aus, um schnell Er-
folg zu haben. Unter den oft gepressten,
brutal disziplinierten und auf engen
Decks zusammengepferchten Seeleu-
ten grassieren Krankheiten, Tod und
Desertion.

Zudem meiden einige Kapitidne der
Kriegsmarine Risiken und wirtschaften
in die eigene Tasche, indem sie Handel

Den

(Gouverneur

BESTICHT
Roberts
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Diamanten
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treiben, statt zu kimpfen, oder einzelne
Kauffahrer gegen Geld eskortieren.

Dariiber hinaus sind viele Seeoffi-
ziere im Aufstobern von Piraten uner-
fahren. Ein Admiral schreibt resigniert,
angesichts der Wendigkeit der Rauber,
unzihliger Schlupfwinkel und flacher
Buchten, williger Kollaborateure und
korrupter Beamter glichen Versuche,
dem Ubel beizukommen, einer Kuh auf
Hasenjagd: Nur durch Zufall kénne das
langsame Tier den Gegner tottreten.

Auch Roberts verschwindet im Spit-
sommer so plotzlich aus den Gewéssern
vor Neufundland, wie er aufgetaucht ist,
und geht mit seiner Mannschaft Wo-
chen spiter auf jener Insel nahe Gre-
nada an Land, von der sie gut ein halbes
Jahr zuvor aufgebrochen sind.

Denn um ihre Schiffe zu iiberholen,
miissen Seerduber abgelegene Orte auf-
suchen, wo sie ihr Gefdhrt bei Flut mog-
lichst weit in seichte Gewdsser ziehen,
sodass es bei Ebbe frei liegt. Oder sie
verfrachten Geschiitze und schwere La-
dung erst auf eine, dann auf die andere
Seite, um den Rumpfemporzukippen.

Dann schaben oder brennen sie Mu-
scheln, Tang und Algen vom Holz, erset-
zen morsche Planken, dichten die Fugen
mit Werg und Pech und iiberteeren sie -
gerade in warmen Gewissern alle paar
Monate eine unerlissliche Prozedur: Pa-
rasiten wachsen hier besonders schnell,
gut 20 Zentimeter lange Schiffsbohr-
wiirmer zerfressen die Planken.

Wihrend die Arbeiten vorangehen,
genieflen die Piraten die Zeit unter Pal-
men. Anders als in den Héafen fehlen hier
Frauen, an Bord sind sie streng ver-
boten. Sie fangen grofle Meeresschild-
kroten, die sie im eigenen Panzer rosten,
zu Suppe verarbeiten oder als Zutat fiir
»Salmagundi® verwenden - einen scharf
gewdlirzten Salat, der auflerdem, je nach-
dem, was gerade zur Hand ist, frischen
Fisch, Salzheringe, gehacktes Huhn,
Palmenherzen, Weintrauben, Oliven,
Kohl, eingelegte Zwiebeln, Gewiirzwein,
Knoblauch, Ol und Essig enthilt.

Ahnlich die Getrinke. ,,Rumfustian®
wird im besten Fall aus Gin, Sherry, Bier,
Zucker, Eiern, Zimt und Muskat ange-
rithrt und erhitzt. ,Bombo“ besteht aus
Rum, Wasser, Muskat und abermals
Zucker - die tatsédchliche Mischung aber
gibt die vorhandene Beute vor.

Dem rigiden Regiment der Handels-
und Kriegsschiffe samt schlechter Kost
entronnen, genieflen viele Ménner es,
nach Belieben zu essen, raufen um die
besten Stiicke, lassen sich mit Wollust
gehen. Und betrachten es als eine der
grofiten Freiheiten, so hemmungslos zu
trinken, wie es ihnen gefillt, und sich
ungehindert iiber das Schiff zu bewegen,
einschlieilich der Kapitinskajiite, die
jedem Crewmitglied offen steht.

Die meisten Kabinen und nicht tra-
genden Winde haben sie herausgeris-
sen, um Bewegungsfreiheit im Gefecht
zu schaffen, Platz fiir viele Kdmpfer. Pri-
vates gibt es nicht, jeder schlift, wo er
will; wer sich erleichtern muss, tut das
am Bugspriet oder entlang der Bord-
wand vor den Augen der anderen.

Roberts schliefit sich den Saufereien
meist nicht an, begniigt sich lieber mit
Tee. Seine Méanner amiisiert das, min-
dert aber ihren Respekt nicht. Vielmehr
lassen sie ihm aus der Beute edles Por-
zellan zukommen, das er ebenso schitzt
wie Schmuck und feine Kleidung.

Grofd und gut aussehend ist Bartholo-
mew Roberts, ein Dandy - und Musik-
liebhaber. Fiedler, Pfeifer, Trommler
oder Trompeter gibt es an Bord vieler Pi-
ratenschiffe: Roberts aber sammelt zeit-
weilig ein kleines Orchester zusammen.

Schlieflich geht es zuriick auf See.
Wochen eintriglicher Uberfille auf
Schiffe und Héfen folgen. Und des Blut-
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vergiefiens: Einen Nieder-

lander, gut 40 Kanonen

stark, konnen sie erst

nach mehrstiindigem Ge-

fecht nehmen. Ersticken-

der Rauch vom krachen-

den Schlagabtausch der

Geschiitze liegt tiber den

Schiffen, als Roberts end-

lich herankommt. Enter-

haken fliegen, Granaten,

dann stiirzen die wiiten-

den Piraten an Deck. End-

lich an Bord, hacken die

Enterer jeden nieder, der

noch kampft. Dann peit-

schen sie den Gefangenen die Riicken in
blutige Fetzen, schneiden dem Kapitian
dieOhrenab undhingenetliche Nieder-
lander an den Rahen auf.

Roberts weif}, dass Terror seinen Er-
folg sichert. Wenn er will, dass auch in
Zukunft die Mehrzahl der Kapitdnesich
kampflos ergibt, muss er Widerstand
grausam strafen. Sich einen Ruf machen
alsrachsiichtigund ohne Erbarmen.

Inzwischen besteht die Raubgemein-
schaft wohl aus mehr als 150 Méinnern
und zeitweilig vier Seglern, deren Waf-
fenarsenal gewaltig ist. Seine wechseln-
den Flaggschiffe tauft Roberts nun stets
auf den Namen ,Royal Fortune®.

MiITTE NOVEMBER 1720 verlisst er die
Karibik mit Ziel Afrika. Doch kurz vor
den Kapverdischen Inseln macht er sich
erneut auf die leichtsinnige Verfolgung
einiger Beuteschiffe - und gerdt in
ungiinstige Winde. In langen Mandévern
kreuzt die Mannschaft gegen die Béen
an, die nun von der afrikanischen Kiiste
her wehen. Vergebens. Es bleibt ihnen
nichts iibrig, als sich dem Wind zu fiigen
und mit schwindendem Proviant die
langeRiickreise nach Amerika zu wagen.

Dumpf liegen die Leute im Schatten.
Die Wasserrationen sinken auf eine
Handvoll pro Mann und Tag. Fillt ein-
mal Regen, fangen sie ihn gierig auf, len-
ken das Wasser mit Segeltuch in Kiibel.

Es reicht nicht. Einige trinken Meer-
wasser oder den eigenen Urin, was sie
noch durstiger macht oder langsam ver-
giftet. Bald beginnt das Sterben.

Viele essen hochstens noch ein Stiick
Brot am Tag. Sie magern ab, bis kaum
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Im Januar 1722 stellt
Roberts mit seinen Schiffen
eine Sklavenhandlerflotte
vor Westafrika — sein letzter
grofler Coup

noch einer die Kraft hat, das Ruder zu
halten. Nach Wochen taucht endlich die
Kiiste Surinams am Horizont auf.

Etwa zur gleichen Zeit riistet die
Royal Navy in Portsmouth zwei Kriegs-
schiffe aus, um eine Handelsflotte nach
Afrika zu eskortieren. Eines davon ist
ein maichtiger Zweidecker mit 50 Ge-
schiitzen und 250 Mann Besatzung. Die
»Owallow“ unter Kapitdn Chaloner Ogle.

Die englische Admiralitdt will nun
noch stirker gegen Piraten wie Roberts
vorgehen, die den Handel ganzer Regio-
nen schwer schidigen. Sie stattet ihre
Segler jetzt besser aus, ldsst sie regelma-
3ig kielholen, die Kranken in Spitdlern
versorgen. Entschlossene Gouverneure
kontrollieren die Kapitine, fahren teil-
weise selbst mit ihnen gegen die Riuber,
um jede Korruption zu unterbinden.

Bereits im Herbst 1720 sind vor
Jamaika ,,Calico Jack“ Rackham sowie
dessen Gefihrtinnen Anne Bonny und
Mary Read festgenommen worden, we-
nige Monate spiter wird der schillernde
Charles Vane gehingt. Etliche der mit
Walter Kennedy desertierten Minner
aus Roberts’ einstiger Crew kdnnen sich
nach Schottland und England durch-
schlagen, werden dort aber aufgegriffen
- Kennedy selbst angeblich als Bordell-
betreiber in einem Londoner Slum.

Thre einzige Chance besteht in den
Zeugnissen, dass sie gepresst worden
sind und auch spiter keine Kanone
abgefeuert, keine Beuteanteile genom-
men haben. Weil die Gerichte gewissen-

haft vorgehen, entkommt
mancherungliicklichmit-
gefangene Seemann dem
Strick. Aber auch dieser
oder jener Morder.

Alle iibrigen werden
gehingt, ihre Leichen oft
in Eisen geschlagen und
zur Abschreckung an den
Kiisten ausgestellt. Zu
den Hinrichtungen stro-
men Hunderte, die in
Zeitungen und Flugblat-
tern die Taten der Ge-
setzlosen verfolgt haben.
Die Menge applaudiert

all jenen, die mit Haltung sterben oder
beeindruckende letzte Worte finden,
buhtdie Zitternden und Weinenden aus.

Im Februar 1721 sticht die ,,Swallow*
von England aus in See, Kurs Westafrika.

apitdn Roberts hat in der
Karibik seine Pliinderziige
inzwischen wieder aufge-
nommen. Er lockt 14 Scha-
luppen aus Martinique in
eine Falle, setzt die Besatzungen fest.
Und lasst dann - wohl aus Rache fiir die
Versuche des dortigen Gouverneurs, ihn
zu ergreifen — einigen Midnnern die Oh-
ren abschneiden oder sie halbtot peit-
schen, andere an die Rahen hingen und
ein Zielschiefien auf sie veranstalten.

Zudem ist er nun zunehmend hoch-
fahrend und eigensinnig, unduldsam zu-
mal der fortwihrenden Trinkerei gegen-
iiber. Als ihn einer der alkoholisierten
Piraten beleidigt, bringt Roberts den
Mann kurzerhand um. Und als darauf-
hin dessen Freund den Kapitin ver-
flucht und ihm den Tod wiinscht, rammt
Robertsihm ein Schwert in den Leib. Ein
Handgemenge entsteht, das der Quar-
tiermeister nur mit Miihe auflésen kann.

Die folgende Mannschaftsversamm-
lung schlédgt sich noch einmal auf die
Seite ihres Anfiihrers,verurteiltden ver-
wundeten Aufrithrer zu zwei Peitschen-
hieben durch jedes Crewmitglied.

Doch der Riss ist nicht mehr heilbar.
Wenig spiter setzt sich der unzufrie-
dene Teil der Marodeure mit einer zuvor
erbeuteten Brigantine ab.

Roberts lisst sie ziehen und wendet
sich erneut Richtung Afrika.



Im Juni 1721 erreicht er mit seinen
Schiffen Sierra Leone. Dort erfihrt er,
dass kiirzlich zwei Schiffe der Navy nach
Siiden gelaufen sind - und kann auch de-
ren Instruktionen in Erfahrung bringen:
Die Jager sollen die Kiiste entlang bis
zur Ostspitze des Golfs von Guinea pat-
rouillieren und dann umkehren. Vor
Weihnachten werden sie kaum zuriick
sein. Eines der Schiffe ist die ,,Swallow*
unter Chaloner Ogles Kommando.

Roberts traut sich zu, die Navy auszu-
mandvrieren. Es beginnen Wochen des
wiisten Pliinderns und Mordens im Rii-
cken der englischen Patrouille, des Aus-
tauschens des alten Flaggschiffes gegen
eine bessere, grofiere Fregatte, wihrend
die Mannschaft durch freiwillige oder
gepresste Seeleute ergidnzt wird, darun-
ter der Deserteur von der ,,Swallow®.

Im Spitherbst weicht Roberts vor
dem umkehrenden Ogle auf eine Insel
weit vor der Kiiste aus; anschliefiend
kehrt er zuriick, wohl um sich erneut in
den Riicken der Kriegsschiffe zu brin-
gen. Mitte Januar iiberfillt er den Hafen
Ouidah im heutigen Benin und erpresst
von den Kapiténen dort liegender Skla-
venschiffe Dutzende Kilo Goldstaub. Als
einer von ihnen nicht zahlen will, ldsst
Roberts das Schiff in Brand stecken und
versenken: mit 80 gefesselten Afrika-
nern an Bord. Niemand iiberlebt.

Doch die ,Swallow® ist nicht, wie
Roberts vermutet, viele Seemeilen ent-
fernt - sondern ganz in der Néhe. Sie ist
aufgehalten worden, weil ihr Begleit-
schiff fast die gesamte Besatzung durch
Tropenkrankheiten verloren hat. Nur
36 Stunden nach Roberts’ Abfahrt lauft
die ,Swallow* in Ouidah ein.

Als Ogle hort, dass die Angreifer ein
Schiff erbeutet haben, weif8 er, wo er
suchen muss: in abgelegenen Buchten
und Flussmiindungen, die geschiitzt
genugsind, um einen Segler heimlich fiir
den Seeraub umzuriisten - und so tief,
dass auch die schwere ,Royal Fortune“
in dem Versteck ankern kann.

Literaturempfehlungen: Aubrey Burl,
»Black Barty. Bartholomew Roberts

and His Pirate Crew, 1718-1723", Sutton
Publishing: lebendige Biografie des
erfolgreichsten Seerdubers seiner Zeit.
David Cordingly, ,,Unter schwarzer
Flagge. Legende und Wirklichkeit

des Piratenlebens’; Sanssouci/DTV:
packende Einfiihrung.

Drei Wochen hetzt Ogle verschiede-
nen Hinweisen und Vermutungen hin-
terher, bis er sich nach Siiden wendet.

Nach Kap Lopez.

Im ersten Licht des 5. Februar 1722
kommt die Bucht in Sicht. Drei ankern-
de Schiffe. Ogle ist sich sicher, die Pira-
ten entdeckt zu haben.

Aber er sieht auch deren Stirke, zwei
Segler von 30 bis 40 Kanonen, ein klei-
ner von vielleicht 20. Dennoch lésst er
auf den Feind zukreuzen. Doch sein
Steuermann muss eine tiickische Sand-
bank vor der Bucht umfahren und ist
gezwungen, vom Land abzudrehen.

Da geschieht etwas Befremdliches.
Das kleinere der beiden Grofischiffe, die
»Ranger” (unter dem Kommando eines
Kumpanenvon Roberts),setzt Segelund
kommt heraus.

Die Englander begreifen, dass die Pi-
raten sie nicht als Kriegsschiff erkannt
haben, sondern fiir Beute halten. Ogle
lasstabdrehen, tiuscht eine Flucht vor.

Seemeile um Seemeile zieht er seinen
Verfolger hinaus, bis die Kiiste aufler
Sicht und Horweite ist, die in der Bucht
zuriickgebliebenen Piraten also nicht
wahrnehmen konnen, was geschieht.
Dann erst wendet die ,Swallow”, klappt
ihre Geschiitzpforten auf und feuert.

Das Gefecht ist hart und einseitig. Die
»Ranger®“ hat keine Chance. Wer nicht
umkommt, endet in Ketten. Ogles Zim-
merleute machen das zerfetzte Raub-
schiff als Gefangenentransporter wieder
halbwegs seetiichtig.

Fiinf Tage spiter lauft die ,,Swallow*
erneut Kap Lopez an. Und findet aber-
mals drei Segler vor - denn inzwischen
hat die ,Royal Fortune“ einen weiteren
Kauffahrer aufgebracht. Diesmal um-
schifft Ogle die Sandbank. Erst spit geht
die ,Royal Fortune“ vom Amker und
kommt heran. Dannsteigt aufder ,Swal-
low* die britische Flagge, auf dem Pira-
tenschiff die schwarze.

Chaloner Ogle befiehlt Feuer.

WENIGE WOCHEN SPATER, Ende Mirz
1722, beginnt in der Festung von Cape
Coast, heute Ghana, der grofite Piraten-
prozess der Geschichte. Fast einen
Monat lang horen die Richter die Aus-
sagen, Ausfliichte, Schuldzuweisungen,
Gestindnisse von vielen der Manner, die
Chaloner Ogle eingeliefert hat.

Einige der Piraten sind auf dem
Transport ihren Verwundungen erlegen
oder in den unterirdischen Haftlochern
von Cape Coast zu Tode gekommen.

75 schwarze Gefangene werden als Skla-
ven verkauft.

74 Minner kommen aufgrund von
Zeugenaussaugen ihrer vormaligen Ka-
pitdne oder von Schicksalsgenossen frei:
Das Gericht glaubt ihnen, dass die Pira-
ten sie zum Dienst gezwungen haben.

Weitere 17 schicken die Richterin das
klamme, fieberverseuchte Gefingnis
von Marshalsea bei London. 20 Ménner
konnen ihr Leben um ein paar Jahre
verldngern, weil sie sich zur Zwangs-
arbeit in Afrikas Goldminen melden.

52 Seerduber aber gehen unter den
Galgen. Etliche ihrer Leichen werden
geteert, in Eisen geschlagen und an
Ketten aufgehingt.

Das aufstrebende britische Empire
fihrt nun einen entschlossenen Ver-
nichtungskrieg gegen die Marodeure
zur See - die sich erbittert wehren:
Piratenkapitine wie George Lowther
und Edward Low képfen Gefangene aus
reiner Rachsucht, schlitzen ihre Opfer
auf, morden enthemmt. Beide kommen
selbst bald um.

Wohl mehr als 500 Seerduber werden
bis 1726 hingerichtet, die wenigen ver-
bliebenen Banditen konnen fliechen oder
nehmen Amnestien an.

Das ,Goldene Zeitalter” der Piraterie
ist beendet. Seine Verklirung aber hat
lingst begonnen. In Legenden und
Abenteuergeschichten, in Zeitungsbe-
richten und Biichern wie der viele Hun-
dert Seiten starken ,General History
of the Robberies and Murders of the
most notorious Pyrates” (,Umfassende
Geschichte der Riubereien und Mord-
taten der beriichtigtsten Piraten®), die
bereits 1724 unter dem Pseudonym
Kapitdn Charles Johnson in London
erscheint.

Das Werk, das vorgibt, die Wahr-
heit iiber Seerduber wie Henry Every,
Charles Vane, Blackbeard und Bartho-
lomew Roberts zu verkiinden, wird zu
einem Bestseller. Als packendes, zuwei-
len literarisch iiberzeichnetes Portrit
eines Zeitalters, das nie golden war.

Sondern wild und blutig, weit ent-
fernt von jeder Romantik: roh. a

Der Historiker Dr. Mathias Mesenholler, 43,

ist Journalist in Berlin und Gberzeugter Binnen-
lander. Tim Wehrmann, 38, gehort zum

Team von GEOEPOCHE.




1807: CHINA

Chinesisches
Schriftzeichen
fiir »Pirat«
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Die Kuste nahe Kanton: Im gebirgigen Slidchina fehlt es an Ackerland, und
so suchen viele Bewohner ihr Heil in der Piraterie. Vor allem europdische Segler
(im Vordergrund) verheifen reiche Beute (Gemalde, 18. Jahrhundert)
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péter kann niemand mehr ge-

nau sagen, wie Zheng Yi ums

Leben gekommen ist. Manche

behaupten, der beriichtigte

chinesische Pirat sei in einem
Sturm tiber Bord gefallen und im Meer
ertrunken. Andere meinen, eine Kano-
nenkugel habe ihn wihrend eines See-
gefechts in Vietnam zerrissen.

Sicher ist nur: Mit seinem Tod im
November 1807 verliert eine Armada
von Raubschiffen ihren Anfiihrer. Denn
Zheng Yi befehligt eine Koalition aus
mehreren Flotten mit mindestens 800
schwer bewaffneten Dschunken und
Zehntausenden Ménnern Besatzung.

Die Piraten kreuzen in einer Kiisten-
region, die sich von Vietnam im Westen
bis weit iiber das chinesische Perlfluss-
delta hinaus nach Osten erstreckt. In
diesem Labyrinth aus Flussmiindungen,
Kanilen und Inseln mit einer Kiisten-
linie von mehr als 3000 Kilometern,
sind sie die alleinigen Herrscher.

Alle Versuche der Regierung, den
Meeresbanditen beizukommen, sind
bisher gescheitert. Kaum ein Handels-
schiff lauft noch aus, ohne sich zuvor die
Passage erkauft zu haben. Auch Dorfer
und Stddte miissen den Piraten regel-
miflig Tribut entrichten, wenn sie nicht
iiberfallen werden wollen.

Die Kontrolle der siidchinesischen
Wasserwelt bringt reiche Einnahmen.
Entsprechend begehrt ist der Posten des
verstorbenen Piratenfiihrers. Doch als
es darum geht, einen Nachfolger zu be-
stimmen, wagt es kaum einer der Flot-
tenkommandeure, nach der Herrschaft
im Bund zu greifen.

Umso entschlossener tut es eine
Frau: Zheng Yisao, die Witwe des Ver-
storbenen. Bald wird sie europiische
Seefahrernationen bedrohen und sogar
den Kaiser in Beijing herausfordern. Als
Anfithrerin der grofiten Piratenflotte
der Geschichte.

SEERAUB HAT IN CHINA eine lange
Tradition: Erstmals fiir das Jahr 109 n.
Chr. erwiahnen chinesische Geschichts-
schreiber einen Piraten. Dem Bericht
folgen zahllose weitere; vom 16. Jahr-
hundert an schliefilich reiflen die Ge-
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walttaten kaum noch ab. Denn die Geo-
graphie in der Region begiinstigt die
Seefahrt - und damit auch die Pirate-
rie: Die Kiisten der heutigen Provinzen
Guangdong und Fujian sind iiber weite
Strecken durch Bergziige vom Landes-
inneren abgeschirmt, die Bewohner
leben vor allem vom Meer, als Fischer,
Fihrleute oder Schiffer.

Manche Volksgruppen verbringen
fast ihr ganzes Dasein auf See. Sie woh-
nen auf ihren Booten, die oft dicht an
dicht gereiht vor der Kiiste ankern. Der
Rest der Bevélkerung verachtet diese
»Wasserleute®, die meist kaum mehr als
ihr winziges Schiff besitzen.

Um zu tiberleben, miissen die d4rms-
ten Fischer oft eine Doppelexistenz
fithren. Nur wihrend der Hauptsaison
im Winter gehen sie ihrem eigentlichen
Beruf nach. Im Sommer, wenn der Fang
schlecht ist und sie ihre Familien kaum
erniahren konnen, formen sie lose Rau-
berbanden.

Spontan tun sich dann Freunde und
Verwandte zusammen, rekrutieren noch
einige Tagelchner und Kleinkriminelle.
Sobald sich gut zehn Mann gefunden
haben, stechen die Gelegenheitspiraten
in See. Bewaffnet mit Messern, Hackbei-
len und Bambusspiefien fallen sie iiber
Reistransporter oder Fihrboote her.
Dann verschwinden sie schnell wieder
im Gewirr der Inseln und Buchten, tei-
len die Beute und gehen ihrer Wege.

Lange bleibt die Piraterie ein Neben-
verdienst der Kiistenbewohner. Doch im
16. Jahrhundert formen sich auch grof3e
und besser organisierte Riauberflotten.
Eine Ursache dafiir ist die Wirtschafts-
politik des chinesischen Kaisers: Der
Herrscher tiber ,alles unter dem Him-
mel“, wie die Chinesen ihr Land nennen,
will den Warenverkehr unter seine Kon-
trolle bringen. Fremde Giiter diirfen nur
noch als streng reglementierte Tribut-
zahlungen von Vasallenstaaten an den
Regenten ins Land gelangen. Im Gegen-
zug entlohnt dieser die Gesandten mit
Geschenken. Jede einzelne Transaktion
soll so den Machtanspruch des Kaisers
unterstreichen. Wer als Privatmann ge-
gen dieses Monopol verstofit, Geschifte
mit Ausldndern macht oder auch nur
ozeantaugliche Schiffe baut, gilt fortan
als Verbrecher. Nicht einmal Fischer
diirfen zum Fang auslaufen.

Die absurde Anordnung dringt zahl-
lose Kiistenbewohner in die Kriminali-

tat. Selbst zuvor ehrbare Kaufleute se-
hen sich nun als Schmuggler verfolgt.
Trotz des Verbotes gehen viele weiter
ihrem inzwischen illegalen Gewerbe
nach - und erh6hen ihre Einnahmen
noch durch Seeraub. Mit ihren Flotten
iiberfallen die siidchinesischen Meeres-
banditen nicht nur Schiffe, sondern
auch Hafenstadte.

Zwar hebt die Regierung den Han-
delsbann zwischenzeitlich wieder auf,
viele Seerduber kehren in ein geordne-
tes Leben zuriick. Doch politische Wir-
ren lassen ihre Zahl erneut anwachsen:
1644 iibernehmen die Mandschu, ein
kriegerisches Volk aus Nordostasien, die
Macht in der Hauptstadt Beijing - und
brauchen Jahre, um auch den Siiden des
Landes zu befrieden.

Wihrend dieser Zeit versinkt die
Kiistenregion in Anarchie, die Seerduber

I
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Kaiserliche Schiffe jagen Piraten: Obwohl die Machthaber einen brutalen Krieg gegen
die Rauber fiihren, kdnnen sie keinen entscheidenden Sieg erringen. Zwischen Vietnam und
dem heutigen Hongkong herrschen bald die Banditen (Bildrolle, 19. Jahrhundert)

konnen nahezu ungestort walten. Viele
sehen sich als Widerstandskdmpfer ge-
gen das fremde Regime: Sie attackieren
Militdrposten, ermorden Beamte, pliin-
dern staatliche Getreidespeicher. Ihre
Schiffe tauchen plé6tzlich vor Ufersied-
lungen auf und verschwinden, ehe das
Militdr auf dem beschwerlichen Land-
weg zur Verteidigung anriicken kann.
Schliefflich ergreift die neue Regie-
rung eine drastische Mafinahme: Der
Kaiserbefiehlt die Evakuierungvon gro-
flen Teilen der Kiiste. Der Mandschu-
Herrscher ldsst Dutzende Dorfer ins
Landesinnere verlegen und erkliart den
Uferstreifen zum Niemandsland. Den
Umgesiedelten ist verboten, ihre alte

Heimat aufzusuchen. Werden sie dort
von patrouillierenden Soldaten aufge-
griffen, droht ihnen die Todesstrafe.

Die rabiate Raumung hilft, die Pira-
ten unter Kontrolle zu bringen, und so
diirfen die ersten Kiistenbewohner nach
einigen Jahren in ihre Dorfer zuriick-
kehren. Ein Jahrhundert lang kommt
es nur selten zu Uberfillen. Doch in die-
ser Zeit wichst die Bevolkerung stark
an. Da es im gebirgigen Siiden nicht ge-
nugAckerflachen gibt, um die Menschen
zu ernidhren, sehen sich bald immer
mehr Chinesen gezwungen, ihr Gliick
als Fischer oder Bootsleute zu versu-
chen - oder als Seerduber.

Die Bedingungen sind giinstig. Der
Giiterverkehr am Perlflussdelta erlebt
in dieser Zeit einen nie gesehenen
Aufschwung. An der Einfahrt liegt der

portugiesische Stiitzpunkt Macau, der
durch den Handel mit chinesischer Sei-
de zu Reichtum und Einfluss gelangt ist.
Tief in der Flussmiindung liegt zudem
Kanton, das die Regierung 1757 zum al-
leinigen Hafen fiir den Warenaustausch
mit dem Ausland bestimmt. Seither lau-
fen dort immer mehr und immer groéfie-
re Schiffe ein, darunter viele aus Europa.
Wichtige Verkehrsrouten fiithren von
hier nach Vietnam und Siidostasien.

Im spéten 18. Jahrhundert ist das
Perlflussdelta einer der betriebsamsten
Umschlagplidtze der Welt. Die vielfalti-
gen Giiter - neben Opium und Luxus-
waren wie Tee, Seide und Porzellan auch
Reis, Zucker und andere Nahrungsmit-



tel - locken Seerauber an, die den Kauf-
fahrern auflauern. Noch sind die Banden
nicht organisiert, ihre Angriffe spontane
Einzelaktionen, die Opfer meist kleine
Schiffe. Die kaiserliche Regierung halt
es daher nicht fiir notig, die Piraten
systematisch zu bekdmpfen. Doch dann
entwickeln sich die Meeresbanditen zu
einerernsthaften Bedrohung.

Die siidchinesischen Piraten betrei-
ben seit Langem Schmuggelgeschifte
mit Vietnam. Einer ihrer wichtigsten
Stiitzpunkte liegt direkt hinter der
Grenze zum Nachbarland. Als dort 1773
eine Revolte ausbricht, verbiinden sie
sich mit den Aufstindischen. Sie ver-
starken deren Streitkrafte, rekrutieren
unter den Fischern Truppen, finanzie-
ren mit ihren Beuteziigen den kostspie-
ligen Konflikt. Im Gegenzug erhalten
sie Schiffe, Kanonen und eine sichere
Zuflucht auf dem Gebiet der Rebellen.

Der Biirgerkrieg macht aus den chi-
nesischen Seerdubern erfahrene Kamp-

fer. Thre Verbiande sind bald militarisch
organisiert und schwer bewaffnet. Fast
30 Jahre wihrt der Aufstand in Vietnam.
Als er schliellich scheitert, fliehen die
Piraten zuriick inihre Heimatgewaisser.

Threr politischen Unterstiitzung be-
raubt, miissen siedort plétzlich um ihre
Existenz fiirchten. Die Flotten haben
keinen Hafen mehr, in dem sie Schutz
finden. Um ihre Anhéngerschaft zu er-
nahren, miissen die Anfithrer dringend
Beute machen. Mit ihren ehemaligen
Weggefiahrten verbindet sie nach dem
Scheitern der Rebellion kein gemein-
sames Ziel mehr. Und so beginnen die
Piraten, sich um Diebesgut und Anker-
pldtze zu streiten. Bald reiben sie sich
gegenseitig in verlustreichen Schlach-
ten auf. Die blutigen Fehden drohen die
Seerduber auszul6schen.

Schliefilich sehen sie ein: Nur ge-
meinsam konnen sie iiberleben. 1805
treffen sich mehrere machtige Piraten
zu einer Konferenz. Sie einigen sich auf
eine Reihe von Regeln, die fiir alle Ban-
diten gelten sollen. ,Wir haben strenge

Gesetze besprochen und niederge-
schrieben, von denen jedes zu unserem
eigenen Wohl befolgt werden muss®,
schreiben sie in einer Erkldarung. Sie
geloben, sich gegenseitig beizustehen.
Wenn einer von ihnen einen Passier-
schein an einen Handelsfahrer verkauft,
miissen auch die anderen das Dokument
akzeptieren. Weitere Vorschriften zie-
len etwa darauf ab, Auseinandersetzun-
gen um gekaperte Schiffe zu verhindern.

In die neu formierte Seemacht soll
zudem Ordnung kommen: Sie wird in
Geschwader unterteilt, jede Piraten-
dschunke muss sich bei einer dieser Ein-
heiten anmelden und erhélt eine Regis-
triernummer. Am Ende bleiben sechs
Verbinde in der Allianz, die jeweils
einem Kommandeur unterstehen und
nach Farben unterschieden werden: die
Flotten der Roten, Schwarzen, Weifien,
Griinen, Blauen und Gelben Flagge.

Der machtigste Mann in diesem See-
rauberbund ist der Befehlshaber der Ro-

Seerduber greifen Handelsfahrer meist mit rund 20 Meter langen Dschunken an,
traditionellen chinesischen Seglern. Sobald die Piraten ihr Opfer erreicht haben, schleudern
sie Brandbomben hiniiber und entern dann in Qualm und Chaos das gegnerische Schiff



ten Flotte: Zheng Yi. Der Spross einer
Piratendynastie gebietet zu dieser Zeit,
um 1805, iiber etwa 200 Dschunken mit
bis zu 40000 Mann, das stiarkste Ge-
schwader innerhalb der Konféderation.

Den unter seiner Fiihrung vereinten
Piraten hat die chinesische Regierung
kaum etwas entgegenzusetzen. Der kai-
serlichen Marine fehlen Schiffe, Waffen
und Matrosen. Thre Krifte sind zudem
in zahlreiche Kontingente zersplittert,
die verschiedenen Amtstrigern unter-
stehen. So verfiigen neben dem Gene-
ralgouverneur auch zahlreiche andere
Offizielle iiber eigene Soldaten, darun-
ter der Finanzkommissar und der Kon-
trolleur des Salzhandels. Die 187 Flach-
wasserboote, mit denen die Provinz
Guangdong ihre Fliisse verteidigt, sind
auf 35 Marinebataillone und ihre jewei-
ligen Untereinheiten verteilt. Aus den
winzigen, oft weitgehend unabhéngigen
Truppenteilen eine schlagkriftige Ar-
mada zu formen ist nahezu unmoéglich.

Jenen Piraten, die dennoch in Gefan-
genschaft geraten, droht ein grausamer
Tod: Eine Hinrichtungsmethode besteht
darin, den Delinquenten beilebendigem
Leib in Stiicke zu schneiden. Ein #hn-
liches Ende erwartet aber auch kaiser-
liche Marinebeamte, die auf See in die
Hénde der Meeresbanditen fallen.

Vom Schicksal eines Staatsdieners
berichtet 1806 ein britischer Augen-
zeuge: Die Piraten hidtten den Mann
saufrecht gefesselt, seine Eingeweide
aufgeschnitten, das Herz herausgeris-
sen, welches sie daraufhin in Alkohol
trankten und verzehrten®. Solche kanni-
balischen Rituale sind unter den chine-
sischen Raubfahrern nicht selten - die
einverleibten Organe sollen ihnen Mut
und Langlebigkeit verleihen.

Die Morde verbreiten zudem Schre-
ckenunter den Regierungstruppen. Bald
wagt kaum noch ein kaiserliches Schiff
auszulaufen. Kanonenboote, die den-
noch auf Patrouillenfahrt gehen und
dabei auf Seerduber treffen, geben ein-
fach einen Warnschuss ab und lassen
die Banditen davonsegeln.

Die chinesische Marine ist den Pira-
ten nicht gewachsen - und so bringt
Zheng Yi innerhalb kurzer Zeit die Kiis-

tenregion der Provinz Guangdong unter
seine Kontrolle. Auch dank seiner Ge-
mahlin, die eigentlich Shi Xianggu heifit,
aber als Zheng Yisao (,Frau von Zheng
Yi“) in die Geschichte eingehen wird.

ie ehemalige Prostituierte hat
D ihren Mann auf einem schwim-

menden Bordell vor Kanton ken-
nengelernt und 1801 geheiratet. Seit-
her teilt sie sein Leben an Bord eines
Raubschiffes.

Zheng Yisao stammt aus drmlichen
Verhiltnissen. Uber ihre Herkunft ist
deshalb fast nichts bekannt. Sie hat nie
schreiben gelernt und wird niemals ihre
Erinnerungen festhalten.

Doch so viel ist gewiss: Gemeinsam
mit ihrem Mann formt sie die Piraten-
koalition, fiihrt sie zu betriachtlicher
Stirke und erarbeitet sich innerhalb we-
niger Jahre den Respekt der Seerduber.

Dazu triagt wahrscheinlich auch ihre
Erscheinung bei. Zwar ist nicht iiberlie-
fert, wie die Gattin von Zheng Yi tat-
séchlich aussieht. Doch ein zeitgendssi-

scher englischer Illustrator hat sie sich
als kdmpferische Amazone ausgemalt,
die sich unerschrocken auf ihre Gegner
stiirzt - eine vermutlich nicht ganz fal-
sche Vorstellung.

Zheng Yisao ist zweifellos eine be-
merkenswerte Frau, besitzt Mut und
Charisma. Und sie ist wohl auch eine
Schonheit, die es versteht, Manner fiir
sich zu gewinnen: Uber einen Komman-
deur der Raubfahrer heifdt es, er sei ihr
jahrelang verfallen gewesen.

Andere Anfiihrer sind ihr durch fami-
lidre Bande verpflichtet. Denn ihr Mann
Zheng Yi hat viele seiner minnlichen
Verwandten als Unterbefehlshaber in
denverschiedenen Flotten der Koalition
installiert - und die weiblichen an an-
dere Piraten verheiratet. Als er plétzlich
stirbt, kann sich seine etwa 30-jdhrige
Witwe wohl nur deshalb an die Spitze
des kriminellen Bundes stellen.

Denn ihr Griff nach der Macht wider-
spricht allen gesellschaftlichen Kon-
ventionen. Im China jener Jahre sind
die Geschlechterrollen klar festgelegt:
Weibliche Kandidaten sind von den offi-
ziellen Beamtenpriifungen ausgeschlos-
sen, die allein eine staatliche Karriere
ermdglichen. Verwaltungsposten sind
ausschliefflich Mannern vorbehalten.
Frauen dagegen sollen sich ihren Eltern,
Gatten und sogar S6hnen unterwerfen.

Zwar sind sie unter den Kiistenbe-
wohnern oft deutlich selbststdndiger:
Viele Seerduberinnen steuern Boote,
manche kdmpfen sogar. Doch eine Frau
als Alleinherrscherin iiber Hunderte
Dschunken und Zehntausende Ménner
- das ist selbst unter chinesischen Pira-
ten ungewohnlich. Um ihre Autoritit zu
festigen, braucht Zheng Yisao deshalb
einen Verbiindeten, derihr treu ergeben
istund anstelle ihres verstorbenen Man-
nes die Rote Flotte befehligt.

Sie findet ihn in Zhang Bao, dem
Sohn eines Fischers, der mit 15 Jahrenin
die Gewalt der Meeresbanditen geraten
war. Zheng Yi hatte den Jungen zu-
nichst durch eine homosexuelle Bezie-
hung in die Gemeinschaft eingefiihrt -
eine Praxis, die unter den chinesischen
Seerdubern nicht uniiblich ist. Schlief3-
lich hatte der Piratenfiihrer seinen ehe-
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maligen Geliebten sogar an Kindes statt
adoptiert.

Nun macht Zheng Yisao den inzwi-
schen 21-Jihrigen zum Kommandeur
der Roten Flotte - und zu ihrem Lieb-
haber. Damit bricht sie gleich mehrere
Tabus: Im damaligen China wird von
Witwen erwartet, nach dem Tod des
Mannes in Keuschheit zu leben. Die Pi-
ratin missachtet dieses Gebot nicht nur,
sie teilt das Schlafgemach noch dazu mit
ihrem eigenen Ziehsohn.

Die Seerduber richten sich zwar sel-
ten nach gingigen Moralvorstellungen,
doch die Beziehung ihrer Anfiihrerin
sorgt selbst unter ihnen fiir Diskussio-
nen. Aber Zheng Yisao setzt sich durch;
offenbar hat sie zu diesem Zeitpunkt
ihre Macht bereits gefestigt.

Gemeinsam mit Zhang Bao fiihrt sie
fortan den Piratenbund. Ihr Partner ist
ein begabter Befehlshaber, der auch
grofiere Raubziige leitet. Er tritt beson-
nen und selbstsicher auf, verschafft sich
viele Anhinger; deshalb werden Ge-
schichtsschreiber spiter oft seine Taten
in den Vordergrund riicken. Doch es ist
Zheng Yisao, die in der Hierarchie am
hochsten steht: Nach einem chinesischen
Bericht diirfen die Seerduber ohne ihre
Erlaubnis nichts unternehmen.

Kaum an der Macht, erlésst sie einen
Kodex, mit dem sie ihre Kontrolle iiber
die Konféderation auch férmlich fest-
schreibt. Das Werkregelt unter anderem,
wie die Beute aufzuteilen ist. Die See-
rauber diirfen sie nicht einfach fiir sich
behalten, sondern miissen sie zunichst
den Anfiihrern iibergeben. Die nutzen
einen Grofiteil, um etwa Proviant fiir die
Flotte zu erwerben. Nur ein Fiinftel geht
als Lohn zuriick an die erfolgreichen
Raubfahrer.

Mit grausamer Vergeltung muss jeder
rechnen, der gegen das Piratengesetz
verstofdt: Deserteuren werden die Ohren
abgeschnitten, wer eigene Kommandos
erteilt oder die Befehle eines Vorgesetz-
ten missachtet, wird auf der Stelle ent-
hauptet. Auch die Schindung weiblicher
Geiseln, auf anderen Seeriduberschiffen
durchaus iiblich, gilt als Kapitalverbre-
chen. ,Wenn gefangene Frauen an Bord
gebracht werden, soll sich niemand an
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ihnenvergehen, heifit es in den Bestim-
mungen. ,,Wer sich ihnen heimlich oder
gewaltsam nédhert, wird mit dem Tod
bestraft.”

Die Bestimmungen richten sich wohl
vor allem gegen die zahlreichen unfrei-
willigen Rekruten - die kriminellen
Banden nehmen immer wieder Fischer
und Seeleute gefangen und zwingen sie,
mit ihnen zu segeln. Mitunter stellen
die Entfithrten mehr als zwei Drittel
der Mannschaft. Strenge Strafen sollen
ihren Widerstand brechen und sie dazu
bringen, sich ins Piratendasein zu fiigen.

it unerbittlicher Hirte diszi-
plinieren Zheng Yisao und
4 Zhang Bao die Seerduber. Je-

den, der gegen ihre Herrschaft aufbe-
gehrt, lassen sie auspeitschen, in Ketten
legen oder vierteilen. Bald folgt die Be-
satzung ihren Befehlen ohne Zégern.
Mit dieser schlagkriftigen Mann-
schaft konnen die Anfithrer nun auch
gewagtere Operationen planen. Sie atta-
ckieren immer groflere Schiffe, pliin-

dern selbst befestige Siedlungen ent-
lang der Kiiste.

Die Piraten setzen dabei Dschunken
unterschiedlichster Bauart ein. Auffal-
ligstes Merkmal dieser Schiffe sind die
Segel, die in der Regel asymmetrisch
geformt und mit Rippen aus Bambus
verstirkt sind. Die Konstruktion hilt die
Segel flach, damit sie dem Wind eine
grofle Angriffsfliche bieten, und macht
sie zugleich erstaunlich stabil.

Fiir Uberfille auf Dorfer am Ufer nut-
zen die Seerduber meist kleinere Schiffe
mit ein bis zwei Segeln. Sie lassen sich
auch rudern und sind daher besonders
schnell. In den Kiistengewdssern ver-
kehrende Kauffahrer greifen die Piraten
dagegen oft mit mittelgrofien Dschun-
ken an, die 200 Mann und 25 Kanonen
tragen.

Zwar sind die chinesischen Geschiitze
eher ungenau. Thre Rohre sind schlecht
gegossen, der Schusswinkel ldsst sich
kaum veréndern. Doch die Banditen feu-
ern meist aus der Nihe, beladen die Ka-
nonen dabei haufig mit Nigeln, Metall-
stiicken oder gar Kupfermiinzen, und so
ist die Wirkung der weit streuenden
Projektile verheerend.

Kaum haben die Seerduber ihre
Dschunken heranmandévriert, schleu-
dern sie Brandbomben auf das eingehol-
te Schiff. Die irdenen T6pfe enthalten
zwei getrennte Schichten: unten eine
Mischung aus Schwarzpulver und chine-
sischem Schnaps, oben glithende Koh-
len. Beim Aufprall zerplatzen die Gefi-
e, der Inhalt entziindet sich, entfacht
Brinde, verbreitet beiffenden Qualm.

Wihrend die Angegriffenen orientie-
rungslos um Atem ringen, stiirmen die
Piraten das Deck. Manche schiefien mit
alten Musketen. Doch viel gefahrlicher
sind die langen, mit scharfen Klingen
bewehrten Bambusspiefie, die sie auf die
Verteidiger werfen. Dann stiirzen sich
die Seerduber mit Messern und Schwer-
tern auf die Uberlebenden.

Auf diese Art lassen sich grof3e, hoch-
seetaugliche Dschunken jedoch kaum
kapern. Sie sind schwer bewaffnet und
ragen hoch aus dem Wasser, was das En-
tern riskant macht. Bei diesen Seglern
bedienen sich die Piraten einer List: Sie



ndhern sich ihnen etwa in einfachen
Fahrbooten, geben vor, auf der Flucht
vor Seerdubern zu sein, und bitten die
ahnungsloseBesatzung um Hilfe. Sobald
sie an Bord geklettert sind, iiberwiltigen
sie die iiberraschte Mannschaft.

Manchmal konnen die Besitzer die
ausgepliinderten Dschunken gegen hohe
Summen zuriickkaufen. Oft aber behal-
ten die Banditen ihre Beute - auf diese
Weise gelangt Zhang Bao in den Besitz
seines mit mehr als 40 Kanonen be-
stiickten Flaggschiffes. Den gefangenen
Seeleuten bleibt keine andere Wahl, als
sich den Piraten anzuschliefien. Wer sich
weigert, wird grausam zu Tode gefoltert.

Die Armada der Seerduber wichst
schnell. Auf dem Hohepunkt ihrer
Macht gebieten Zheng Yisao und Zhang
Bao iiber mindestens 1800 Dschunken
mit 70 000 Mann Besatzung - die grofite
Piratenflotte aller Zeiten.

Im Siidchinesischen Meer gibt es nie-
manden, der es mit dieser gewaltigen

Streitmacht aufnehmen kann. Meist
miissen die Banditen deshalb gar nicht
erst kimpfen: Fast jeder Fischer, Kauf-
mann oder Schiffseigner erwirbt von
den Piraten einen Passierschein, der
ungehinderte Fahrt garantiert. Um die
Gebiihren einzuziehen, unterhalten die
Seerduber mehrere Biiros in den Hafen-
stddten. Manchmal geben sie den Flot-
ten ihrer Kunden gegen entsprechende
Bezahlung sogar Geleitschutz.

Zheng Yisao verwandelt den Piraten-
bund in ein hocheffizientes Wirtschafts-
unternehmen. Sie legt feste Tarife fiir
Schutzgeldzahlungen fest und baut
zudem ein weiteres Geschiftsfeld aus:
Thre Médnner nehmen gezielt Geiseln,
um Losegeld zu erpressen. Sie entfiihren
auch Ausliander, fiir die sich besonders
hohe Summen fordern lassen.

1809 geridt der Englander Richard
Glasspoole, ein Seeoffizier der briti-
schen Ostindien-Kompanie, gemeinsam
mit sieben Untergebenen in die Gewalt
der Armada. (Der Bericht seiner Erleb-
nisse hat sich erhalten.)

Glasspoole wird gleich nach seiner
Festnahme Zhang Bao vorgefiihrt. In ein
purpurnes Seidengewand gehiillt, den
Kopf mit einem schwarzen Turban be-
deckt, thront der kriftige junge Mann
auf einem groflen Stuhl an Bord seines
Schiffes. Der Piratenfiihrer erklirt sich
bereit, die Briten freizulassen. Doch er
fordert einen fantastischen Betrag:
100 000 Silbermiinzen - so viel, wie ein
chinesisches Dorf in rund zehn Jahren
an Tribut zahlen wiirde.

Die Verhandlungen mit der Londoner
Handelsgesellschaft ziehen sich iiber
Wochen hin. Mehrmals trifft Glasspoole
personlich auf Zhang Bao, um iiber das
Losegeld zu sprechen. Dessen Partnerin
Zheng Yisao erwdhnt er in seinem Be-
richt nur am Rande. Der Européer ahnt
offenbar nicht, welche Macht sie hat.

Die Briten werden auf einer Dschun-
ke gefangen gehalten. Sie essen das,
was die Entfiihrer essen. Reis mit etwas
Salzfisch. Wenn die Vorrite ausgehen,

Als die Piraten immer hemmungsloser morden, verbiindet sich Chinas Kaiser mit den
Portugiesen, die Macau als Stiitzpunkt nutzen. Tatsdchlich gelingt es der Allianz (im Bild links) 1809,
die Raubflotte (rechts) in einer Bucht bei der Insel Lantau (heute Hongkong) einzuschliefen



verspeisen die Banditen aber auch Rau-
pen oder Ratten.

Wihrend die Geiseln an Deck schla-
fen miissen, steht jedem der Seerduber
eine winzige Kajiite zu. Manche leben
darin mit ihren Familien. Die Kapitine,
denen der hintere Schiffsteil vorbehal-
ten ist, haben Glasspoole zufolge oft
mehrere Frauen, ,iiblicherweise fiinf
oder sechs”. Ihre freien Stunden ver-
bringt die Mannschaft damit, Karten zu
spielen oder Opium zu rauchen.

Auch die tiefe Religiositit der Piraten
bleibt dem Briten nicht verborgen: ,,Sie
befragen ihre Gottheit bei jeder Gele-
genheit.“ Wie die Kiistenbewohner ver-
ehren sie Tianhou, die chinesische Him-
melskaiserin, die als Beschiitzerin der
Fischerund Seeleute gilt. Zhang Bao hat
ihr an Land mehrere Tempel gestiftet
und auf dem grofiten Schiff seiner Flotte
ein Heiligtum errichtet, wo er die Got-
tin vor jeder Unternehmung nach den
Erfolgschancen befragt.

Doch Glasspoole und seine Ménner
bleiben nicht blof Beobachter. Zhang
Bao verspricht ihnen, sie nach Erhalt
des Losegelds zu entlohnen, wenn sie
fiir die Seerduber kimpfen. So beteili-
gen sich die britischen Geiseln an einer
Kampagne der Roten und der Schwar-
zen Flotte. Aufrund 500 Schiffen fahren
die Piraten die Fliisse herauf, um von
den Siedlungen im Landesinneren Tri-
but einzufordern, oder - sollten diese
sichweigern - sie zu iiberfallen.

In einer Stadt nehmen sie mehr als
200 Frauen gefangen. Dem damaligen
Schonheitsideal entsprechend sind de-
ren Fiifke seit der Kindheit abgebunden;
und auf den verkriippelten Stiimpfen
konnen sie nicht fliehen. Einige kommen
spiter gegen Losegeld frei, die anderen
werden als Ehefrauen unter den See-
raubern verkauft. ,Mehrere von ihnen
zogenes aber vor, iiber Bord zu springen
und zu ertrinken, als eine solch schiand-
liche Erniedrigung zu erleiden.”

Ein anderes Mal hilft Glasspoole an
den Kanonen, wihrend einige seiner
Minner gemeinsam mit gut 3000 Pira-
ten auf eine befestigte Stadt zurudern.
Ein Verband der kaiserlichen Flotte ver-
sucht sie aufzuhalten, doch die Seeriu-

ber stiirmen die Schiffe und metzeln die
Besatzung nieder. Dann fallen sie iiber
die Bevolkerung her, die sich zu wehren
gewagt hat. Die Angreifer enthaupten
ihre Opfer, binden die Kopfe an den
Zopfen zusammen und bringen sie zu-
riick an Bord - fiir jede blutige Trophie
bekommen sie eine Belohnung.

ie hemmungslosen Gewaltexzes-
D’ se zwingen die chinesische Re-
gierung schliefilich sogar dazu,
ein Biindnis mit den Portugiesen einzu-
gehen, dieals Hiandler in China weilen.
Tatsichlich erkliren sich die Europa-
er bereit, sechs ihrer Schiffe samt Besat-
zung an die kaiserliche Flotte zu vermie-
ten. Im Gegenzug erhalten sie nicht nur
eine Pachtgebiihr und Anteile an jedem
gemeinsam erbeuteten Piratenschiff,
sondern auch rechtliche Sicherheit fiir
ihren Stiitzpunkt in Macau.
Die westlichen Segler verfiigen ins-
gesamt zwar nur iiber 118 Geschiitze,

doch die sind denen der Chinesen deut-
lich iiberlegen. Die Kanonen schiefien
genauer, die Artilleristen sind besser
geschult. Mit Hilfe dieser kampfkrafti-
gen Verbiindeten will die Regierung die
Seerduber in einen Hinterhalt locken
und vernichten.

Im November 1809 gelingt es den
vereinten Kriften, Zhang Bao und
Zheng Yisao mit einem Teil ihrer Flotte
in einer Bucht nordlich der Insel Lantau
(heute zu Hongkong gehorig) einzu-
schlieffen. Den Piraten stehen neben
den portugiesischen Seglern rund 60
Kriegsdschunken und 35 Fischerboote
gegeniiber, die zusammen 1200 Kano-
nenund 18 000 Mann aufbieten kénnen.
Diese Armada versperrt den Banditen
die Ausfahrt.

Mehrere Tage lang feuert die chi-
nesisch-portugiesische Schiffskette auf



Mit brennenden Booten, die sie wihrend der Schlacht von Lantau in die Reihen der Piraten treiben
lassen (oben Mitte), versuchen die kaiserlichen Kommandeure, die Rduber zu vernichten — doch dann dreht
der Wind, und die Brandsatze entziinden ihre eigenen Schiffe. Am Ende fliehen die Banditen (links)

die Eingeschlossenen, die noch immer
Richard Glasspoole gefangen halten.
Rings um den Briten schlagen Kanonen-
kugeln ein, zwei der gut fiinf Kilogramm
schweren Geschosse verfehlen ihn nur
knapp. Mehrmals habe ihn Zheng Yisao
mit ,Knoblauchwasser” besprenkelt, er-
innert sich der Seeoffizier spéter. Der
Zauber soll die Geisel offenbar vor
einem Zufallstreffer schiitzen, der die
Entfithrer um das erhoffte Losegeld
bringen konnte.

Der Dauerbeschuss allein geniigt
jedoch nicht, um die Seerduber nieder-
zukdmpfen. Die chinesische Flottenfiih-
rung bereitet deshalb einen vernichten-
den Schlag vor. Sie lasst mehrere eigene

Boote in Brand setzen und ohne Besat-
zung in die Bucht treiben. Wind und
Gezeiten beférdern die flammenden
Wracks mitten in den dicht gedringten
Pulk der Piratenschiffe.

Einer der schwimmenden Brand-
satze erreicht die Dschunke, auf der
sich Glasspoole befindet. Doch mit lan-
gen Stangen gelingt es den Banditen,
das Feuerschiff wieder abzustofien. Der
Brite beobachtet, wie es kurz darauf de-
toniert: ,,Sein Frachtraum war mit Stroh
und Holz gefiillt, und es befanden sich
einige kleine Kisten mit Brennstoff an
Deck, diedirekt neben uns explodierten,
ohne jedoch Schaden anzurichten.”

Auch die anderen brennenden Boote
wehren die Seerduber ab. Weil der Wind
plétzlich dreht, treiben zwei davon zu-
riick auf die Angreifer und entziinden

zwei Schiffe der kaiserlichen Flotte. Am
folgenden Tag konnen die Piraten sogar
aus der Bucht entkommen. Wihrend der
Blockade haben sie Glasspoole zufolge
nicht ein einziges Geféahrt eingebiifit.

Die Seeschlacht endet mit einer Bla-
mage fiir die portugiesisch-chinesische
Allianz. Weder der kaiserlichen Flotte
noch den europiischen Schiffen mit
ihrer iiberlegenen Bewaffnung ist es ge-
lungen, den Eingeschlossenen grofleren
Schaden zuzufiigen. Die Raubfahrer
haben sich dagegen als unumstrittene
Herrscher der siidchinesischen Wasser-
welt behauptet.

In einem Brief an die Portugiesen
prahlt Zhang Bao mit seiner Stirke -
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und beteuert, er konne sogar die Dynas-
tie der verhassten Mandschu stiirzen.
,Gebt mir vier eurer bewaffneten
Schiffe, um sie nach meinen Wiinschen
einzusetzen, und ich werde in der Lage
sein, die Lindereien des Kaiserreiches
zuriickzugewinnen.“ Als Gegenleistung
verspricht er den Portugiesen ,zwei
oder drei Provinzen“ ihrer Wahl.

Auch gegeniiber seinen britischen
Geiseln zeigt er sich grofiziigig. Er er-
ldasst ihnen einen betriachtlichen Teil des
Losegeldes. Im Dezember 1809, nach
mehr als elf Wochen in Gefangenschaft,
kommen Glasspoole und seine Gefihr-
ten frei: gegen Zahlung von 4320 Silber-
miinzen, zwei Ballen feinem roten
Tuch, zwei Kisten Opium, zwei Féassern
Schiefipulverund einem Fernrohr.

hne es zu ahnen, hat Glasspoole
O die letzten Monate des Pira-

tenimperiums miterlebt. Zwar
schafft es keine gegnerische Flotte, die
Seerduber vernichtend zu schlagen.
Doch der Bund hat den Zenit iiberschrit-
ten und bricht nun auseinander.

Der Niedergang beginnt mit einer
verzweifelten Initiative der kaiserlichen
Regierung. Nach dem letzten Fehlschlag
schickt sie Botschafter an die Seerduber,
um einzelne Kommandeure zur Aufgabe
zu bewegen. Die Piraten gehen straffrei
aus, wenn sie sich gegen die anderen
Anfithrer wenden.

Die Befriedung durch Amnestie ist
in China durchaus tiblich: Herrscher
haben durch &hnliche Angebote schon
frither versucht, Aufstindische zu ent-
zweien und Rebellionen von innen zu
schwichen. Die Methode ist zwar um-
stritten - oft sind fiir jene Banditen,
die sich den Behorden ergeben haben,
einfach neue nachgeriickt. Doch weil sie
die Piraten militarisch nicht bezwingen
konnen, bleibt den mit der Bekdmpfung
betrauten Beamten keine andere Wahl.

Immerhin zeigt der Anfiihrer der
Schwarzen Flotte Interesse. Er ist be-
reits seit Jahren eifersiichtig auf Zhang
Bao, missgénnt ihm den Aufstieg an die
Spitze der Konfoderation und an die
Seite Zheng Yisaos. Nun sieht er eine
Chance, sich an seinem Rivalen zu ra-
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Um 1807 kontrollieren Piraten die gesamte siidchinesische Kuste.
Und nach ihrem Erfolg in der Seeschlacht von Lantau 1809 stehen die
Meeresrdauber um Zheng Yisao auf dem Hohepunkt ihrer Macht

chen. Um der Regierung seine Loyalitét
zu beweisen, greift der enttduschte See-
rduber Ende 1809 mit seinen Schiffen
die Rote Flotte an. In der Schlacht der
ehemaligen Weggefdhrtenerleidet Zhang
Bao eine schwere Niederlage. Hunderte
seiner Manner sterben, 16 Dschunken
gehen an den Widersacher verloren.

Wenig spiter ergibt sich der Sieger
mit seinen Gefolgsleuten den Behorden,
wird begnadigt und kdmpft fortan fiir
die kaiserliche Marine. Weitere Seerédu-
ber folgen seinem Beispiel und laufen zu
den Regierungstruppen iiber, darunter
mehrere Kapitine der Roten Flotte.

Nun beginnen auch Zhang Bao und
Zheng Yisao iiber eine Aufgabe nachzu-
denken. Sie haben in den Wochen zuvor
erlebt, wie sich Tausende ihrer Unterge-
benen der Staatsgewalt gestellt haben.
Noch befehligen die beiden eine gewal-
tige Flotte, ihre Verhandlungsposition
ist entsprechend stark.

Sollten sich aber noch mehr Ménner
von ihnen abwenden und der Armada
der Obrigkeit beitreten, konnte das
Krifteverhiltnis kippen: Die Gegenseite
wiirde ihr Angebot zuriickziehen und die
geschwichten Piraten erbarmungslos
verfolgen. Sie hitten dann jede Chance
auf Schonung verloren. Die zwei haben
wenig Zeit: Wenn sie ihr restliches Le-
ben nicht als Gejagteverbringen wollen,
miissen sie schnell handeln.

Aber sie sind die Anfiihrer des Pira-
tenbundes, haben die Kiistenregion jah-

relang terrorisiert und kaiserliche Be-
amte bestialisch zu Tode foltern lassen.
Ein Straferlass fiir das Seerduberpaar
lief}e sich kaum rechtfertigen.

Die Regierung ist trotzdem zu
Gesprichen bereit. Zhang Bao fiirchtet
allerdings, die Behorden kénnten ihn
tduschen und nach seiner Kapitulation
hinrichten lassen. Er will zudem nur
dann in den kaiserlichen Dienst treten,
wenn er einen Teil seiner Schiffe behal-
ten darf.

Die Unterredungen bleiben ohne Er-
gebnis - bis sich Zheng Yisao einschal-
tet. Unbewaffnet reist sie mit einer
Gruppe von Frauen und Kindern nach
Kanton, um dort persénlich mit dem
Generalgouverneur der Kiistenprovinz
Guangdong zu verhandeln.

Eisern beharrt sie auf den Forderun-
gen ihres Partners. Wie sie den hohen
Beamten zum Einlenken bewegt, ist
nicht iiberliefert. Doch wahrscheinlich
macht sie ihrem Gegeniiber deutlich,
wie michtig die Rote Flotte noch immer
ist — und wie viel Schaden sie anrichten
konnte, sollte es zu keiner Einigung
kommen.

Im Falle einer Kapitulation wire das
Piratenpaar der Regierung dagegen
iiberaus niitzlich: Es kennt Taktik und
Verstecke der anderen Kommandeure.
Dieses Wissen wiirde den staatlichen



Kriften helfen, den Bund zu zerschla-
gen. Der Generalgouverneur, der seit
dem Scheitern der letzten Militdrkam-
pagne unter Druck steht, konnte sich
dann dem Kaiser als Bezwinger der Ban-
diten prasentieren.

Mit diesen oder dhnlichen Argumen-
ten gelingt es Zheng Yisao, den Offiziel-
len zu iiberzeugen. Er stimmt den Be-
dingungen der Seeréduber zu.

Im April 1810 erfiillen die Piraten-
fithrer ihren Teil der Vereinbarung und
iibergeben die Rote Flotte der Staatsge-
walt. Die Beamten zihlen 226 Dschun-
ken mit 1315 Kanonen und mehr als
17000 Mann Besatzung. Als Zeichen sei-
nes guten Willens hat Zhang Bao einige
Seerduber, mit denen er sich iiberwor-
fen hat, als Gefangene mitgebracht.

Die Entwaffneten miissen nun der
Regierung vertrauen. ,,Urspriinglich wa-
ren wir gute Menschen®, heifit es in
einer Petition, die wohl im Auftrag der
Meeresrauberverfasstworden ist. ,,Aber
einige von uns wihlten ihre Freunde
nicht vorsichtig genug und fielen so
unter Banditen. Andere konnten ihren
Lebensunterhalt nicht bestreiten und
taten sich daher mit den Rebellen zu-
sammen, oder sie wurden als Handels-
schiffer entfithrt und in die Piraterie
gezwungen.”

,unsere Verbrechen verdienen ohne
Zweifel die Todesstrafe”, gestehen die
Seerduber. Doch sie bitten den kaiserli-
chen Beauftragten um Milde: ,,Demiitig
liefern wir unsere verbleibenden Jahre
Deiner Gnade aus und hoffen, dass Du
unsvon Flutund Feuererrettest, unsere
fritheren Vergehen vergibst und uns von
diesem Tag an den Weg in ein neues Le-
ben eréffnest.“ Am Ende schwéren sie
feierlich, ihre ,Schwerter zu verkaufen
und dafiir Rinder zu erwerben*.

Doch die Regierung ldsst nicht alle
Verbrecher unbestraft. Gut 200 schickt
sie in die Verbannung, mehr als 120 wer-
den stranguliert oder enthauptet. Ver-

Literaturemp fehlungen: Dian Murray,
wPirates of the South China Coast", Stanford
University Press: Standardwerk zur
Geschichte des Seerduberbundes. Robert
Antony, ,Like Froth Floating on the Sea’,
University of California: gelehrte Darstellung
der Piratenwelt im spdten Kaiserreich.

mutlich miissen vor allem jene Piraten
sterben, die Zhang Bao festgenommen
hat. Die Todesurteile sind ein Zuge-
stindnis an die Bevdlkerung, die jahre-
lang unter dem Terror gelitten hat und
auf Vergeltung drangt.

Den restlichen Seerdubern gewihrt
die Obrigkeit Pardon:,,Wer es wiinschte,
konnte sich dem Militdr der Regierung
anschliefen, um die verbleibenden
Piraten zu verfolgen®, heif}t es in einer
chinesischen Chronik. ,Jene, die nicht
damit einverstanden waren, zerstreuten
sich und zogen sich aufs Land zuriick.”

Unter den Begnadigten sind auch die
ehemaligen Anfiihrer des Piratenbun-
des. Zheng Yisao erhilt die Erlaubnis,
ihren Liebhaber Zhang Bao zu heiraten.

Dank des Ubereinkommens, das seine
Partnerin ausgehandelt hat, wird Zhang
Bao reich entlohnt. Er darf eine Privat-
flotte von gut 30 Dschunken unterhal-
ten, bekommt zudem eine grofle Geld-
summe, um sich eine Gefolgschaft an
Land aufzubauen. Im Rang eines Leut-
nants tritt er den kaiserlichen Seestreit-
kréften bei.

Bereits kurz darauf beteiligt er sich
ander Jagd auf die verbliebenen Seeriu-
ber. Die Schiffe der Regierung kampfen
nacheinander die Flotten der Griinen,
Blauen und Gelben Flaggen nieder (die
der Weiflen Flagge hatte sich schon
Monate zuvor aufgelost). Eifrig verfolgt
Zhang Bao seine fritheren Geféhrten,
einen Kommandeur nimmt er person-
lich fest. Der Mann wird spédter mitsamt
Gefolge hingerichtet.

Die gewaltigste Seerduberstreit-
macht aller Zeiten zerféllt innerhalb we-
niger Monate. Der kriminelle Bund, der
auf dem Wasser ein eigenes Reich er-
richtete und sogar dem Kaiser von China
trotzte, hort auf zu existieren.

war werden Piraten noch jahr-

z zehntelang die Kiistenregion

heimsuchen - so vernichten die

Briten 1849 eine grofiere Flotte. Doch

nie wieder werden die Banden die All-

gewalt von Zheng Yisao und Zhang Bao
erreichen.

Die beiden machen sich allerdings
nicht nur als Seerduber einen Namen.
Die ehemalige Prostituierte und der Fi-
schersohn bauen sich in den folgenden
Jahren eine Existenz auf, von der die
meisten anderen Chinesen ihres Stan-
des nur traumen konnen.

Zhang Bao steigt in der kaiserlichen
Marine dhnlich unaufhaltsam auf wie
zuvor in der Piratenflotte. Nach der er-
folgreichen Seekampagne gegen seine
ehemaligen Verbiindeten zeichnet ihn
der Kaiser mit einer Pfauenfeder als
Ehrenzeichen aus; der ehemalige Réu-
ber erhilt einen Militirposten. Weil die
ortliche Bevilkerung gegen ihn protes-
tiert, muss er allerdings in eine andere
Provinz versetzt werden.

Mehrfach befordert, ist er schliefflich
als Oberst fiir die Verteidigung einer
strategisch wichtigen Inselgruppe bei
Taiwan verantwortlich.

Dort stirbt er 1822 im Alter von
36 Jahren - trotz seiner vielen Feinde
offenbar nicht durch Gewalt.

Seine Witwe Zheng Yisao kehrt da-
nach in jene Region zuriick, die sie
jahrelang terrorisiert hat. Sie ldsst sich
in der Niahe von Kanton nieder, wo sie
bis zu ihrem Tod im Jahr 1844 vollig
unbehelligt lebt.

So endet eine der spektakulirsten Pi-
ratenlaufbahnen der Geschichte. Zheng
Yisao begann ganz unten, als Prostitu-
ierte in einem schwimmenden Bordell.
Innerhalb kurzer Zeit sicherte sie sich
eine Machtfiille, die nur wenige andere
Chinesinnen erlangt haben.

Auf dem Meer errichtete sie ein bei-
spielloses Imperium des Schreckens:
Sie herrschte tiber eine Kiistenlinie, die
sich Tausende Kilometer weit erstreckt.
Weder kaiserliche Krifte noch europai-
sche Handelsnationen vermochten sie
zu stiirzen.

Zehntausende Ménner mussten ihr
gehorchen, ein Wort von ihr konnte den
Tod bedeuten. Sie schlug Schwerverbre-
cher und hohe Regierungsbeamte in ih-
ren Bann. Am Ende gelang es ihr sogar,
sich ohne jeden Schaden aus der Seeriu-
berei zuriickzuziehen.

Ein rechtschaffenes Leben lag der
fritheren Piratin jedoch auch an Land
nicht. Noch im Alter war sie in Kanton
beriichtigt - als Besitzerin einer stadt-
bekannten Spielholle. O

Martin Paetsch, 42, lebt in Hongkong, wo sich ei-
ner der Stitzpunkte der Piraten befand. Eine Hohle
erinnertdort noch immer an die Banditen—darin
sollen sie ihre Schatze vergraben haben.



echs umgerustete Frachter und 57 U-Boote schickt

die deutsche Admiralitdt in den ersten Monaten des

Zweiten Weltkrieges auf die Meere, um die See-

macht GroRbritannien zu bezwingen. Die Kapitane
sollen gegnerische Handelsschiffe aufbringen, deren Ladung
beschlagnahmen oder die Gefahrte versenken, sodass dem
Inselreich der Nachschub ausgeht.

Keine Crew ist dabei so erfolgreich wie die des Hilfskreu-
zers ,Atlantis“ 622 Tage ist sie auf den Ozeanen unterwegs,
entert oder zerstort 22 Schiffe. Nach Art der Freibeuter.

Eigentlich dirfte es diese Art der Kriegsfiihrung gar nicht
mehr geben, denn: ,,Die Kaperei ist und bleibt abgeschafft.”
So haben es sieben Nationen 1856 am Rande einer Friedens-
konferenz in Paris beschlossen. Doch anders als etwa von
den USA gewtunscht, haben sich die Teilnehmer nicht dazu
durchringen kénnen, die Plinderung privater Seegefdhrte
im Kriegsfall generell zu untersagen. Ein offizielles Marine-
schiff, und sei es auch ein zum Hilfskreuzer umgebauter
Frachter, darf weiterhin Handelsschiffe des Gegners aufbrin-
gen. In den Jahrzehnten danach nutzen mehrere Staaten
diesen Freiraum, den das Volkerrecht gewahrt.

So setzt Russland im Kampf gegen Japan 1904/1905 regu-
lare Kreuzer und eine , Freiwilligenflotte” aus umgerUsteten
Privatschiffen ein. Die transportieren Truppen, kapern japa-
nische Frachter und Uberpriifen Schiffe anderer Nationen auf
kriegswichtige Waren.

Im Ersten Weltkrieg setzen auch die Deutschen auf die
Staatspiraten: Insgesamt brin-
gen Kapitane des Reichs mehr
als 120 britische Schiffe auf. Zum
berlihmtesten Kaperfahrer jener
Zeit wird Felix Graf von Luck-
ner, der 14 feindliche Frachter
versenkt. Als Erste setzen die
Deutschen zudem die neu ent-
wickelten U-Boote ein. Alles
in allem zerstéren sie zwolf
Millionen Bruttoregistertonnen
Schiffsraum.

IM ZWEITEN WELTKRIEG ver-
folgt die deutsche Seekriegs-
leitung die gleiche Strategie wie
1914. Sechs Frachter werden im
Herbst 1939 beschlagnahmt und
umgerustet, unter ihnen die
155 Meter lange ,,Goldenfels” ei-
ner Bremer Reederei. Aus dem
Motorschiff, das zuvor Frachtgut
Uber die Meere transportierte,

Die »Atlantis« fahrt unter
verschiedenen Flaggen, Namen
und Tarnungen, auch als japa-

wird das Marineschiff , Atlantis“ mit Schnellfeuer- und Flug-
abwehrgeschitzen, Seeminen, Torpedorohren und einer
Kanone am Bug. Alle Waffen auf dem ehemaligen Frachter
werden so angebracht, dass sie von auflen nicht offen zu
erkennen sind.

Denn die ,Atlantis” soll als Handelsfahrer erscheinen,
um sich unauffallig nahern zu kénnen. Deshalb sind ihre
Geschutze hinter falschen Deckaufbauten versteckt, gibt es
eine Schornsteinattrappe, erhalt die Mannschaft Kostiime.

Die juristische Grundlage fur die Kaperfahrer erldsst die
Regierung Hitler noch im September 1939. In der Prisenord-
nung, die sich an dem gdltigen Volkerrecht orientiert, legt
sie exakt fest, wie die Kapitdne der Hilfskreuzer vorzugehen
haben: Sie durfen sich getarnt fremden Handelsschiffen
ndhern und sie auffordern anzuhalten. Erst in diesem letz-
ten Moment missen sie ihre Tarnung fallen lassen und die
Reichskriegsflagge hissen.

Stoppt das fremde Fahrzeug, dirfen sie es durchsuchen.
Transportiert es fir den Feind bestimmte Gliter, dirfen sie
Schiff und Ladung konfiszieren. Stoppt das fremde Fahrzeug
nicht, dirfen Hilfskreuzer einen Warnschuss abgeben.

Am 11. Marz 1940 lauft die , Atlantis” unter dem Komman-
do von Kapitan Bernhard Rogge von Kiel in die Ostsee aus.
Die Besatzung tarnt den Hilfskreuzer als sowjetischen Frach-
ter: Sie malt Hammer und Sichel auf die Brlicke, den roten
Stern auf eine Ladeluke, einen kyrillischen Fantasieschrift-
zug auf die Langsseite. So gelangt das Schiff unentdeckt bis
in den Sldatlantik.

Dort verwandelt Rogge sein
Boot in einen japanischen Frach-
ter. Neben Anstrich und Hoheits-
zeichen Japans wird auch ein
Teil der Mannschaft getarnt:
Besatzungsmitglieder spazieren
in Frauenkleidern an Deck, um
die Illusion eines zivilen Schiffs
aufrechtzuerhalten.

Am 11. Juli 1940 begegnen sie
dem englischen Dampfer ,,City of
Bagdad“ — der mit einem Heck-
geschitz bewaffnet ist. Weil
das Gefahrt laut Prisenordnung
dadurch bereits seinen zivilen
Status verliert, ldsst Rogge kurz
die ansonsten in einem LUf-
tungsschacht verborgene Kriegs-
flagge hissen und Warnschusse
abgeben.

Die Briten gehen in die Ret-
tungsboote. Rogge schickt ein

nischer Frachter (unten)
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Prisenkommando, das die
,City of Bagdad“ nach kriegs-
wichtigen Gltern durchsuchen
soll. Die Offiziere finden unter
Deck Maschinenteile, Chemi-
kalien, Stahl — insgesamt fast
10000 Tonnen Fracht, die fur
die britische Kolonie Malaysia
bestimmt sind.

Rogge versenkt den Damp-
fer, nimmt die Besatzung an
Bord. Die Gefangenen haben
ihren eigenen Bereich, erhal-
ten das gleiche Essen wie die
Crew. Sie durfen Musik horen,
und die Offiziere kommen
zu regelmadRigen Filmabenden
bei Kapitan Rogge zusammen.

Weil die Tarnung der , Atlan-
tis“ als japanischer Frachter offenbar dem Kommandanten
der ,City of Bagdad” bekannt war, wie aus konfiszierten
Unterlagen hervorgeht, bekommt sie zwei neue Masten. Ins-
gesamt verandert die Mannschaft ihr Schiff zehnmal, fahrt
unter funf verschiedenen Flaggen und neun Namen.

Bis zum September 1941 stellen Rogge und seine 350-
kopfige Besatzung 22 Schiffe mit 146000 Bruttoregisterton-
nen Schiffsraum und schicken 16 davon auf den Grund der
Ozeane. Treibstoff fiir die Motoren und Lebensmittel bezieht
die Crew aus ihren Prisen oder von Versorgungsschiffen.

Doch immer seltener gelingt es ihr, Beute zu machen -
vor allem, weil britische Kapitdne nun oft im Konvoi fahren:
Mehrere Kriegsschiffe bilden mit einer Gruppe von Frachtern
und Tankern einen nahezu unbezwingbaren Geleitzug.

Darlber hinaus erregen die Operationen der deutschen
Hilfskreuzer immer mehr Aufmerksamkeit, wird der Name
»,Captain Rogge” im britischen Radio genannt.

Als die , Atlantis“ am 22. November 1941 im Sidatlantik
ein U-Boot mit Treibstoff betankt, wird die Aktion von einem
britischen Flugzeug aus beobachtet. Ein in der Nahe befind-
licher Kreuzer setzt Kurs und er6ffnet das Feuer.

Kapitdn Rogge gibt den Kampf mit dem weit lberlege-
nen Kriegsschiff sofort verloren, die Mannschaft geht in die
Boote. In der Ndhe der Insel Ascension versinkt die ,Atlantis”
im Meer. Daraufhin drehen die Briten ab, ohne sich um die
Schiffbrichigen zu kiimmern.

Fir die Mdnner des Hilfskreuzers bricht eine abenteuer-
liche Heimreise an. In offenen Rettungsbooten harren sie
unter heiler Sonne aus, werden von dem U-Boot, das sie
hatten betanken sollen, Richtung Brasilien geschleppt. Dann
endlich nimmt ein Versorgungsschiff die Havarierten auf.

Getroffen versinkt der britische Kohle-
frachter »King City« am 24. August 1940 im
Indischen Ozean. Er ist das sechste Opfer
der »Atlantis« —voninsgesamt 22

Am 1. Dezember entdeckt
ein weiterer britischer Kreu-
zer die Deutschen und greift
an — daraufhin wird das Ver-
sorgungsschiff von der eige-
nen Besatzung versenkt. Doch
noch am gleichen Tag sam-
meln deutsche U-Boote die
Crews ein, mehr als 400 Mann.

Mitte Dezember treffen sie
bei den Kapverdischen Inseln
auf italienische U-Boot-Besat-
zungen, die ihnen helfen.

Einen Monat spadter sind
die Crews wieder in ihrer Hei-
mat; elf Mann hat Kapitan
Rogge im Lauf der Expedition
verloren.

MiIT bEM UNTERGANG der ,Atlantis“ endet die Hochphase
des Kaperkriegs (iber Wasser. Anderen Hilfskreuzern gelingt
es nun kaum noch, unbemerkt in den Atlantik vorzustofRen —
zu gut blockieren die Alliierten die europaischen Kisten.

Dafiir kimpfen die deutschen U-Boote nun immer riick-
sichtsloser gegen die alliierte Handelsschifffahrt. Insgesamt
zerstoren die U-Boote der Deutschen und ihrer Verblindeten
etwa 2800 gegnerische Handelsschiffe; nahezu 15 Millionen
Bruttoregistertonnen werden vernichtet.

Zu Kriegsbeginn hielten sich die deutschen U-Boot-Kapi-
tdane noch an die Prisenordnung: Sie warnten und stoppten
ein Schiff zundchst. Doch je langer der Konflikt andauert,
desto zligelloser wird der Kampf.

Adolf Hitler erklart immer mehr Gebiete zu Blockadezo-
nen, in denen der ,uneingeschrankte U-Boot-Krieg“ gefiihrt
werden soll, darunter selbst Reviere, die seine Marine gar
nicht kontrollieren kann, etwa die OstkUlste der USA.

Damit aber brechen die Deutschen das Volkerrecht, denn
denn es ist grundsatzlich verboten, Schiffe ohne Warnung zu
versenken.

In den spdteren Kriegsverbrecherprozessen wird dennoch
kein deutscher U-Boot-Kapitan je flir diese Taten verurteilt,
wohl aus Ricksicht auf die Siegermacht USA. Denn wdhrend
der Schlacht um den Pazifik haben amerikanische U-Boot-
Kommandanten japanische Schiffe ohne Warnung zerstort;
ein Verfahren hatte also auch die US Navy belastet.

Volkerrechtlich ist das Aufbringen im Kriegsfall allerdings
nach wie vor erlaubt. Und die Prisenordnung von 1939 gilt
in der Bundesrepublik noch heute. O

Christina Rietz, 28, ist Journalistin in Koin.
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2009: PIRATEN VOR SOMALIA

DIE ENTFUHRUNG DER »HANSA STAVANGER«

Im April 2009 kapern somalische Piraten das Containerschiff » Hansa Stavanger«
im Indischen Ozean. Es ist das erste Mal, dass ein Schiff unter deutscher Flagge
entfiihrt wird. Die Banditen verlangen 15 Millionen Dollar Losegeld, doch die Ham-
burger Reederei will eine so hohe Summe nicht zahlen. Und die Bundesregierung
plant Befreiungsversuche. Ein viermonatiger Nervenkrieg beginnt

VON CONSTANZE KINDEL

|
Auf dem Weg von Dubai nach Kenia mlts die »Hansa Stavanger« eine der geféhrlichsten Meeresregionen

fur die Handelsschifffahrt passieren. | or der Kiiste Somalias warten professionelle Banden auf Beute
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amstag, 4. April 2009,
3.30 Uhr morgens. Ver-
dunkelt schiebt sich die
,Hansa Stavanger“ durch
den Indischen Ozean, et-
wa 740 Kilometer 6stlich
der Kiiste Somalias. Das
Containerschiff ist auf dem Weg vom
Hafen Dschabal Ali in Dubai nach Mom-
basa im Siiden Kenias. Die Positionsla-
ternen sind ausgeschaltet, nicht einmal
aus den Bullaugen dringt Licht - alles
Vorsichtsmafinahmen fiir die Passage
durch Piratengebiet. Binnen eines Jah-
res ist die Zahl der Angriffe hieram Horn
von Afrika um 200 Prozent gestiegen.

Frederik Euskirchen, der Zweite
Offizier, hat sich fiir die Fahrt vor Ost-
afrika eine Glatze rasiert. In dem See-
revier herrscht ganzjihrig driickende
Schwiile, die Temperaturen gehoren zu
den hochsten weltweit, kbnnen im Som-
mer fast 50 Grad Celsius erreichen.

Euskirchen hat vor dreieinhalb Stun-
den seine Wache angetreten, die erste
des Tages zwischen null und vier Uhr
morgens, die unter Seeleuten ,,Hunde-
wache” heifdt. Er ist 26 Jahre alt, jung
fiir einen Zweiten Offizier. Gleich nach
seiner ersten Fahrt als diplomierter
Nautik-Ingenieur ist er befordert wor-
den von der Hamburger Reederei Leon-
hardt & Blumberg, auf deren Schiffen er
seit Beginn seines Studiums arbeitet.

Euskirchen ist an Bord unter ande-
rem fiir Sicherheit zustidndig. Eigent-
lich gilt die ,Hansa Stavanger” als nicht
besonders anfillig fiir eine Kaperung.
Die ,Best Management Practices” der
Schifffahrtsgesellschaften und Versiche-
rungen, die Crews als Anleitung fiir die
Fahrt durch Piratengebiete dienen, er-
wihnen ausdriicklich, dass erfolgreiche
Kaperungen von Schiffen mit einer Ge-
schwindigkeit von mehr als 15 Knoten
(rund 28 km/h) nicht bekannt seien. Die
,2Hansa Stavanger“ kann bei voller Fahrt
und je nach Ladung 18 bis 19 Knoten
erreichen.

Derzeit hat sie 542 Container als
Fracht, 1550 wiren moglich. Abersie hat
eine Schwachstelle: In der Mitte des 170
Meterlangen Schiffes ragt die Bordwand
nur etwa vier Meter iiber das Wasser.

Téaglich erreichen das Schiff Warn-
und Uberfallmeldungen anderer Crews,

142 GEO EPOCHE

iiber Funk, per Fax und E-Mail. Die Offi-
ziere tragen die Koordinaten in eine
Ubersichtskarte ein. Die Positionsanga-
ben verraten ihnen, dass die Piraten
immer weiter von der Kiiste entfernt
angreifen. Sie plddieren deshalb fiir eine
Routenidnderung, fiir einen Umweg wei-
ter hinaus auf den Indischen Ozean.

Doch ein Umweg wiirde einen hohe-
ren Treibstoffverbrauch bedeuten und
dadurch moglicherweise Probleme mit
den Auftraggebern. Per E-Mail ldsst der
Kapitin Krzysztof Kotiuk seinen Zwei-
ten Offizier bei der Reederei anfragen,
ob sie eine Routenidnderung befiirwor-
ten wiirde. Die Antwort aus Hamburg
ist eindeutig: Geméify SOLAS, der UN-
Konvention zur Sicherheit auf See, liege
die Verantwortung fiir das Schiff allein
beim Kapitin. Sofern es den Schutz des
Schiffes betreffe, konne niemand fiir
ihn entscheiden oder ihm einen Kurs
vorschreiben.

Kotiukverzichtet auf einen Umweg.

Der gebiirtige Pole ist in seinen Jah-
ren auf See schon mehrmals mit Piraten
in Kontakt gekommen. In der Strafie von
Malakka zwischen Malaysia und Suma-
tra standen sie plétzlich mit Messern
auf der Briicke und raubten das Bargeld
der Besatzung. Dass vor der Kiiste von
Somalia sein gesamtes Schiff Piraten in
die Hénde fallen kénnte, kann er einfach
nicht glauben. Und wenn es doch passie-
ren sollte, so denkt er, ist ja schliefllich
auch Hilfe in der Néhe.

Denn im Dezember 2008 hat die
EU die ,,European Naval Force Somalia“
eingerichtet. Deren ,Operation Ata-
lanta“, benannt nach einer Jigerin aus
der griechischen Mythologie, soll das
Seegebiet vor Somalia sichern. Die deut-
sche Marine ist mit vier Schiffen daran
beteiligt. Neben der EU-Flotte patrouil-
lieren noch Einheiten der Nato-Mission
»Allied Protector” vor dem Horn von
Afrika sowie knapp 20 weitere Kriegs-
schiffe mehrerer Nationen.

Regelmiflig beobachten zudem Auf-
klirungsflugzeuge das Revier. Die Uber-
wachung konzentriert sich jedoch vor
allem auf den viel befahrenen Golf von
Aden, der das Rote Meer mit dem Indi-
schen Ozean verbindet. Hier verlduft ein
etwa 900 Kilometer langer, besonders
abgesicherter Transitkorridor (siehe

Karte Seite 155). Das Seegebiet zwischen
dem Horn von Afrika und der Nord-
spitze von Madagaskar aber kann nicht
flichendeckend kontrolliert werden.

Und seit das Militdr vor der somali-
schen Kiiste prisent ist, bringen die See-
rduber ihre Boote immer weiter auf den
Indischen Ozean hinaus - mithilfe von
Mutterschiffen, meist groferen Fisch-
trawlern, die Schnellboote und Waffen
transportieren konnen.

Die Crew der ,Hansa Stavanger” ist
dariiber informiert. Wochentlich trai-
niert sie das Verhalten bei Piratenan-
griffen. Um die Reling ist Stacheldraht
gewickelt, an Deck sind Feuerlosch-
schlduche ausgelegt. Mit Wasserbe-
schuss wollen die Seeleute Piraten am
Entern hindern.

Das AutomaticIdentification System,
das Daten wie Name, Grofe, Position,
Geschwindigkeit und Kurs iiber Funk
an Schiffe im gleichen Seegebiet iiber-
mittelt, um Kollisionen zu vermeiden,
bleibt jetzt dauerhaft abgeschaltet.
Jeder Wachmatrose muss auf sein UKW-
Funkgerit verzichten, wenn er bei sei-
nen nichtlichen Feuerrunden das Schiff
auf Brandherde kontrolliert. Die ver-
dunkelte ,Hansa Stavanger“ soll fiir die
Piraten unsichtbar sein und unhérbar.

Manchmal bekommt Frederik Eus-
kirchen an Bord Nachrichten von sei-
nem Vater, der weitere Abwehrmafinah-
men empfiehlt. Auch an diesem frithen
Samstagmorgen warnt Christian Eus-
kirchen seinen Sohn aus der mehr als
6000 Kilometer entfernten Heimat per
Fax vor der Gefahr und schickt Bauan-
leitungen fiir Molotowcocktails.

Kurz bevor Euskirchen gegen vier
Uhr morgens seine Wache an den Ersten
Offizier iibergibt, sendet er seinem Vater
noch eine Antwort: Sie wiirden es schon
heil durch das Piratengebiet schaffen.

9.00 UHR. Die ,Hansa Stavanger” fahrt
rund 330 Seemeilen (etwa 610 Kilome-
ter) vor der somalischen Kiiste ungefihr
auf Hohe der Hafenstadt Kismaju. Die
See ist glatt, der Himmel wolkenlos.

Fiir den Abend vor dem Einlaufen
in Mombasa hat die Besatzung ein
Barbecue geplant. Die philippinischen
Elektriker haben bereits ein Spanferkel
mariniert.



Die 24 Seeleute an Bord stammen
aus einem halben Dutzend Landern. Der
Kapitén, sein Zweiter Offizier, der tech-
nische Offiziersassistent sowie zwei
Kadetten (Auszubildende zum Schiffs-
mechaniker) sind Deutsche. Der Erste
Offizier und der Leitende Ingenieur
kommen aus Russland, Dritter Offizier
und Maschinenschlosser aus der Ukrai-
ne, die beiden Bordelektriker von den
Philippinen, ein Maschinist von den
Fidschi-Inseln, die iibrigen Maschinis-
ten, Matrosen, Koch und Steward aus

Tuvalu, einem Inselstaat im Pazifik zwi-
schen Australien und Hawaii.

Inder Kombiise bereitet der Koch das
Mittagessen vor. Der Kapitén sitzt in sei-
ner Kabine iiber den letzten Abrechnun-
gen, die von Mombasa aus per Post an
die Reederei verschickt werden sollen.

Krzysztof Kotiuk hat seine Kabine
im E-Deck. Es ist das fiinfte Stockwerk
im Deckshaus, einem weif8 lackierten
Stahlturm iiber dem Heck des Frachters.

Im siebten und obersten Geschoss,
dem G-Deck, liegt die Briicke. An diesem
Morgen ist sie nur mit dem Dritten Offi-
zier besetzt. Den Wachmatrosen hat der
Kapitdn mit Instandsetzungsarbeiten
an Bord beauftragt.

Krzysztof Kotiuk, 60 Jahre alt, fahrt
erst seit einem Dreivierteljahr fiir die
Reederei Leonhardt & Blumberg. Im
Allgemeinen hilt er nicht viel von Ree-
dereien, sie achten, so empfindet er es,
zu sehr auf den Profit und zu wenig auf
das Wohl der Mannschaft. Kotiuk, im-
pulsiv und laut, nimmt Dinge schnell
personlich. Mehr als einmal hat er sich
mit Arbeitgebern iiberworfen.

Nur wenig ist in seinem Berufs-
leben unkompliziert verlaufen, seit er
nach einer Ausbildung zum Radio-
und Fernsehtechniker an der Marine-
schule im ehemaligen Stettin Naviga-
tion studierte.

Nach seiner Ausreise aus Polen Mitte
der 1980er Jahre hat er sich lange mit
befristen Aufenthaltsgenehmigungen
und immer neuen Jobs in Bayern durch-
geschlagen, als Mobelpacker, Messe-
bauer, Fliesenleger.

An Bord eines Schiffs ging er in die-
sen Jahren nur selten und dann als Ur-
laubsvertretung. Fiir Sprachkurse blieb
offenbar keine Zeit, seine Deutsch-
kenntnisse sind auch nach vielen Jahren
begrenzt.

Erst als er ab 1998 wieder voll zur
See fahren konnte, schliefllich auch mit
einem deutschen Kapitidnspatent und
der deutschen Staatsbiirgerschaft, en-
dete diese ,verlorene Zeit“, wie Kotiuk
sagt - sein Leben als Niemand.

Jetzt bestimmte wieder der Rhyth-
mus der Heuervertrige sein Leben, vier
Monate auf See, zwei daheim in Miin-
chen, wo er mit seiner zweiten Frau
Bozena wohnt.

9.14 UHR. Der Kapitidnwird auf die Brii-
cke gerufen. Der wachhabende Dritte
Offizier meldet ein Schnellboot, das sich
aus siidwestlicher Richtung néhert.

Als der Offizier den Kurs der ,,Hansa
Stavanger” um 15 Grad nach Steuerbord
dndert, folgt das Skiff sofort.

Der Kapitin 16st Alarm aus.

Auf dem Radarschirm ist das Boot als
Punkt zu sehen. Es schiefdt mit mehr
als 22 Knoten Geschwindigkeit durchs
Wasser. Der Kapitin ordnet eine Wende
um 180 Grad nach Steuerbord an, um
dem Boot auszuweichen.

Selbst bei 110-prozentiger Maschi-
nenbelastung schafft die Stavanger jetzt
nur 18,2 Knoten. Auf Dauer kann sie den
Verfolgern nicht entkommen.

Als Frederik Euskirchen geweckt
wird von dem lang gezogenen Alarm-
ton und der Durchsage ,vessel under
pirate attack®, denkt er sekundenlang
an eine Ubung. Bis ihm einfillt, dass
jeder Drill von ihm selbstangesetzt wer-
den muss.

Dann klingelt in seiner Kabine das
Telefon. Zwei Minuten spiter steht er
auf der Briicke. Als er das Piratenskiff
hinter der Stavanger sieht, ist es nur
nochanderthalbSeemeilenentfernt,ein
knapp sechs Meter langes Schnellboot
mit Aufienbordmotor.

Auf der Briicke sind sie zu viert, Kapi-
tian, Erster und Zweiter Offizier und ein
Matrose als Rudergénger; er steuert das
Schiff. Der Rest der Mannschaft hat sich
im Aufenthaltsraum auf dem A-Deck
versammelt, er ist im Sicherheitsplan
des Schiffs im Falle eines Angriffs zur
schiitzenden ,,Zitadelle“ bestimmt.

Euskirchen iibernimmt die Krisen-
kommunikation. Uber Funk setzt er
einen Notruf ab und eine Meldung an
die Sicherheitsbeh6rde UKMTO.

Das Biiro der ,, UK Maritime Trade
Operation“ mit Sitz in Dubai, eingerich-
tet von der britischen Marine, sammelt
Informationen iiber den Verkehr und
die aktuelle Gefahrenlage in der Region.
Schiffe, die von Piraten angegriffen
oder bedroht werden, sind angehalten,
sich moglichst sofort mit der Behorde in
Verbindung zu setzen.

Uber Satellitentelefon meldet sich
Euskirchen in Dubai und beantwortet
zunédchst Fragen nach der Zahl der



Boote und Piraten, ihrer Ausriistung
und Bewaffnung. Der Marineoffizier des
UKMTO bleibt danach in der Leitung,
um die Besatzung bei ihren Abwehr-
manovern zu unterstiitzen.

Euskirchen fragt, ob Marine in der
Nihe ist. Wire ein schnelles Eingreifen
eines Kriegsschiffs méglich, konnte sich
die Besatzung in der Zitadelle verbarri-
kadieren und den Angriff abwarten.

Das nichste Schiff sei mehr als 600
Seemeilen entfernt, gibt der UKMTO-
Offizier an. (Ob die Auskunft so gefallen
ist oder ob es sich um ein Missverstiand-
nis handelte, ist heute nicht mehr zu
klaren. Tatsdchlich betridgt die Distanz
der ,Hansa Stavanger“ zur deutschen
Fregatte ,Rheinland-Pfalz“ zu diesem
Zeitpunkt wohl nur 250 Seemeilen.)

Das Schnellboot liegt nun fast
gleichauf mit dem Containerschiff. Mit
Gesten fordern die Méinner in dem
Skiff die Offiziere auf der Briicke der
»Hansa Stavanger“ auf, die Maschinen
zu stoppen.

Sekunden spiter schlégt eine Panzer-
faust-Granate an der Steuerbordseite
zwei Decks unter ihnen ein. Das Ge-
schoss explodiert mit 2000 Grad Celsius
und setzt die Kapitinskajiite in Brand.
Wihrend der Feueralarm auslost, neh-
men die Angreifer das Schiff mit Sturm-
gewehren unter Beschuss.

Mit dem Satellitentelefon in der
Hand wirft sich Euskirchen auf den
Boden. Auf Knien legt er das Ruder um,
um doch noch das Wendemandver zu
wagen, mit dem die ,,Hansa Stavanger*
das Boot abdringen will. Der Frachter
dreht hart nach Steuerbord und wirft
das Skiff zuriick.

Die Piraten brechen den Angriff ab.
Der Offizier des UKMTO gratuliert.

Doch nur knapp fiinf Minuten spiter
starten die Riauber eine zweite Attacke,
nun von der Backbordseite. Wieder
trifft eine Granate das E-Deck, diesmal
die Kammer des Leitenden Ingenieurs,
durchschlégt einen Sessel und bleibt -
ohne zu ziinden - in der Wand stecken.

Erneut wendet die ,Hansa Stavan-
ger“ auf das Skiff zu, schiebt das Piraten-
boot beiseite und lidsst es weit hinter
sich in den Wellen zuriick. Die Méanner
auf der Briicke jubeln. Doch Minuten
spiter holt das Boot wieder auf.
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Mit Sturmgewehren und Panzerfausten bedrangen die somalischen Piraten

seqbst groBe Schiffe aus ihren Schnellbooten heraus, dann entern sie

Dem Zweiten Offizier gelingt es noch,
die 24-Stunden-Hotline der Reederei
anzurufen, ehe die Piraten zum dritten
Mal angreifen, nochmals an der Steuer-
bordseite. Das Schnellboot hiipft auf den
Wogen. Die dritte Granate verfehlt die
Briicke nur knapp und explodiert in der
Luftdariiber.

Wihrend der Rudergénger die Brand-
entwicklung im E-Deck priift, iiber-
nimmt Euskirchen dessen Posten. Der
Kapitdn halt am Briickenfenster Aus-
schau. Euskirchen will ein erneutes
Wendemandver nach Steuerbord vor-
bereiten.

Doch bevor er so weit ist, greift Ko-
tiuk ein und legt das Ruder nach Back-
bord, um den Abstand zwischen Reling
und Wasser durch eine Neigung des
Schiffes zu erh6hen und ein Entern zu
erschweren.

Minuten vergehen. Euskirchen hat
wieder die Kommunikation mit der
UKMTO iibernommen, der Erste Offi-
zier das Ruder. Etwa 20 Meter unterhalb
der Briicke hiipft das Skiff langsseits der
,Hansa Stavanger* auf den Wellen.

Die Piraten versuchen neben die
niedrigste Stelle der Bordwand zu ma-
novrieren. Dort angekommen, drosseln
sie das Tempo, fahren nun gleichauf mit

der Stavanger, richten an der stidhlernen
Schiffswand eine mitgebrachte, mehr als
vier Meter lange Metallleiter aus, deren
gebogene Enden sich leicht in die Reling
haken lassen.

Vom Fenster des Ruderhauses aus
sieht der Kapitdn, wie sie die wenigen
Meter zwischen Deck und Wasserlinie
iiberklettern.

Auch Stacheldraht und Hochdruck-
schlduche iiberspringen die Rauber.

,Tut mir leid fiir euch®, verabschiedet
sich der UKMTO-Offizier am Telefon
von Euskirchen, ,,viel Gliick!“

Die drei Minner auf der Briicke
gehen in Deckung. Vier Piraten nidhern
sich iiber die Aufientreppen, bewaffnet
mit Kalaschnikows und einem Maschi-
nengewehr samt Dreibein und meter-
langem Munitionsgurt. Ein fiinfter An-
greifer hilt unten vor der Bordwand das
Boot auf Kurs. Kugeln schlagen durch
die geschlossene hintere Tiir des Ruder-
hauses.

Als hitten sie einen groflen Auftritt
auf einer Theaterbiithne, denkt Euskir-
chen, als die Seerduber den Raum betre-
ten, gekleidet in traditionelle Wickel-
rocke, die Waffenim Anschlag. Krzysztof
Kotiuk schitzt die dlteren unter ihnen
auf héchstens 30 Jahre.

Fr—




,Somali Pirates“, ruft einer aus der
Gruppe. ,,No Problem.”

Der Mann befiehlt einen Maschinen-
stopp und die Mannschaft auf die Brii-
cke. Minuten spéterliegen alle 24 Besat-
zungsmitglieder der Stavanger vor den
Piraten auf dem Boden, die Gesichter
nach unten, die Hinde hinter dem Kopf.

Nicht einmal eine Stunde ist vergan-
gen seit der ersten Sichtung des Skiffs.

Die Piraten verlangen vom Kapitin
die Mannschaftsliste, um die Anzahl
ihrer Geiseln zu tiberpriifen, und sie fra-
gen nach deren Nationalitit. Sie inter-
essierensich vor allem fiir die fiinf Deut-
schen an Bord. Denn Européer
und Amerikaner sind als Geiseln
besonders wertvoll, weil fiir sie
in der Regel binnen kurzer Zeit
hoheLosegelderbezahltwerden.

Fiir die Tuvaluer hingegen
werden weder Familienangeho-
rige noch Regierung grofie Sum-
men aufbringen kénnen.

Das  Bruttoinlandsprodukt
des Pazifikstaats, knapp 11000
Einwohner, 26 Quadratkilome-
ter Landflache, verteilt auf neun
Atolle, lag 2008 bei 31 Millionen
US-Dollar. Fast genauso viel hat
im gleichen Jahr eines der bei-
den groflen somalischen Pira-
tennetzwerke an Losegeldern
eingenommen.

Rund 1400 Maénner sind
Schitzungen zufolge in Somalia
am Geschift mit der Piraterie
beteiligt. Sie sind in zwei grofien Netz-
werken organisiert, die ihre Basis in den
Orten Harardhere und Eyl haben, sowie
in mehrerenkleineren Gruppen, die aus
Hafenstddten und Dorfern entlang der
Kiiste operieren.

Auf der ,Hansa Stavanger” steigt
Rauch zur Briicke auf. Das Feuer in der
Kapitidnskajiite hat nun weitere Teiledes
E-Decks erfasst. Frederik Euskirchen,
bei der Brandbekdmpfung an Bord als
Anfiihrer jenes Trupps vorgesehen, der
als Ersterins Feuer geht, muss zunéchst
tatenlos zusehen, wie sich die Flammen
ausbreiten. Die Piraten scheinen die
Wirkung der Hitze des Feuers zu unter-
schiatzen. Nur widerstrebend erlauben
sie einem Mann nach dem nichsten,
sich an den Loscharbeiten zu beteiligen.

Euskirchen muss sich auf Waffen
durchsuchen lassen, ehe er die Briicke
verlassen darf. Als er mit Schutzanzug
und Atemgerit das brennende E-Deck
betritt, kann er im dichten Rauch nur
noch schemenhafte Umrisse erkennen.
Langsam kampft er sich mit ein paar
Minnern zum Brandherd in der Kapi-
tédnskajiite vor. Trotzdem greift das
Feuer auf das F-Deck iiber, unmittelbar
unter der Briicke. Aus dem Granatein-
schlag ist ein Grofibrand geworden, der
das gesamte Schiff bedroht.

Ab und zu kontrollieren die Piraten
die Loscharbeiten. Mal bringen sie

Trinkwasser, mal treiben sie die Besat-
zung an. Als letzte, verzweifelte Maf3-
nahme entscheidet Euskirchen schlief3-
lich, von aufien die Fenster des Decks-
hauses einzuschlagen, um die brennen-
den Rdume mit Wasser zu fluten.

Aus dem Boden des Ruderhauses
steigt bereits Rauch auf, als es ihnen
nach sechs Stunden gelingt, das Feuer
unter Kontrolle zu bringen. Ein Brand
iiber drei Decks wire wohl nicht mehr
zu l6schen gewesen, denkt Euskirchen,
als er mit dem Ersten Offizier einen letz-
ten priifenden Rundgang macht.

Der Brandgeruch wird noch Wochen
spater iin der Luft hingen. Die weifien
Auflenwinde des Deckshauses sind ruf3-
geschwirzt,aufbeiden Seiten klaffen die
Locher der Granateinschlige.

Nach dem Ende der Loscharbeiten
macht der Koch Eintopf, wie jeden
Samstag. Das Spanferkel werfen die Pi-
raten als gldubige Muslime iiber Bord.

MUNCHEN, NACHMITTAG. Als Bozena
Kotiuk heimkommt, findet sie eine
Nachricht vom Personalchef der Reede-
rei Leonhardt & Blumberg auf ihrem
Anrufbeantworter: ,,Bitte melden Sie
sichdringend bei uns.”

Es dauert eine halbe Stunde, bis die
Ehefrau des Kapitidns ihre Angst so weit
beherrscht, dass sie telefonieren kann.

Im Hauptquartier der Bundespolizei

in Potsdam nimmt eine Sonder-
kommission die Arbeit auf.

»HANSA STAVANGER®, ABEND.
Stundenlang war die Mann-
schaft mit Reparaturen beschif-
tigt, ehe das Schiff wieder fahr-
bereit war. Auf einem Kkleinen
GPS-Gerit zeigen die Piraten
den Geiseln nun die eingespei-
cherten Koordinaten des Ziels,
das der Frachter ansteuern soll:
den Kiistenort Baraawe, etwa
180 Kilometer siidlich von So-
malias Hauptstadt Mogadischu.
Die Navigation iiberlassen die
Piraten der Besatzung. Frederik
Euskirchen hat Wache auf der
Briicke, als in der Nacht plotz-
lich ein Echo auf dem Radar
auftaucht. Das automatische
Erkennungssystem identifiziert
das Signal als Schiff der EU-Flotte: Rund
18 Stunden nach dem Piratenangriff hat
diedeutsche Fregatte ,,Rheinland-Pfalz“
den Frachter erreicht.

Euskirchen und Kapitian Kotiuk diir-
fen den Marinesoldaten kurz iiber Funk
Bericht erstatten. Doch zugleich bedeu-
ten ihnen die Piraten mit unmissver-
standlichen Gesten, dass sie schiefien
werden, sollte sich das Kriegsschiff wei-
ter ndhern.

Aus Riicksicht auf das Wohl der Gei-
seln drosselt die ,,Rheinland-Pfalz“ ihre
Geschwindigkeit und fallt zuriick.

Doch fiir die gesamte Dauer der Ent-
filhrung wird ein deutsches Marine-
schiffinder Ndheder ,,Hansa Stavanger”
bleiben, in mindestens 20 Seemeilen
Distanz. Sie sind eine Art Lebensversi-



cherung fiir die Geiseln, findet Euskir-
chen, ihre Ndhe eine Warnung an die
Piraten. Und ein Zeichen an die Mann-
schaft, dass sie nicht vergessen ist.

Fiinf Seemeilen vor der Kiiste von
Baraawe geht die ,Hansa Stavanger” am
Morgenvor Anker.

5. APRIL, HAMBURG, VORMITTAG. Im
Stadtteil Ottensen treffen sich an die-
sem Sonntag Vertreter der Reederei
Leonhardt & Blumberg mit Beamten
des Bundeskriminalamts. Die Reederei
hat ihren Sitz in einem glasernen, fiinf-
geschossigen Biirogebiude am Elbufer.
Reeder Frank Leonhardt, 63 Jahre alt,
fithrt den Familienbetrieb seit 1974 in
dritter Generation.

Viele Details beschiftigen die Runde,
die in einem Konferenzraum im dritten
Stock zusammenkommt. Kreditkarten
und Mobiltelefone der Geiseln miissen
gesperrt werden, um sie vor Missbrauch
zu schiitzen. Die Reederei muss vertrau-
liche Informationen iiber die Entfiihr-
ten fiir den proof of life zusammentra-
gen - fiir Telefonate, in denen mithilfe
personlicher Fragen iiberpriift wird, ob
die Geiseln noch leben.

Nicht zuletzt ist ein Sprecher zu
bestimmen, der den Kontakt mit den
Piraten hilt. Der Sicherheitsinspektor
der Reederei wird dabei von Spezialis-
ten des Bundeskriminalamtes und Bera-
tern einer britischen Security-Firma
begleitet.

Solange die Versicherung zahlt,
briauchte es die Reederei eigentlich
kaum zu kiimmern, wie hoch die Lose-
geldsumme ausfallen wird. Aber Frank
Leonhardt, der nach 13 Jahren den
Vorsitz im Verband Deutscher Reeder
erst kiirzlich abgegeben hat, fiihlt sich
gezwungen zu verhandeln.

Er will auch im Interesse anderer
Schiffseigner und Besatzungen verhin-
dern, dass die Forderungen der somali-
schen Schiffsentfithrer weiter eskalie-
ren. Denn schnelle Zahlungen und hohe
Losegeldsummen bestirken das Ge-
schiftsmodell der Piraten. Jeder Frei-
kauf finanziert weitere Angriffe.

Zudem sind die deutschen Reeder in
besonderer Gefahr, dass ihre Crews Op-
fer von Piraten werden, denn sie betrei-
ben die drittgrofite Handelsflotte der
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Welt: Kein Land schickt so viele Contai-
nerschiffe um den Globus wie Deutsch-
land, ndmlich mehr als 3000.

Deshalb will die Reederei hart ver-
handeln.

MUNCHEN. Das Bundeskriminalamt
iibernimmt die Betreuung der Ange-
horigen der deutschen Geiseln. In der
bayerischen Landeshauptstadt bittet
ein Beamter an diesem Sonntag Bozena
Kotiuk um Geduld. Die Verhandlungen
konnten erfahrungsgemaf vier bis acht
Wochen dauern.

Zwei Monate wihrt die Geiselhaft
vor Somalia zu dieser Zeit im Schnitt.
Manchmal werden die Besatzungen der
Schiffe schon nach Tagen freigelassen,
manchmal erst nach einem halben Jahr,
meist fiirein Losegeld zwischen 500 000
und zwei Millionen US-Dollar.

Die Piraten miissen ihre Beute teilen,
mit lokalen Warlords, Behoérden und
Sponsoren, die ihre Raubziige finanzie-
ren. Von einer Million Dollar Losegeld
erhilt ein einzelner bewaffneter Ent-
fithrer am Ende nicht mehr als vielleicht
6000 bis 10000 Dollar.

Das aber ist immer noch ein Vielfa-
ches des jiahrlichen Durchschnittsein-
kommens in Somalia, das groben Schét-
zungen zufolge 600 Dollar betragt.

Denn seit dem Sturz des korrupten
Regimes Siad Barres 1991 herrscht
Anarchieindem Land. Vor der nun weit-
gehend unkontrollierten Kiiste began-
nen schon bald nach dem Putsch gegen
die Regierung kleinere Crews, hiufig
Fischer, illegal jagende Fischtrawler an-
zugreifen und auch Handelsschiffe zu
pliindern.

Spiter bauten Warlords die zuvor nur
lokal operierenden Piraten zu organi-
sierten Banden auf. Die Uberfille nah-
men zu und hatten nun meist Lose-
gelderpressung zum Ziel. Allein 2008
wurden in der Region 111 Schiffe ange-
griffen, 42 davon entfithrt. Mit der
Stavanger ist erstmals ein Frachter
betroffen, der unter deutscher Flagge
fahrt und deutsche Crewmitglieder an
Bord hat.

BERLIN, VORMITTAG. Im Auswirtigen
Amt am Werderschen Markt tritt der
Krisenstab unter Leitung von Staatsse-

kretiar Reinhard Silberberg zusammen.
In den vier Jahren zuvor endeten die
fast zwei Dutzend Entfithrungen deut-
scher Staatsbiirgerim Ausland meist mit
dem Freikaufder Geiseln. Diesmal aber,
so beschliefit die Runde, zahlt die Bun-
desrepublik nicht.

Weltweit sind Entfithrungen mit ge-
schitzt 50000 Fillen jéahrlich zu einer
Wachstumsbranche geworden - und
zum Kostenfaktor fiir das Auswirtige
Amt. Seit das fiir Konsularangelegenhei-
ten zustindige Verwaltungsgericht Ber-
lin 2006 die bis dahin iibliche Praxis fiir
unzuléssig erklirte, Entfithrungsopfer
an den Kosten ihrer Befreiung zu beteili-
gen, muss das Ministerium die gesamten
Aufwendungen tragen.

Die Losegeldpolitik soll ein Ende
haben. Der Krisenstab beschliefdt, die
Mannschaft der ,Hansa Stavanger” mit
Gewalt zu befreien.

Im November 2008 haben sich In-
nen-, Aufien- und Verteidigungsminis-
terium darauf verstindigt, dass in sol-
chen Fillen die Eliteeinheit GSG9 der
Bundespolizei alarmiert werden soll.

Einsatzleiter vor Ort wird Olaf Lind-
ner, Kommandeur der GSG9.

BARAAWE, SOMALIA, ABEND. Vor der
Kiiste bringen Boote Verstirkung fiir
das Kaperteam an Bord der ,Hansa Sta-
vanger“, bewaffnet mit Kalaschnikows
und einem weiteren Maschinengewehr,
das die Piraten kurz darauf in etwa
25 Meter Hohe iiber dem Wasser auf
dem Dach des Deckshauses installieren.

Unter den Neuankdmmlingen ist ein
Mann von Anfang 30, dem ein oberer
Schneidezahn fehlt. Er nennt sich Oday
und prisentiert sich dem Zweiten Offi-
zier Euskirchen als Anfiihrer der gesam-
ten Gruppe: ,,Me boss of all“, erklirt der
Piratenkommandant.

Die Stavanger lichtet die Anker. W4h-
rend das Schiff entlang der Kiiste Rich-
tung Norden féhrt, pliindern die Pira-
ten die Mannschaft aus. Mobiltelefone,
Bargeld und Laptops hat schon das Ka-
perteam den Geiseln abgenommen.

Ein paar personliche Besitztiimer
kann die Besatzung im Maschinenraum
und in Hohlrdumen unter den Flur-
platten verstecken. Frederik Euskirchen
rettet seinen vom Loschwasser ruinier-



ten Laptop, ein paar Kleidungsstiicke,
einen Stoff-Elch sowie die Armbanduhr,
die friiher sein Vater getragen hat.

Arzneien, Biicher, Kartenspiele ldsst
er auf die Briicke bringen und an andere
Platze im Schiff, an denen Crewmitglie-
der festgehalten werden kdnnten.

Die Stavanger nimmt Kurs auf Harar-
dhere, eine der Anlaufstellen der See-
rduberbanden fiir gekaperte Schiffe. In
Mogadischu muss man sein Geld verdie-
nen, in Harardhere benutzt man einfach
Schusswaffen, sagen die Somalier.

Noch auf dem Weg zur Reede lassen
die Piraten alle Besatzungsmitglieder zu
Hause anrufen. Sie sollen ihre Familien
bitten, die Reederei zu einer schnellen
Losegeldzahlung zu dréngen.

MONTAG, 6. APRIL, HARARDHERE. Die
»2Hansa Stavanger” hat den Ankerplatz
erreicht. Mehr Verstirkung kommt an
Bord, im Gepick grofiere Mengen der
Kaudroge Kath, dazu eine Ziege und ein
somalischer Koch. Kath und Ziegen-
fleisch lassen die Banditen von nun an
tdglich anliefern. Dem tuvaluischen Ma-
trosen, der das Schlachten iibernehmen
muss, bringt die Aufgabe den Beinamen
,.ZiegentOter” ein.

Auf der Briicke haben die Piraten
Zettel ausgehdngt, die auf Somali die
Bordregeln darlegen, die sich die Ent-
fithrer selbst gegeben haben, samt der
Strafen bei Verstofien. Keine Gewaltan-
wendung gegen Geiseln, kein Diebstahl.

Vor allem die zweite Regel wird
freilich kaum iiberwacht und héiufig
gebrochen. Manchmal aber greifen die
Anfithrer hart durch und lassen einzelne
Piraten zur Strafe stundenlang mit
Handschellen an die Reling ketten.

Chef der Wachtruppen ist Ahado, ein
Mann Anfang 30 mit einem schmalen
Bart um den Mund. Drei Finger der lin-
ken Hand kann Ahado nicht bewegen. Er
hattesie sich als Kind verbrannt, die ab-
heilenden Finger wuchsen abgekriimmt
mit der Handinnenfldche zusammen, so
wie sie verbunden worden waren.

Ahado stammt aus Mogadischu, gut
400 Kilometer siidlich von Harardhere.
Angst vor dem Einsatz auf dem deut-
schen Schiff hat er nicht, wird er spi-
ter in einem Interview erklidren. Jeder
sterbe, wenn seine Zeit gekommen ist,
das sage der Koran.

Und der Job auf der Stavanger sei fiir
ihn nichts anderes als ein Besuch auf
dem Bakara-Markt, dem grof3ten Markt
Somaliias, halbzerstort in knapp 20 Jah-
ren Biirgerkrieg, umkampft von lokalen
Kriegsherren, Regierungstruppen und
islamistischen Milizen.

Auf diesem Platz fand im Oktober
1993 die erste Schlacht um Mogadischu
statt, als US-Truppen versuchten, den
Warlord Mohamed Farah Aidid festzu-
nehmen. 18 GIs starben in zwei Tagen

Kampfen, einige ihrer Leichen zog man
durch die Straflen. Wer auf den Bakara-
Markt geht, sagt Ahado, muss wissen,
dass er dort sterben kann.

Als die Piraten mit ihren paar Worten
Englisch personlichen Kontakt suchen
zu ihren Geiseln, fragen sie nach Fufi-
ball und Familie. Frederik Euskirchen
sieht die Gespriche mit den Entfithrern
als Pflichtaufgabe. Je mehr er sich als
Mensch zeigt, desto weniger hat er von
den Ménnern zu befiirchten, glaubt er.

Vorsichtshalber legt er sich eine fal-
sche Familiengeschichte zurecht, mit
der die Afrikaner sympathisieren kon-
nen, erfindet eine schwerkranke Mutter,
die mit Herzproblemen im Kranken-
haus liegt, einen hart arbeitenden Vater,
der als Triger Lastwagen belddt. Tat-
sdchlich ist sein Vater Geschiftsfiihrer
eines Maschinenbau-Unternehmens bei
Bonn. Zeitweise erlauben ihm die Pira-
ten, tdglich zu Hause anzurufen, um mit
seinen Eltern zu sprechen.

Mit den Wachtruppen ist in Harar-
dhere auch der englisch sprechende
Ubersetzer und Unterhindler der Ent-
fithrer an Bord gekommen - Abdi, ein
birtiger Mann von Anfang 40 mit begin-
nender Glatze, der seine Kalaschnikow
nie beiseite legt.

Seine Forderung an die Reederei:
15 Millionen Dollar.

MITTWOCH 8. APRIL. Nur zwei Tage
nach der Ankunft vor Harardhere lauft
die ,Hansa Stavanger” wieder aus, Rich-
tung Osten, hinter ihnen ein Tanker und
ein Fischtrawler, beide in Piratenhand.

Wie ein Schatten folgt die deutsche
Fregatte ,Mecklenburg-Vorpommern*
dem Konvoi. Auf einem GPS-Gerit zei-
gen die Piraten den Geiseln die Position,
die sie ansteuern sollen, 300 Seemeilen
entfernt. Die Somalier sind auf der Su-
che nach Kumpanen, die beider Entfiih-
rung eines amerikanischen Container-
schiffs gescheitert sind.

Aber die Suche in den Weiten des
Indischen Ozeans bleibt erfolglos. Am
Abend des folgenden Tages tritt die Sta-
vanger den Riickweg zum Ankerplatz an.

An Bord der ,Mecklenburg-Vor-
pommern“ befinden sich inzwischen
18 Kampfschwimmer, eingeflogen auf
Geheifd des Auswirtigen Amtes, um die



Entfithrung so schnell wie moglich und
ohne Losegeldzahlung zu beenden.

Als die ,Hansa Stavanger“ in der
Nacht Harardhere ansteuert, beschleu-
nigt die deutsche Fregatte hinter ihr
plotzlich. Dann meldet sich das Kriegs-
schiff tiber Funk bei der Crew der
Stavanger: Der Frachter soll stoppen.
Wenn die Somalier das verweigern, soll
die Briickenbesatzung versuchen, den
Strom an Bord abzuschalten und das
Schiff verdunkeln.

Die Kampfschwimmer, so der Plan,
wollen die ,Hansa Stavanger” entern
und die Somalier an Bord iiberwiltigen.

Auf der Briicke des entfiihrten Schif-
fes reagieren die Piraten prompt auf die
Funkspriiche. Sie legen Patronengurte
in ihre Maschinengewehre, laden die
Kalaschnikows durch, machen die Pan-
zerfaust bereit. Geiseln und Entfithrer
sind iiber das gesamte Schiff verteilt,
schief’t es Euskirchen durch den Kopf,
eine Befreiung ohne Verluste ist unter
diesen Umstanden kaum moglich.

Kapitan Kotiuk iibernimmt das Funk-
gerit, fleht und flucht: Auf keinen Fall
diirfe die Fregatte ndherkommen, sie
solle alle Aktionen unterlassen.

Das Kriegsschiff fallt wieder zuriick.

FREITAG, 10. APRIL. Die Piraten, wohl
alarmiert durch den Zwischenfall, wol-
len noch dichter an der Kiiste vor Harar-
dhere ankern als zuvor. Auf etwa 3,5 See-
meilen tasten sich Kapitin und Offiziere
in den flachen Gewéssern heran.

Spiter werden die Piraten den Frach-
ter noch mehrfach zur Unterstiitzung
anderer entfiithrter Schiffe einsetzen,
die Geiseln zu Helfern machen. Mal
muss die ,,Hansa Stavanger” auslaufen,
um schwerbewaffnete Wachtruppen aus
einem Kiistenort auf ein gekapertes
Containerschiffiiberzusetzen, mal muss
es einen von Piraten besetzten Fisch-
kutter mit 20 Tonnen Treibstoff betan-
ken. Und einen der beiden acht Tonnen
schweren Anker benutzen die Entfiih-
rer, um ein weiteres Beuteschiff, das
seine eigenen Anker verloren hat, auf
Reede vor Harardhere zu legen.

BERLIN. Nach dem gescheiterten ersten

Befreiungsversuch durch die Kampf-
schwimmerarbeiten der Krisenstab und
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d 50 Schiffe werden zwischen 2008 und 2010 pro Jahr vor Somalia entfihrt,

hier die »MV Faina«. Etwa 1400 Manner sollen im Piratengeschaft organisiert sein

die Sonderkommission weiter an einem
Plan fiir die Befreiung der Geiseln durch
die GSG9. Die Organisation des Einsat-
zes ist kompliziert.

Allein die Kompetenzen verteilen
sich iiber drei Ministerien: Das Auswar-
tige Amt hat die Leitung des Krisenstabs
inne und damit die Gesamthoheit iiber
die Geiselbefreiung, doch die GSG9 un-
tersteht dem Innen-, jedes Marineschiff
dem Verteidigungsministerium.

Zudem reichen die Ressourcen nicht
aus: Keine der drei deutschen Fregat-
ten, die vor Somalia unterwegs sind,
hat geniigend Landeplitze fiir die sechs
schweren Helikopter, die die GSG9 bei
der Befreiung einsetzen will - und die
Bundeswehr sieht keine Moglichkeit,
die Hubschrauber mit eigenen Mitteln
nach Somalia zu transportieren, ohne
sie zuvor zu zerlegen.

Das Innenministerium bittet andere
Nationen um Hilfe, mietet von der
Ukraine Grofiraumflugzeuge. Die USA
stellen einen Hubschraubertriger zur
Verfiigung. Kenia erlaubt die Einreise
der Spezialeinheiten.

OSTERSONNTAG, 12. APRIL, Mombasa,
Kenia. Sechs Puma- und Bell-Helikop-
ter landen als Fracht auf dem Flugplatz.

An einem abgesperrten Pier im Hafen
wartet die ,,USS Boxer“, ein amphibi-
sches Angriffsschiff, das neben einem
Flugdeck fiir Helikopter und Senkrecht-
starter iiber einen zweigeschossigen
Laderaum im Heck verfiigt, in dem Lan-
dungsboote untergebracht werden.

Das Kommando der GSG9 hat sein
Hauptquartier im Ferienhotel ,Bahari
Beach“bezogen.Die Zentralewird in der
Etage iiber der Rezeption eingerichtet,
drinnen brennt hinter geschlossenen
Vorhingen Tag und Nacht Licht.

Im palmenumstandenen Pool ziehen
zwischen Urlaubern Kampftaucher,
Scharfschiitzen und Fallschirmspringer
ihre Bahnen.

Gleichzeitig nimmt die Reederei Ver-
handlungen mit den Entfiihrern auf.

REEDE VOR HARARDHERE. An Bord
der Stavanger trifft am frithen Nachmit-
tag ein Fax aus Deutschland ein. Das
Schiff ist iiber ein Satellitensystem mit
der Welt verbunden.

,Wirsind sicher,dass wir dieses Prob-
lem zu einer guten Lésung bringen wer-
den“, schreibt die Reederei in ihrer ers-
ten Nachricht an die Mannschaft nach
der Kaperung acht Tage zuvor, ,,aber es
konnte dauern.”
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Von nun an soll téglich von zehn bis
zwOlf Uhr somalischer Zeit der Unter-
hiandler der Reederei, der sich ,Peter”
nennt, zur Verfiigung stehen, um mit
den Entfiihrern zu sprechen. ,Wir bitten
darum®, fiigt Peter hinzu, ,dass die
Mannschaft sich nicht an den Verhand-
lungen mit den Piraten beteiligt.”

DIENSTAG, 14. APRIL, BERLIN. Der
Kampf gegen die Piraten lasse sich nur
gewinnen, wenn Somalia in die Lage
versetzt werde, selber Piraten zu verfol-
gen, erklart Thomas Kossendey, Staats-
sekretdrdes Bundesverteidigungsminis-
teriums. Wenn die konkurrieren-

den Warlords ihre Waffen nicht

mehr mit den Losegeldern der
Piraterie finanzierten. Bis dahin
schliefe das Bundestagsmandat

fiir die Bekdmpfung der Piraterie

auf See ,auch die Ausiibung von
Gewalt” ein - ,,mit dem Risiko,

dass Kriminelle dabei korperlich
Schaden nehmen*.

MITTWOCH, 15. APRIL, ,,Hansa
Stavanger®, Tag zwolf der Ent-
fithrung. Am Morgen schickt Ab-
di, der Unterhindler der Entfiih-
rer, eine E-Mail an die Reederei.
Die aktuelle Forderung der Pira-
tenliegtjetztbeisechs Millionen
Dollar. Einen Tag spéter unter-
breitet die Reederei ihr erstes
Gegenangebot: 600 000 Dollar.

Das Feilschen beginnt.

Die meisten Européer und einige tu-
valuische Matrosen sind inzwischen auf
der Briicke einquartiert worden, zusam-
men mit ihren somalischen Bewachern.
Zum Duschen diirfen sie unter Deck.

Die rechte Seite der Briicke mit
Inmarsat-Terminal, Radar und Ruder
diirfen Kapitdn und Crew aber nur mit
Genehmigungder Piraten betreten.

Das Schiff schlingert im beginnenden
Monsun. Schweifigeruch hingt in der
klebrigfeuchten Luft. Licht und Lirm
die ganze Nacht. Dicht gedréingt ver-
sucht das knappe Dutzend Geiseln auf
der Briicke zu schlafen, Ohrstépsel in
den Ohren, Tiicher iiber dem Gesicht.

Manchmal macht den tuvaluischen
Matrosen Jack Taleka die Situation so
wiitend, dass er sich kaum zuriickhalten

kann, aufstehen will und einem der Pira-
ten den Kopf abreifien. Spindeldiirr sind
sie im Vergleich zu den kriftigen Tuva-
luern. Aber sie haben die Waffen.

DIENSTAG, 21. APRIL. Am frithen Mor-
gen bringt ein Boot den Anfiihrer der
Seerduber an Bord. Schreiend beordert
Oday, der ,Kommandant®, die gesamte
Mannschaft auf die Briicke.

Weil die Reederei nicht zahlt, soll
jedereinzelneGefangenedem Komman-
danten jetzt sagen, was er ihm bieten
kann, damit er nicht sterben muss. Der
Chef der Bewacher Ahado zielt mit

dem Strumgewehr in die Runde der
Geiseln. Mit einem Fingerzeig wird
einer der beiden jungen Kadetten aus-
gewdhlt: ,You!*

Die Piraten verkleben dem 19-Jihri-
gen die Augen mit Packband, einer der
Entfiihrer nimmt ihn an die Hand, dann
bringen sie ihn nach drauflen aufs Deck.

Minuten vergehen, nur das Durchla-
den der Waffen der Bewacher ist zu ho-
ren, dann zwei Schiisse. In die Stille auf
der Briicke sagt irgendjemand ,,oh Gott*.

Kurz darauf holen sie den Kapitén.
Als die Ménner Krzysztof Kotiuk an
Deck zur vordersten Ladeluke bringen,
sieht er den Kadetten, der auf der zwei-
ten Luke regungslos auf dem Bauch
liegt, den Kopf auf dem von der Mittags-
sonne glithend heifien Stahl.

Kommandant Oday befiehlt dem Ka-
pitdin niederzuknien und nimmt ihm
die Brille ab. Uber den Ubersetzer lisst
er Kotiuk fragen: ,Willst du noch eine
Zigarette rauchen oder einen kurzen
Briefan deine Frau schreiben?“

Er rauche seit zehn Jahren nicht
mehr, erwidert der Kapitén, seiner Frau
miisse er auch nicht schreiben: ,,Ihr seid
doch keine Moérder, ihr seid Piraten!”

Reden muss er mit ihnen, denkt er,
moglichst viel, immer weiterreden.

Oday verdeckt mit der linken Hand
sein Gesicht. Der Dolmetscher {iiber-
setzt seine Worte: , Er will nicht, dass

ihm dein Christenblut ins Ge-
sicht spritzt.“ Schliefllich fallen
zwei Schiisse, abgefeuert dicht
neben Kotiuks Kopf.

Einen Moment lang glaubt
der Kapitéin, er sei tot. Dann
erkennt er: Es ist alles nur ein
Spiel. Eine Nervenprobe.

Bieten kann er den Piraten
nichts. Seine Kajiite ist nach
dem Granateinschlag zerstort.
Die Piraten lassen ihn an Deck
sitzen, auf dem Stahl der Luke,
der sich durch die Kleidung in
die Haut brennt.

Als Nichsten bringen sie den
Zweiten Offizier Euskirchen.
Auch er soll auf einen der Lu-
kendeckel steigen und wird von
Oday befragt: Ob an Bord noch
Bargeld zu finden sei. Ob er ei-
nen Laptop besitze. Ob irgend-

jemand auf dem Schiff noch Wertgegen-
stdnde verstecke.

Euskirchen liigt, verneint alles. Ob er
irgendetwas hat, das er ihm geben kon-
ne, fragt der Kommandant schliefRlich.
Der 26-Jédhrige bietet seine Schuhe an.
Der Kommandant lacht.

Dann schickt er Euskirchen ein paar
Schritte weiter aufs Deck.

Als der Deutsche sich umdreht, sieht
er, wie ein Pirat aus wenigen Metern
Entfernung mit einer Waffe auf seinen
Hinterkopf zielt.

Frederik Euskirchen beschliefit, dass
er so nicht sterben will. Wenn sie ihn
erschiefien,dann von vorn.

Er tippt sich an die Stirn, um dem
Piraten klarzumachen, was er fordert.
Er will sehen, was auf ihn zukommt.



Schliefilich greift Ahado ein, der mit
seiner Kalaschnikow etwas abseits ge-
standen hat. Euskirchen darf sich
hinsetzen. Trotz der Hitze fiihlen sich
seine Beine eiskalt an. Mehr als eine
Stunde ist vergangen, seit die Somalier
ihre Scheinhinrichtungen begonnen ha-
ben. (Auch der Kadett blieb weitgehend
unverletzt.)

Wihrend die Piraten weitere Geiseln
an Deck bringen und ihnen mit vorge-
haltenen Waffen Laptops und Armband-
uhren abpressen, ldsst der Ubersetzer
Euskirchen die Notfallnummer der Ree-
derei anrufen, dann die Eltern.

HAMBURG-OTTENSEN. Christian Eus-
kirchen ist mit seiner Frau und einem
Betreuer des BKA an diesem Tag zu
Gast bei Reeder Frank Leonhardt, als
das Mobiltelefon klingelt. Sein Sohn
Frederik schildert knapp die eben er-
lebte Albtraumsituation an Bord, die
Scheinhinrichtungen, er schont seine
Eltern nicht.

Christian Euskirchen bleiben nur
wenige Minuten, um seinem Sohn Mut
zuzusprechen. Bleib ruhig, rit er ihm,
mach dir keine Sorgen.

Dem Unterhéndler der Reederei gibt
Euskirchen jene Nachricht weiter, mit
der die Piraten nun richtig Druck ma-
chen wollen: Nur noch er und der Kapi-
tan befianden sich an Bord, das Schicksal
deriibrigen Geiseln sei ungewiss.

Kurz nach der Kaperung hat Euskir-
chen an Kapitdn und Offiziere Nitro-
lingual-Spray aus dem Medikamenten-
Vorrat verteilt, anzuwenden unter
anderem bei durch Stress verursachten
Herzschmerzen. Nach dem Gesprich
mit dem Unterhindler nehmen Erster
und Dritter Offizier je zwei Spriithstofie.

FREITAG, 24. APRIL, MOMBASA. Die
GSG9 verlegt ihr Hauptquartier aufs
Meer. Die ,USS Boxer“ erwartet die
Hubschrauber auf hoher See. Im Ge-
leitzug mit drei deutschen Fregatten
und einem Versorgungsschiff nimmt
der amerikanische Hubschraubertréiger
Kurs auf Harardhere.

SAMSTAG, 25. APRIL, ,,USS BOXER“.

Gut 80 Kilometer ostlich des gekaper-
ten Schiffs probt der GSG9-Chef Olaf
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Lindner mit 200 Elitepolizisten Sturm-
angriffe an einer Schiffsauflenwand.

Schlauchboote und Unterwasser-
Zugmaschinen werden, so der Plan, Tau-
cher zum Frachter bringen. Dort sollen
die Minner mit Saugnidpfen an der
Bordwand hochklettern.

Auch auf eine Alternative, bei der
sich die Kdmpfer aus Hubschraubern
iiber dem Schiff abseilen, bereiten die
Minner sich vor, doch Lindner wird sie
spiter verwerfen: Dieses Vorgehen hitte
den Piraten zu viel Zeit gelassen, die
Angreifer unter Beschuss zu nehmen
oder Geiseln zu toten.

SONNTAG, 26. APRIL, HARARDHERE.
An Bord der ,,Hansa Stavanger” brechen
die Entfiihrer die ersten der 542 Con-
tainer an Bord auf. Kleidung und Medi-
kamente, die sie darin finden, teilen sie
mit der Mannschaft.

Der Matrose Jack Taleka hat fast ei-
nen Monat lang nur seinen Arbeitsover-
all getragen und alle zwei bis drei Tage
gewaschen; nun bittet er die Piraten um
Kleidungsstiicke aus den Containern.

Nachts bewegen sich plotzlich Fle-
cken iiber den Radarschirm, die Soma-
lier halten sie fiir mogliche Helikopter
oder Flugzeuge, fiirchten einen Angriff
aus der Luft und schiefien in die Nacht.
Wie sich herausstellt, waren die Radar-
flecken nichts als schwere Regenwolken.

So geht das iiber Wochen: Immer wie-
der sind die Entfithrer im Alarmzustand,
beordern die Mannschaft auf die Brii-
cke, verschanzen sich mit ihren Waffen.
Manchmal kreist ein Aufklarungsflug-
zeug iiber dem Schiff. Manchmal ist es
nur ein Fischkutter, der auf dem Radar
auftaucht. Jede Bewegung auf dem Bild-
schirm macht die Piraten nervos.

MITTWOCH, 29. APRIL, ,,USS BOXER“.
Die Kdmpfer der GSG9 absolvieren die
letzten Ubungen. In der Nacht zum Frei-
tag soll die Befreiungsaktion beginnen.

WASHINGTON. Am Nachmittag telefo-
niert James Jones, der Sicherheitsbera-
ter des US-Prisidenten, mit Christoph
Heusgen, dem auflenpolitischen Berater
der Bundeskanzlerin. Jones zieht die
Unterstiitzung der USA fiir die Befrei-
ungsaktion zuriick. Das Risiko fiir die

Geiseln sei zu grof3. Spéter wird berich-
tet, der amerikanische Nachrichten-
dienst National Security Agency habe
Telefonate und Funkspriiche abgehort,
aus denen hervorging, dass die Entfiih-
rer von den Pldnen wussten und vorbe-
reitet waren.

Moglicherweise wurden die Seerdu-
ber durch eine Meldung im somalischen
Dienst der BBC alarmiert, vielleicht kam
die Information auch direkt aus Mom-
basa. In der kenianischen Hafenstadt
leben viele somalische Immigranten.

Gegen 18 Uhr informiert Heusgen
die zustdndigen Staatssekretire, eine
Stunde spiter tagt der Krisenstab. Der
Einsatz der GSG9 wird abgebrochen.
Die Bundesregierung gibt sdmtliche mi-
litdrischen Befreiungsplidne auf.

Jetzt konnen nur noch Verhandlun-
gen zum Ende des Geiseldramas fithren.

MONTAG, 4. MAI, HARARDHERE. Tag
31 der Entfithrung. Der Ubersetzer und
Unterhindler Abdi droht in einem Fax
nach Hamburg, sollte die Reederei nicht
binnen 24 Stunden 2,5 Millionen Dollar
zahlen, wiirde er fiinf Besatzungsmit-
glieder an Land verschleppen lassen.

Am selben Tag verlisst er das Schiff.

Der Kontakt der Hamburger zu Abdi
ist schwierig: Manchmal ist er am Tele-
fon kaum zu verstehen, wirkt ange-
trunken, wechselt scheinbar willkiirlich
zwischen Losegeldsummen hin und her.
Manchmal meldet er sich erst gar nicht
am Telefon.

Die Reederei wendet sich in einem
Fax direkt an die Besatzung, bittet sie,
stark zu bleiben und Geduld zu haben.
~Wir wissen aus Gespriachen mit ande-
ren Reedern, dass eine starke Mann-
schaft den Verhandlungen hilft. Unsere
Gedanken sind bei Thnen.”

Zwischendurch kann sich Frederik
Euskirchen mit dem Vertreter der Ree-
derei immer wieder auf Deutsch unter-
halten und offen Bericht erstatten iiber
die tatsdchliche Situation an Bord; die
Piraten lassen solche Gespriche zu.

Viel Positives hat Euskirchen nicht
zu erzdhlen: Proviant und Trinkwasser-
vorrite gehen langsam zur Neige.

Bei voller Fahrt kann die Entsal-
zungsanlage des Schiffs bis zu 18 Ton-
nen Trinkwasser am Tag produzieren,



vor Anker aber sind es nur andert-
halb - genug, um nicht zu verdursten,
aber zu wenig, um zu kochen oder zu
duschen. Spiter werden die beiden
Bordingenieure den Verdampfer der
Klimaanlage umfunktionieren, damit
sie das entstehende Kondenswasser
sammeln kénnen.

Die Bedingungen fiir die Gefangenen
immerhin haben sich verbessert, zeit-
weise darf sich die Crew tagsiiber auf
jene Kammern im Deckshaus zuriick-
ziehen, die das Feuer nicht zerstort hat.

Manchmal sitzen Matrosen, Offiziere,
Kadetten mit den Piraten zusammen
und kauen Kath - gegen das ausdriick-
liche Verbot des Kapitins, der sich
um die Ordnung an Bord sorgt. Taglich
lassen sich die Piraten ein, zwei Sacke
liefern.

Die Blatter des immergriinen Kath-
Strauchs werden meist noch am Tag der
Ernte konsumiert, weil sie ungekiihlt
schnell an Wirksamkeit verlieren. Man
kaut sie wie Tabak, 100 bis 200 Gramm
werden iiber drei bis vier Stunden nach
und nach in den Mund gesteckt und der
bittere Saft ausgesogen. Die zerkaute
Masse wird schliefllich ausgespuckt.

Die Droge regt den Kreislauf an, er-
hoht die Konzentrationsfihigkeit, macht
euphorisch, gesprichig und energiege-
laden. Die Piraten behaupten, es helfe,
jedes Vorhaben in die Tat umzusetzen.
Frederik Euskirchen findet, Kath wirke
wie Kaffee - nur dass es weniger nervos
mache.

Obwohl er den Kath-Konsum verbo-
ten hat, denkt der Kapitin manchmal
daran, dass vielleicht nur die Droge
seiner Mannschaft helfen kann, durch-
zuhalten.

Weiter aushalten zu kénnen: das zidhe
Warten, die immer neu enttduschten
Hoffnungen, das stindige Schwanken
zwischen mithsam bewahrtem Optimis-
mus, Wut und Angst und Sorge.

Wut iiber die Willkiir der Entfiihrer
und die eigene Hilflosigkeit, das Ausge-
liefertsein an die Launen der Piraten
und den Laufder Verhandlungen.

Angst, dass aus Einschiichterungs-
versuchungen irgendwann Ernst wer-
den konnte. Sorge um die Familien
daheim, Eltern, Kinder, Ehefrauen,
die von der Ungewissheit aufgerieben
werden.

Aber der Umgang mit dem Kath zeigt
Krzysztof Kotiuk auch, dass er an Auto-
ritdt verloren hat. Er fiihlt sich gemie-
den. Die Besatzungrespektiereihn nicht
mehr, glaubt er, weil nun die Piraten das
Sagen haben an Bord. Als er den tuva-
luischen Matrosen die laute Musik in
der Messe abschalten will, holt einer der
Mainner aus, als wolle er ihn schlagen.

Die Mannschaft erlebt ihren Kapitdn
als schwach. Immer hiufiger zieht er
sich zuriick, bleibt den ganzen Tag in

einer Kammer, sitzt allein in einer Ecke
der Briicke. In Gespriachen mit der Ree-
derei verliert er, so Euskirchen, haufig
vollkommen die Beherrschung, er
schreit, er tobt.

Die Piraten haben schnell erkannt,
dass der Kapitin leicht unter Druck
zu setzen ist, mit Drohungen, diisteren
Warnungen, erfundenen Geschichten.

Wenn er Ruhe sucht zum Nachden-
ken, storen sie ihn absichtlich mit schep-
pernder Musik aus dem Mobiltelefon.

Ahado, Kommandant der Wachtrup-
pen, bemerkt, wie Kotiuk die Kontrolle
verliert, wie sich die Besatzung von ihm
abwendet, wie sie beginnt, ihm zu miss-
trauen. Spiter wird er erkliren, ihm
habe der einsame Mann leidgetan, der
dlterist als sein eigener Vater.

Genaudas ist der Kapitin doch fiirdie
Crew, findet der Pirat: eine Vaterfigur.
Und wenn Kinder nicht bekommen, was
sie wollen, dann hassen sie ihre Eltern.

FREITAG, 15. MAI. Mit der Wachablo-
sung kommt ein neuer Ubersetzer und
Unterhéndler an Bord: China, jung,
dicklich und sehr selbstbewusst. Er will
die Verhandlungen von vorn beginnen.

Sein Vorganger Abdi, so heifdt es, sei
tot, erschossen worden. Die Reederei
vermutet ihn dagegen auf einem ande-
ren gekaperten Schiff.

Chinas Einstiegsforderung liegt bei
vier Millionen Dollar.

Binnen Tagen aber reduziert er die
Summe: drei Millionen, keine weiteren
Verhandlungen.

DIENSTAG, 26. MAI. An Bord Erkaltun-
gen und Grippe. Der Zweite und Dritte
Offizier liegen krank unter Deck, als
der Kapitdn am Morgen gegen vier Uhr
aufwacht, weil die Piraten leise einige
Besatzungsmitglieder wecken und mit
ihnen die Briicke verlassen.

Kurz vor zehn Uhr schicken die
Piraten eine Nachricht an die Reederei:
Fiinf Crewmitglieder seien nicht mehr
an Bord, der Erste Offizier, der Leitende
Ingenieur, der Koch, und ,zwei kleine
Jungen® - die beiden Kadetten.

Man habe sie ans Festland gebracht,
wo es kein Gesetz und keine Regierung
gebe und jeder eine Schusswaffe habe.
Mindestens 30 Ménner miissten die



Geiseln dort bewachen, das koste pro
Tag 30 000 Dollar zusétzlich.

Andere Piraten haben Verhandlungs-
erfolge erzielt mit der Drohung, Geiseln
an die islamistische Shabaab-Miliz zu
verkaufen. Daran nehmen sich die Ent-
fithrer der Stavanger nun ein Beispiel.

Doch in den nichsten Tagen beginnt
der Rest der Besatzung zu ahnen, dass
die Verschleppten das Schiff womog-
lich nie verlassen haben. Das gesamte
D-Deck ist fiir die Mannschaft gesperrt,
einschliefilich des Zollverschlusslagers,
aus dem sie sonst regelméflig Zigaretten
holen. Immer wieder schaffen die Pira-
ten Essen, das der Steward der Stavan-
ger und der Koch der Somalier zuberei-
ten, auf das gesperrte Schiffsgeschoss.

Tatsdchlich hilt man die Seeleute
dort in der Lotsenkammer gefangen, zu
fiinft auf wenigen Quadratmetern. Der
Koch liegt auf dem Sofa, die beiden Ka-
detten teilen sich eine Matratze, Kopf an
Fuf}, die zwei anderen das Bett, alle zu-
sammen Dusche, Toilette, Waschbecken
im kleinen Bad der Kammer.

Die Tage dehnen sich ohne jene Ab-
lenkung, die der Bordalltag den iibrigen
Geiseln bietet: die Arbeit in Maschinen-
raum und Kombiise, die Wachgénge auf
der Briicke, das Putzen des Decks. Spé-
ter werden die fiinf immerhin Decken
bekommen und ein paar Biicher.

Der magenkranke Koch hat starke
Schmerzen, schon Wochen vor der Ent-
fiihrung wollten Kapitin und Zweiter
Offizier ihn zur Behandlung seiner
Gastritis aus dem Dienst entlassen. Die
iibrigen versuchen, sich in der Enge der
Kammer mit Kraftiibungen fit zu halten.

Mehr als einen Monat haben die
Verschleppten bereits in Isolation ver-
bracht, als einer der Piraten dem Kapi-
tian erzihlt, der Koch sei tot: Blut habe
er gespuckt und nach Luft geschnappt
und sei dann einfach umgefallen.

Frederik Euskirchen kann nicht glau-
ben, dass die Piraten eine ihrer Geiseln
so einfach sterben lassen. Spiter gibt er
dem Mann, der sich China nennt, einen
Plastikbeutel mit Medikamenten aus
einem der aufgebrochenen Container,
die der Ubersetzer dem Koch bringen
soll, wo immer er sich befindet.

Ein paar Decks unter der Lotsenkam-
mer trifft sich ein Teil der Crew nun oft
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US-Soldaten stellen im Dezember 2011 ein ihnen verdachtiges somalisches Boot.

In jenem Jahr sinkt erstmals die Zahl der entfiihrten Schiffe in der Region

beim Matrosen Jack Taleka und schaut
Filme auf dem DVD-Player, den ihm die
Piraten gelassen haben, Jackie-Chan-
Produktionen oder ,,Der Exorzist®.

Taleka tatowiert dabei seine Kollegen
mit einer improvisierten Ausriistung.
Die Nadeln schnitzt er aus Verschliissen
von Plastikspriihflaschen, die Maschine
hat er aus dem Laufwerk eines anderen
DVD-Spielers gebastelt. Mit Drucker-
tinte ritzt er den Matrosen traditionelle
tuvaluische Motive unter die Haut - und
Totenkopfe.

Noch immer steht die Forderung der
Piraten bei drei Millionen, das letzte
Angebot der Reederei bei der Hilfte.

Immer wieder driangt die Reederei in
der ersten Juniwochedarauf, sich nunin
der Mitte zu treffen, bietet 2,25 Millio-
nen. Im Gegenzugreduziert Unterhénd-
ler China die Forderung der Piraten auf
2,5 Millionen.

SONNTAG, 7. JUNI. HAMBURG. Am frii-
hen Morgen, dem 65. Tag der Entfiih-
rung, trifft ein Fax ein: Wenn die Reede-
rei 2,5 Millionen zusage, schreibt China,
hoffe er, dass die Piraten den ,guten
Willen“ anerkennen wiirden. Vielleicht
konne man die Verhandlungen sogar
noch an diesem Tagbeenden.

Am Nachmittag stimmt die Reede-
rei zu. Doch nur wenig spiter erreicht
eine zweite Nachricht der Piraten Ham-
burg: Oday, der Piratenkommandant,
akzeptiere das Angebot nicht. Er fordere
weiterhin drei Millionen plus Zusatz-
kosten.

MONTAG, 8. JUNI, HAMBURG. Leon-
hardt & Blumberg antworten: Wenn die
Piraten 30000 Dollar pro Tag fiir die
Bewachung der Verschleppten fordern,
will die Reederei von ihrer Zahlung die
Kosten fiir Schiaden am Schiff, gestohle-
ne Ladung, Ausriistung und die Telefon-
gebiihren abziehen.

DONNERSTAG, 11. JUNI, HARARDHERE.
Das Spiel wiederholt sich. Der Unter-
héndler der Piraten macht ein Angebot,
die Reederei geht darauf ein, Komman-
dant Oday kehrt zwei Tage spiter zu
seinen Maximalforderungen zuriick.

Leonhardt & Blumberg empfehlen
Oday, den Deal, den China in seinem Na-
men abgeschlossen hat, zu akzeptieren,
sonst laute das Angebot wieder 1,5 Mil-
lionen Dollar.

Die Reederei muss erkennen: Die
Bemiihungen um einen schnellen Ab-
schluss mit einem Angebot, das statt in

., B .

R ' 1 itl 1iEd




den iiblichen kleinen Schritten plotz-
lich deutlich erhoht wurde, haben sich
als taktischer Fehler erwiesen. Die Pira-
ten sehen in jedem Zugestindnis eine
Chance, ihre Forderungen in die Hohe
zu treiben.

SAMSTAG, 13. JUNI, MUNCHEN.
Bozena Kotiuk glaubt den Betreuerndes
BKAnicht, dieihr versichern, eshandele
sich bei den Entfithrern ihres Mannes
um eine ,besondere Piratengruppe®.
Seerauber, denkt sie, sind doch alle
gleich: kapern Schiffe und warten aufs
Losegeld.

Sie hat inzwischen eine

E-Mail vom Biiro des Innenmi-
nistersSchiuble bekommen, mit
einer Antwort auf ihr Schreiben:
,Wie Sie wissen, hat die Bundes-
regierung alles in ihrer Macht
Stehende unternommen, um die
Situation auf dem deutschen
Frachter ,Hansa Stavanger’ mog-
lichst friith einem guten Ende zu-
zufithren. Dariiber hinaus sehe
ich als Bundesminister des In-
neren derzeit keine Moglichkeit
mehr, in das Geschehen auf der
,Hansa Stavanger‘ einzugreifen.
Innerhalb der Bundesregierung
ist fiir den weiteren Verlauf der
Bundesminister des Auswiérti-
gen zusténdig.“

In der Heimat schreibt Chris-
tian Euskirchen Briefe: an Bun-
deskanzlerin Angela Merkel, an
Bundesprasident Horst Kohler. Er ver-
sucht, Politiker mehrerer Fraktionen
ans Telefon zu bekommen, auch den
Beauftragten der Bundesregierung fiir
Menschenrechtspolitik und Humani-
tire Hilfe. Keiner ist fiir ein Gesprich
zu haben. Christian Euskirchen driangt
aufein Eingreifen der Regierung, um die
Entfiihrung zubeenden.

Vom Kanzleramt erhilt er eine
automatische Eingangsbestitigung per
E-Mail. Ansonsten bekommt er keine
Antwort, findet kein Gehor, niemand
der Angesprochenen reagiert.

Am 25. Juni schickt er einen Eilan-
trag an das Verwaltungsgericht Berlin:
Er will die Bundesregierung wegen un-
terlassener Hilfeleistung verklagen.

Das Gericht weist ihn Tage spéter ab.

SAMSTAG, 27. JUNI, VOR HARARDHERE.
Die Geiseln putzen auf Befehl der Pira-
ten das gesamte Schiff. Das Deck ist
iibersédt von Abfall, Kath-Brei, abgenag-
ten Knochen, Fischkodern, Zigaretten-
kippen, Ziegenblut.

In den Kabinen verrotten Mdibel,
Teppiche, Gardinen, am Tag des Uber-
falls vom Ldschwasser stundenlang
durchweicht und nie vollig getrocknet.
Die Toilette auf der Briicke, die fast
40 Menschen mehrmals am Tag benut-
zen, ist stindig verstopft.

Gegen 14 Uhr kreist iiber dem Anker-
platz ein kleines Flugzeug. An einem

28 KILO
GELD SOLLEN

ABGEWORFEN
WERDEN

orangefarbenen Fallschirm trudelt ein
paar Hundert Meter entfernt ein Behil-
ter ins Meer. Zwei Schnellboote pre-
schen heran und fischen ihn aus den
Wellen: Das Losegeld ist angekommen.

Ein belgisches Schiff, das neben der
,2Hansa Stavanger” in Haradhere vor
Anker liegt, ist frei.

FREITAG, 3. JULI, HARARDHERE. Tag
91. Knapp drei Wochen gibt es keinen
Kontakt zwischen Schiff und Reederei.
Kapitidn Krzysztof Kotiuk verschickt an
diesem Morgen zwei Schreiben per E-
Mail. Eines geht an die Reederei: ,,Wir
hoffen, Sie haben uns nicht vergessen.”
Das andere an seine Ehefrau, die es an
das Bundeskanzleramt und die Redak-
tion eines Magazins weiterleitet. Per-

sonlich wendet sich der Kapitdn darin
an die Bundeskanzlerin: ,Wir bitten Sie
hoflich, aber entschieden, uns zu helfen
und unseren Reeder dazu zu bringen,
dieses verriickte Spiel zubeenden.“

Am Nachmittag trifft ein Fax aus
Hamburg ein: Das Angebot von 2,5 Mil-
lionen Dollar gelte noch immer.

Im Gegenzug schlagen die Piraten
eine Einigung auf 2,75 Millionen Dollar
vor. Stillstand.

Die Stimmung an Bord wird schlech-
ter. Unter den Geiseln wendet sie sich
gegen die Reederei, die Crew fiihlt sich
im Stich gelassen. Aber auch die Piraten

sind uneins: Viele wollen das
Angebot von 2,5 Millionen Dol-
lar akzeptieren, um endlich zu-
riickkehren zu kénnen zu ihren
Familien.
Das Warten zermiirbt beide
Seiten. Zu essen gibt es meist
nur noch Reis, den die Piraten
in einem der aufgebrochenen
Container gefunden haben, zu
trinken das Kondenswasser der
zur Fliissigkeitsgewinnung um-
gebauten Klimaanlage.
Manchmal sitzen Geiseln
und Piraten abends zusammen
auf der Briicke und schauen
gemeinsam Filme. Frederik
Euskirchen gibt Ahado Eng-
lisch-Unterricht: Ins Notizbuch
des Sicherheitschefs schreibt
er eine Fortsetzungsgeschichte
iiber zwei Nachbarfamilien,
die einander allmihlich kennenlernen.
Jede neue Vokabel erklart er mit einer
Zeichnung.

DIENSTAG, 7. JUuLl, HAMBURG. Am
Vormittag bekraftigt die Reederei per
Fax ihr Angebot iiber 2,5 Millionen Dol-
lar. Wieder pokern die Piraten, lenken
erst ein, fordern dann erneut 2,75 Mil-
lionen. Das sei ein Festpreis, iibermittelt
China. Weitere Forderungen werde es
nicht geben.

Als Zeichen der Entspannung brin-
gen die Seerduber am Freitag die fiinf
Eingesperrten aus der Lotsenkammer
wieder an Deck. Nach 46 Tagen sind
sie zum ersten Mal wieder an der fri-
schen Luft. Die Geiseln fallen sich in
die Arme.



Der kranke Koch lebt, aber er ist er-
schreckend abgemagert. Wie ein Skelett
sieht er aus, denkt der Kapitén, obwohl
viele von ihnen stark abgenommen
haben durch schlechte Erndhrung und
Erschopfung. Beinahe unbegreiflich lang
erscheint Kotiuk die Zeit, die seit der
Kaperung vergangen ist: fast 100 Tage.

Doch die Reederei bleibt hart. Die
Piraten sind es auch. ,Vergessen Sie, was
vorher war®, schreibt China. Auf Beteue-
rungen folgen bald Drohungen.

MITTWOCH, 15. JULI, HARARDHERE.
»Wenn Sie bis morgen Mittag nicht
antworten, werden wir eigene Schritte
unternehmen, und Sie werden weinen.“
Einen Tag spater kiindigen die Piraten
an, das Schiff anzuziinden und die Gei-
seln weiterzuverkaufen.

SAMSTAG, 18. JULI. An Bord der ,Han-
sa Stavanger” weckt an diesem Morgen
Sicherheitschef Ahado vier der Geiseln,
den Ersten Offizier, die beiden Kadetten
sowie Euskirchen.

Sie sollen ihre Sachen packen.

In einem kleinen roten Rollkoffer,
den er vom Koch der Seerduber aus
einem der gepliinderten Container be-
kommen hat, packt Frederik Euskirchen
Socken und Unterwische, Medikamen-
te, Pflaster, Verbandszeug, Zigaretten
und zwei Biicher: einen Querschnitt
durch die Weltgeschichte sowie einen
Science-Fiction-Roman.

Am Achterdeck wartet bereits ein
Boot. Die Piraten haben sich ein neues
Druckmittel einfallen lassen. Diesmal
soll die Verschleppung nicht nur vorge-
tduscht werden. Man will sie an Land
bringen und der Reederei Fotos schi-
cken zum Beweis.

Als sie die Kiiste erreichen, ist der
Strand voller schwer bewaffneter Soma-
lier, inmitten der Menge Oday und
China. Man bringt sie zu einem Jeep.
Die Fahrt geht durch steinige Wiisten-
landschaft, Diinen und diirres Gestriipp,
dazwischen kleine strohgedeckte Hiit-
ten, Schafherden, Kamele.

Dann bleibt der Wagen mit einem
Achsbruch liegen, sie miissen in einen
zweiten Jeep umsteigen, der als Begleit-
schutz hinter ihnen gefahren ist. Nach
anderthalb Stunden erreichen sie die
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Ausldufer der eigentlichen Ortschaft
Harardhere, etwa 20 Kilometer land-
einwirts gelegen.

Vorbei an Miillbergen, Autowracks
und Héuserruinen fahren sie ins Orts-
zentrum. Es erscheint Frederik Euskir-
chen unerwartet ruhig und alltédglich.
Ein einziges Mal kann er durch die ver-
dunkelten Fensterscheiben des Jeeps
einen Mann mit einer Kalaschnikow
auf der Schulter sehen. Vielerorts in der
Piratenhochburg Bauarbeiten.

Die Hofeinfahrt, in die der Jeep ab-
biegt, wird gerade neu gepflastert. Noch
unfertige Nebengebiude flankieren das
Haupthaus mit Veranda, in dem man sie
in einen Raum nahe der Eingangstiir
bringt. Die Winde sind frisch gestrichen
in Mintgriin, durch Liiftungsschlitze
weht Sand ins Zimmer.

Die Unterbringung ist komfortabler
als an Bord. Ein Bad mit Dusche und
Toilette, neue, noch in Plastik einge-
schweifdte Matratzen, Kopfkissen und
Decken, iippige Verpflegung. Aber Eus-
kirchen bringt von Suppe, Nudeln,
Fleisch nicht viel herunter. Sein Magen
ist reichhaltige Nahrung nicht mehr ge-
wohnt. Er hat etwa 18 Kilo abgenom-
men.

SONNTAG, 19. JuLl. Die vier Ver-
schleppten verbringen den Tag in ihrem
Zimmer. Am Nachmittag ordnet China
Telefonate an, mit den Familien, dem
Unterhindler der Reederei. Spater be-
schwert er sich bei den Geiseln, sie hit-
ten sich in den Gespréichen zu ruhig ver-
halten: Schreien sollten sie und weinen.
Kommandant Oday hat sich person-
lich fiir die Sicherheit der Geiseln ver-
antwortlich erklirt, solange sie an Land
sind. Am Abend bringt er eine Flasche
Gin vorbei, Importware aus Dschibuti.

MONTAG, 20. JULI. Am Morgen ver-
frachtet ein Geldndewagen Geiseln und
Bewacher ins Hinterland, zu einer halb-
verfallenen Strohhiitte. Hier inszenie-
ren die Somalier das Foto, das die Ree-
derei zur Zahlung bewegen soll: die
Geiseln am Boden kauernd, hinterihnen
zwei Piraten mit umgelegten Patronen-
gurten und Maschinengewehren.

Kurz darauf beschlieflen die Entfiih-
rer, dass die Geiseln an Land nicht mehr

sicher sind. Vermutlich fiirchten sie den
Angriffandererbewaffneter Gruppen.
Bei einem Zwischenstopp auf der
Riickfahrt zum Strand findet Euskir-
chen im Sand einen schénen kleinen
Stein - Andenken an ein Land, das er
vermutlich nie wieder betreten wird.

DIENSTAG, 21. JULL Als die Sonne am
Horizont aufgeht, steigen sie an der
Kiiste ins Boot. An Bord der ,Hansa Sta-
vanger” werden die vier Ménner in die
kleine Lotsenkammer gebracht.

MONTAG, 27. JULI. Seit dem frithen
Morgen gehen Schreiben zwischen
Schiff und Reederei hin und her. Pl6tz-
lich werden die vier Verschleppten wie-
der an Deck gebracht.

Am Nachmittag akzeptiert die Ree-
derei die Forderung von 2,75 Millionen
Dollar. Den Geldtransfer wird die briti-
sche Sicherheitsfirma organisieren.

DONNERSTAG, 30. JULI. Schon am
nédchsten Tag soll ein kleines Zivilflug-
zeug das Geld abliefern.

Leonhardt & Blumberg schicken ei-
nen detaillierten Ubergabeplan: Die Sta-
vanger muss mindestens fiinf Meilen
von anderen Schiffen und nicht mehrals
drei Meilen von der Kiiste entfernt vor
Anker liegen, damit der Pilot das Schiff
identifizieren kann - und um das Geld
vor anderen Seerdubern zu schiitzen.

Nicht mehr als drei Personen diirfen
sich in dem Boot befinden, das das Geld
auffischt. Es soll an der Steuerbordseite
des Frachters einen Kreis von 100 Meter
Durchmesser fahren. Sobald die Piraten
zur Ubergabe bereit sind, sollen sie Sig-
nalfackeln ziinden und sichtbar hoch-
halten. Ein zweites Boot hat sich achtern
als Reserve bereitzuhalten.

Bis zur Ankunft des Flugzeugs zwi-
schen 13.30 Uhr und 15.30 Uhr somali-
scher Zeit bleiben rund 30 Stunden Zeit.
China iibersetzt die Anweisungen, Fre-
derik Euskirchen weist die Seerduber in
die Benutzung der Signalfackeln ein.

FREITAG, 31. JULIL Am frithen Morgen
schickt China eine E-Mail an die Reede-
rei: ,Wir bedauern, Thnen mitzuteilen,
dass wegen unvorhergesehener Proble-
me die Piraten nicht bereit sind, das
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Geld heute in Empfang zu nehmen. Wir
bitten Sie,das Geld morgen zu liefern.”

Vor unvorhergesehene Probleme
stellt die Entfiihrer offenbar das Fehlen
von Kommandant Oday. Mal heifdt es, er
seimit einer anderen Losegeldlieferung
beschiftigt, dann wieder, er habe zu viel
gefeiert und sei noch immer betrunken.

Das Flugzeug, das bereits in Dschi-
buti gestartet ist, muss zuriickbeordert
werden. Die Reederei will es am Montag
erneut versuchen.

Die Crew der Stavanger beschiftigt
sich in der zermiirbenden Wartezeit mit
einer Inventur. In Listen vermerken die
Mainner alle gestohlenen und beschadig-
ten Ausriistungsgegenstinde des Schiffs.

MONTAG, 3. AUGUST, Tag 121. Am Mor-
gen bringen Boote sdmtliche etwa 50
Piraten an Bord, die an der Entfithrung
des Schiffs beteiligt waren. Ab elf Uhr

4. April 2009, Kaperung
der »Hansa Stavanger«

somalischer Zeit bittet der Personalchef
der Reederei nacheinander sidmtliche
Besatzungsmitglieder ans Telefon.

Allen stellt er eine Frage, die nur sie
beantworten konnen, angefangen mit
dem Kapitin: Wie er seine Frau in sei-
nen Briefen nenne?

»Myszko“, Méduschen, antwortet Ko-
tiuk. Euskirchen soll den Ort angeben,
an dem er urspriinglich seinen Urlaub
verbringen wollte: Bud, ein Fischerdorf
in Norwegen.

Die Maschine mit dem Losegeld ist
nun in Dschibuti gestartet. Ein letztes
Mal proben Piraten und Geiseln die
Manover, die Handhabung der orange-
farbenen Signalfackeln.

Die Somalier lassen die beiden Boote
zu Wasser. Dann warten sie. Die Mann-
schaftist an Deck versammelt.

Um 13.30 Uhr erscheint ein Punkt auf
dem Radarschirm der ,Hansa Stavan-

ger“. Kapitin Kotiuk greift nach dem
letzten nicht gestohlenen Fernglas und
tritt auf die Nock an der Seite des Ruder-
hauses hinaus: Eine zweimotorige Cess-
naistim Anflug.

Eines der Piratenboote fihrt Kreise
mit den Signalfackeln, Rauch wabert
iiber das Wasser. Das Flugzeug ruft die
»Hansa Stavanger” iiber Funk, dreht
zwei priifende Runden um den Frachter,
kreist, dann geht es in den Tiefflug.

An einem orangefarbenen Fallschirm
schwebt ein anderthalb Meter langer
blauer Plastiksack herab und landet in
der Ndhe der Piratenboote im Wasser.

Kaum haben die Somalier ihn her-
ausgefischt, fliegt die Maschine wieder
an. Die Besatzung applaudiert, als der
zweite Sack in den Wellen landet.

Die Cessna dreht eine letzte Runde,
winkt mit den Tragflichen und dreht
nach Norden ab.

Die Sédcke werden an Bord gebracht,
in die Offiziersmesse, wo Anfiihrer Oday
mit zwei dlteren Piraten wartet. Vor der
verschlossenen Tiir haben bewaffnete
Wachen Posten bezogen.

Krzysztof Kotiuk und Frederik Eus-
kirchen sitzen als Zeugen am Tisch,
als der Piratenkommandant die Beute
zdhlt: Knapp 28 Kilo Geld, gebiindelt
in 55 Péackchen zu je 500 griinen
100-Dollar-Scheinen mit dem Bild des
Staatsmannes Benjamin Franklin auf
der Vorderseite.

Der Pirat zdhlt die gestapelten Biin-
del, der Kapitin z#hlt nach, der Zweite
Offizier rechnet im Kopf mit.

Kaum 20 Minuten sind seit dem Ab-
wurf vergangen, als Oday seinen Geiseln
die Hand schiittelt und sich bedankt.

Dann unterschreiben die drei eine
Quittung: ,Hiermit bestétigen wir, dass
heute, am 3. August 2009, die volle Sum-
me von 2,75 Millionen US-Dollar als
Losegeld fiir die ,Hansa Stavanger‘ per
Flugzeug abgeworfen wurde.”

Auf der Briicke setzt auch Unter-
hiandler China seine Unterschrift als
unleserlichen Kringel darunter, ehe das
Dokument an die Reederei gefaxt wird.

Minuten spiter bestitigt der Unter-
héndler in Hamburg den Eingang.

Inzwischen verschwinden die See-
rauber einzeln unter Deck und holen in
der Messe ihren Lohn ab. Am Nachmit-



tag verlassen die ersten das Schiff. Im
Pendelverkehr bringen Boote sie an
Land, etwa eine Stunde dauert jeder
Transport.

Als die Ddmmerung anbricht, sam-
melt die Nachhut, die den Heimweg der
anderen gesichert hat, ihre Habselig-
keiten zusammen. Die grenzenlose Er-
leichterung, der Freiheit nach 121 Tagen
greifbar nahe zu sein, miindet bei man-
chen der Geiseln im emotionalen Aus-
nahmezustand: Einige Besatzungsmit-
glieder verabschieden sich unter Trédnen
von den letzten fiinf Piraten, geben
ihnen kleine Geschenke mit.

Der Kapitéin iiberreicht Sicherheits-
chef Ahado ein T-Shirt mit dem Auf-
druck Krzysztof und ein Paar lederne
Schniirschuhe. ,,Das ist alles, was ich dir
gebenkann*, lisster ihm itber den Uber-
setzer ausrichten, ,,ich habe sonst nichts
mehr.“ Er fiihlt sich in diesem Moment
seltsam verbunden mit dem Piraten, wie
er sich spiter erinnert: weil sie beide
keine andere Wahl haben, als ihr Geld
mit gefihrlicher Arbeit zu verdienen.

Die Somalier steigen ins Boot, die
Mannschaft hilft beim Verladen der
Waffen, dann legt das Skiff ab.

Als das Schnellboot auf halbem Weg
zur Kiiste ist, lichtet die ,,Hansa Stavan-
ger“ den Anker. Uber Satellitentelefon
ruft der Zweite Offizier die Fregatte
,Brandenburg” an, Minuten spiter
schwebt der Bordhubschrauber zwi-
schen den Krinen des Frachters. Mari-
nesoldaten seilen sich ab, sichern das
Deck,durchsuchen das Schiff.

Um 19 Uhr abends ist die ,,Hansa Sta-
vanger” nach vier Monaten Gefangen-
schaft wieder frei und sicher.

Uber Stunden bringen Hubschrauber
und Boote weitere Soldaten, Ausriistung
und Proviant von den deutschen Fregat-
ten ,Rheinland-Pfalz“ und ,Branden-
burg® an Bord. In der Nacht beginnen
Feldjager im Auftrag des BKA mit der
Spurensicherung. Auf der Briicke, die
monatelang als Lager fiir Geiseln und
Piraten diente, richtet ein Marinearzt
ein provisorisches Sprechzimmer ein.

Korperlich haben die Strapazen der
Haft bei den Ménnern aufier dem star-
ken Gewichtsverlust kaum Spuren hin-
terlassen: Zu behandeln sind vor allem
Infekte und Zahnprobleme.
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DIENSTAG, 4. AUGUST. Die ,Rheinland-
Pfalz“ schert am Morgen aus dem Kon-
voi aus und tritt die Heimreise an. Nur
die ,,Brandenburg” begleitet die ,,Hansa
Stavanger” auf dem Weg zu ihrem Ziel-
hafen Mombasa.

Die dicke Schicht aus Muscheln und
Wasserpflanzen am Schiffsrumpf, stel-
lenweise auf bis zu acht Zentimeter ge-
wachsen, bremst den Frachter auf fiinf
bis zehn Knoten in der Stunde.

MITTWOCH, 5. AUGUST, frither Mor-
gen. Seit etwa 48 Stunden hat Frederik
Euskirchen nicht geschlafen. Jetzt, in
der zweiten Nacht nach der Freilassung,
steht er widhrend seiner Wache rau-
chend an Deck und unterhélt sich mit
dem Offizier des Marinekommandos, als
ihm plo6tzlich schwarz vor Augen wird.

Als er wieder zu sich kommt, glaubt
er, zuriick in Gefangenschaft zu sein.
Noch Stunden spiter hélt er die Schat-
ten im Halbdunkel der Briicke immer
wieder fiir Piraten.

SAMSTAG, 8. AUGUST, MOMBASA. Kurz
nach zwdlf Uhr mittags 1duft die Stavan-
ger im Hafen ein. Die Besatzung steht
winkend an Deck. Inder Menschenmen-
ge am Pier warten ein Ermittlungsteam
des BKA, eine Delegation der Reederei
und eine neue Besatzung, die das Schiff
iibernehmen soll.

Knapp zwei Stunden nach der An-
kunft verldsst Kapitdn Krzysztof Kotiuk
das Schiff.

Als der Zweite Offizier Euskirchen
von Bord geht, liegt in seinem Gepiack
der kleine Stein, den er im Hinterland
von Harardhere im Sand gefunden hat.

*

Frederik Euskirchen fihrt heute noch
fiir die Reederei Leonhardt & Blumberg
zur See, seit Sommer 2010 als Erster
Offizier.

Fast genau ein Jahr nach dem Ende
der Entfiihrung ist er zum ersten Mal
wieder vor der Kiiste von Somalia im
Golf von Aden unterwegs. Ausgerechnet
im Piratengebiet verschwindet pl6tzlich
seine innere Unruhe, gegen die er seit
Monaten kidmpft. Zuriick an Land,
begibt er sich in psychotherapeutische
Behandlung. Nach drei Sitzungen kann

er wieder ruhig schlafen. Im Juli 2013
hat er sein Kapitinspatent erhalten.

Krzysztof Kotiuk spricht in Deutsch-
land mit Reportern iiber seine Erleb-
nisse in der Geiselhaft. Kurz vor Weih-
nachten kiindigt ihm die Reederei zum
31. Dezember 20009.

Der Kapitin klagt gegen die Entlas-
sung, die mit der schlechten Auftrags-
lage und seinem Status als dienst-
jiingster Nautiker des Unternehmens
begriindet wird. In seiner Klage fordert
er auch Schadensersatz fiir erlittene ma-
terielle und immaterielle Schiden. Der
Prozess endet im Mai 2010 mit einem
auflergerichtlichen Vergleich.

Kotiuk unterzieht sich einer Trauma-
therapie und wird berufsunfihig ge-
schrieben. Er lebt heute als Rentner in
Siiditalien. Gegen den Ratder Arzte sucht
er fast tiglich im Internet nach neuen
Meldungen zur Piraterie vor Somalia.

Die Zahl der Uberfille auf Schiffe im
Indischen Ozean vor Ostafrika ist zu-
letzt stark zuriickgegangen. Ahado, der
auf der ,Hansa Stavanger“ die Wach-
truppen kommandierte, ist aber noch
immer im Piratengeschift.

Die Schuhe des Kapiténs hat er aufbe-
wahrt, er trigt sie manchmal. In Somalia
glaubt ihm kaum jemand, wenn er sagt,
dass sie ein Geschenk waren. Die meis-
ten denken, er habe sie gestohlen.

Die ,Hansa Stavanger”, die zuletzt
unter der Flagge Liberias fuhr, ist im
Friihjahr 2013 im indischen Alang ver-
schrottet worden.

Am 22. April 2013 iiberfallen Piraten
erneut ein Schiff der Reederei Leon-
hardt & Blumberg, diesmal vor West-
afrika. Von Bord des Containerschiffs
,2Hansa Marburg“ werden im Golf von
Guinea vier Seeleute aus Kiribati, Russ-
land und der Ukraine entfithrt und ver-
mutlich ins Nigerdelta verschleppt. Sie
werden gegen Zahlung eines Losegelds
unverletzt freigelassen.

Nach 31 Tagen. O

Constanze Kindel, 34, hat fiir ihre Recherche

unter anderem mit dem Kapitan, dem Zweiten
Offizier und einem Vertreter der Reederei der
»,Hansa Stavanger” gesprochen. Frederik Euskirchen
halt (iber seine Erlebnisse Vortrage und hat sie als
Buch veroffentlicht (,,Die Entfiihrung der MS Hansa
Stavanger”). Um Seeleuten in Not zu helfen, iber-
weist die GEOEPOCHE-Redaktion eine Spende

an die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiff-
brichiger (www.seenotretter.de).
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PIRATERIE -
von der Antike bis heute

e
A

Piraten sind Verbrecher, Seefahrer fiirchten sie seit Menschengedenken. Dennoch bedienten sich Machthaber,

Handelsunternehmen und Staaten immer wieder der Banditen - wenn sie sich dadurch Vorteile erhofften. Und schufen

so eine rechtliche Grauzone zwischen strafbarer Piraterie, geduldetem Freibeutertum und legaler Kaperfahrt
VON ANDREAS SEDLMAIR

UM 1500 v. CHR.
Der kretische Kénig
Minos bekampft mit
seiner Flotte Piraten
im Mittelmeer und
stellt die zuvor be-
drohte Sicherheit
der Seewege wieder
her —so jedenfalls
berichtet es rund
einJahrtausend spa-
ter der athenische
Historiker Thuky-
dides. Zwar handelt
es sich bei Minos
lediglich um eine
Sagengestalt, doch
lasst die Erwah-
nung seiner Kampfe
darauf schliefRen,
dass der Seeraub in
der Welt des Mittel-
meeres bereits im

2. vorchristlichen
Jahrtausend ein
weit verbreitetes
Phanomen war.

UM 1175 v. CHR.

In einer Seeschlacht
im Nildelta besiegen
die Truppen des
dgyptischen Pharao
Ramses lll. eine Flot-
te der sogenann-
ten, Seevolker”,

die zuvor die agyp-
tische Herrschaft
entlang der Mittel-
meerkuste bedroht
haben. Beiden Inva-
soren handelt es
sich nicht um eine
ethnische Gruppie-
rung, sondern um
eine Vereinigung
heimatloser Men-
schenmassen, von
denensichviele

dem Seeraub ver-
schrieben haben.

UM 700 V. CHR.
Der griechische Dich-
ter Homer verfasst
das Versepos ,,Odys-
see”, in dem er viel-
fach auf Ereignisse
seiner Zeitanspielt.
So auch auf die Pira-
terie, etwa wenn
sein mythischer Held
Odysseus wahrend
seiner Irrfahrt Gber
dieMeere Kusten-
orte plindert. Bei
einem Gastmahl wird
er einmal gefragt,
ob er Seerduber
oder Kaufmann sei.
Solche Floskeln
sindin jenen Jahren
wohl gangige Be-
gruBungsformeln
far Fremde.

UM 540 v. CHR.

In einer konzertier-
ten Aktion gelingt es
denin Mittelitalien
lebenden Etruskern
sowie den nordafri-
kanischen Kartha-
gern, die Phokaier,
eine ursprunglich
aus Kleinasien stam-
mende und nun auf
Piraterie spezialisier-
te Volksgruppe, von
deren Stlitzpunkt
auf der Mittelmeer-
insel Korsika zu
vertreiben.

228 v. CHR.
Soldaten der ROmi-
schen Republik be-
setzen Teile der dal-

matinischen Adria-
kiste (im heutigen
Kroatien). Von dort
aus haben illyrische
Piraten den romi-
schen Seehandel
massiv gestort.

166 v. CHR.

Die Romische Re-
publik, Hegemonial-
macht in der Agiis,
erklart Delos zum
Freihafen. Weil dort
weder Zoll noch
Hafengeblhren

gezahlt werden mis-
sen, laufen mehr und
mehr Frachtsegler
etwa aus Rom, Syrien
und Agypten die In-
sel an—und Piraten-

schiffe voller Sklaven.

Die sind vorallem
beirémischen Hand-
lernbegehrt.

UM150V. CHR.
Immer mehr Piraten
setzen sichin Kilikien
fest, einer Kiisten-
region im Stiden der

winins » ROLAND KiSBEE
v HAROLD HECHT

imxeasn ROBERT SIODMAK

heutigen Tirkei. Von
Land kaum zugdngli-
che Buchten machen
die Gegend zu einem
optimalen Ruickzugs-
gebiet. Im Ostlichen
Mittelmeer konnen
die Banditen mittler-
weile gefahrlos auf
Raubfahrt gehen.

Inder Vergangen-
heithaben vor allem
Schiffe der Kauf-
mannsinsel Rhodos
die Handelsroutenin

der Region gesichert.

Nur im Film sind Piraten edel
und gerecht: Burt Lancaster als
»Der rote Korsar«, 1952

Doch die kann ihre
Flotte nicht mehr
unterhalten: Seit
Delos Freihafen ist,
landen auf Rhodos
kaum noch Handler
ihre Waren an.

Inden folgenden
Jahrzehnten nimmt
die Zahl der Piraten
im gesamten Mittel-
meer stark zu, und
vielfach sind die Ban-
den untereinander
vernetzt.

UM 77 V. CHR.
Gaius lulius Caesar
—wohl auf dem Weg
zu einer griechischen
Rhetorikschule —
wird in der sidlichen
Agais von kilikischen
Piraten entfihrt. Erst
nach fast 40 Tagen
treiben von den Ent-
fahrern entsandte
Mitreisende das
geforderte Losegeld
inder nahen rémi-
schen Provinz Asia
auf. Freigelassen,
lasst der 23-jahrige
ROmer den Seerau-
bern nachsetzen und
sie schlieflich ans
Kreuz schlagen.

68 v. CHR.
Seerauber stecken
den romischen Hafen
Ostia in Brand und
versenken mehrere
Schiffe. Bereits seit
einiger Zeit ber-
fallen Piraten regel-
mafig Frachter, die
dgyptisches Getreide
flir Rom geladen




haben. In der Stadt
kommt es zu Versor-
gungskrisen. Die
Rufe nach einer ge-
zielten Bekdampfung
des Seerdauberunwe-
sens werden lauter.

67 v.CHR.

Die romische Volks-
versammlung ver
leiht dem Feldherrn
Gnaeus Pompeius
aullergewohnliche
Vollmachten, damit
er die Bedrohung
durch die Piraten
beendet. Mit 100000
Soldaten und einer
Flotte von 500 Schif-
fen durchkammt
Pompeius systema-
tisch das Mittelmeer
auf der Suche nach
Raubschiffen. Nach
wenigen Wochen
fligt die romische
Flotte dem letzten
Aufgebot der Bandi-
ten eine verheerende
Niederlage vor der
kilikischen Kuste zu.
Durch den Erfolg
desPompeius sowie
spatere Militaraktio-
nen kann die Schiff-
fahrtim Mittelmeer
fur Jahrhunderte
wieder weitgehend
sicher betrieben
werden.

455 n. CHR.
Eine Flotte der ger-
manischen Vandalen
pliindert zwei Wo-
chen lang Rom. Nach
429 hat dieses Volk
unter Flhrung seines
Konigs Geiserich
groRe Teile der romi-
schen Provinz Africa
erobert. Seither kon-
trolliert eine Piraten-
flotte der Vandalen
weite Teile des west-
lichen Mittelmeers.
Der Schlag gegen
die Tiberstadt ist nur
einer von vielen
maritimen Raubzu-
gen auf das Gebiet
des sich seit einigen
Jahrzehnten im Nie-
dergang befindli-
chen Westromischen
Reichs. Erst im Ver-
lauf des 6. Jahrhun-
derts zerschlagt

Ostrom (Byzanz)
das Vandalenreich,
erringt die Kontrolle
lber weite Teile des
Mittelmeers und
stellt so die frihere
Sicherheit der See-
wege wieder her.

793

Skandinavische
Krieger, die schon
bald als ,Wikinger*
bezeichnet werden,
Uberfallen von See
aus das auf einer
Insel vor der engli-
schen Kuste gelege-
ne Kloster Lindis-
farne. In den folgen-
den knapp drei
Jahrhunderten Uber-
ziehen die Wikinger
die Gestade Europas
immer wieder mit
Raubzligen. Mit
ihren schnellen Dra-
chenbooten dringen
sie Uber die groRen
Flusse bald auch in
das Innere des euro-
paischen Kontinents
vor und plindern
dort Kirchen, Kloster
und Handelsplatze.
Zur Beute der Skandi-
navier zahlen dabei
oft auch Bewohner
der ausgeraubten
Gebiete, die auf
Markten in Nord-
europa als Sklaven
verkauft werden.

942

Mithilfe des ,,Grie-
chischen Feuers”,
eines brennbaren
Gemischs verschie-
dener Substanzen,
das vermutlich
durch Wasser nicht
geloscht werden
kann, vernichtet
ein byzantinisches
Geschwader vor
der Kuste Stdfrank-
reichs eine arabische
Piratenflotte. Seit
der Ausbreitung
des Islam im 7. Jahr-
hundert muss sich
Byzanz als die fuh-
rende Seemacht im
Mittelmeer immer
wieder mit Uber-
griffen der muslimi-
schen Seerauber
auseinandersetzen.

1000

Pietro Il. Orseolo,
Doge der italieni-
schen Seerepublik
Venedig, fihrt eine
Flotte gegen die
Narentaner, ein sla-
wisches Volk, das die
dalmatinische Kiste
bewohnt und erfolg-
reich Seerauberei
betreibt. Die Vene-
zianer, die sich zuvor
die freie Fahrt ihrer
Handelsschiffe mit
Tributzahlungen

an die Narentaner
erkaufen mussten,
erringen einen kla-
ren Sieg. Fortan steht
die Vorherrschaft
Venedigs in der mitt-
leren Adria nicht
mehrinfrage.

UM 1040

Eine danische Flotte
unter Sven Estridsen
greift mehrere Orte
in der Wesermiin-
dung an. Bald nach
diesem letzten be-
legten Raubzug von
Wikingern in der
Nordsee endet deren
Zeitalter. Vor allem
die Christianisierung
der Nordmanner, die
Herausbildung von
stabilen Konigrei-
chen in Skandinavien
und die Einbindung
der dortigen Dynas-
tien in das europai-
sche Machtgeflecht
tragen zu dieser
Zeitenwende bei.

1076

,Diese beiden Inseln
sind voller Raubschif-
fe und grausamer
Seerauber, die keine
Vorlberfahrenden
schonen.” Mit diesen
Worten charakteri-
siert der Geschichts-
schreiber Adam von
Bremen in einer
Chronik die Ostsee-
Inseln Fehmarn und
Rugen. Schon seit
dem 10. Jahrhundert
Uberfallen slawische
Stamme, etwa die in
Mecklenburg und
Holstein siedelnden
Abodriten, immer
wieder Schiffe und

Siedlungen im Ost-
seeraum. Erst als sich
zahlreiche Kaufleute
der Region Mitte des
12. Jahrhunderts zur
Hanse zusammen-
schlieRen und fortan
Handelsreisen haufig
im Verbund unter-
nehmen, geht der
Einfluss der Ostsee-
piraten zurlck.

1278

Giovanni de lo Cavo
erobert in byzantini-
schem Auftrag die
dgaische Insel Rho-
dos von den Genue-
sen. Cavo, selbstein
Seerduber, richtet
auf dem Eiland einen
Piratenstlitzpunkt
ein. Das seit Langem
geschwachte Byzanz
sieht sich gezwun-
gen, die Dienste von
Banditen wie Cavo
in Anspruch zu neh-
men. Denn dem
Kaiserreich fehlt das
Geld zur Unterhal-
tung einer schlag-
kraftigen Flotte. Den
Niedergang des Ost-
romischen Reichs,
der 1453 in der Er-
oberung Konstan-
tinopels durch die
Osmanen sein Ende
findet, konnendie
Erfolge der Piraten
in Staatsdiensten
jedoch nicht ver-
hindern.

1343

Die franzosische
Adelige Jeanne de
Belleville startet als
Piratin einen gna-
denlosen Krieg ge-
gen franzosische
Schiffe und Ortschaf-
ten. Sie will damit
den Tod ihres Man-
nes Olivier de Clisson
rachen, den der fran-
z0sische Konig hat
hinrichten lassen.
Bellevilles Raubzlige
findenim Rahmen
des Hundertjahrigen
Kriegesstatt, den
England und Frank-
reich mit Unterbre-
chungenvon 1337
bis 1453 flhren. Der
Konflikt flhrt zu

Es gibt unterschiedliche Arten von
Raubfahrern zur See. Doch nicht immer
lassen sich einzelne Kapitane eindeutig

zuordnen. Das hat zwei Griinde: Zum
einen kann ein legaler Kaperfahrer zeit-
weilig auch auf eigene Rechnung rauben
und so zu einem kriminellen Piraten
werden. Zum anderen hangtdie Einordnung
auch vom Standpunkt des Betrachters
ab: Der in England als Freibeuter gefeierte

Francis Drake gilt den Spaniern als

gewdhnlicher Seerduber

KAPERFAHRER
Seerduber, die ihrem
Geschaft mit staat
licher Autorisierung
nachgehen, also
legal. Ausgestattet
mit dem Kaper
brief eines hohen
Wiirdentragers,
durfen sie im Krieg
Schiffe des Fein-
des angreifen

BARBARESKEN
Muslimische Piraten
aus Nordafrika; die
Bezeichnung ist ab
geleitet von den dort
lebenden Berber
volkern Betreiben
zwischen dem 16 und
19. Jahrhundert See
und Menschenraub
sowie Sklavenhandel
im Mittelmeer

KORSAREN

Im engeren Sinn
Bezeichnung fiir
Seerduber im Mittel-
meer, vor allem die
nordafrikanischen
Barbaresken Im
weiteren Sinn Syno
nym fiir Pirat.

BUKANIERE
Ursprunglich

Jager europdischer
Abstammung in der
karibischen Inselwelt,
benannt nach der in
dianischen Fleischrau
chertechnik boucan
Verlegen sich um 1630
zunehmend auf die
Seerduberei, als die
Spanier die verwilder
ten Tierherden - und
damit die Lebens-
grundlage der Buka
niere - dezimieren
Wichtigste Stiitz-
punkte sind die Insel
Tortuga, spater Port
Royal auf Jamaika.

PARLEY

Recht auf Verhand-
lung, das bei einem
Uberfall durch Pira-
ten dazu befugt, mit
dem Kapitan der
Angreifer zu sprechen.
Historisch allerdings
nicht belegt.

PIRATEN/SEERAUBER
Synonyme Bezeich-
nungen fiir alle Beute
fahrer zur See. im
engeren Sinn nur fir
diejenigen, die ihr
Gewerbe auf eigene
Rechnung — und das
heilt: ohne staat-
liche Erlaubnis, also
illegal - betreiben;
leitet sich vom grie-
chischen peiratés

ab, ,,Rauber”.

FREIBEUTER

Rauben mit Duldung
oder Unterstiitzung
eines Machthabers,
jedoch - im Unter-
schied zu den Kaper
fahrern - ohne
dessen offizielle
Autorisierung.

JoLLY ROGER
Vielleicht von Franzo-
sisch fur ,schones Rot
abgeleitet, denn bis
zum spaten 17. Jahr-
hundert ist eine ein-
fache rote Fahne das
Erkennungszeichen
vieler Piraten. Danach
wird sie abgelost von
der schwarzen Flagge
mit weiem Toten-
kopf oder anderen
Symbolen der Gewalt
oder Verganglichkeit
wie Schwert oder

“

PIRATENKODEX
Einen universell gel-
tenden Regelkanon
fir alle Piraten

der Welt gab es nie.
Doch hatten viele
Schiffsmannschaften
Vorschriften, die
die Verteilung der
Beute ebenso
regelten wie das
Zusammenleben

an Bord.

Stundenglas.
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einem Aufblihen der
Piraterie im Armel-
kanal, da zahlreiche
Seefahrer die Feind-
seligkeiten zwischen
den zwei Machten
fir ihre eigenen
Zwecke ausnutzen.

1389
Um sich in einem
Konflikt um die
Thronfolgein den
skandinavischen
Reichen eine bes-
sere Position zu ver-
schaffen, verblindet
sich der Herzog
von Mecklenburg
mit Piraten, die nun
gezielt danische
Schiffe Uberfallen
und daflr Hafen
seines Landes an-
laufen dirfen.
Wahrend des
spaten Mittelalters
stellen Fursten den
Seerdubern haufig
formelle ,Kaperbrie-
fe“aus, die die Ban-
den ermachtigen,
auf eiggene Kosten,
aber im Auftrag
eines Landesherrn
Schiffe verfeindeter
Adeliger oder Stadte
aufzubringen. Denn
viele Fursten konnen
es sich nicht leisten,
dauerhaft eine eige-
ne Flotte zu unterhal-
ten. Die rechtliche
Legitimierung der
Piraterie birgt jedoch
haufig das Risiko,
dass die Kaperfahrer
sich der Kontrolle
ihrer Auftraggeber
entziehen und wahl-
los Beute machen.
So mussen auch
die Kontrahenten des
mecklenburgisch-
skandinavischen
Konflikts nach des-

unter dem Namen
JVitalienbriider” be-
kannt sind, erringen
die Kontrolle Gber
die schwedische Ost-
seeinsel Gotland.
Von hier aus gehen
sie auf Raubzuge, die
sich vor allem gegen
Schiffe der Hanse
richten, aber auch
gegen Stadte etwa
in PreufRen. Der dort
herrschende Deut-
sche Orden entsen-
det 1398 eine Flotte
nach Gotland, deres
gelingt, die Piraten
zu vertreiben. Viele
Vitalienbriider ver
legen ihre Tatigkeit
nun von der Ost-

in die Nordsee.

1400

In Hamburg werden
70 Mitglieder der
Vitalienbrlder ge-
kopft. Einer Flotte
der Hansestadt ist es
zuvor gelungen, die
Piraten bei Helgo-
land zu Giberwaltigen
und nach Hamburg
zu bringen. Dass
sich unter den Hinge-
richteten auch ein
Seerduber namens
Klaus Stortebeker
befindet, ist jedoch
ein Mythos, der erst
in spdteren Jahren
aufkommt. 1401
endet auch Godeke
Michels, der Anfih-
rer der Bande, durch
das Schwert des
Scharfrichters. Ein-
zelne Vitalienbruder
fihren ihre raube-
rischen Geschafte
jedoch noch bis
1435 fort.

1492
12, Oktober. Auf der

Kontinents betreten.
Keine zwei Jahre spa-
ter,am 7.Juni 1494,
einigt sich Spanien
im Vertrag von Torde-
sillas mit Portugal
auf eine Teilung ihrer
Interessen aufRer-
halb Europas. Die
beideniberischen
Seemadchte stimmen
einem pdpstlichen
Schiedsspruch zu,
dem zufolge alle bis
dahin und in Zukunft
entdeckten Gebiete
1800 Kilometer west-
lich der Kapverden —
und damit, wie sich
herausstellen wird,
der Grof3teil des
amerikanischen
Kontinents — fortan
Spanien zustehen
sollen, alle Territo-
rien Ostlich dieser
Linie Portugal.

In den folgenden
Jahrzehnten unter-
werfen die Spanier
erst die Inselwelt der
Karibik, greifen dann
auf das mittel-und
sidamerikanische
Festland aus. Die in
den Kolonien erbeu-
teten Schatze, vor
allem die Gold-und
Silbervorkommen
im heutigen Mexiko
und Peru, machen
Spanien zu einem
der reichsten Lander
Europas. Doch die
Ubrigen europai-
schen Machte wei-
gern sich, das Ab-
kommen anzuerken-
nen, und so ent-
brennt ein erbitterter
Kampf um die Schat-
ze der neuen Kolo-
nien. Das Bestreben
vieler Europaer, sich
einen Teil der von
Spanien und Portu-

schen Hafenstadt
Algier, unterstellt
sich dem Sultan des
Osmanischen Reichs
als Vasall. In der
Folgezeit wird der
Seeraub zunehmend
zur wichtigsten wirt-
schaftlichen Grund-
lage der nordafrika-
nischen Hafenstadte
Algier sowie Tunis
und Tripolis, die
Europder nach dem
nordafrikanischen
Volk der Berber ,Bar-
baresken nennen.
Von dort aus greifen
muslimische Piraten
Schiffe christlicher
Nationen sowie
Siedlungen entlang
der europaischen
Mittelmeerkuste an.
lhr wichtigstes Beu-
tegut sind dabei
Menschen: Christen,
die als Sklaven ver-
kauft oder den Os-
manen Ubergeben
werden. Schatzun-
gen zufolge schicken
die Barbaresken

bis 1830 Hundert-
tausendein die
Knechtschaft.

1523

In der Nahe des
portugiesischen Kap
St. Vincent greift

ein Geschwader des
franzosischen Kapi-
tans Jean Fleury spa-
nische Karavellen an.
Die Schiffe transpor-
tieren einen Grofteil
des Goldschatzes,
der dem spanischen
Konquistador Her-
nando Cortés bei

der Eroberung der
Aztekenhauptstadt
Tenochtitlan im heu-
tigen Mexiko in die
Hande gefallen ist.
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Anfangs greifen
diese Wegelagerer
der See die spani-
schen Schiffe der
kirzeren Fahrtstre-
cke und des schnel-
len Ruckzugs wegen
vor allem auf dem
letzten Stlck des
Heimwegs nach
Europa an, doch
schon bald gehen sie
auch dazu uber,
selber in die Karibik
zu fahren, um dort
spanische Schiffe
und Kolonialstadte
anzugreifen und
deren Besitztimer
zu rauben.

1526
Als Reaktion auf
die zunehmenden
Angriffe franzosi-
scher Piraten auf
Schatztransporte aus
den amerikanischen
Kolonien flhrt die
spanische Krone
einen Geleitzug ein,
den sie in den fol-
genden Jahrzehnten
zu einem System
regelmaRiger Kon-
voi-Fahrten ausbaut:
Bald verlasst ein-
mal jahrlich ein Ver-
band von mehreren
Dutzend mit Silber,
Gold und anderen
kostbaren Guitern
beladenen Schiffen
den Hafenvon
Havanna auf Kuba.
Dabei werden
die Transporte von
Kriegsschiffen
begleitet.
Nordeuropa:
Schweden, Dane-
mark und die deut-
sche Hansestadt
Lubeck schlieRen
sich zusammen, um
den Flottenfihrer
und Kaperfahrer
Severin Norby zu
besiegen. Wahrend
derPiratdie ver-
schiedenen Ostsee-
machte zuvor einige
Jahre lang erfolg-
reich gegeneinander
auszuspielen ver-
mochte, kann die
vereinte Flotte seiner
Gegner nun die meis-
ten seiner Schiffe

Der Piratenfilm gehort zu den
altesten Kinogenres tberhaupt:

versenken. Norby
selbst entkommt
ins Baltikum.

1530

Die Mitglieder des
Johanniterordens,
einer geistlichen
Gemeinschaft waf-
fentragender Adeli-
gerin der Tradition
der Kreuzritter, las-
sen sich auf der Mit-
telmeerinsel Malta
nieder. Von dort aus
flhren die ,Malte-
ser” einen religios
begrlindeten Kaper-
krieg gegendie Han-
delsschiffe des Os-
manischen Reichs.
Ahnlich wie die nord-
afrikanischen Barba-
resken erzielen sie
einen grof3en Teil
ihrer Gewinne aus
dem Verkauf ver-
sklavter Gefangener.
Den HOohepunkt ihrer
Macht erreicht die
maltesische Kaper-
flotte in den Jahren
um 1650, als sie

30 Schiffe mit rund
4000 Mann Besat-
zung zahlt.

»The Buccaneer«, 1938

UM 1540

Im Auftrag der Habs-
burgermonarchie
unternehmen die
Uskoken, eine multi-
ethnische Gemein-
schaft von Kriegern
im heutigen Kroa-
tien, Seebeutezlige
gegen das Osma-
nische Reich. In den
Jahrzehnten zuvor
haben die Turken
den sudlichen Balkan
unterworfen und
dabei viele Uskoken
aus ihrer urspriing-
lichen Heimat ver-
trieben.

1555

10. Juli. Der franzo-
sische Freibeuter
Jacques de Sores
erobert mit seinen
Mannern die Stadt
Havanna auf Kuba.
Als die dortigen
Machthaber sich
weigern, ein von de
Sores gefordertes
Losegeld zu zahlen,
lasst der Franzose
zahlreiche Spanier
ermorden und die
Stadt niederbrennen.

Im Jahr zuvor hat
ein ahnliches Schick
sal bereits das eben-
falls auf Kuba gele-

gene Santiago ereilt.

1559

Der Kaiser von
Chinalasstden Pira-
ten Wang Chih hin-
richten. Wang war
Anflhrer eines Zu-
sammenschlusses
vonSeeraubern, die
seit etwa 1550 mit
schwer bewaffneten
Flottenverbanden
Handelsschiffe und
chinesische Stadte
angegriffen haben.
Obwohl Piraten in
dieserZeit,Wokou“
(etwa , japanische
Rauber“) genannt
werden, stammen
viele aus China.

Ab 1567 nimmt die
Zahl der Uberfille
stark ab, da die chi-
nesische Regierung
ihren Untertanen
nun den zuvorver-
botenen Handel
mit Auslandern er-
laubt und so vielen
Seeraubern die

MGoglichkeit zu einem
legalen Lebensunter-
halt bietet.

1562

In Frankreich be-
ginnt die Zeit der
Religionskriege: Mit
Unterbrechungen
werden sich dort
Katholiken und Pro-
testanten bis 1598
bekampfen. Die
,,Hugenottenkriege”
(nach der Bezeich-
nung fur die franzosi-
schen Protestanten)
bindendie Krafte
des Landes und fih-
ren dazu, dass sich
fur einige Jahrzehnte
kaum Piraten aus
Frankreich auf den
WegindieKaribik
machen.

1567

Der englische See-
fahrer John Hawkins
reist mit der Absicht
in die Karibik, Skla-
ven aus Westafrika
an die dortigen Sied-
ler zu verkaufen und
damit das spanische
Handelsmonopol

zu brechen. Im Sep-
tember 1568 muss
Hawkins sich nach
einem Sturm mit
seinen funf Schiffen
in den Hafen der
mexikanischen Insel
San Juan de Ulua
zuruckziehen. Als
wenige Tage spater
die schwer bewaffne-
te spanische Schatz-
flotte ebenfalls in
den Hafen einlauft,
schliefen beide Sei-
ten zunachst einen
Waffenstillstand.
Nach einigen Tagen
eroffnen dieSpanier
jedoch den Angriff.
Nur zwei Schiffe aus
Hawkins’ Flotte kon-
nen der spanischen
Ubermacht entkom-
men. Viele Englan-
der werden getotet
oder geraten in Ge-
fangenschaft. In den
folgenden Jahren
nimmt die rauberi-
sche Aktivitat eng-
lischer Piraten in der
Karibik stark zu,

auch weil manche
Teilnehmer der
Expedition, darunter
Hawkins’ Cousin
Francis Drake, sich
fur das Desaster von
San Juan de Ulua

an den Spaniern
rachen wollen.

1577
Der englische Kapi-
tan Francis Drake,
der zuvor mehrmals
erfolgreich auf Raub-
zligen in der Karibik
war, tritt eine Reise
an, die ihn zum
wohl bekanntesten
Seefahrer seiner
Zeit machen wird.

Die Unterneh-
mung, dievon einem
Geldgeberkonsor-
tium finanziert und
vonder englischen
Konigin Elisabeth I.
unterstutzt wird, soll
Drake an die West-
kiste Siidamerikas
fihren. Dort, so
die Uberlegung der
Investoren, gibt es
reiche spanische
Siedlungen, die nicht
fur Angriffe von Pira-
ten gerustet sind.

Tatsachlich gelingt
es Drake,die gefahr-
liche Magellanstralte
am sudlichen Ende
des Kontinents zu
durchqueren und an
derKusteSid-und
Mittelamerikas rei-
che Beute zu ma-
chen. Fur den Ruick-
weg wahlt Drake
eine Route, die ihn
Uiber den Pazifik
und den Indischen
Ozean zurlick nach
Europa flhrt.

Er wird damit
zum zweiten Kapitan
nach Juan Sebas-
tian Elcano, einem
Schiffsfihrer aus
dem Gefolge des Por-
tugiesen Magellan,
derdie Welt um-
rundethat, und zu
einem gefeierten
Helden in seinem
Heimatland. Fur die
Spanier jedoch ist
Drake Inbegriff des
verbrecherischen
Piraten.
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1587
Vor der Slidspitze
der Halbinsel Baja
California kapert der
Freibeuter Thomas
Cavendish eine Ma-
nila-Galeone, ein
spanisches Schatz-
schiff, das peruani-
sches Silber zu den
Philippinen bringen
soll. Insgesamt kann
der Englander 19
Schiffe aufbringen.
Cavendishs Raub-
zug ist ein besonders
spektakulares Bei-
spielfur die immer
ausgedehntere eng-
lische Freibeuterei
in von Spanien be-
anspruchten Gewas-
sern. Jahr fur Jahr
ziehen nun zwischen
100 und 200 Kaper-
expeditionen gegen
die Besitzungen
Spaniens, das sich
seit 1585 im Kriegs-
zustand mit Eng-
land befindet.

1602
20. Mdrz. Nieder
landische Kaufleute
schlieRen sich zur
ersten modernen
Aktiengesellschaft
zusammen, der
Vereenigde Oost-
Indische Compagnie
(VOC). Das neue
Unternehmen soll
den Niederlanden
den Handel mit den
Markten Stidost-
asiens erschlieRen,
den bislang die Por-
tugiesen zu kontrol-
lieren versuchen.
Beiihrem Kampf
um die Reichtimer
vor allem Indiens und
Indonesiens schre-
cken die Vertreter
der VOC auch vor
Gewaltanwendung
nicht zurtck. Haufig
kapern ie portugie-
sische Schiffe und
Niederlassungen —
und etablieren so
den Typus des Kauf
mannskriegers.
Innerhalb weniger
Jahrzehnte entwi-
ckelt sich die VOC zur
grofRten Handelsge-
sellschaft der Welt.
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1605

Die Spanier zwingen
die Bewohner des
Nordens der Karibik-
insel Hispaniola,

ihre Siedlungen zu
raumen, um deren
Schmuggelgeschafte
mit Franzosen und
Englandern zu unter-
binden. In den nun
menschenleeren
Gebieten lassen sich
schonbaldlager
nieder, die von den
verwilderten Vieh-
herden auf der

Insel leben.

Viele der neuen
Bewohner, die spater
nach einer von India-
nern erlernten Form
der Fleischkonser-
vierung ,Bukaniere”
genannt werden,
sind aus Frankreich
gefliichtete Hugenot-
ten. In den folgen-
den Jahrzehnten be-
ginnensie, nahe an
Hispaniola vorbei-
segelnde spanische
Schiffe zu Gberfallen.

1609

Der niederlandische
Gelehrte Hugo Gro-
tius veroffentlicht
die im Auftrag der
VOC verfasste Schrift
,,Mare Liberum“
(,,DiefreieSee"), ein
rechtswissenschaft-
liches Pladoyer fir
freie Schifffahrt und
Handel auf den Welt-
meeren. Grotius
richtet sich vor allem
gegen die portugie-
sischen Versuche, die
niederlandischen
Kauffahrer aus dem
Indischen Ozean
fernzuhalten und
deren VorstoRRe zu
den asiatischen
Markten als Pirate-
rie zu brandmarken.
In Wahrheit, so der
Niederlander, ver-
hielten sich die Por-
tugiesen ,kaum
anders als Piraten”,
wenn sie anderen
Nationen den legi-
timen Zugang zu
bestimmten Seege-
bieten gewaltsam
verweigerten.

Grotius liefert damit
auch eine theore-
tisch begrundete
Rechtfertigung fir
die gewaltsame
Durchsetzung der
niederlandischen
Handelsinteressen.

1627

Eine Barbaresken-
Flotte Gberfallt die
Nordatlantikinsel
Island und ver-
schleppt Hunderte
Manner, Frauen und
Kinder in die Sklave-
rei. Anders als noch
im 16. Jahrhundert
verlassen die mus-
limischen Freibeuter
auf ihren Raubfahr-
ten nun haufig das
Mittelmeer. Wahr-
scheinlich haben
Ubergelaufene christ-
liche Seemanner den
Nordafrikanern die
fUr Atlantikfahrten
notigen Kenntnisse
vermittelt.

1628

September. Vor der
Kiste Kubas gelingt
einem niederlandi-

schen Admiral einer
der grofRten Coups

in der Geschichte der
Piraterie: Piet Heyn
kapert vier Galeonen
der spanischen Sil-
berflotte und erbeu-
tet Guter im Wert
von etwa 11,5 Millio-
nen Gulden. Der
51-Jahrige segelt im
Auftragder West-
indischen Kompanie
(WIC), einer Aktien-
gesellschaft, die
1621 nach dem Vor-
bild der VOC gegriin-
det wurde, um den
niederlandischen
Handel in der Karibik
zu befordern. Da sich
die Niederlande und
Spanien zu diesem
Zeitpunkt im Krieg
miteinander befin-
den, widmen sich Piet
Heyn und andere
Schiffsfhrer der WIC
von Anfang an auch
dem gewaltsamen
Aufbringen spani-
scher Schiffe.

UM 1630
Zahlreiche Bukaniere
lassen sich auf der

nur etwa sieben Kilo-
meter von Hispaniola
entfernten Insel Tor-
tuga nieder. Viele
von ihnen waren
schon in den Jahren
zuvor als Seerauber
aktiv; in den folgen-
den Jahren entwi-
ckelt sich Tortuga zu
einem Zentrum der
Piraterie. Die schwer
zugangliche, kaum
politischer Kontrolle
unterstehende Insel
dient den Bukanie-
renalssicherer Stlitz-
punkt nach ihren
Raubzligen, die sich
vor allem gegen spa-
nische Schiffe und
Siedlungen richten.

UM 1640

Die Bukanierevon
Tortuga schlieBen
sich unter dem Na-
men ,,Brider der
Klste” zu einem
lockeren Bund zu-
sammen. Fir ihre
Raubzlige geben die
Piraten sich strenge
Regeln, die unter
anderem die Auftei-
lung der Beute und

In »La Terreur des Mers«, 1961,
ziehen zwei Piraten gegen einen
brutalen spanischen Machthaber

die Versorgung ver-
sehrter Seerduber
vorschreiben. In den
folgenden Jahrzehn-
ten schlieRen sich
den Bukanieren
immer mehr Gesetz-
lose, AulRenseiter
und Fluchtlinge meh-
rerer Nationen an,
sodass sie zu einem
wichtigen militari-
schen Machtfaktor in
der Karibik werden.

Etwa um 1650
beginnt so eine
Epoche, die spater
das ,,Goldene Zeit-
alter” der Piraterie
genannt wird. Mit
Unterbrechungen
dauert diese Ara bis
etwa 1725 an.

1655
Eine englische Mili-
tarexpedition kann
den Spaniern die
KaribikinselJamaika
entreien. Bald dar-
auf entwickelt sich
der Hafen Port Royal
im Suden des Eilands
zu einem Piraten-
stUtzpunkt. Anders
als auf Tortuga sie-
deln sich hier vor
allem englischspra-
chige Bukaniere an.
Durch die Erfolge
der Seerduber, die
der englische Gou-
verneur Jamaikas
haufig fordert, wird
Port Royal bald zu
einem der reichsten
Orte der Karibik. An-
gesichts ihrer milita-
rischen Starke plin-
dern die Bukaniere
nun zunehmend
auch ganze Stadte
auf dem spanisch be-
herrschten amerika-
nischen Festland.

1661

Der machtige
chinesische Militar
befehlshaber und
PiratZheng Cheng-
gong mussvor sei-
nen Feinden, den
Vertretern der sichin
China gerade durch-
setzenden Qing-
Dynastie, flichten
und zieht sich mit
seinen Truppen auf




die Insel Formosa
(Taiwan) zurlick. Die
dort ansassigen
Vertreter der VOC
kann er innerhalb
kurzer Zeit vertrei-
ben - eine schwere
Schlappe fiir die
niederlandische Han-
delsgesellschaft, die
sich nun vor allem
auf ihre Faktoreien
im heutigen Indone-
sienkonzentriert.

1667

Der franzosische
Bukanierflhrer Fran-
¢ois I'Ollonais er-
obert mit einer Flotte
von acht Schiffen und
rund 700 Piraten die
Stadte Maracaibo
und Gibraltarim
heutigen Venezuela.
Mehrere Wochen
lang pliindern die
Manner des flr seine
Grausamkeit berlich-
tigten Kapitans die
spanischen Handels-
zentren, rund 1000
Bewohner kommen
ums Leben.

1670
Der Waliser Henry
Morgan bricht mit
der groRRten Buka-
nierflotte aller Zeiten
von der Isla de Vaca
an der Sldseite von
Hispaniola auf, um
denspanischen
Schatzhafen Panama
an der mittelameri-
kanischen Pazifik-
kuste anzugreifen.
Damit wird erstmals
seitden Fahrten des
Francis Drake wieder
die WestkUste des
Kontinents zum Ziel
eines Piratenangriffs.
In einem muhseli-
gen Marsch nahern
sichMorgan und sei-
ne etwa 1500 Mann
derStadt auf dem
Landweg. Die Buka-
niere konnen die
Stadt einnehmen,
doch die Einwohner
hinterlassen ver
brannte Erde. Nach
dem Abzug der Pira-
ten bauen die Spa-
nier siean anderer
Stelle wieder auf.

1672

Henry Morgan wird
in Port Royal festge-
nommen und nach
London gebracht.
Zwischen England
und Spanien herrscht
zu diesem Zeitpunkt
Frieden, und so ist
die Verhaftung des
Pliinderers von Pana-
ma ein Zugestandnis
an den spanischen
Konig.

Dank einflussrei-
cher Freunde kann
Morgan jedoch einer
Bestrafung entgehen
und kehrt 1674 sogar
als Vizegouverneur
nach Jamaika zurtick,
nun mit dem Auf-
trag, andere Buka-
niere zu bekampfen.
Morgan kann als
einer von wenigen
Piratenfihrern in der
Geschichte seinen
Lebensabend als
respektierter und
wohlhabender Biir-
ger verbringen.

Als der wohler-
folgreichste aller Bu-
kaniere 1688 stirbt,
nahert sich die Ara
der karibischen
Piraten ihrem Ende,
da Frankreich und
England sich mittler-
weile mit eigenen
Kolonien in der
Region etablieren
konnten und nicht
mehr auf die Hilfe
der Banditenim
Kampfgegen die
Spanier angewiesen
sind. Zudem schiit-
zen die Iberer ihre
Niederlassungen
nun immer starker.

1678

In Amsterdam
erscheint das Buch
,De Americaensche
Zee-Rovers“ von
Alexandre Exqueme-
lin. Der wahrschein-
lich aus Frankreich
stammende Wund-
arzterzahlt darin von
seiner Zeit auf ver-
schiedenen Schiffen
der Bukaniere, dar-
unter dem von Henry
Morgan. Das Buch
entwickelt sich

schnell zu einem
Bestseller und wird
in verschiedene
Sprachen Ubersetzt.

1690

Die Marathen, ein
Zusammenschluss
mehrererindischer
Clans, die die Vor-
herrschaft auf dem
Subkontinent errin-
genwollen, ernen-
nen den Seefahrer
Kanhoji Angria aus
einem verblindeten
Clan zum Admiral
ihrer Marine. In den
folgenden Jahrzehn-
ten raubt der zuneh-
mend selbststandig
agierende Flotten-
flhrer zahlreiche
Schiffe vor allem der
englischen East
India Company aus.
Zudem errichtet

er an der westindi-
schen Kiiste mehrere
stark befestigte
Stltzpunkte.

1692/93
Von der englischen
Kolonie Rhode Island
an der Ostklste
Nordamerikas aus
fahrt der dort gebo-
rene Freibeuter
Thomas Tew mit der
Schaluppe ,, Amity*
um das Kap der Gu-
ten Hoffnung herum
in den Indischen
Ozean und schlieR-
lich ins Rote Meer.
Dort gelingt es ihm
undseiner Mann-
schaft, das Flagg-
schiff der Flotte des
indischen GroRmo-
guls aufzubringen.
Die gewaltige, alles
bis dahin Gekannte
Ubertreffende Beute,
die Tew dabei macht,
erregt bei der Rlck-
kehr der ,, Amity“
nach Rhode Island
grofes Aufsehen.
Fortan richten die
amerikanischen Pira-
tenihre Aufmerk-
samkeit zunehmend
auf Indischen Ozean
und Rotes Meer, das
unter anderem zu
der muslimischen
Pilgerstadt Mekka

flhrt. Die Beutefahrt
in diesen Gewassern
verspricht nun deut-
lichgroRere Ertrage
als der Seeraub in
derKaribik und dem
Atlantik.

Bald etabliert sich
die ,,Piratenrunde”,
eine Route, die die
Seerauber von der
amerikanischen Ost-
kiiste um Afrika her
uminden Indischen
Ozean und wieder
zurlick nach Amerika
fuhrt. Zum wichtigs-
ten Stlitzpunkt der
roundsmen entwi-
ckelt sich die Insel
Madagaskar. Hier
konnen siefernab
von Niederlassungen
der Kolonialmachte
Zwischenstopps ein-
legen, ihre Schiffe
lberholen und sich
fur die Weiterreise
mit allem Notwendi-
gen versorgen.

1695

Henry Every, Sohn
eines Gastwirts aus
Plymouth, erobert
nahe der indischen
Westkdiste ein riesi-
ges Schiff aus der
Flotte des Gromo-
guls. Unter den rund
600 Passagieren des
Seegefahrts sind ne-
ben hohen Wiirden-
tragern des Mogul-
reichs auch Verwand-
te des Herrschers.
Die Beute, die Every
an sich reien kann,
giltals eine der groR-
tenin der Geschichte
des Seeraubs und
verschafft dem Kapi-
tan den Ruf eines
,,Erzpiraten”. Nach-
dem er sich in der
Karibik vergebens
bemuht hat, durch
Bestechung der eng-
lischen Gouverneure
eine Begnadigung
zu erlangen, segelt
Every 1696 heimlich
nach Irland, wo sich
seine Spur verliert.

1697

In London veroffent-
licht der Seemann
William Dampier
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Opfer und Tiiter

Der Dokumentarfilm »Der Kapitdin und sein Pirat« war eine Quelle
fiirden Beitrag iiber die Enifiihrung der » Hansa Stavanger«

Der Pirat: Der Somalier Ahado war Chef der Seerduber-Wachtruppen an Bord der Stavanger

Der Kapitan: Krzysztof Kotiuk verlor wahrend der Entfiihrung die Kontrolle liber seine Crew

ange schon hatte der Filmemacher Andy Wolff die

Idee, eine Dokumentation Gber Somalias Piraten zu
drehen. Aber je mehr er mit anderen Uber seinen Plan
sprach, mit Einheimischen im Exil, mit Journalisten, die
das Land bereist hatten, desto unwahrscheinlicher schien
dessen Realisierung. Ein kriegserfahrener Fotograf warn-
te ihn: Eine solche Bedrohung wie in Mogadischu, der
Hauptstadt des gescheiterten Staates Somalia,
habe er nie zuvor und nie danach gespurt.

Doch dann las Wolff im Herbst 2009 ein
Interview mit Krzysztof Kotiuk, in dem der
Kapitdn vom Leben an Bord der entfihrten
,Hansa Stavanger* erzdhlte (siehe Seite 141).
Und Wolff wusste: Aus dieser Geschichte
wollte er einen Film machen.

Uber Monate begleitete er den Kapitan
mit der Kamera, etwa bei der Traumatherapie,
in der Kotiuk lernensollte, die echte Welt
wieder auszuhalten, von lauten Gerduschen
bis zu personlicherKritik. Und er machte sich
auf die Suche nach dem Mann, dem Kotiuk
am Ende der Entfihrung ein Paar Schuhe
geschenkt hatte und ein TShirt, das seinen Vornamen
trug: Ahado, dem Piraten, der auf der ,Hansa Stavanger”
Wachtruppen angefihrt hatte.

Den entscheidenden Kontakt vermittelte ein Bekann-
ter des Kapitans, der in Aachen eine FuRRballmannschaft
betreut. Ein Spieler, erzahlte er, kenne sich bemerkens-
wert gut aus mit den somalischen Piraten. Yusuf Guul war
mit 16 Jahren als Fliichtling aus Somalia nach Deutsch-
land gekommen, hielt aber engen Kontakt zur alten Hei-
mat. Einer seiner besten Freunde gehorte zu den Hinter-
mannern der Banditen — jenen Leuten also, die mit
Geld die Entfuhrungen finanzieren.

Dieser Hintermann wiederum kannte einen der
Ubersetzer, die als Unterhindler auf bis zu einem halben
Dutzend gekaperten Schiffen gleichzeitig aktiv sind. Und
der Ubersetzer vermochte tatséchlich den Kontakt zu

Der Miinchener
Dokumentarfilmer
Andy Wolff

einem Kollegen herzustellen: zu China, dem Sprecher
der Entflhrer der ,,Hansa Stavanger”.

Plotzlich hatte Wolff die Telefonnummer von Ahado,
dem Chef der Seerduber-Wachtruppen. Und tatsachlich
willigte der Piratin ein Gesprach ein.

Wenig spater reiste Wolff mit einem Team zum Inter-
view nach Somalia. Doch als sie auf der Sandpiste in der I
Hafenstadt Bosaso landeten, war der Flug-
hafen im Alarmzustand. Wenige Monate zu-
vor hatte es dort den Versuch gegeben, eine
Passagiermaschine zu entfuhren. Nun erlaub-
ten die lokalen Behorden dem deutschen
Kamerateam nichteinmal, den Flughafen zu
verlassen, sondern zwangen es zum Weiter-
flug. Wolff verlegte das Interview mit Ahado
daraufhin in das Nachbarland Dschibuti.

Das Filmen in Somalia Gbernahm Yusuf
Guul. Monatelang lebte er unter Piraten, be-
gleitete sie mit einer Handkamera in ihr Lager
an der Kiste und auf ein gekapertes Schiff.
Viele Szenen des Films sind ungefilterte Bilder
aus der somalischen Wirklichkeit —und vor
allem: Sie zeigen mit Ahado einen der Entfihrer der
»,Hansa Stavanger”. Andy Wolff hatte als bislang einziger
westlicher Berichterstatter Kontakt zu der Gruppe — we-
sentliche Quelle fur die Rekonstruktion der Geschehnisse
an Bord des gekaperten Schiffsin diesem Heft.

Dem Film gelingt das Kunststlick, die Menschen
hinter ihren Rollen zu zeigen. Der Kapitan und sein Pirat:
Wolffschont beide nicht, aber ebenso wenig verurteilt
er sie. 2012 wurde sein Werk auf dem Internationalen
Leipziger Festival flir Dokumentar- und Animationsfilm
erstmals gezeigt und vom Publikum bejubelt. Seit der
Premiere ist es mehrfach ausgezeichnet worden.

Der Film kann auf DVD van der Produktionsfirma bezogen werden:
»Der Kapitdn und sein Pirat«, 76 Minuten, 15 Euro zzgl. 1,45 Euro Versand-

kosten deutschlandweit; Kontakt iiber contact@brockhauswolff.com




seinen Erfahrungsbe-
richt ,A New Voyage
Round the World", in
dem er unter ande-
rem von seinen Fahr-
ten als Bukanier
berichtet. Dampiers
vielfach gelesene
Erinnerungen sind
eineder wenigen
Quellen aus erster
Hand, in denen das
Geschéft der Pirate-
rie detailliert und
zuverldssig geschil-
dert wird.

UM 1700

Uber immer mehr
Piratenschiffen weht
der ,Jolly Roger®,
eine Flagge, die auf
schwarzem Grund
Symbole von Tod,
Gewalt und Vergang-
lichkeit zeigt, etwa
Totenkopfe, Knochen
oder Sabel. Der An-
blick dieses ,,pirati-
schen Hoheitszei-
chens” soll die Opfer
der Seerduber in
Angst und Schrecken
versetzen und sie

so von jedem Wider-
stand abhalten.

1700

Einin London er
lassenes ,Gesetz zur
wirksamen Unter-
driickung der Pirate-
rie“ bestimmt, dass
Seerdauber in den
englischen Kolonien
verurteilt werden
koénnen, also nicht
mehr wie bisher ins
Mutterland gebracht
werden mussen.

Die Regelung erleich-
tert den Kampf ge-
gen die Kapitane der
,Piratenrunde®, Gber
deren Raubziige im
Indischen Ozean sich
vor allem die East
India Company und
derindische GroR3-
mogul zunehmend
beschwert haben.

1701

23. Mai. Am Tilbury
Point, einer Hinrich-
tungsstatte an der
Londoner Themse,
wird der Kapitdn
WilliamKidd ge-

»Der schwarze Seeteufel« handelt
vom Sklavenhaindel der Piraten, den
es auch wirklich gegeben hat

héngt. FunfJahre
zuvor hat sich der
Seemann im Auftrag
und mit Billigung
hochgestellter eng-
lischer Politiker auf
eine Fahrtinden
Indischen Ozean be-
geben, wo er dorti-
gen Seerdubernihre
Beuteabjagen und
die Piraterie eindam-
men sollte. Doch
schlieflich wurde er
selbst zum Seerdu-
ber. Durch eine sen-
sationsheischende
Berichterstattung in
der Zeit vor seinem
Prozess wird der in
Wirklichkeit eher
unbedeutende Kidd
zu einem der be-
rihmtesten und
berlichtigtsten See-
rauber aller Zeiten.
7. September.
Im Konflikt um die
Nachfolge des im
Vorjahr kinderlos
verstorbenen spani-
schen Konigs Karl Il
schlieBen England,
die Republik der
Vereinigten Nieder-
lande undder ro-

misch-deutsche Kai-
ser aus dem Hause
Habsburg eine Waf-
fenallianz gegen
Frankreich (nachdem
ein Sprossderdort
herrschenden Bour-
bonen in Madrid
zum Konig gekront
worden ist). Im Ver
laufdes nun begin-
nenden ,Spanischen
Erbfolgekriegs” stat-
ten vor allem Eng-
land und Frankreich
massiv Schiffsfihrer
mit Kaperbriefen
aus, die gegnerische
Prisen einbringen
sollen. Als mehrere
Friedensschlisse den
Konflikt 1713/14
beenden, versuchen
zahlreiche zuvor als
Kaperfahrer einge-
setzte Seeleute, der
Arbeitslosigkeit zu
entgehen, indem
sie nun als Piraten
auf privaten Beute-
fang gehen.

um1714

Die Bahamas-Insel
New Providence
entwickelt sich zu

einem zentralen
Piratenstutzpunkt.
Der gut geschiitzte
und leicht zu ver
teidigende Hafen der
Insel bietet einer
groflen Zahl von
Schiffen Platz. Zudem
kénnen die Meeres-
rdaubervondemam
Nordrand der Karibik
gelegenen Bahamas-
Archipel aus die
GroRen Antillen, die
nordamerikanische
Kiste und die See-
wege nach Europa
schnell erreichen.
Versuche englischer
Beamter, die Kontrol-
le Uber die Insel zu
erringen, scheitern
zunachst an der
militdrischen Starke
der Piraten.

1717

Vor Cape Cod an der
nordamerikanischen
Kuste sinkt der Pira-
tensegler ,Whydah“
in einem Sturm. Der
Kapitan des Schiffs,
Samuel Bellamy, und
143 seiner Manner
ertrinken. Erst 1984

konnen die Uber-
reste des Wracks und
einTeilderBeute
gesichert werden:
Taucher bergen 8400
Mtnzen, 17 Gold-
barren sowie 6100
kleinere Goldstlicke
—und damit einen
der grofiten Funde
von Seerauber-
Diebesgut.

1718

Mai. Edward Teach,
wegen seines gewal-
tigen Bartes ,,Black-
beard“ genannt,
blockiert mit seinen
vier Schiffen wochen-
lang den Hafen von
Charleston in der
englischen Kolonie
South Carolina. Nach
einigen Wochen
erhalt Blackbeard,
der sein Image als
furchterregender
Schrecken der Meere
bewusst kultiviert
und so in der offentli-
chen Wahrnehmung
zum Urbild des Pira-
ten wird, das gefor-
derte Losegeld.

Als er seine du-
Rerst erfolgreichen
Raubfahrten dar-
aufhin fortsetzt,
entschlieBt sich der
Gouverneur von
Virginia, mit Hilfe der
Royal Navy einen
Feldzug gegen den
Piraten zu unterneh-
men. In einem See-
gefecht vor der Kiste
North Carolinas
wird Blackbeard am
22. November 1718
todlich verletzt. We-
nige Wochen spater
stirbt auch sein fri-
herer Kompagnon
Stede Bonnett: Er
endet in Charleston
an einem Galgen des
Gouverneurs von
South Carolina.

Juli. Begleitet von
mehreren englischen
Kriegsschiffen, trifft
der neu ernannte
Gouverneur Woodes
Rogers in New Provi-
dence ein. Der fri-
here Freibeuter soll
die Piraterie auf den
Bahamas bekdamp-

fen, die sich zu einer
ernsthaften Bedro-
hung fiir die engli-
schen Handelsinter-
essen entwickelt hat.
Als ein Mittel dient
Rogers neben seiner
militdrischen Starke
ein,Pardon“der
Krone: Allen Pira-
ten, die sich bis zum
5. September 1718
freiwillig ergeben,
wird eine Amnestie
versprochen. Viele
Seerdauber nehmen
das Angebot an,
manche werden an-
gesichts hoher Kopf-
gelder gar zu Pira-
tenjagern. Rogers
gelingt es damit, die
Macht der Raub-
fahrer in New Provi-
dence zu brechen.

1719

Die Besatzung eines
Piratenschiffes wahlt
den erst kurz zuvor
gewaltsam inden
Seerduberdienst ge-
zwungenen Maat
Bartholomew Ro-
berts zuihrem neuen
Kapitan, wohl wegen
dessen nautischen
Kenntnissen. In den
folgenden Jahren
avanciert der Waliser
mit zahlreichen Beu-
teztigen im Golf von
Guineaund anderen
Teilen des Atlantik
zum erfolgreichsten
Piraten seiner Zeit:
Roberts und seine
Manner sollen mehr
als 400 Schiffe auf-
gebracht haben.

Im Februar 1722
stellt ein Kriegsschiff
der Royal Navy die
Banditen vor der
Kuste Westafrikas.

In dem anschlieRen-
den Seegefecht
kommt Roberts ums
Leben. 52 seiner
Manner verurteilt ein
Gerichtim grofiten
Piratenprozess

der Geschichte zum
Tode, andere zu
hohen Haftstrafen;
75 schwarze Gefan-
gene werden als
Sklaven verkauft.
Dieser Schlag gegen
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Roberts und seine
Mannschaft leitet
nach Einschatzung
vieler Historiker das
Endedes,Goldenen
Zeitalters“der Pira-
terie ein.

In den folgenden
Jahren verfolgt die
Royal Navy konse-
quent die wenigen
weiterhin im atlanti-
schen Raum operie-
renden Piraten. Nicht
zuletzt durch zahlrei-
che Massenhinrich-
tungen konnen die
staatlichen Auto-
ritaten die Zahl der
seerduberischen
Uberfille immer
weiter reduzieren.

1720
In Spanish Town auf
Jamaika beginnt ein
Prozess gegen eine
Gruppe von Piraten,
der auch Mary Read
und Anne Bonny
angehoren. In den
Monaten zuvor sind
die zwei Frauen in
Mannerkleidung mit
dem Seerduber Jack
Rackham, genannt
,Calico Jack®, gese-
gelt. Obwohl Rack-
ham lediglich zur
zweiten Garnitur
der Piratenkapitane
seiner Zeit gehort,
erregt der Prozess
grof3es Aufsehen.
Die Todesurteile,
diederRichtergegen
Read und Bonny
ausspricht, mussen
ausgesetzt werden,
als die Frauen dem
Gericht mitteilen,
dasssie beide
schwanger sind. Sie
bleiben inhaftiert;
Uber das weitere
Schicksal der be-
rihmtesten Piratin-
nen aller Zeiten gibt
es keine verburgten
Informationen.

1721

Dezember. Englische
und portugiesische
Schiffe greifen den
wichtigsten Stltz-
punkt des indischen
Piraten Kanhoji
Angria an. Doch
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die Attacke endetin
einem Fiasko. Auch
nach dem Tod ihres
Anflhrers 1729
bleiben die Angria-
Piraten eine stetige
Bedrohung an der
Kiste Westindiens.

1724

In London veroffent-
licht ein unbekannter
Autor unter dem
Pseudonym Captain
Charles Johnson
»AGeneralHistory of
the Robberies and
Murders of the Most
Notorious Pyrates”
(,,Eine umfassende
Geschichte der Rau-
bereien und Mordta-
ten der beruchtigts-
ten Piraten”). Der
Verfasser erzahlt auf
mehreren Hundert
Seiten die Biografien
von Protagonisten
des ,,Goldenen Zeit-
alters” der Piraterie,
etwa Blackbeard und
Calico Jack. Dabei
stitzter sich auf Au-
genzeugenberichte,
fugt aber auch erfun-
dene Passagen hin-
zu. Dennoch ist das
Werk, das sich nach
Erscheinen schnell zu
einem Bestseller ent-
wickelt, bis heute die
wichtigste Quelle fur
die Geschichte der
Piraterie in den Jahr-
zehnten um 1700.

1755

Ein Geschwader

der East India Com-
pany erobert Severn-
droog, die Haupt-
festung der Angria-
Piraten. Knapp ein
Jahr spater geht die
Flotte der Piraten
bei einer weiteren
Attacke der Briten in
Flammen auf. Fortan
sind die einheimi-
schen Seerduber an
Indiens Studwestkus-
te keine Bedrohung
flir den englischen
Handel mehr.

1776

23. Mdrz. In dem
Krieg der 13 vormals
englischen Kolonien

in Nordamerika um
ihre Unabhangigkeit
von GroRbritannien
beschlieftderame-
rikanische Kontinen-
talkongress, Kaper-
fahrer als strategi-
sches Instrument
der Kriegsfiihrung
einzusetzen: ,Alle
Schiffe, deren Take-
lage, Ausristung
und Handelsware
Einwohnern GroRbri-
tanniens gehoren®,
duirfen straflos Uber-
fallen werden. Da die
Amerikaner kaum
Uber reguldre See-
streitkrafte verfu-
gen, versprechen
sich die Delegierten
von der Forderung
privater Beutefahr
teneinen Vorteil
gegeniiber den zur
See Uberlegenen
Briten.

Die amerikanische
Regierung halt weit
Uber den Unabhan-
gigkeitskrieg hinaus
an der Praxis der Ka-
perfahrt fest. Auch
in weiteren Konflik-
ten der folgenden

Jahrzehnte bedie-
nen sich die USA
privater Beutefahrer
zur Schwachung
desGegners.

1805

13. Mai. BeiDerna
im heutigen Libyen
erringen Schiffe der
US-Marine einen
Sieg Uber die Flotte
des Barbareskenstaa-
tes Tripolis. Dessen
Staatskasse wird
seit geraumer Zeit
auch mit Geld von
Handelsnationen
wie GroRbritannien
und den USA ge-
fallt: Fur die sichere
Passage ihrer Han-
delsschiffe zahlen
sie grof3e Betrdge

an die dortigen Herr-
scher. Als Tripolis
das Schutzgeld er-
hoht, kommt es zum
Krieg. Doch auch
nach dem Sieg Uber
Tripolis missen die
USAfur Mittelmeer-
passagen zahlen —
an die Barbaresken-
staaten Algier, Tunis
und Marokko.

1807

November. Nach
dem Tod des chine-
sischen Piratenfuh-
rers Zheng Yi uber-
nimmt dessen Witwe
Zheng Yisao das
Kommando uber die
Seerauberflotte,

die ihr Mann zuvor
befehligt hat. Ge-
meinsam mit ihrem
Partner Zhang Bao
baut Zheng Yisao
die aus mehreren
Teilverbanden beste-
hende Streitmacht
zur grof3ten Piraten-
flotte aller Zeiten
aus. Mit mindestens
1800 Schiffen und
70000 Mann Besat-
zung wird sie zur be-
herrschenden Macht
im Stdchinesischen
Meer. Angesichts
zunehmender staat-
licher Repression
nehmen Zheng Yisao
und Zhang Bao je-
doch 1810 ein Am-
nestieangebot des
chinesischen Kaisers
an. Innerhalb weni-
ger Monate zerfallt
ihre Flotte.

Das Vorbild fir diesen Film
von 1961 ist authentisch: die
englische Piratin Mary Read

1809

Britische Marine-
einheiten greifen
den am Persischen
Golfsiedelnden ara-
bischen Stamm der
Qasimi an. Offiziell
dient die Militar-
expedition, ebenso
wie eine weitere in
den Jahren 1819/20,
der Bekdmpfung der
Piraterie in der Re-
gion, doch tatsach-
lich geht es den Bri-
ten vor allem um die
Durchsetzung impe-
rialer Interessen. Ein
1820 geschlossener
Vertrag mit den
arabischen Scheich-
timern an der Golf-
kiste sichert den
Europdern grofRen
Einfluss zu und mar-
kiert so den Beginn
der Kolonialherr-
schaft des British Em-
pire auf der Arabi-
schen Halbinsel.

1815

8. Januar. Die USA,
die seit 1812 gegen
GrofRbritannien Krieg
fahren, erringenin
der Schlacht von New
Orleans einen wichti-
gen Sieg—auch dank
der Unterstitzung
des franzosischen
Piraten Jean Lafitte
und seiner Manner.
Zwar gewahrt US-
Prasident James Ma-
disondem Seerduber
zum Dank eine Am-
nestie fir seine fri-
heren Verbrechen,
doch entscheidet
sich Lafitte dafir, wei-
terhin als Pirat aktiv
zu sein. Im Auftrag
der fir ihre Unab-
hangigkeit kdmpfen-
den lateinamerika-
nischen Staaten ka-
pern seine Mdnner
nun vor allem spani-
sche Schiffe. Als
Piraten 1820 jedoch
ein amerikanisches
Handelsschiff aus-
rauben, zerstort die
US-Marine den Stitz-
punkt der Seerduber
auf der texanischen
Insel Galveston und
beendet so wahr-




scheinlich Lafittes
Karriere als Pirat.

1830

Juli. Eine franzosi-
sche Kriegsflotte
nimmt Algier ein,
eine Hochburg der
Barbaresken. Damit
beginnt die franzo-
sische Kolonialherr-
schaft in Nordafrika
-und endet zugleich
die von den Barba-
reskenstaaten ausge-
hende Bedrohung.

1832

Im spanischen Cadiz
wird der Portugiese
Benito de Soto hin-
gerichtet. Mitihm
stirbt einer der letz-
ten Piraten, die den
Atlantik befahren
haben. Die Seerdube-
reiin den Gewadssern
zwischen Europa
und Amerika nahert
sichihrem Ende.

1849

An der Kuste der
Insel Borneo gelingt
es einem Kontingent
britischer Kriegs-
schiffe, eine Flotte
einheimischer Pira-
ten einzukesseln, die
zuvor Siedlungen
geplindert und Hun-
derte Bewohner er-
mordet hatten. Mehr
als 500 Seerduber
kommen bei der
Schlacht ums Leben.
Vor allem dank des
Einsatzes von Dampf-
schiffen konnen
GroRbritannien und
die anderen Kolonial-
machte nun vieler-
orts Siege Uber ein-
heimische Piraten
erringen, sodass

der privat betriebene
Seeraubin den
nachsten Jahrzehn-
ten nahezu von allen
Ozeanen verschwin-
den wird —fGrmehr
als ein Jahrhundert.

1856

16. April. Vertreter
sieben europdischer
Nationen unterzeich-
nen eine Deklaration,
die die Kaperei, also

die private Beute-
fahrt mit staatlicher
Genehmigung, als
Mittel der Kriegsfiih-
rung abschafft.
Allerdings haben
sich die Teilnehmer
nicht darauf verstan-
digen kdnnen, die
Plinderung von Han-
delsschiffen durch
offizielle Marineein-
heiten in Zeiten des
Krieges generell zu
untersagen: Offizielle
Marinestreitkrafte
durfen auch weiter-
hin zivile Frachterdes
Gegners aufbringen.
Innerhalb weniger
Monate schlieBen
sich 40 weitere Staa-
ten der Erklarung
an - nicht jedoch die
USA, weil die Dekla-
ration Uberfalle
auf Handelsfrachter
nicht dchtet.

1861
20. April. lefferson
Davis, Prasident
der Konfoderierten
Staatenvon Ame-
rika, fordert private
Schiffsfihrer dazu
auf, als Kaperfahrer
den Kampf der Sid-
staaten zu unter-
stlitzen, die sich kurz
zuvorvonden USA
abgespalten haben.
In den ersten Wo-
chen desam 12. April
begonnenen Ame-
rikanischen Blrger-
kriegs kdnnen die
konfoderierten Ka-
perfahrerzahlreiche
Schiffe des Nordens
aufbringen, doch
mit der Eroberung
ihres wichtigsten
StUtzpunktes durch
die Unionsstaaten
nimmt ihre Bedeu-
tung schnell ab.

1881

Der schottische
Schriftsteller Robert
Louis Stevenson
veroffentlicht den
Abenteuerroman
,Die Schatzinsel“. Die
Geschichte Gber die
Suche nach einem
Seerduberschatz
wird ein Welterfolg,

denn Stevenson
verwendet Versatz-
sticke spaterer Pira-
tenromane: Skelette,
Papageien und Cha-
raktere wie der ein-
beinige Long John
Silver, der fortan die
Vorstellung vieler
Menschen von einem
typischen Piraten
prdgt. Stevenson hat
sich unter anderem
vonder ,General
History“ des Captain
Johnson inspirie-
ren lassen.

1940

Im Auftrag der deut-
schen Admiralitat
sticht die ,,Atlantis“
zu einer Kaperfahrt
in See, eines von
mehreren zu Hilfs-
kreuzern umgebau-
ten Frachtschiffen.
Wieschon im Ersten
Weltkrieg setzen
die Deutschen auch
jetzt darauf, mit dem
Einsatz der Hilfskreu-
zer den Seehandel
der gegnerischen
Staaten, vor allem
GrofRbritanniens, zu
schwadchen. Das Vor-
gehen ist legal, weil
es sich um offizielle
Marineeinheiten
handelt.

Die ,Atlantis“
bleibt 622 Tage auf
See und kann dabei
22 Schiffe mit insge-
samt 146 000 Brutto-
registertonnen
Schiffsraum aufbrin-
gen oder versenken;
bis Kriegsende wer-
den von der deut-
schen Marine mehr
als 15 Millionen BRT
versenkt, zumeist
von U-Booten.

Die 1939 erlassene
deutsche ,,Prisenord-
nung” erlaubt es den
Kapitanender Hilfs-
kreuzer, alle Handels-
schiffe mit kriegs-
wichtigen Gutern fur
gegnerische Staaten
zu entern,aber nur
unter bestimmten
Umstanden zu ver-
senken — etwa wenn
es ,,unzweckmalig
oderunsicher”ist,

siein einen eigenen
Hafen zu bringen.
Doch schon wenige
Wochen nach Kriegs-
beginn ergeht aus
Berlin der Befehl an
die U-Boot-Kapitane,
Jfeindliche” Handels-
schiffe ohne War-
nung zu zerstoren.

1980

Im Stdchinesischen
Meer und im Golf
von Thailand kommt
es vermehrt zu An-
griffen thailandischer
Fischer auf boat
people — vietnamesi-
sche Fluchtlinge, die
ihr Heimatland auf
Booten verlassen
haben. Die Uberfille
sind ein erstes Anzei-
chen fur die Entste-
hung der modernen
Piraterie, die in den
folgenden Jahrzehn-
ten in verschiedenen
Regionen der Welt-
meere zu einer Be-
drohung der See-
schifffahrt wird, etwa
in der viel befahre-
nen StralBe von Ma-
lakka, die die Malai-
ische Halbinsel von
der Insel Sumatra
trennt, oder an der
westafrikanischen
Kuste vor Nigeria.

1982

10. Dezember. Das
,Seerechtsuberein-
kommen der Verein-
ten Nationen“ wid-
met sichin einigen
Paragrafen der Pira-
terie. Die Vereinba-
rung definiert den
Seeraub als ,rechts-
widrige Gewalttat
oder Freiheitsberau-
bung oder Pliinde-
rung, welche die
Besatzung oder die
Fahrgaste eines
privaten Schiffes zu
privaten Zwecken
begehen” und ver-
pflichtet die unter-
zeichnenden Natio-
nen dazu, ,,in groRt-
moglichem MalRe”
zusammenzuarbei-
ten, um die Piraterie
auf hoher See zu
bekampfen.

1990

Im Golfvon Thailand
bringen Seerauber
den unter zyprioti-
scher Flagge fahren-
den Frachter ,Mar-
tha“inihre Gewalt -
die erste Entflihrung
eines groRRen Schiffs
im Zeitalter der mo-
dernen Piraterie.
Anders als viele ihrer
bis heute zahlreichen
Nachahmer, die die
Schiffsentfliihrung
zum wichtigsten pi-
ratischen Geschafts-
modell machen,
versuchen die Kid-
napper der ,Martha“
jedoch nicht, fir die
Freigabe des Frach-
ters ein Losegeld zu
erpressen. Vielmehr
steuern sie das Schiff
an einen Ort, an dem
sie es in aller Ruhe
entladen konnen.

2003

Das , International
Maritime Bureau”
meldet 39 Piraten-
tiberfalle vor der
Kiste Nigerias. Vor
allem die Verschmut-
zung des Nigerdeltas
durch die Roholfor-
derung treibt viele
Fischerin die Pirate-
rie. Zum Ziel werden
in den folgenden
Jahren immer haufi-
ger Oltanker, deren
Ladung die Seerau-
ber abpumpen und
auf dem Schwarz-
markt verkaufen.

2004

Die Regierungen
von Singapur, Indo-
nesien und Malaysia
einigen sich auf ge-
meinsame bewaffne-
te Patrouillenin der
Stralle von Malakka.
2008 schlieft sich
Thailanddem Ab-
kommen an. Dank
der Kontrollen geht
die Zahl der Uber-
falle in der Meeres-
straRe schon bald
zurick. 2010 werden
nur zwei Vorfalle
gemeldet. Meist
greifen die Piraten
in Bootenan und

zwingendie Besat-
zung zur Herausgabe
von Bargeld und
Wertgegenstanden.

2008
10. November. Die
Europaische Union
beschliellt die erste
maritime Mission
ihrer Geschichte und
vereinbart die Ent-
sendung von Kriegs-
schiffen in den Indi-
schen Ozean. Die
,,Operation Atalanta“
soll die Piraterie vor
den Kisten Somalias
einddammen, denn
seit dem Sturz des
korrupten Regimes
Siad Barres 1991 und
dem anschlieRenden
Burgerkrieg haben
sich die Gewadsser um
das Horn von Afrika
zum weltweit gefahr-
lichsten Gebiet fir
die Seefahrt entwi-
ckelt. Immer wieder
entflihren somali-
sche Piraten Schiffe
im Golf von Aden
oder entlang der Ost-
kiste des Landes.
Die Bemihungen
der EU und anderer
Organisationen
haben 2011 Erfolg:
Erstmals seit 1991
gehen die Entflihrun-
gen in der Region
deutlich zurtick.
Doch gleichzeitig
nimmt die seerdube-
rische Tatigkeit in
anderen Teilen der
Welt zu, so im Sid-
chinesischen Meer,
in den indonesischen
Gewadssern und vor
den Kiisten Sidame-
rikas und Westafri-
kas. Die Piraterie, so
scheint es, wird die
Menschheit auch
weiterhin beschafti-
gen. Und so ist wohl
nur eines sicher: Es
wird so lange Raub-
fahrer geben, wie
der Wohlstand unter
den Nationen un-
gleichverteiltist. O

Andreas Sedlmair, 48,
ist Verifikations-
redakteur im Team
von GEOEPOCHE.



























D1E WELT VON GEO

NEUES AUS
DEM NORDEN

GEO Special reist durch Norwegen, das

skandinavische Musterland schlechthin

SpitzenmaRige Landschaft: die Trolltunga im sudlichen Norwegen

Z wischen Oslo und Trom-
so hat wachsender Wohl-
stand die Menschen ver-
wandelt, von Uberlebens- in Le-
benskiinstler. Und er verwandelt
ebenso die einst droge Haupt-
stadt, die gerade zu einer aufre-
genden Metropole wird. In seiner
aktuellen Ausgabe widmet sich
GEO Special den Verdnderungen
in Norwegen. Aber ebenso auch
derbestindig grandiosen Natur.
Autoren und Fotografen konzi-
pierten die Idealroute durch Nor-
wegen, sie lernten die jungen, wil-
den Protagonisten des Wandels
in Oslo kennen, recherchierten
an den Quellen des norwegischen
Reichtums: Bohrinseln, Stauseen
und Staatsfonds. Sie nahmen
ein Jahr lang am Leben in einer

ganz und gar durchschnittlichen
Gemeinde teil, deren alltégliches
Dasein sie in aufwendigen Grup-
penbildern dokumentierten, sie
wanderten auf dem Olavsweg -
und sie ergriindeten eine der
schonsten  Moglichkeiten, im
Land Urlaub zu machen: in einer
Hiitte fernab der Zivilisation.

Fiir noch mehr Vor-Ort- Gefiihl
erscheint GEO Special regelmafiig
auch als digitale Ausgabe fiir das
iPad, die alle Inhalte des Hefts
zum Strahlen bringt - und immer
ein deutliches Plus bietet: zusitz-
liche Fotos, 360°-Panorama, eine
Vielzahl von Video- und Audio-
Beitrigen, animierte Grafiken
und Karten sowie noch mehr
Reiseservice. Ein Fingertipp, und
Sie sind am Fjord.

GEO Special Norwegen kostet 8,50 Euro, die digitale Ausgabe steht unter
tinyurl.com/geospecial fiir 7,99 Euro zum Download bereit. Fiir Abonnenten gratis

Weitere Themen: Service, Tipps und Tricks — Auch mit kleinem Budget weit kommen e
Umwege mit Aussicht — Die 18 neuen Landschaftsrouten Norwegens * Das Geheimnis
von Norwegens bestem Stlick — Was ist dran am »Schrei« von Edvard Munch?
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WOLLEN
SIE?

Der Vorteil der Willenskraft:
in der aktuellen GEO-Ausgabe

er Test ist beriihmt geworden: Kindern

wurde ein Marshmallow vorgesetzt. Dann

wurden sie mit dem Versprechen im Raum
zuriickgelassen, sie erhielten die doppelte Menge
Siifligkeiten, wenn sie sich 15 Minuten lang beherr-
schen kénnten und das Marshmallow nicht anriihr-
ten. Dass ein Teil der Probanden der Verlockung
nicht widerstehen konnte, andere so klug waren,
auf die Belohnung zu warten, war zunéchst nicht
iiberraschend.

Auffallig aber: Jene, die Verzicht iiben konnten,
waren spéter die besseren Schiiler. Auf diesem Test
baut seither eine Reihe von Studien auf, in denen
es um die Frage geht: Welche Lebensvorteile haben
Willenskraft und Selbstbeherrschung generell? Wie
schwierig ist es, sie zu entwickeln? Und wo sind
deren Grenzen? Die September-Ausgabe von GEO
berichtet iiber den gegenwirtigen Forschungsstand.

Ein weiteres Thema in diesem Heft: die iiber-
lebenden Kinder des Holocaust. Sie sind den Nazis
entkommen, sie leben in Israel, sie haben sehr lange
geschwiegen. Nun, in hohem Alter, 6ffnen sie sich.
Konfrontieren sich selber noch einmal mit dem er-
lebten Schrecken, hinterlassen ihren fragenden Fa-
milien Erinnerungsbiicher. Ein GEO-Team hat die
anrithrende Arbeit an diesen Biichern beobachtet.

Was bleibt

Was geschah ihnen im Holocaust? Die Opfer erzahlen nun

Die GEO-Ausgabe 09/2013 ist bis zum 19. September 2013
zum Preis von 6,60 Euro im Handel

Weitere Themen unter anderem: Die Baumeister — Tiere als
Architekten e Achtung Geisterflieger ~ Was im Orbit alles umher-
schwirrt o Berichte vom 15. »GEO-Tag der Artenvielfalt«



DIE GESCHICHTE DES JUDISCHEN
STAATES — DIGITAL ERZAHLT

Noch mehr Bilder, noch mehr Geschichten, dazu umfangreiches Bonusmaterial: Seit
Juni 2013 gibt es eine Ausgabe von GEOE POCHE auch als App fiir das iPad

ie erste - und bislang einzige -
D App von GEOEPOCHE ist im

Juni 2013 erschienen und zeich-
net, parallel zur gedruckten Ausgabe,
die Geschichte eines geliebten und ge-
hassten und stets heftig umkampften
Landes nach: Israel.

Sie erzdhlt von der jiidischen Neu-
besiedlung Paldstinas seit Ende des
19. Jahrhunderts. Schildert den Alltag im
Kibbuz und in Jerusalem, der heiligen
Stadt dreier Religionen. Durchleuchtet
den Mythos Mossad und die undurch-
sichtigen Machtkdmpfe zwischen Ha-
mas und PLO. Stellt den Wahn fana-
tischer Siedler vor sowie die mutigen,

immer wieder fruchtlosen Bemiihun-
gen, endlich Frieden zu finden zwischen
Juden und Arabern.

Die digitale Ausgabe bietet alle In-
halte des gedruckten Heftes sowie als
Bonus ein Interview mit einer Histori-
kerin zur Lage und Zukunft des Juden-
staates sowie mehrere schon friither
publizierte Beitrdge zur Geschichte des
Judentums - eine Spurensuche nach
den Urspriingen dieser dltesten der drei
groflen monotheistischen Religionen.

Viele Beitrdge konnen sich die Nutzer
der App auch vorlesen lassen, so werden
die Reportagen zum Hoérbuch. Zudem
dokumentieren mehrere Videobeitrige

Ausfahrliche Bild-
essays stellen in der
digitalen Ausgabe

von GEOEPOCHE unter
anderem das Leben
der Ultraorthodoxen
und ihren Alltag im
Israel von heute dar.
Karten erlautern die
geographischen
Dimensionen des Nah-
ost-Konflikts. Und
Illustrationen zeigen
Nahaufnahmen des
antiken Jerusalem

zur Zeit Jesu

der Veteranen-Organisation ,Breaking
the Silence® den Alltag der israelischen
Soldaten in den besetzten Gebieten.

Mit mehr als 100 zusétzlichen Fotos
ist die App zudem optisch noch opu-
lenter als das Heft. Sechs lange, kom-
mentierte Bildessays 6ffnen den Blick
auf eine Wirklichkeit jenseits der Nach-
richtenbilder.

Die Entscheidung, ob GEOEPOCHE
in Zukunft regelmifig auch digital er-
scheint, fallt erst 2014.

Die GEOEPOCHE-App »Die Geschichte Israels«
kostet 8,99 Euro und ist im App-Store von Apple
erhiltlich (www.apple.de/itunes)

Weitere Informationen: www.geo-epoche.de/app









Geschichte erleben mit GEO EPOCHE






